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En ny tvarforbindelse planeras i Torslanda som deli en
systemlosning for en battre och mer robust trafiksitua-
tion i stadsdelen. En genomférandestudie for den nya
tvarforbindelsen haller nu pa att tas fram av Trafikkon-
toret i Goteborg. Parallellt med detta arbete ar en de-
taljplan som medger tvarforbindelsen under framtagan-
de. Detaljplanen paverkar boende, foreningar, forskola
och skola samt ar av stor infrastrukturell betydelse. En
separat social konsekvensanalys och barnkonsekvens-
analys har darfor tagits fram som underlag till detaljpla-
nen. Syftet med konsekvensanalysen ar att beskriva
konsekvenser, utifrdn bade sociala aspekter och barn-
perspektivet, av forslaget.

Analysen har genomforts utifran Goteborgs Stads me-
todik for SKA och BKA. Denna bygger pa kunskapsin-
hamtande dialoger med boende, foreningar, intressen-
ter och tjanstepersoner samt pa studier och analyser av
utredningsomradet med omnejd.

ldag utgor naturomradet en stor resurs for saval barn
och boende i naromradet som for djur och natur. Det
finns aven kvaliteter i omradet i form av trafiksakra gatu-
rum och strak for barn. Det finns aven regionalt viktiga
malpunkter for barn och unga i form av rid- och motor-
sportanlaggningar. | dagslaget saknar dessa malpunkter
trygga och tillgangliga forbindelser for gaende och cy-
klister. Det finns forbattringspotential avseende pendling
med cykel/kollektivtrafik frain omradet till staden.

Den nya tvarforbindelsen innebar positiva konsekvenser
for Torslanda som ort i och med forbattrad tillganglig-
het till centrala Goteborg. Den mojliggoér ocksa en mer
jamnt fordelad trafik inom Torslanda i och med minskad
trafikbelastning i centrala Torslanda med minskade koer
som folid. Den nya gang- och cykelvag som planeras
langs med tvarforbindelsen kommer att underlatta for
cykelpendlare till och fran centrala Goteborg.

Lokalt, inom utredningsomradet, kommer den nya for-
bindelsen att innebara en fysisk barriar i det idag otra-
fikerade naturomradet. Detta far konsekvenser for den
biologiska mangfalden och djurlivet liksom for barn och
ovriga malgrupper som nyttjar omradet for rekreation
och vila. Vald strackning for tvarforbindelsen kan anda
antas medféra minsta mojliga negativa paverkan i och
med att viktiga rorelsestrak bibehalls intakta samt att in-
greppet i den vardefulla kulturmiljon och landskapsbil-
den blir minst negativ.

For att forbindelsen ska gynna grupper utan tillgang till
biloch for att sakerstalla en trygg och trafiksaker miljo for
barn och unga kravs att passager utformas mycket med-
vetet. Satsningar pa kollektivtrafik, cykelstrak, gangstrak
samt placering av hallplatser i anslutning till omradets
ridsport- och motorsportverksamheter bor prioriteras
for att tvarforbindelsen ska gynna barn och unga samt
den ekologiska hallbarheten.




BAKGRUND

| december 2013 gav trafiknamnden trafikkontoret

i uppdrag att hitta en lGsning pa trafikproblemen i
centrala Torslanda. I juni 2014 gav trafiknamnden ett
tillaggsyrkande att lagga till i uppdraget att aven utreda
en tvarforbindelse i Torslanda.

Efter en alternativvalsstudie beslutades 2018 att det
alternativ som bendmndes Alvegardsférbindelsen Vast
skulle ligga till grund for fortsatt arbete med genomfor-
andestudie och detaljplan. Torslanda tvarforbindelse
planeras forbinda Syrhalamotet med Kongahallavagen.
| soder foljer den studerade tvarforbindelsen Bulycke-
vagen genom ett verksamhetsomrade, Bulyckeomra-
det. Den mellersta delstrackan kommer att ga genom
ett naturomrade som idag ar i stort sett oexploaterat.
Norr om naturomradet ansluter tvarforbindelsen till Nya
Alvegardsvagen, genom bostadsomradet, Alvegards-
omradet.

Atgarden att skapa en tvarférbindelse i Torslanda har

som effektmal att:

» trafiken langs Kongahallavagen i centrala Torslanda
ska minska

» trafiksystemeti Torslanda ska bli mer robust

» forbindelsen ska fungera som en ny infart till Tors-
landa och bidra till att fordela trafiken pa ett mer
onskvart satti Torslanda.

BYGGNAB & PLATS

vad som sker precis utanfds dérren

NARMILJO

vad som sker pi gatan/
kvarteret utanfsr och kring...

Trafikkontoret tar just nu fram en genomforandestudie
som utreder forutsattningar, utmaningar och maojlighe-
ter for en tvarforbindelse i Torslanda.

For att mojliggora utbyggnad av en ny tvarforbindelse
behover en ny detaljplan tas fram. Detaljplanen har
sociala komplexitetsnivan 3, eftersom planen paverkar
boende, foreningar, forskola och skola och ar av stor
infrastrukturell betydelse. En separat social konsekvens-
analys och barnkonsekvensanalys har darfor tagits fram
som underlag till detaljplanen. Konsekvensanalysen
belyser de sociala konsekvenser som ett genomfdran-
de av detaljplanen kan antas medfora for medborgare,
daribland barn och unga. Detaljplanens komplexitets-
niva 3 innebar att analysen ska inkludera dialog med
manniskor med relation till platsen, exempelvis boen-
de, skola, foreningar, i ett tidigt skede. Inom ramen for
konsekvensanalysarbetet har darfor en rad workshops
genomforts.

Barnkonventionen blev svensk lag 1 januari 2020. Kon-
ventionens syfte ar bland annat att lata alla barn komma
till tals cavsett bakgrund. FN rekommenderar alla lander
som antagit barnkonventionen att gora barnkonsekven-
sanalyser infor samtliga beslut som ror barn.

REGION

vad som skar | hela regionen eller
paverkar andra omriden

STADSDEL STAD

‘vad som sker i det narmaste, vad som sker i hela staden eller
funktionella omiddet... plverkar andra omraden._

Sammanhallen stad ’[
I |

. Samspel, lek
Vardagsliv och lirande ”

Hilsa och sakerhet ’P[

~
/
\
/
\
_
\
J

><><><><
><><><><
><><><><
R T

=

Bedémningsmatris med aspekter lodratt trl/ vanster och geograﬁska ska[mvaer horisontellt hogst upp. Matrisen pa b/[den har anvants i detta projekt och
ar en sammanslagning av stadens matris for SKA och BKA.




SYFTE

Den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvens-
analysens syfte ar att belysa bade sociala aspekter och
barnperspektivet i stadsplaneringen. Syftet ar darmed
att beskriva konsekvenserna av detaljplanen, utvardera
dem mot de varden och behov som identifierats i nu-
laget, samt rekommendera atgarder utifran ett socialt
perspektivoch barnperspektiv.

Malet ar att analysen ska bidra till en socialt hallbar

och barnvanlig utveckling. Analysen utgor underlag till
detaljplanen och syftar darmed inte till att ge svar pa
planspecifika fragor. Det sker i stallet inom ramen for
detaljplaneprocessen. Analysen kommer aven att ge
inspel till den genomfdrandestudie for tvarforbindelsen
som nu ar under framtagande.

METOD & PROCESS

Den metod som tillampats for denna analys utgar ifran
Goteborgs stads egen metodik for social konsekvensa-
nalys och barnkonsekvensanalys.

Metodiken bygger pa en inventeringsfas med analys av
nulaget. Nulagesanalysen visar omradets befintliga kva-
liteter och utmaningar ur ett socialt perspektiv samt ur
ett barnperspektiv. Utifrdn analysen tas atgardsforslag
fram. De ar inspel till genomfdrandestudien som i sin
tur fungerar som forstudie till detaljplanen. Darmed kan
detaljplanen, med denna hjalp av denna analys, utfor-
mas sa att den blir s& bra som majligt ur ett socialt- och
barnperspektiv.

Efter nulagesanalysen gors en konsekvensanalys av ge-
nomforandestudiens forslag, det vill sdga en analys av
vilka sociala konsekvenser samt konsekvenser for barn
som detaljplanens genomfdrande kan antas medfora.
Rekommendationer tas fram for det fortsatta detaljpla-
nearbetet liksom for genomférandefasen. Dessa ror
bade planomradet samt omraden utanfor som berdrs av
detaljplanen, sa kallade paverkansomraden.

Saval nulagesanalysen som konsekvensanalysen
baseras pa utkast av Genomforandestudie Torslanda

Atgéardsforslag

NULAGESANALYS

WORKSHOP NULAGE
tjanstepersoner

Tvarforbindelse (Norconsult 2021) som nu ar under
framtagande. Det ar allts& utformningsforslaget i denna
som analyserats. Analyserna baseras aven pa resultatet
av flera dialoger — tva workshops med Goteborgs stads
tjanstepersoner och olika forvaltningar samt tva dialog-
moten med féreningar, boenden och andra intressen-
ter i naromradet for den planerade vagen.

Nulagesanalysen och konsekvensanalysen har genom-
forts med hjalp aven sammanslagning av Goteborgs
stads kunskapsmatriser for SKA respektive BKA som
verktyg. Matriserna bestar av en rad sociala beddom-
ningsaspekter samt olika geografiska skalnivaer (se bild
pa foregdende sida). Aspekterna ar:

Sammanhallen stad som handlar om sammanhang
mellan kopplingar, gator och strak samt hur latt det ar
att ta sig till och hitta mellan olika platser och funktioner
i staden.

Vardagsliv, samspel, lek och larande som handlar om
manskliga moten, samspel och integration, motesplat-
ser och funktioner samt mojligheten till lek, féreningsliv
och idrott.

Halsa och sékerhet som berdr bland annat trafiksaker-
het, trygghet, fysisk och psykisk halsa samt bullerfragor.

Identitet som handlar om hur manniskor ser och identi-
fierar sig med en plats, kulturmiljo och historia, platsens
karaktar samt attraktivitet och estetiska varden.

Saval analyser som atgardsforslag och rekommendatio-
ner genomfors pa en dvergripande niva. Mer detaljerad
information om platsspecifika atgarder, gestaltning,
trafiktekniska l&sningar etcetera utreds inom ramen for
genomfdrandestudien, vilken fungerar som forstudie till
detaljplanen. | kommande projektering av tas ytterligare
detaljerat forslag fram. Information kring avvagningar
och tidigare utredningar avseende Tvarforbindelse
Torslanda finns i alternativvalsstudien som tidigare
genomforts och genomforandestudien som haller pa
atttas fram. Nar forslag till detaljplanen varit pa samrad
kommer konsekvensbeskrivningen att uppdateras for
attinkludera de synpunkter som inkommer vid samrad.

Rekommendationer

KONSEKVENSANALYS

DIALOGMOTE 1
foreningar & intressenter

WORKSHOP KONSEKVENSER
tjianstepersoner

DIALOGMOTE 2
foreningar & intressenter

Processbild - arbetsprocess social konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys fér Tvarférbindelse Torslanda.



| detta kapitel beskrivs omradet utifran nulaget. Omradet
som analyseras inkluderar bade planomradet och anslu-
tande omraden. Detta totala omrade benamns i texten
for omradet.

Omradet kan delas in i tre olika delomraden utifran sina
tre olika karaktarer. P4 denna sida beskrivs dessa karak-
tarer i stora drag for att underlatta forstaelsen for om-
radet. P& kommande sidor ges sedan en mer ingaende
beskrivning av nulaget utifran beddmningsmatrisens oli-
ka aspekter.

1. ALVEGARDSOMRADET

| Alvegardsomradet finns en blandning av flerfamiljshus,
radhus och fristaende villor. Bebyggelsen ar omgiven av
tradgardar, gator och till viss del parkeringsytor.

Nya Alvegardsvagen, som kommer att ansluta till den
planerade tvarforbindelsen, ar belagen mellan Konga-
hallavagen och Bulyckevagen.

Bebyggelsen som gransar till vagen ligger indragen fran
gatan pa sina respektive tomter och har darmed ingen
nara kontakt med vagen som darfor upplevs relativt stor-
skalig.

Utmed gatan ligger skola, trédgardar, parkeringsytor och
en forskola som i dagslaget inte har ndgon pagaende
verksamhet. Gatan uppfattas och fungerar som en ge-
nomfartsgata. Nar gatan byggdes anpassades utform-
ningen for att i framtiden kunna fungera som en del
av en tvarforbindelse. Dar Nya Alvegardsvagen moter
Kongahallavagen finns Lillebygrillen och busshallplats. |
overgangen mellan bostadsomradet och naturomradet
andras Nya Alvegardsvagens utseende och vagen blir
smalare och dvergar till enklare standard.

Alvegardsomradet ar en del av utformningsforslaget i
genomfoérandestudien men kommer inte att inga i den
nya detaljplanen for tvarforbindelsen. Forandringar |
denna delryms inom gallande detaljplan.

2. NATUROMRADET

Omradet utgdrs av blandskog med synliga berg. Nya Al-
vegardsvagen loper genom naturomradet som en smal
delvis asfalterad och delvis grusad vag, som endast till
viss del ar tillganglig med bil. Naturen angransar nara
inpa vagen och fran vagen ar det enkelt att ta sig ut i
naturen.

Utmed Nya Alvegardsvagens dstra sida och i enstaka fall
aven pa den vastra sidan, finns ett antal spridda bostads-
hus, bade permanentbostader och fritidshus. Har finns
aven dppnare omraden utan hogre vegetation som bus-
kar och trad. En storre kraftledningsgata korsar genom
omradet i 6st-vastlig riktning.

3. BULYCKEOMRADET

Bulyckeomradet utgors framst av ett verksamhetsom-
rade. Omradet ar ett storskaligt hardgjort landskap med
verksamhetsbyggnader omgivna av stora parkerings-
och lastytor. Verksamhetsbyggnaderna ligger ofta en bit
fran Bulyckevagen.

De verksamheter som ar placerade nara naturomradet
omges av natur och vegetation. Dessa verksamheter
samspelar darmed med naturen pa ett satt som gor dem
mindre framtradande. Samtidigt gor inramningen av
natur att verksamhetsytorna kan upplevas onddigt sto-
ra med en stor inverkan pa naturomradet. Kvallstid kan
denna deldessutom upplevas otrygga eftersom de upp-
levs morka och gomda av skogsinramningen. Langst |
soder ansluter ett trafiklandskap med ansluter en stor-
skalig trafikplats, Syrhalamotet.
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Centrala
Torslanda

Tvarférbindelsen utgor en av flera atgarder i en storre systemlésning som planeras for en mer valfungerande trafiksituation i Torslanda. Tilltankt tvarfor-
bindelse i "blatt".

Omrédet kan delas in i tre geografiska delomraden med olika karaktéarer. 1. Alvegardsomradet, 2. Naturomradet, 3. Bulyckeomradet.
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SAMMANHALLEN STAD

Vilka som ror sig till, fran och inom omradet skiljer sig
mellan de olika delomradena. Det finns en dGnskan om
att de tre omradena ska bli mer sammanhallna.

| bostadsomradet kring Nya Alvegardsvagen finns
forutom bostader dven en grundskola, Alvegardsskolan,
med arskurserna f-3. De personer som ror sig inom
Alvegardsomradet ar framst de som bor i omradet, be-
sokare till boende och elever och foraldrar som ska till
Alvegardsskolan. Det upplevs som enkelt att hitta och
barnen arvana att rora sig pd egen hand i bostadsomra-
det och aven ner mot naturomradet.

Skalan langsmed Nya Alvegardsvagen ar val tilltagen
och kan uppfattas som storskalig, omysig och overdi-
mensionerad. Tillgangligheten och framkomligheten
for cyklister och fotgangare ar bra tack vare att gang-
och cykelbana finns pa bada sidor om korbanan. Detta
beror pa att nar Nya Alvegardsvagens utformades gjor-
des detta med en framtida tvarforbindelse i atanke.

Overgangsstallen vid varje tvargata bidrar ocksa till
tillganglighet och trafiksakerhet for barn och unga.
Trafiksakerheten sakerstalls aven genom att gdng- och
cykelvagar ar separerade fran bilvagen med grasytor.
Dessa grasytor, tillsammans med de rejala forgardsmar-
kerna pa vardera sida om vagen, bidrar dock ytterligare
till kanslan av storskalighet. En mindre skala och ho-

gre detaljeringsgrad samt fler motesplatser langs Nya
Alvegardsvagen ar dnskvard och skulle bidra till en mer
mansklig, trivsam och trygg gatumiljo.

Norr om Alvegardsomradet utgodr Kongahallavagen en
tydlig barriar. Den uppfattas inte trafiksaker och passe-
ras helst inte av fotgangare och cyklister, varken barn,
unga eller vuxna. Pendelparkering finns norr om Konga-
hallavagen i korsningen Kongahallavagen/Lillebyvagen.

Naturomradet vaster om Nya Alvegardsvagen anvands
flitigt. Dar finns gédngstigar och ridstigar och barn och
unga anvander skogen pa egen hand. De Ostra delarna
av naturomradet anvands inte i lika stor utstrackning av
manniskor da det ar mer otillgangligt.

| &stra delen av naturomradet, dar vagomradet plane-
ras, ar terrangen mer svaratkomlig for manniskor men
en viktig livsmiljo for djur och vaxtlighet. Framfor allt
soder och vaster om vatmarksomradet ar det risigt och
bergigt.

Bade ridanlaggningen Bulycke ryttarforening och mo-
torsportanlaggningarna for Folkrace och Gokart samlar
manniskor fran manga delar av Goteborg och fyller
darmed en viktig funktion for stadens barn och unga.
Det finns en stor efterfragan pa ridanlaggningar i Gote-

borg och en ambition fran staden att dessa ska priorite-
ras i stadens planering. Avfartsvagen fran vag 155 som
leder till Bulycke ryttarforening har fatt battre belysning
men det ar fortfarande inte helt tryggt och tillgangligt
for barn och unga att ta sig till ridskolan till fots, med cy-
kel eller kollektivt soderifran. Det finns en ridstig genom
naturomradet i Ost-vastlig riktning som anvands flitigt
for att ta sig till ridskolan fran Alvegardsomradet.

Bade ryttarforeningen och motorsportverksamheten
anses idag vara strategiskt placerade eftersom verksam-
heterna ar ytkravande. Utifran ett bullerperspektiv ar det

Bulyckeomradet med verksamheter.
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dessutom positivt att motorsportverksamheterna ar be-
lagna i anslutning till industri och annan bullerstérande
verksamhet. Dock finns det upplevelser att buller fran
dessa stor i rekreationsomradet och ridverksamheten i
Bulycke ryttarférening.

Langs med Bulyckevagen, mellan Nya Alvegardsvagen
och trafikplats Syrhalamotet, lOper en gang- och cykel-
vag. Cykelvagen anvands for pendling trots att den tungt
trafikerade Bulyckevagen skapar buller och otrivsamsa-
mhet.

Det finns en dnskan om battre kollektivtrafik till centrala
Goteborg fran hela omradet. Aven battre cykelvagar
efterfragas mot Goteborg, Torslanda och Amhult samt
inom naromradet.

Torslanda var tidigare en egen kommun. Det kan vara
en anledning till att kopplingen med kollektivtrafik och
cykel till 6vriga Goteborg inte ar sa tydlig. Volvo ar en
arbetsplats med anstallda som bor i olika delar av Gote-
borg. Det ger alltsa visst underlag aven for inpendling till
omradet.

Barnperspektivet

e Gang- ochridstigar inom naturomradet
anvands flitigt av barn och unga.

+ Barnoch unga ror sig trafiksakert och tryggt
langs Nya Alvegardsvagen och ner mot
naturomradet.

e Bulycke Ryttarforening och motorsportan-
laggningarna ar viktiga funktioner for omra-
dets och hela stadens barn och unga.

e Upplevelsen ar att barn och unga idag inte
kan rora sig helt trafiksakert 6ver Konga-
hallavagen mot bland annat Lillebyskolan.

VARDAGSLIV, SAMSPEL, LEK & LARANDE

| Alvegardsomradet finns lagstadieskolan Alvegardssko-
lan (arskurs f — 3). Mellan- och hogstadium saknas inom
omradet. Lillebyskolan finns pa andra sidan Kongahalla-
vagen (arskurs f — 6) medan omradets hogstadieelever
gar antingen pa Trulsegardsskolan eller pa Torslanda-
skolan. Gymnasieskola finns i centrala Goteborg eller pa
Lindholmen.

Inom Nya Alvegardsomradet gar barnen ofta sjalva till
Alvegardsskolan. Detta upplevs trafiksakert tack vare tra-
fiksepareringen langs med Nya Alvegardsvagen. Gatan
har aven en bra sikt for bilister.

Det finns en forskola inom omradet, denna anvands
dock inte som forskola idag da det inte finns nagot
behov idagslaget. Lillebyvagen 9 forskola finns norr om
Kongahallavagen. Det ar relativt mycket biltrafik inom
omradet och manga av de boende upplever att det ar
for mycket trafik. Trafiken kommer bland annat av hamt-
ning och ldmning till forskola och skola med bil. Bade |
det aktuella omradet och hela Torslanda ar bilinnehavet
generellt valdigt hogt.

| Alvegardsomradet sker mycket avumgéngetiden egna
tradgarden och motesplatser for aldre, barn och unga
saknas. Det finns inga lekplatser inom omradet forutom
de som finns pa skolgardarna. Dessa anvands bade av
barn och ungdomar. Ungdomarnas vistelse har uppskat-
tas dock inte av alla. Grasplan for spontant fotbollsspel
finnsiomradet men det finns behov av fler motesplatser
forunga.

Korsningen Nya Alvegardsvagen/Kongahallavagen
fungerar som en motesplats for ungdomar. Ungdomar
traffas helst vid Lillebygrillen eller skolan och en stor an-
delav omradets unga ar motorburen. Manga elever aker
moped pa cykelvagarna till hdgstadieskolorna. Aven
epatraktorer forekommer bland ungdomarna. Manga
ungdomar aker ocksa buss da avstandet till hogstadie-
skolorna upplevs for langt for att ga eller cykla.

En av flera viktiga ridstigar inom naturomradet.
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Detfinnsinte nagon mataffarinom omradet. Narms-
ta mataffar finns bortanfor Trulsegardsskolan eller
vid Torslanda torg dit de flesta tar bilen.

Naturomradet erbjuder en gron och smaskalig mil-
jO och eftersom det inte gar att kora bil genom na-
turomradet ar det endast ett fatal bilar som ror sig
pa Nya Alvegardsvagen inom naturomradet. Det &r
ocksa relativt fritt fran buller aven om narliggande
storre vagar, industriomraden och motorsportverk-
samheterna bidrar till visst bakgrundsbuller. Tillgang-
en till den befintliga Nya Alvegardsvagen inom na-
turomradet ar darmed en stor kvalitet for boende |
narliggande omraden. Vagen kan anvandas av cy-
klister, rullstolsburna och for fotgangare med barn-
vagnar, vilket gor den tillganglig for en storre grupp
anvandare som inte kan rora sig fritt i skogen eller pa
mindre stigar.

Naturomradet ar valanvant for olika rekreativa syf-
ten. Det ar hogre rekreativa varden i vastra delen an
i 6stra. Naturen har anvands aven for pedagogisk
verksamhet. Skolan anvander mest skogsomradena
i anslutning till Alvegardsomradet.

Vatmarksomradet i Ostra delen av naturomradet .

~ —

Vasterut i naturomradet finns det stigar som kan an-
vandas som motions- och promenadslingor. Ett tydligt
exempel ar den stig som foljer kraftledningsgatan och
anknyter till flera bostadsomraden norr om denna. Den
anvands av gaende, ryttare och terrangcyklister. Osterut
ar naturomradet mer svarframkomligt och narheten till
Volvos industriverksamhet gor det mindre attraktivt som
rekreationsomrade.

Langs Nya Alvegardsvagen, i naturomradet, finns det
hoéga naturvarden. Det finns grasmarker med rikblom-
mande buskar och orter. Dessa typer av miljoer ar av
stortvarde for upplevelsen av platsen for manniskor och
aven viktiga for faglar och insekter och andra djur.

Det ar stor skillnad pa mangden trafik i Bulyckeomradet
i soder och norra delen av omradet. Nar man narmar
sig Bulyckeomradet fran norr blir det plotsligt mycket
bullrigare. | Bulyckeomradet finns motesplatser i form av
exempelvis motorféreningarna.

Sammantaget utgor naturomradet en viktig plats for
tysthet, vila och aterhamtning for alla — manniskor och
djur.

Barnperspektivet

« Detfinns behov av fler lekplatser och
motesplatser for unga i omradet.

«  Naturomradet anvands for lek, rekrea-
tion och pedagogisk verksamhet inom
skolan. Naturen ar aven en viktig plats
for lugn, tysthet och vila.

« Alvegardsomradet saknar aktiv forskola
och grundskola arskurs 4-9.

« Biltrafiken i Alvegardsomradet upplevs
idag som hog, bland annat pga. hamt-
ning/ldmning med bilinom och utanfor
omradet vid skola och forskola.

+ Barn kan trafiksakert och tryggt ta sig
pa egen hand till Alvegardsskolan.
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HALSA & SAKERHET

| omradet uppskattar sig en hdg andel av de boende ha
god halsa. Omradet kdnnetecknas av 1&g arbetsloshet,
hog andel med eftergymnasial utbildning samt hog
inkomst. Precis som i hela Torslanda ar omradet relativt
homogent. Alvegardsomradet upplevs som trivsamt
och tryggt och de boende uppskattar att bo har.

Bada sidor av Nya Alvegardsvagen kanns som ett ge-
mensamt sammanhallet omrade med bra sikt utmed
vagen. Daremot upplevs Kongahallavagen som en tra-
fikbarriar som begransar barns rorelsefrinet. For att ga
eller cykla till Lillebyskolan, passeras Kongahallavagen
vid dvergangsstallet vid Lillebygrillen. Narmare Lillebys-
kolan finns berg som omaojliggdr passage over vagen.

Det upplevs som ett problem idag att bilar kor fort bade
l&ngs Bulyckevagen och Nya Alvegardsvagen samt att
de vaggupp som finns pa Nya Alvegardsvagen idag inte
hjalper for att begransa hastigheten tillrackligt mycket.

Langs Bulyckevagen saknas passager for att sakert kor-
sa vagen som fotgangare eller cyklist. Vid Syrhalamotet
finns dvergangsstallen med rodljus for gang- och cykel-
trafiken. Det upplevs som otryggt att ta sig till gokartba-

Nya Alvegardsvagen. Till
bruk.

i

i
Vrall
A

Nya Alvegardsvégens dér Alvegardsomrédet évergar i naturomradet,
soderifran.

nan utan bil. Ut- och infarter langs med Bulyckevagen
uppfattas som otydliga och det saknas bra gang- och
cykelvag for att ta sig till Bulycke Ryttarférening. Vagen
dit ar bade trafikosaker och otrygg vilket foreningen har
lyftunder flera ar.

Generellt sett bedoms tillgangligheten god for bilister
i bade Alvegardsomradet och Bulyckeomradet. Det &r
dock en hel del trafik som ror sig till och fran atervin-
ningscentralen (AVC) vid Bulyckevagen vilket skapar
kobildning.

Sammantaget ar forutsattningarna for manniskors fysis-
ka och psykiska halsa idag goda i omradet. Mojligheten
till rekreation, friluftsliv, motion och lek tillgodoses val
tack vare naturomradet som aven har en ovarderlig
funktion som plats for aterhamtning, tysthet och vila.
Gronska och natur har en vetenskapligt bevisad positiv
inverkan pa var mentala halsa varfor vardet av naturom-
radet inte nog kan understrykas.

Barnperspektivet

» Naturomradet ar oerhort vardefullt for barn
och ungas psykiska och fysiska halsa da det
utgor saval rum for bade lek, aktivitet och
rorelse som plats for vila, inspiration och
aterhamtning.

o Alvegardsomradet upplevs som en trygg
plast att bo pa for barn och unga. Trygg-
heten och sakerheten langs Bulyckevagen
behover bli battre.

e Detsaknas trygg och trafiksaker cykelvag till
Bulycke Ryttarférening.

« BoendeiAlvegardsomradet upplever att
detidag ar mycket trafik vilket ar negativt for
barn och ungas trafiksakerhet samt utifran
ett bullerperspektiv.

» Boende upplever att passager 6ver Konga-

hallavagen till bland annat Lillebyskolan inte
ar tillrackligt trafiksakra for barn och unga.
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IDENTITET

De som bor i omradet kanner stolthet dver sitt bostads-
omrade. Man identifierar sig snarare som Torslandabo
an som Alvegardsbo eller gbteborgare och det finns en
stor samhorighet grannar emellan. Hela Torslanda ar
ett populart omrade att bo i. Manga bor har for att det
ar tyst, lugntoch gront.

Generellt sett ar bilinnehavet valdigt hogt i det studera-
de omradet liksom i hela Torslanda. Detta ar antagligen
kopplat till socioekonomi och att kollektivtrafiken inte ar
tillrackligt bra. Det ar aven ett av landets mopedtataste
omraden.

Havet ar viktigt for Torslandas identitet och naturen och
skogen ar viktig for omradet.

Vid ridanlaggningen finns en identitet av ridsport och
gardslandskap som ar uppskattad.

Omradet har varit befolkat under saval stenalder-, som
brons- och jarnalder. Riksgransen mellan Sverige och
Norge gick tidigare genom omradet. Torslanda och
Hisingen ar rikt pa forlamningar. Fornlamningar finns
pa flera platser inom omradet i form av bland annat
stenaldersboplatser och hallristningar. Hallristningar i
form av skalgropar finns vid och norr om Syrhalamotet.
Vatmarken i &st berattar om historien. Det finns aven
flera l@mningar vaster om vatmarksomradet.

Blandskog i naturomradet - en viktig del av omradets identitet.

Miljion som kantar Nya Alvegardsvagen i naturomradet
praglas av ett kuperat landskap. Dar finns spar av sma-
skalig jordbruksverksamhet i form av beteshagar. Delar
av denna befintliga vagstracka beddms i en tidigare
utredning ha ett kulturhistoriskt varde. Vagen kantas pa
flera hall av stengardesgardar i varierande alder. Bebyg-
gelsemiljon invid Nya Alvegardsvagen i naturomradet
bedoms ha ett visst kulturhistoriskt varde da en aldre
gardsanlaggning och bevarade eller ombyggda som-
marstugor visar pa en tidstypisk utveckling av kustnara
utmarker under olika delar av 1900-talet.

Markerna i Nya Alvegardsomradet utgjorde tidigare
jordbruksmark. Norr om Kongahallavagen ligger ett fa-
tal gardar kvar vid den ursprungliga byplatsen for Lilleby.
Byn harror fran 1300-talet och ingar i det kommunala
bevarandeomradet "Bjorlandaomradet” (Goteborgs
stad 2000).

Aven i Bulyckeomradet har det funnits aldre gardar som
numera ar bortbyggda. Langs med Bulyckevagen arom-
radet praglat av en storskalig industrikaraktar som kan
upplevas haftig och intressant. Dock ar denna del tydligt
planerad for bilister. For fotgangare och cyklister finns
en separat gang- och cykelvag langsmed Bulyckevagen.
Det ar dock svart att korsa vagen och omradet kan idag
upplevas bade otryggt och otillgangligt for fotgangare
och cyklister.

Bulyckeomradet hade en mindre storskalig karaktar for
tio ar sen och det finns en gallande detaljplan for verk-
samhetsomradet som medger fler verksamheter an de
som finns dar idag.

Barnperspektivet

Detfinns en vardefull gemenskap mellan
barnen i Alvegardsomradet.

« Manga unga rér sig med moped och epa-
traktor.

e Barn som vaxer upp nara naturen har storre
mojlighet att utveckla omtanke, engage-
mang och forstaelse for vardet av naturen
vilket ar positivt bade ur ett socialt och
ekologiskt hallbarhetsperspektiv.

* Naturomradets fornlamningar, kulturhisto-
riska landskap och andra historiska l@mning-
ar utgor del av vart gemensamma kulturarv
som for barn och unga ar viktigt att forsta
och fa ta del av saval nu som i framtiden.
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KONSEKVENSANALYS

KONSEKVENSANALYS

| nulagesanalysen i foregaende kapitel presente-
rades omradet med sina olika delomraden utifran
aspekterna sammanhallen stad, vardagsliv, samspel,
lek och ldrande, halsa och sakerhet samtidentitet.
Konsekvensanalysen som foljer redogor for vilka
sociala konsekvenser och konsekvenser for barn
och unga, som ett genomfdrande av utformnings-
forslageti genomforandestudien beddms innebara.

SAMMANHALLEN STAD

Ur ett dvergripande stadsperspektiv bidrar tvarfor-
bindelsen till ett mer sammanhallet trafiksystem
med battre tillganglighet mellan Torslanda och
Goteborgs innerstad. Den nya forbindelsen dppnar
upp for battre kopplingar till havet och badplatserna
Sillviksbadet och Lillebybadet for boende | Gote-
borg med mojlighet att cykla eller som har tillgang
till bil.

Den nya tvarforbindelsen kommer att skapa en
tydlig koppling mellan Kongahallavagen och Syrha-
lamotet och darmed bidra till att omférdela trafiken
i Torslanda pa ett mer 6nskvart satt med minskad
kobildning langs Kongahallavagen som en positiv
konsekvens. Det ar dock viktigt att i mojligaste man
se Over sa att tvarforbindelsen inte bidrar till nya ko-
bildningar pa andra platser an dar det ar koigt idag.
Korsningen Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen
ar en plats dar det finns oro bland boende i narom-
radet for att nya kobildningar ska skapas. Det har
utforts en trafikanalys (WSP) som ligger till grund
for arbetet med genomférandestudien, denna visar
att det inte beraknas bli nagra kapacitetsproblem i
korsningen Kongahéllavagen/Nya Alvegardsvagen.

For att tvarforbindelsen aven ska gynna barn och
unga och andra grupper som vill resa hallbart, eller
inte har tillgadng till bil, ar det avgorande att forbattra
kollektivtrafik samt forutsattningar for gaende och
cyklister i samband med den nya forbindelsen. P4

s& satt far aven dessa grupper fordelar av den nya vagen
genom okad tillganglighet bade lokalt och i kommu-
nen. Detta galler saval boende i tvarforbindelsens
naromrade och Torslanda som for boende i andra delar
av Goteborg.

Tvarforbindelsen utgor en av flera atgarder i en storre
systemldsning som planeras for en mer robust trafik-
situation i hela Torslanda. Har ingar att bygga ut gang-
och cykelvagar med sakrare dverfarter samt att kollek-
tivtrafiken ska f& battre forutsattningar genom utbyggda
bussfiler langs Kongahallavagen, for en snabbare och
mer tillforlitlig busstrafik. Dessa satsningar kommer

att bidra positivt till barn och ungas rorelsefrinet samt
bemdta medborgarnas stora efterfragan av battre
kollektivtrafikforbindelser. Det finns Gnskemal om att
kollektivtrafik ska trafikera langs med tvarforbindelsen.
En bussforbindelse langs Nya Alvegardsvagen ar darfor
onskvard da den skulle framja barn och ungas rorelsefri-
het och tillganglighet till stadens olika delar.

Barn ror sig idag fritt till och fran skolan langs Nya
Alvegardsvagen. Manga barn tar sig ven till skolan
genom att ga eller cykla genom skogsomradet. For att
tvarforbindelsen inte ska forsamra barnens rorelsefrinet
ar det viktigt att vagen utformas sa att den inte starker
befintliga barriareffekter eller skapar nya barriareffekter.
Detta ar extra viktigt ldngs Nya Alvegardsvagen och
inom naturomradet. Aven gang- och cykelvagar fran
Alvegardsomradet till Lillebyskolan och Trulsegardssko-
lan samt forskolor norr om Kongahallavagen bor ses
over for att barn ska kunna rora sig pa egen hand, eller
tryggt tillsammans med vuxen, langs dessa vagar. Det-
samma galler i Bulyckeomradet med sina motor- och
ridsportverksamheter som lockar barn fran hela staden.
| Bulyckeomradet behdver gang- och cykelkoppling-
arna bli bdde sakrare, tryggare och mer tillgangliga.
Detta kan astadkommas genom trafiksakert utformade
overgangar och genom en gestaltning som utgar fran
barnets dgonhdjd.




Eftersom det ar viktigt att barn och unga i hela Gote-
borg far god tillgang till foreningar i tvarforbindelsens
naromrade ar det positivt att genomforandestudien

for tvarforbindelsen utreder mojligheten att hitta ett
hallplatslage for att kunna ta sig till naturomradet och
verksamhetsomradet soderifran. Har ar det sarskilt
viktigt att hallplatsen placeras strategiskt for att framja
mojligheten for barn och unga fran hela Goteborg att ta
sig till ridskolan och motorsportverksamheter i Bulyck-
eomradet.

Tvarforbindelsen kommer att skapa battre pendlings-
mojlighet med cykel till och fran centrala Goteborg.
Det finns flera arbetsplatser langs Bulyckevagen till vilka
det kan bli mer attraktivt att ta sig med cykel i och med
tvarféorbindelsen.

Tvarforbindelsens strackning genom naturomradet
kommer att bilda en fysisk barriar som delar av omradet
och gor ingrepp i naturen. For att minska dessa negativa
effekter foreslar genomforandestudien en passage oOver
den del av vagstrackningen som kommer att ga genom
norra delen av naturomradet. | och med att ryttare idag
inte rider dster om Nya Alvegardsvagen kommer passa-
gen att utformas pa ett satt som sakerstaller trygga och
sakra passager for framst manniskor, daribland barn
och unga. Ryttare kommer ocksa att kunna passera.
Passagen kan i framtiden andras till att bli an mer anpas-
sad for ryttare om behovet av att passera vagen okar.
Utformningsforslaget i genomférandestudien tar han-
syn till befintliga ridstigar och inkraktar inte pa dessa vil-
ket ar positivt och gar i linje med stadens ambition om
att prioritera ridsport i stadsplaneringen. Det ar dock
viktigt att sékerstélla tillgangligheten fran Alvegardsom-
radet till ridvagen soder om den planerade tvarforbin-
delsen for att barn fortsatt ska kunna ta sig via stigen till
ridskolan. Den nya gang- och cykelvagen langs tvarfor-
bindelsens strackning genom naturomradet kan bidra
tillen forbattrad tillganglighet for fotgangare som tar sig
till ridskolan via ridstigen vilket ar positivt.

Satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel gynnar inte
bara barn, unga och den sociala hallbarheten. Har finns
en tydlig koppling till ekologisk hallbarhet eftersom kol-

lektivtrafiksatsningar och satsningar pa gang och cykel
bidrar till minskat bilberoende och minskade utslapp.
Denna omstallning ar sarskilt viktig att fa igenom for
vara framtida generationer som ska leva och mabra i
sparen av nutidens klimatkris.

Barnperspektivet
Sammanhallen stad

o Tvarforbindelsen utgor en fysisk barriar som
delar naturomradet och hotar tillganglighe-
ten till och inom detta lugna och rekreativa
lek- och vilorum. Planerad passage behover
anpassas sa att ryttare, djur, barn och unga
kan passera tryggt och sakert.

o Foratttvarforbindelsen ska gynna aven
barn och unga kravs satsningar pa gang
cykel och kollektivtrafik. Atgarder kravs for
att barns rorelsefrinet, trafiksakerhet och
utomhusmiljo inte ska paverkas negativt.

» Utformningsforslagets satsningar pa cykel
ar positivt.

» Tvarforbindelsen kan bidra till minskade
trafikfloden och darmed mindre kobildning
langs Kongahallavagen vilket kan bidra till
en battre luft- och judmiljo fér barn och
unga som ror sig och vistas vid vagen.

+ Utformningsforslaget bevarar den viktiga
ridstigen fran Alvegardsomradet till Bulycke
ryttarforening vilket ar positivt.

» \Vagens utformning maste sakerstalla en
fortsatt trafiksaker miljo for barn langs Nya
Alvegardsvagen.

Alvegardsskolan, vy frén Nya Alvegardsvigen.

Lillebygrillen och rondellen i Kongahéllavagen snett ovanifran.
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VARDAGSLIV, SAMSPEL, LEK & LARANDE

Den nya tvarforbindelsen kommer att bidra till mer
trafik langs Nya Alvegardsvagen. Det ar darfor viktigt att
sakerstalla ett bevarande av de vardefulla rekreations-
miljoer och tysta zoner som idag finns inom framst
Alvegards- och naturomradet. Dessa behover fortsatt
vara lattillgangliga och ha samma hdga rekreativa och
aterhamtande varden for boende, besdkare, barn och
unga. Det ar darfor bra att stamma av med forenings-
medlemmar och t.ex. skolelever som passerar tvarfor-
bindelsen dagligen hur och var passager bor utformas
for att bli s& bra som majligt. Naturomradet ska exem-
pelvis fortsatt kunna anvandas som plats for vila, lek,
friluftsliv och pedagogisk verksamhet for barn. Det ar
aven avgorande att Alvegardsomradets skol- och fér-
skolemiljoer bibehalls som lugna och behagliga platser
for barn utan en kansla av att de ligger intill en trafikerad
vag. Forskolan inom Alvegardsomradet anvands inte i
dagslaget men det ar viktigt att i det fortsatta detaljpla-
nearbetet for tvarforbindelsen ta i beaktande att den
kan komma att tas i bruk igen. Miljon runt forskolan
behover darfor bibehallas som lugn och trygg for barn.

Nya Alvegardsvagen behdver gestaltas utifran bade
trafiksakerhet och en trivsam upplevelse. Det bety-
der att gatan med fordel kan goras mer mansklig och
trevlig och omvandlas fran storskalig vag till miljo for
manniskor, barn och unga. Gestaltningen bor beakta
barns 6gonhdjd och rumsliga upplevelse.

Ur ett storre stadsdelsperspektiv kan tvarforbindelsen
innebara positiva konsekvenser for skolbarn i centrala

Torslanda eftersom trafik kommer att ledas om darifran.

Det innebar féorhoppningsvis minskade kobildningar
och minskad barriareffekt med renare luft och mindre
trafikbuller som foljd.

Ridsport ar en ytkravande men mycket viktig verk-
samhet for framforallt kvinnor och unga flickor. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv ar darmed ridsporten viktig och
i stadsplaneringssammanhang sarskilt viktig for att ge
plats at den ofta, i planeringssammanhang, margina-
liserade gruppen unga flickor. Tvarforbindelsens lage
nara ridverksamheten och befintliga ridvagar i natur-
omradet utgor i dagslaget ingen fysisk barriar som kan
antas begransa rorelsefrineten for ryttare och hastar.
Bulycke Ryttarférening har dock uttryckt att de idag
upplever sig geografiskt begransade i sitt omrade och
darmed onskar bli en del av ett storre natverk av ridva-
gar, exempelvis mot Lilleby. Framgent, i samband med
att verksamheten vaxer och vill utdka sina ridvagar, ar
det darfor en risk att tvarforbindelsen utgor en begran-
sande barriar for rorelser mot Lilleby. Da kan det vara
en god idé att omforma foreslagen passage till att bli an
mer ridvanlig med fallor eller liknande. Utformning av

passagen bor ske i samrad med ryttare for att sakerstal-
la trygg och saker anvandning for denna malgrupp.

Anlaggning av en lekplats eller samlingsplats for barn
och unga vid infarten till Torslanda motorklubb skulle
innebara Okad trygghet pa den idag otrygga och trista
platsen. Det skulle kunna skapa en samlingsplats for
unga i Bulyckeomradet och en naturlig plats att vanta
pa en foralder som ska komma och hamta.

Platsen kring Lillebygrillen kan komma att fa storre be-
tydelse anidag i och med att bade de som reser langs
med tvarférbindelsen och Kongahallavagen kommer

att passera den. Det 6ppnar upp for satsningar pa plat-
sen som malpunkt for ungdomar.

Barnperspektivet

Vardagsliv, samspel, lek &
larande

o Detarviktigt att utformningen av samtliga
gaturum tar hansyn till barns 6gonhdojd for
att barn ska kunna vistas i trafikmiljon pa
egen hand. Eftersom barn upplever avstand
som langre an vuxna ar det viktigt att passa-
ger for elever pa vag till Alvegardsskolan ar
placerade sa att vagen for barnen upplevs
sa gen och kort som majligt.

«  Gestaltningen av Nya Alvegardsvagen mas-
te sakerstalla att skol- och forskolegardarna
bevaras som lugna, tysta och stressfria
miljoer for barn.

e Detbornuoch pa langre sikt sakerstallas att
ridverksamheten far det geografiska utrym-
me som kravs. Det ar en jamstalldhetsfraga
som lyfter behovet av mer plats at unga
flickor i staden och svarar mot Goteborgs
stads ambition om mer yta for ridverksam-
heter i stadsplaneringen.

o Tvarforbindelsen ger forutsattningar for
atti framtiden utoka omradet med battre
kollektivtrafik som ar viktigt for att aldre barn
ska kunna ta sig till och fran omradet pa ett
sjalvstandigt satt fran andra delar av Gote-
borg..

e Tvarforbindelsen medfor negativa konse-

kvenser for naturomradet som barns plats
for pedagogik, lek och vila.
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HALSA & SAKERHET

Den nya tvarforbindelsen innebar okade trafikmangder
i omradet med forhojda bullernivaer. Okade trafikfldden
medfor aven negativa konsekvenser avseende framfor
allt barns trafiksakerhet. Det ar viktigt att bibehalla barns
mojlighet att rora sig pa egen hand i Alvegardsomradet
till skola, lek, naturomradet och bostadshus. Upple-
velsen ar att det redan idag ar mycket trafik och hoga
bullernivaer langs med Nya Alvegardsvagen, en kansla
som riskerar att forvarras.

For att minimera de negativa konsekvenserna avseen-
de buller och trafiksakerhet ar det viktigt att begransa
fordonshastigheten langs hela tvarforbindelsen. Detta
ar sarskilt viktigt langs med Nya Alvegardsvagen dar
manga barn ror sig. Denna del ingar inte i detaljplanen
utan sakerstalls i genomférandestudien genom hastig-
hetsbegransande atgarder som farthinder och buller-
skydd langs med Nya Alvegardsvagen samt éversyn
och sakrande av passager. Dessa atgarder ar positiva
for barns trafiksakerhet och for att skapa halsosamma
Judmiljoer.

Det ar aven viktigt att strackningen genom naturomra-
det utformas pa ett satt som inbjuder till sankt hastighet.
Detta ar viktigt for att minimera buller och stérningar

i landskapet som behover bevaras som tyst rekrea-
tions- och aterhamtningsplats. Laga hastigheter genom
naturomradet sakerstaller aven trafiksakerheten for
manniskor, djur och ryttare som fortsatt ska kunna rora
sig fritti omradet.

Sakra dverfarter for barn ar viktigt i hela omradet.
Sarskilt viktigt ar det vid Alvegardsskolan men aven

vid Lillebygrillen, i naturomradet, vid foreningar langs
Bulyckevagen, vid korsningen Skarvstensvagen/Nya
Alvegardsvagen samt vid Kongahéllavagen dar barn
passerar for att ta sig till skolorna norr om vagen. Ge-
nomforandestudien foreslar dverfarter i samma plan
som tvarforbindelsen. | omradet finns dnskemal om
trafikseparerade l6sningar som gangtunnlar eller broar.
Dessa ar sékra nar de anvands men det finns ocksa

risk att manga genar dver gatan istallet for att anvanda
dessa losningar. Den typen av l6sningar kraver ocksa
en medvetenhet kring omvand trafikmaktsordning dar
gestaltningen av gaturummet ska framja manniska fore
bil. Gatan behover aven gestaltas pa ett satt som okar
kontakten och interaktionen mellan manniskor som ror
sig langs vagen, nagot som trafikseparerade lOsningar
kan hindra.

Det finns mojlighet att skapa en mer trafiksaker miljo
langs Nya Alvegardsvagen an idag. Detta kan vaga upp
mot de negativa konsekvenser som den nya vagen
innebar for barn och unga. Detta kan goras genom en

bra utformning av t.ex. bullerskydd, battre passager och
en valkomnande gestaltning. Tyvarr galler detta inte
naturomradet eftersom det kommer att utvecklas fran

i princip bilfritt till trafikerat i och med tvarférbindelsen.
Dock kan den nya gang- och cykelvagen komma att ge
tillgang till delar av naturomradet som idag inte anvands
eller ar sarskilt tillgangliga.

Inom omradets sodra del, Bulyckeomradet, kan Tvar-
forbindelsen bidra till battre trafiksakerhet an idag trots
Okade trafikfloden. Detta pa grund av att utformnings-
forslaget i genomforandestudien innebar tydligare och
darmed sakrare ut- och infarter langs med Bulyckeva-
gen. Framfor allt in- och utfarten vi atervinningscentra-
len kommer att forbattras vilket minskar kdbildning och
framjar trafiksakerheten.

En positiv konsekvens av tvarforbindelsen ar att
utformningsforslaget i genomférandestudien framjar
mojligheten till cykelpendling och darmed skapa battre
forutsattningar for vardagsmotion och ett aktivt liv.

Det finns alltsa positiva fysiska halsokonsekvenser av
genomfdrandestudiens satsningar pa cykelstrak. Det
galler aven barn som kommer att kunna cykla tryggare
genom bade Bulyckeomradet och naturomradet.

« Naturomradet spelar en viktig roll for nar-
omradets barns psykiska och fysiska halsa.
Det ar darfor oerhort viktigt att strackningen
genom naturomradet utformas pa ett satt
som uppmuntrar till sankta hastigheter sa
att buller och stérningar kan minimeras och
barns rorelsefrinet framjas.

o Medratt dtgarder finns maojlighet att framja
trafiksakerheten for barn langs Nya Alve-
gardsvagen. For att astadkomma detta bor
passager utformas utifran en medvetenhet
om hur barn ror sig och agerar i trafikrum-
met. Vid planskilda l&sningar ar det viktigt
attinteraktionen mellan manniskor langs
gatan inte gar forlorad.

e Inom Bulyckeomradet kan tvarforbindelsen
bidra till att barns trafiksakerhet blir battre an
idag genom forbattrad gang- och cykelvag
samt tydligare ut- och infarter.

« Utformningsforslagets satsningar pa cykel-

vagar framjar barns mojlighet till rorelse och
darmed den fysiska halsan.
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IDENTITET

Hela omradet kommer att paverkas av hur val tvar-
forbindelsen gestaltas och integreras i den befintliga
miljon. Detta ar viktigt bade for landskapsbilden och
kulturmiljon men ocksa utifran passager som maojliggor
for fortsatt goda rekreationsmojligheter i omradet. En
utmaning i detta ar, som namnts, att vagen delvis kom-
mer att ga genom ettidag obebyggt naturomrade vilket
innebar forhojda bullernivéer och ingrepp i det tysta,
grona landskap som idag finns.

Utformningsforslaget i genomfoérandestudien innebar
att stora delar av Nya Alvegardsvagen som gar genom
naturomradet kommer att finnas kvar i sin nuvarande
utformning och fortsattningsvis fungera som en natur-
skon plats val lampad for rekreation. Det gar dock inte
att bortse ifran att tvarforbindelsen innebar en forand-
ring av Nya Alvegardsvagens vilsamma karaktar i natur-
omradet, framforallti norra delarna av naturomradet
dar detidag ar mer 6ppet. Vagen kommer att paverkas
av narheten till tvarféorbindelsen framforallt pa grund av
buller och dar Nya Alvegardsvagen ansluter till tvarfor-
bindelsen. Utformningsforslaget tar dock hansyn till
Nya Alvegardsvagens nuvarande form vilket ar positivt
for den historiska forankringen. Trots detta kommer mil-
jon for de boende i naturomradet att paverkas negativt,
framforallt vad det galler bullerfragor men aven kanslan
av avskildhet.

Naturomradets karaktar som naturmiljo, jordbruksland-
skap och historisk miljo kommer att paverkas negativt
av den nya vagen. De fornlamningar som finns inom
och ianslutning till den planerade vagstrackningen
kommer i och med utformningsforslaget att forsvin-

na helt eller delvis. Ur ett barnperspektiv ar det sarskilt
negativt eftersom framtidens generation forlorar
maojligheten att uppleva, forstd och lara om platsens
historia. Kompensatoriska atgarder for detta kan vara att
tillgangliggora andra fornlamningar i naromradet och
informera om omradets kulturhistoria med exempelvis
skyltar och quidning. Det kan vara intressant bade for
boende och besdkande.

Den nya vagen utgor ettingrepp bade i naturen och de
kulturhistoriska vardena pa platsen. Ur ett socialt och
barnperspektivinnebar det begransningar i anvandan-
det och maojlighet till att uppleva denna ordrda samt
historiskt och kulturmiljomassigt inspirerande miljo.
Darutover stors djurliv och i forlangningen barns maojlig-
het att genom exempelvis naturpedagogik fa lara och
uppleva djur och natur i naromradet.

Nya Alvegardsvagen har redan idag karaktaren av ett
storskaligt trafikrum. Har finns istallet potential att skapa
en mer gemytlig och mansklig karaktar som signalerar

manniska fore bil. Med ratt gestaltning kan alltsa tvarfor-
bindelsen bli en positiv atgard langs Nya Alvegardsva-
gen. Det forutsatter dock att gatan utformas trafiksakert
samtidigt som upplevelseperspektivet beaktas noggrant
och utmynnar i en gestaltning som andas trivsamhet,
gronska och mansklig narvaro.

Karaktaren inom Bulyckeomradet kan komma att for-
andras i och med utformningsforslagets forbattrande
atgarder avseende cykel- och gangvagar. Sammantaget
blir Bulyckeomradet tryggare och mer tillgangligt for

fler malgrupper vilket ar positivt.

Aven om Tvarforbindelsen i sig inte kormmer att om-
vandla nagra avsevart stora arealer naturmark sa kan
den upp for vidare exploatering av naromradet i framti-
den.

e Barns mojlighet att ta del av och lara sig om
platsens historia riskerar att forsamras i och
med ingrepp i den vardefulla kulturmiljon.
Trots att forslaget tar hansyn till dessa var-
den kommer en del fornlamningar tas ifran

framtida generationer.

e Attkunna och vilja vara fysiskt aktiv utom-
hus ger en hogre livskvalitet. Om barn har
mojlighet till detta i sitt naromrade skapas
en tillhorighet och relationen naromradet
paverkas positivt. Det ar darfor viktigt med
fortsatt god tillganglighet till och i naturom-
radet samt 6ver och langs med tvarforbin-
delsen

« Karaktarenidelar av naturomradet kommer
att andras fran tyst och gront naturlandskap
till hardgjort trafiklandskap.

« Miljoernalangs Nya Alvegardsvagen samt
inom Bulyckeomradet har potential att for-
battras och bli mer trygga och trivsamma
for barn och unga.
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Slutsatserna nedan utgar fran de utmaningar och kvali-
teter som identifierats i nulages- och konsekvensanaly-
sen och svarar darmed pa om utformningsforslaget tar
hansyn till sociala varden och barnen och ungdomar-
nas basta. Sammantaget forvantas foreslagna atgarder
i utformningsforslaget fa dvervagande positiva konse-
kvenser ur ett storre stadsdels- och kommunperspektiv
medan konsekvenserna lokalt inom och i anslutning till
utredningsomradet ar dvervagande negativa.

Slutsatserna ger en indikation pa hur val utformnings-
forslaget lever upp till de aspekter som identifierats i
nulages- och konsekvensanalysen samt utifran barn-
konventionen.

FRAMJAD TILLGANGLIGHET INOM TORSLANDA

OCH | GOTEBORGS STAD

Tvarforbindelsen skapar battre tillganglighet i Torslanda
generellt jamfort med dagens situation. Tvarforbindel-
sen innebar ocksa battre tillganglighet for staden som
helhet da det blir lattare att rora sig mellan Torslanda
och centrala Goteborg. Lokalt, for de boende i omradet
och for de som uppehaller sig i narheten av dar den nya
tvarforbindelsen planeras, forsamras dock tillganglighe-
ten till naturen och rekreationsomraden i det avseendet
att tvarforbindelsen utgdr en barriar och tar naturmark

i ansprak. Den nya gang- och cykelvag som planeras
langs med hela tvarforbindelsen okar dock tillganglig-
heten i delar som idag ar svarframkomliga.

BIL FORE BARN

Tvarforbindelsen medfor framst positiva konsekvenser
for bilister och den samlade bedomningen ar att tvar-
forbindelsen framjar bil framfér barn. Ur flera aspekter
paverkar tvarforbindelsen barn negativt; trafiksakerhet,
rekreations- och aterhamtningsytor, natur- och kultur-
varden samt luft och judmiljo. For att barn, unga och
andra grupper utan bil ska gynnas av den nya vagen

ar det avgdrande att satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel genomfors. Om vagen utformas val sa kan
det bidra till att foraldrar avstar fran att skjutsa barnen till
skolan och istallet ldter barnen ga pa egen hand. Detta
behover da ske inom nu gallande detaljplan. Det ger
positiva konsekvenser ut saval ett socialt som ekologiskt
hallbarhetsperspektivsom ur ett halsoperspektiv.

FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK

Tvarforbindelsen kommer att dka tillgangligheten for
kollektivtrafik tack vare att Kongahallavagen, som idag
praglas av kobildning, blir avlastad. | den storre sys-
temldsningen som tvarforbindelsen ingar i kommer
bussfiler langs Kongahallavagen bidra till en snabbare
och mer tillforlitlig busstrafik. | genomférandestudien
ses aven majligheten for en ny hallplats langs med
Torshallavagen/vag 155 for en mer tillganglig kollek-
tivtrafik till Bulyckeomradet. Detta ar positivt inte minst
for barn och unga som vill na ridanlaggningarna eller
motorsportanlaggningarna. Tillgangligheten med
kollektivtrafik skulle dock kunna framjas an mer ge-
nom en kollektivtrafikforbindelse langs den planerade
vagen, nagot som detidag inte finns underlag for. Dock
mojliggors framtida utbyggnad av hallplatser langs med
tvarforbindelsen i genomforandestudien. Utan starkt
kollektivtrafik riskerar sociala varden for barn och unga
att utebli och tvarforbindelsen gar inte i linje med mal
om omvand trafikmaktsordning. For att detta ska ske
behdver tvarforbindelsen gynna fotgangare, cyklister
och kollektivtrafik.

STARKT RORELSE MED CYKEL

Gaende och cyklister kommer att kunna rora sig

langs med Nya Alvegardsvagen pa samma strak som
idag. Langs med Bulyckevagen kommer gang- och
cykelstrak att forstarkas jamfort med idag. Dessutom
kommer tvarforbindelsen att starka upp med en ny
gang- och cykelvag i det somidag ar naturomrade.
Detta skapar en battre orienterbarhet i naromradet och
forutsattningar for enklare pendling med cykel till och
fran centrala Goteborg.
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INGREPP | NATUROMRADET

Tvarforbindelsen har en strategisk placering for att
minska effekter pa naturmiljon och i genomforandestu-
dien har atgarder tagits for att minimera tvarforbindel-
sens inverkan pa naturomradet. Trots detta sa innebar
anlaggandet av en bilvag inom ett idag oexploaterat
omrade ett stortingrepp i naturmiljon.

Naturen dar tvarforbindelsen anlaggs utgor bade
rekreations- och aterhamtningsplats for manniskor
och livsmiljo for djur och vaxter. Detta medfor negativa
konsekvenser ur saval det sociala som det ekologiska
perspektivet. Det innebar en negativ inverkan pa natur-
omradet som tyst aterhamtningsplats, rekreations- och
friluftszon for manniskor liksom livsmiljo fér djur och
natur.

BATTRE TRYGGHET OCH SAKERHET INOM
BULYCKEOMRADET

Fler trafikrorelser och manniskor pa platsen ger infor-
mell dvervakning och ett tryggare omrade. Battre ut-
och infarter skapar ett sakrare trafikrum bade for bilister
och oskyddade trafikanter.

KATALYSATOR FOR FRAMTIDA EXPLOATERING
Tvarforbindelsen kan dppna upp for vidare exploate-
ring av det idag ordrda naturomradet. P4 lang sikt, och
i enlighet med dversiktsplanens intentioner, finns en
pataglig risk att mer natur tas i ansprak till forman for
bostader och verksamheter.



REKOMMENDATIONER

PLANEN ﬂ
I

Reglering i detaljplan bor sakerstalla trygga och
ﬂ sakra passager over tvarforbindelsen. Detta
1

innefattar:

» sakra passager genom naturomradet dar
bade manniskor, ryttare och djur ska kunna
rora sig tryggt och sakert

sakra passager over Bulyckevagen ﬂ

Reglering i detaljplan bor sakerstalla gena och
- sakra strak for gang och cykel med sarskilt fokus
pa barn och ungas trafiksakerhet och trygghet.

Reglering i detaljplan bor sékerstalla minsta moj-
liga inverkan pa naturmiljon vad galler berg, ve-
getation och landskapsbild. Framforallt i omradet
mellan Alvegardsomradet och Bulyckeomradet.
Onskvart ar att exempelvis minimera mangden
buffertyta pa sidan av vagen.

Det ar viktigt att in- och utfarter langs hela tvar-
forbindelsen utformas trafiksakert och mojliggor
god sikt for samtliga trafikanter.

Tvarforbindelsen bor utformas med hastighets-
begransande atgarder.

Trygga och trafiksakra passager och ljudmiljoer
bor sakerstallas under byggnationstiden av tvar-

' forbindelsen. Aven tillgangligheten till naturom-
radet bor sakerstalla under byggtiden.

Gaturummen bor utformas med hansyn till barns
ogonhojd for att skapa trafiksakra och upplevel-
serika strak aven for barn. En god gestaltning och
lugna miljoer ar viktigt for att barn ska vilja rora sig
och kanna sig trygga langs med tvarforbindelsen.

Viktigt med val placerade och gestaltade buller-
skydd for att undvika barriareffekter.

6

6

GENOMFORANDE ﬂ
1

6

6

God ljussattning langs med hela tvarforbindelsen
bor prioriteras for att den ska kannas trygg. Detta
innebar en jussattning som ar anpassad tillomradets
identitet, gor det lattare att orientera sig samt utgar
fran manniskan och omgivningen.

PLANENS NAROMRADE

Trygga och sakra passager bor sakras 6ver hela tvar-

forbindelsen. Detta innefattar:

« sakra passager dver Nya Alvegardsvagen dar
passager behover anpassas for elever som ska till
och fran Alvegardsskolan
sakra passager for barn som ror sig 6ver Konga-
hallavagen mot Lillebyskolan

Ny kollektivtrafiklinje [angs nya tvarforbindelsen bor
anlaggas for att gynna barn, unga och andra grupper
utan bil som bor eller uppehaller sig i tvarforbindel-
sens naromrade.

Trygg och saker fardvag bor sakerstallas till viktiga
malpunkter Bulycke Ryttarforening och motorsport-
verksamheter for att grupper utan bil, som barn och
unga. Hallplatslagen ses over i forhallande till dessa
malpunkter.

Som kompensationsatgard for den naturmark och
de fornléamningar som forsvinner i och med bygg-
nationen av tvarférbindelsen bor de fornlamningar
och den natur som finns kvar tillgangliggéras. Detta
kan ske exempelvis med pedagogisk information om
skyddade arter och om platsens historia.

Om mojligt bor sammankopplade ridvagar i ett
storre omrade framjas och att ridverksamheten inte
begransas ytterligare i naromradet. Detta ar viktigt att
ha med sig i ett tidigt skede eftersom tvarféorbindel-
sen kan &ppna upp for vidare exploatering i narom-
radet.

Den utveckling som presenteras i oversiktsplanen bor
ske med storsta hansyn till naturomradets rekreativa,
kulturmiljomassiga och ekologiska varden.
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