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A. Sammanfattning

Bakgrund och planerade atgarder

Med anledning av trafikproblem pa Kongahallavagen i centrala Torslanda och planer pa
fortatning i omradet planerar trafikkontoret for en avlastande tvarforbindelse mellan vag
155 och Kongahéallavéagen. Tidigare utredningar har lett fram till beslut om att en
strackning enligt alternativ Alvegérdsforbindelsen Vst ska ligga till grund for
genomfdrandestudie, GFS, och detaljplan. Den nérmare strdckningen inom alternativet
har studerats inledningsvis i GFS-arbetet.

Genomforandestudien foreslar att en ny vagforbindelse byggs mellan norra delen av
Bulyckevagen och Nya Alvegardsvagen vid Skarvstensvagen. Vagen utformas med en 7
meter bred vagbana och en separat, 4,5 meter bred, gang- och cykelbana. For resterande
delar av befintliga vagar foreslas kompletterande atgarder med anledning av deras
forandrade funktion. Viktigast ar att Bulyckevagens anslutning till Syrhalamotet byggs
om till cirkulationsplats, att bullerskydd byggs i Alvegardsomrédet och att passager for
gaende och cyklister forbattras. Tvarforbindelsen dimensioneras for referenshastighet 40
km/h inom tatbebyggelse och 60 km/h i Gvrigt och ett trafikflode pa 7 000 fordon/dygn.

Miljoférhallanden

Den foreslagna nya vagstrackan berdr vissa miljoer med forhéjda naturvarden, framst
skogsmiljoer som i liten omfattning &r paverkade av modernt skogsbruk. Aven
igenvaxande grasmarker och brynzoner har foérhdjda naturvarden. Kring véagstrackningen
finns ett visst inslag av lampliga livsmiljoer for hasselsnok, men kompletterande
inventeringar har visat att omradet inte utnyttjas som 6vervintringsmiljo. Samrad kring
artskyddsfragor blir aktuella for mindre hackspett och entita da deras livsmiljoer
paverkas. Efter en sarskild arkeologisk utredning framgar aven att vagforslaget beror flera
fornldmningar, framforallt boplatser.

Narmast norr om Bulyckevégen passeras en tidigare deponi, Syrhaladeponin, dar
eventuella schaktmassor och lakvatten innehaller fororeningar.

Konsekvenser

Véagforslaget bedoms uppna det dvergripande malet att avlasta Kongahallavagen genom
centrala Torslanda da tvarforbindelsen erbjuder kortare resa for manga och en separat
trafikanalys visar pa cirka 30% avlastning. Trafiksystemet i Torslanda blir ocksa mer
robust och standarden pa cykelforbindelsen forbattras.

Tvarforbindelsens strackning genom omraden med natur- och kulturvarden innebér att
dessa varden minskar och att upplevelsen av omradet forandras. Bullerskarmar innebar att
inga bostader bedoms fa trafikbuller 6ver gallande riktvarden.

Tvérforbindelsen &r utformad enligt géllande Teknisk Handbok men avsteg har behdvt
goras vad galler sikt vid utfart, langslutning pa gangvag, farthinder pa vag med 60 km/h
och bredd pa gang- och cykelvag dar befintlig utnyttjats utan breddning.

Kostnader

Projektkostnaden bedoms till cirka 187 mkr i kostnadsniva jan 2022. De storsta
ekonomiska riskerna ligger i omvérldsfaktorer som paverkar entreprenadpriserna och
geotekniska osakerheter, bl a kring hantering av férorenade massor.
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Véagforslaget i sammanfattning

Fortsatt arbete

For genomférande krévs bl a anmalan av vattenverksamhet och av schaktarbeten i
fororenade massor, artskyddssamrad, dispens fran biotopskydd, tillstand till ingrepp i
fornldamning och bygglov for bullerskérmar.

Tidsmassigt planeras samrad kring detaljplan under 2022, antagande av detaljplan 2023-
2024 och dérefter utbyggnad av tvarforbindelsen med trafikdppning tidigast 2027.
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B. Bakgrund

| december 2013 gav trafiknamnden trafikkontoret i uppdrag att hitta en losning pa
trafikproblemen i centrala Torslanda. I juni 2014 gav trafikndmnden ett tillaggsyrkande
att l&gga till i uppdraget att dven utreda en tvarforbindelse till Torslanda.

Efter en alternativvalsstudie beslutades 2018 att det alternativ som bendmndes
Alvegardsforbindelsen Vast skulle ligga till grund for fortsatt arbete med
genomforandestudie och detaljplan. Det alternativ som da valdes ar dock inte s& entydigt
beskrivet att det direkt kan utvecklas vidare i en given strackning. Som inledning till
arbetet med genomférandestudien har darfér genomforts alternativstudier for delar av den
aktuella strackan, se bilaga 1. Med dessa som grund har trafikkontoret valt att ga vidare
med den vagstrackning som presenteras narmare i genomférandestudien.

B.1 Brister, problem och syfte

B.1.1 Identifierade brister och problem

Analysen i tidigare genomfdrda utredningar, bl a planprogram for Centrala Torslanda,
visar att en utveckling enligt planprogrammet samt den spontana bebyggelseutvecklingen
i Torslanda kommer att medfora dkad biltrafik pa Kongahallavagen. Slutsatsen ar att en
tvarforbindelse maste byggas for att kunna uppna en tillrackligt 1ag niva pa trafikfloden
langs Kongahallavagen for att mojliggora fortatning av centrala Torslanda. En
tvarforbindelse ger dkad robusthet i trafiksystemet, fungerar som en ny infart till
Torslanda och bidrar till att férdela trafiken pa ett mer dnskvart sétt. Tvarforbindelsen
forbattrar trafiksituationen vilket ger mgjlighet till stérre andel hallbara resor.

B.1.2 Syfte

GFS:en utfors for en tvarforbindelse mellan Syrhalamotet och Kongahallavégen, for att
foresla:

e végstrackning
e utformning
e atgarder pa befintliga vagar och anlaggningar.

Syftet med genomforandestudien &r att skapa en bra plattform for fortsatt projektering
och utbyggnad av tvarférbindelsen. Genomférandestudien ska utreda forutsattningar,
utmaningar och méjligheter for en ny tvarforbindelse Alvegardsforbindelsen Vast.

Den fardiga genomforandestudien kommer att utgora ett viktigt underlag for det fortsatta
beslutsfattandet framat bade for forvaltningen och for politiken, samt underlag for
detaljplan, finansiering och tidplan.
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B.2 Aktualitet och geografisk avgransning

Projektet har hdg aktualitet, parallellt med GFS-arbetet tas en detaljplan fram for att
mojliggora en utbyggnad av tvérforbindelsen

Torslanda tvarforbindelse planeras forbinda Syrhalamotet med Kongahallavagen. | det
inledande skedet av genomférandestudien identifierades ett grovt avgransat
utredningsomrade med tre delomraden av idag olika karaktar, se figur B.2:1.

1

B.2:1 Utredningsomradet kan delas in i tre delomraden:
1. Bulyckeomradet
2. Naturomradet
3. Alvegardsomradet

| séder foljer den studerade tvarforbindelsen Bulyckevagen genom ett
verksamhetsomrade, Bulyckeomradet. Den mellersta delstrackan kommer att ga genom
ett naturomrade som idag &r i stort sett oexploaterat. Efter en alternativvalsstudie for att
valja korridor inom omradet valdes en korridor pa 6stra sidan av utredningsomradet for
vidare arbete inom genomfdrandestudien, se Oversiktskarta i figur B.2:2.
Alternativvalsstudien bifogas GFS-rapporten.
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B.2:2 Oversikt, vald strackning fér Torslanda tvarférbindelse
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Norr om naturomradet ansluter tvarférbindelsen till Nya Alvegardsvagen, genom ett
relativt nyligen utbyggt bostadsomrade, Alvegardsomradet. | detta omrade foreslas endast
begransade fysiska atgarder motiverade av en okad trafikbelastning. Genom naturomradet
gér dven en aldre vagstracka som ingdr i Nya Alvegardsvagen. Denna kommer till storsta
delen att ligga kvar oférandrad.

Genom att den studerade tvarforbindelsen ger méjlighet till nya vagval paverkas indirekt
stora delar av Torslanda, utanfor det omrade som direkt paverkas av de fysiska
atgarderna.

Anslutningen till Syrhalamotet utformas i samarbete med 6vriga berérda vaghallare och
den redovisade utformningen &r darfor att se som preliminar.

B.3 Projektmal

Atgérden att skapa en tvarforbindelse i Torslanda har som effektmal att:

o Trafiken langs Kongahallavagen i centrala Torslanda ska minska.

o Trafiksystemet i Torslanda ska bli mer robust.

e Forbindelsen ska fungera som en ny infart till Torslanda och bidra till att férdela
trafiken pa ett mer 6nskvart satt i Torslanda.

Malet for projektet ar att leverera en genomférandestudie for Torslanda tvarforbindelse
for att sdkra genomférbarheten av projektet. Genomférandestudien ska utreda
forutsattningar, utmaningar och méjligheter for tvarforbindelsen mellan Syrhalamotet och
Kongahallavégen.
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C. Befintliga forhallanden

C.1 Omradeskaraktar

Som framgar av den geografiska avgransningen, avsnitt B.2, ber6r den studerade
tvarforbindelsen tre delomraden med olika karaktar:

e Bulyckeomradet
e Naturomradet
e Alvegardsomradet

Dessa beskrivs dvergripande i avsnitt C.1.1 Delomraden. Miljén inom det delomrade som
bendmns “Naturomradet” har delvis forhdjda natur- och kulturvarden som beskrivs
narmare i avsnitt C.1.2 Miljoférhallanden.

C.1.1 Delomraden

Bulyckeomradet

Bulyckeomradet ar ett verksamhetsomrade, ett storskaligt hardgjort landskap med
verksamhetsbyggnader omgivna av stora parkerings- och lastytor. Verksamheterna ligger
utan direkt relation till vagen, med I6st definierade, ofta breda eller langa infartsvagar,
med bebyggelse ett stycke in pa fastigheterna. Teknikbyggnader ligger forlagda mot
gatan och stangsel ramar in fastigheterna.

VERKSAMHETSSOMRAD
storskaligt hardgjort landskap

med verksamhetsbebyggelse, delvis
omgérdat av higre vegetation

C.1:1 Landskapskaraktaren i Bulyckeomréadet
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Ju narmare naturomradet man kommer, desto mer natur omger respektive
verksamhetsomrade. | brynzonen &r verksamheternas uppstallningsytor insprangda i
naturen, mellan berg som delvis gar i dagen och den blandskog som omger bergen.
Verksamheterna i brynzonen smyger darmed in i naturen pa ett satt som gor dem mindre
patagliga da de inte upplevs i sin helhet. Samtidigt gér inramningen av natur att
verksamhetsytorna blir onddigt stora och paverkar en stor del av naturomradet.

Langst i soder ansluter ett trafiklandskap med inslag av vaxtlighet av varierande form.
Granserna mellan vagomradets slanter och verksamheternas infarter och
uppstallningsytor ar delvis svara att tyda.

C.1:2 Bulyckeomradet hyser flera olika verksamheter med stora 6ppna ytor. (foto: Oliver Willskytt)

Naturomradet

Omradet utgors av kustnara sprickdalslandskap. Det kuperade utredningsomradet bestar
av blandskog med berg i dagen. Den del av Nya Alvegéardsvagen som gér genom
naturomradet &r en smal asfalterad vag, som endast delvis &r tillganglig med bil. Det
nuvarande namnet ar delvis missvisande eftersom strackan ar en del av den ursprungliga
Alvegardsvigen. Naturen, med trad, buskar och undervegetation, ligger nira inpa vagen
och korsas av promenad- och ridstigar.

Utmed Nya Alvegardsvagens 6stra sida och i enstaka fall pa dess vastra sida, finns ett
antal spridda bostadshus, framst av fritidshuskaraktar. | samband med delar av
bebyggelsen finns dppnare, tidigare brukade, omraden utan hogre vegetation som buskar
och trad.

En storre kraftledningsgata korsar genom omradet i 6st-vastlig riktning, vilket skapar en
langsmal korridor i landskapet.
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Skola F-2

C.1:3 Landskapskaraktaren i naturomradet.

Alvegardsomradet

I Alvegardsomradet finns en blandning av flerfamiljshus, radhus och fristéende villor,
indelade i mindre grupperingar. Bebyggelsen inom respektive grupp bestar av byggnader
av liknande karaktar. De flesta byggnaderna bestar av tva vaningar med en fasad av tra
eller puts och med sadeltak eller pulpettak.

Bebyggelsen dr omgiven av tradgardar, gatunat och till viss del samlade parkeringsytor. |
brynzonen mellan bostéder och natur &r bostaderna inpassade mellan tréaden, vilket skapar
en mjuk 6vergang mellan bostader och natur.

I overgdngen mellan naturomradet och bostadsomradet skiftar Nya Alvegardsvégen
utseende och standard. Genom naturomradet &r den en aldre, smalare och enklare vag och
genom Alvegardsomradet ar den en gata utformad med hansyn till en framtida funktion
som del av tvarforbindelsen.

Nya Alvegardsvagen ligger mellan Skarvstensvagen och Kongahallavagen i ett brett
gaturum med gang- och cykelvég pa vastra sidan om vagen och gangbana pa vagens dstra
sida, separerade fran korbanan med grasremsor utan ytterligare planteringar. Bebyggelsen
som gransar till vagen ligger inskjuten pa sina respektive tomter och har darmed ingen
néra kontakt med végen, utan relaterar istéllet till de infartsgator som fastigheterna angors
fran. Utmed gatan ligger tradgardar, en forskolegard och parkeringsytor. Darmed har
gatan ingen stadsmassig karaktar utan uppfattas som en genomfartsgata, vilket ocksa
innebar att dess utformning &r forberedd for att Nya Alvegardsvagen kan f& en annan
funktion an idag.
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C.1:4 Bilder 6ver Alvegardsomradet mot soder med Nya Alvegardsvéagen (foto: Oliver Willskytt)

C.1.2 Miljoforhallanden

Naturmiljo

Naturmiljon inom det aktuella straket, den studerade strackningen for tvarforbindelsen,
utgdrs framst av barr- och blandskog, med ett storre I6vinslag mot skogskanterna (figur
C:15). Terréngen ar tamligen kuperad och i skogsmiljoerna finns darfor vissa inslag av
berg i dagen. I de norra delarna av straket finns dven inslag av 6ppnare ytor, i form av
tidigare brukad grasmark som numer &r under igenvaxning. Soder om denna finns tydliga
brynmiljéer med bland annat grov sélg. Langst i norr finns ven ett storre inslag av
adelldv.
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C.1:5 Stora delar av stréket utgors av barrskog med inslag av hallpartier. Mot skogskanterna och i vissa i
sankor dkar inslaget av [6vvegetation.

Inom straket finns forhojda naturvarden, vilka framst kopplas till skogsmiljoer som inte,
eller endast i mindre omfattning, ar paverkade av modernt skogsbruk. Anledningen till
det ar att stora delar utgérs av tidigare utmark som sedan havden upphdrt gradvis vuxit
igen — en process som pagatt under minst 6070 ar. Saledes &r skogsmiljoerna 6verlag
tdmligen flerskiktade men saknar tydliga inslag av déd ved och andra strukturer som kan
kopplas till mer vardefulla skogar. Andelen gamla trad ar ocksa liten. De &ldsta tallarna &r
forvisso dver 100 ar, men i sammanhanget ar det ingen betydande alder.

Som tidigare namnts finns det inom straket aven inslag av grasmarker och brynzoner, och
det ar till dessa miljoer de hgsta naturvardena kopplas. De igenvéxande grasmarkerna
hyser bland annat stora férekomster av rikblommande buskar och orter, figur C:16. |
kombination med de angransande brynmiljoerna med rikliga méngder grov salg, utgor
detta omrade ett intressant naturvardesobjekt. Dylika miljoer ar av stort varde for bland
annat faglar och insekter, men aven for andra djur.
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C.1:6 Inventerade naturvardesobjekt i utredningsomradet, utdrag ur naturvardesinventering infor val av
vagstrackning..
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C.1:7 Vanster: lgenvaxande, tidigare brukade miljoer utgoér en mindre del av stréket. Hoger: Brynzon med
bland annat sélg i anslutning till de 6ppna miljéerna i bilden till vénster.

Utover allméanna naturvarden, finns det inom straket ett visst inslag av lampliga livs-
miljoer for hasselsnok. Det handlar om mojliga 6vervintringsmiljoer beldgna norr om den
oppna busk- och grasmarken, i den norra delen av straket, figur C.1:8. En sarskild
inventering for att klarlagga om och i vilken omfattning omradet anvands av
overvintrande hasselsnokar har genomforts. Slutsatsen &r att omradet inte utnyttjas av
hasselsnok. | omgivningen finns &ven ytterligare livsmiljoer for hasselsnok samt dven
hackningsmiljoer for den utpekade fagelarten nattskarra och biotoper lampliga for andra
skyddade fagelarter, t ex mindre hackspett och entita.

En sarskild artskyddsutredning har tagits fram som underlag for kommande detaljplan.
Den bifogas dven GFS-rapporten.

Inom straket finns ett par diken som eventuellt omfattas av de generella biotopskydds-
bestammelserna i 7 kap 11 § miljobalken. Aven om marken idag inte brukas pa nagot
satt, ar det troligen majligt att ater nyttja den for jordbruk. Dikenas lokalisering framgar
av figur C.1:9.
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Teckefbrklaring
V// Hassatsnok - svervintringsmijo

Teckenforklaring
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C.1:9 Diken inom straket som kan omfattas av det generella biotopskyddet (7 kap 11 § miljébalken).
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Kulturmiljo

Den studerade strackningen for tvarforbindelsen passerar genom aldre indgo- och
utdgomark till byarna Syrhala och Lilleby. Vaster om strackningen narmast norr om
Bulyckeomradet, aterfinns en aldre véagstracka som loper genom naturomradets centrala
delar. Miljon som kantar den aldre vagen praglas av ett kuperat landskap dar spar finns av
smaskalig jordbruksverksamhet som nu anvands som beteshagar. De 6ppna hagmarkerna
aterfinns i hojd med, och norr om kraftledningsgatan. Delar av denna befintliga
vagstracka beddms i en tidigare utredning ha ett kulturhistoriskt varde (Goteborgs
stadsmuseum 2004).

Jordbruks- och betesmark aterfinns mellan de bergiga impedimenten. En aldre
mangardsbyggnad med tillhérande ekonomibyggnader finns bevarad invid den tidigare
jordbruksmarken. | dvrigt bestar bebyggelsen, langs den aldre vagstrackan, framst av
mindre sommarstugor fran 40, 50 och 60-talen. Nagra ar ombyggda till aretruntbostéader.
Den befintliga dldre vagen kantas pa flera hall av stengardesgardar i varierande alder.

Bebyggelsemiljon invid den aldre vagen bedoms ha ett visst kulturhistoriskt varde da en
aldre gardsanlaggning och bevarade eller ombyggda sommarstugor visar pa en typisk
utveckling av kustndra utmarker under olika delar av 1900-talet.

C.1:10 Den &ldre vagen som Iéper genom utredningsomradet beddms ha ett kulturhistoriskt varde,
vagmiljon kantas av aldre jordbruksfastighet och delvis ombyggda sommarstugor fran 1900-talets senare
hélft.

Genom Alvegardsomradet har den dldre véagstrackan ersatts av nuvarande huvudgata i det
moderna bostadsomradet. Markerna i denna del utgjorde tidigare jordbruksmark till
utskiftade gardar fran Lilleby. I norra delen invid Kongahéallavagen ligger ett fatal gardar
kvar vid den ursprungliga byplatsen for Lilleby. Byn harror fran 1300-talet och ingar i det
kommunala bevarandeomréadet ”Bjorlandaomradet”. Bebyggelsen i Lillby, fran sent
1800-tal, har med sitt typiska lage pa ett hojdparti invid jordbruksmark, ett hogt
kulturmiljévarde (Goteborgs stad 2000).

Fornlamningar finns pa flera platser inom utredningsomradet. Dessa utgér omradets
huvudsakliga kulturmiljovérde, se vidare i avsnittet D.4, Arkeologi.
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C.1:11 Kanda kulturvérden inom utredningsomradet, innan sarskild arkeologisk utredning.
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C.2 Befintliga trafikforutsattningar

C.2.1 Tillganglighet och framkomlighet

Bulyckevagen har en gemensam gang- och cykelbana som ar separerad fran kérbanan
med en gronremsa. P& grund av omradets industriomradeskaraktar saknas passager for att
sakert korsa korbanan. Vid Syrhalamotet finns signalreglerade korsningar for gang- och
cykeltrafiken. Tillgangligheten for bilister i omradet bedoms som god.

Fran Bulyckevagen till Nya Alvegardsvagen finns en kombinerad gang- och cykelvig
genom ett skogsomrade. Den har stora hojdskillnader vilket ger dalig framkomlighet for
cyklister och bristande tillganglighet for gaende och funktionshindrde.

Nya Alvegardsvéagen har en val tilltagen sektion med separering av gang- och
cykeltrafiken fran korbanan med en gronremsa. Tillgangligheten och framkomligheten
for gangtrafikanter ar bra, gngbana finns pa bada sidor om kérbanan. Overgangsstéllen
over Nya Alvegérdsvagen finns vid varje tvargata for att sakert kunna korsa korbanan.
Cykelbanan ar separerad fran gangbanan med linjemalning och finns pa korbanans véstra
sida.

C.2.2 Trafiksakerhet

For att kunna beskriva forutsattningen rérande trafiksakerhet har intraffade trafikolyckor
langs gatorna inom utredningsomradet under de senaste 10 aren (2010-01-01 — 2019-12-
31) studerats. Fakta om olyckorna har hamtats fran STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) som &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet och bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard.

Under de 10 senaste aren har 44 olyckor med personskador intraffat inom det utredda
omradet. Vanligaste olyckstypen har varit singelolyckor med mopeder (10 st) och
upphinnande olyckor med motorfordon (10 st) f6ljt av singelolyckor med motorfordon
(5st), singelolyckor med cyklister (5 st), cykel/moped — motorfordonsolyckor (4 st) och
singelolyckor med fotgéngare (3 st). Ingen har skadats allvarligt eller dodats i dessa
olyckor.

Upphinnande olyckorna och singelolyckorna med motorfordon har framst skett vid
Syrhalamotet. Medan singelolyckorna med moped och cykel framst skett i narheten av
korsningen mellan Kongahallaviagen — Nya Alvegardsvéagen — Lillebyvagen.
Singelolyckorna med moped har framst skett under eftermiddag och kvallstid och i
samband med hal vagbana pga vatten, is/snd eller grus.

Langs Bulyckevagen, Nya Alvegardsvagen och gang- och cykelbanan dar emellan har
bara nagra enstaka trafikolyckor intréffat.

Det trafikantslag som varit inblandad i de flest olyckor &r personbilar i 22 av olyckorna
darefter kommer mopedister som varit inblandade i 13 av de rapporterade olyckorna.

Olyckorna har i huvudsak lett till skador av lindrig art.
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Kartans symbolisering ar uppdelad i tre nivaer.
Symbolen visar vem olyckan ar inrapporterad av.
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4 Teckenforklaring Inrapporteradav  Svarhetsgrad

@ Codsolycker
@ Dod=olyckor (g officiell statistik)
@ ~livarliga olyckor

G8 (fotgangare-fotgangare)

Koden i textetiketten visar olyckstyp, [l Folisoch @ M3teliga olyckor
- :
sjukvard Lindriga olyckor
@ Ei personskadeolyckor
Olyckstyp
S (singel-motorfordon) GO (fotgdngare singel) J(tag) VO (ovrigt)
O [omkérning-motorfordon)  G1 (cykel singel) 1 (sparvagn) V1 (djur, hdst/annat tamdjur)
U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 (t3g/spirvagn dvrigt) V3 [traktor/sndskoter/terrdnghjuling
A (avsvangande motorfordon) G3 (fotgangare-cyklist) W1 [radjur/hjort) /motorredskap)
K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) W2 (3lg) VS (parkerat fordon)
M (mote-motorfordon) G5 (cykel-moped) W3 (ren) V6 (backning/vandning/u-svang)
C [cykel/moped-motorfordon) G6 (mopead-fotgangare) W4 (annatvilt)
F (fotga@ngare-motorfordon)  G7 (moped-moped) WS (vildsvin)

C.2:1 Registrerade trafikolyckor 2010-2019 Utdrag ur Strada.
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De storsta trafiksakerhetsproblemen i omradet i dag bedoms utifran detta underlag vara
upphinnandeolyckor i Syrhalamotet, sannolikt beroende pa brister i utformning och
kapacitet i korsningen, samt singelolyckor med mopeder vid Kongahéllavagen, delvis
beroende pa brister i vaghallningen i samband med is/sno eller kvarlamnat grus.

C.2.3 Buller
Inom Bulyckeomradet finns inga bullerkansliga verksamheter som bostéader eller skolor.

De bostader som idag ligger inom naturomradet bedéms ha en férhallandevis ostord miljo
vad avser trafikbuller. Trafiken pé befintlig vag ar mycket begransad, men det finns dock
en del andra bullerkéllor som kan paverka. | Bulyckeomradet finns tvd motorbanor,
gokart och folkrace, pa ett avstand av cirka en kilometer. Vidare kan buller fran Volvos
industrianlaggningar 6ster om omradet ge en forhojd bakgrundsniva i det i Ovrigt tysta
omradet.

| Alvegardsomradet paverkar trafikbuller fran Nya Alvegardsvagen i viss man miljon i
anslutning till bostader och skola. En sarskild trafikbullerutredning har genomforts. |
nuldget 6verskrids inte aktuella riktvarden for buller vid bostéder eller skolor.

C.2.4 Luftmiljo

Goteborgs stads miljéforvaltning har gjort en platsbeddmning av luftmiljon. Enligt
miljoforvaltningens oversiktliga berakningar av kvavedioxidhalterna for ar 2016 ligger de
med god marginal under miljokvalitetsnormernas gransvarden. Bedémningen baseras pa
98-percentiler av dygnsmedelvarden for kvavedioxid, som &r det matt pa luftkvaliteten
som oftast Overskrider gransvérdet i Goteborg.

C.2.5 Rekreation och friluftsliv

Naturomradet erbjuder en gron och smaskalig miljo. Eftersom genomfart med bil inte ar
mojlig genom omradet i nord-sydlig riktning &r det endast ett fatal bilar som ror sig pa
Nya Alvegardsvagen inom naturomréadet. Det ar ocksa relativt fritt fran buller, &ven om
narliggande storre vagar och industriomraden bidrar till bakgrundsnivan. Omradet
anvands i rekreativt syfte av saval ryttare som gaende och cyklister. Tillgangen till
naturomradet fran den &ldre delen av Nya Alvegardsvagen ar en kvalitet dven fér boende
i narliggande omraden. En promenad utmed den befintliga vagen kan vara ett enkelt satt
att fa uppleva naturmiljo i vardagen. Vagen kan anvandas av cyklister, rullstolsburna och
for fotgangare med barnvagnar, vilket gor den tillganglig for en stérre grupp anvandare
som inte kan rora sig fritt i skogen och pa mindre stigar.

Vasterut i naturomradet finns det stigar som kan anvandas som motions- och
promenadslingor genom omradet. Ett tydligt exempel &r en stig som foljer
kraftledningsgatan och anknyter till flera bostadsomraden norr om denna. Den anvands av
gdende, ryttare och terrangcyklister. Osterut ar naturomradet mer svarframkomligt och
narheten till Volvos industriverksamhet gér det mindre attraktivt som rekreationsomrade.
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C.2:2 Kartskissen visar ridstigar som utgar fran Bulycke ryttarférening, med koppling till gang- och
cykelvagen som féljer den aldre vagstrackningen genom utredningsomradet.

Strax vaster om utredningsomradet finns Bulycke ryttarférening med omgivande hagar
och angransande ridstigar, som bland annat ansluter till gang- och cykelvagen genom
omradet, se figur C.2:2. Aven inom Bulyckeomrédet finns malpunkter for rekreation,
med bade folkracebana och gokartcenter.

C.2.6 Trygghet

De tre distinkta delomradena ger olika trygghetskansla. Bulyckeomradet kan upplevas
som otryggt for oskyddade trafikanter da det ar en mer folktom yta pa kvallar och natter.
Belysning finns langs korbanan vilken dven kan hjalpa trafikanter langs gang- och
cykelbanan, separat belysning for gang- och cykelbana saknas.

Genom naturomradet gar gang- och cykelvagen delvis genom skogsomraden, delvis forbi
enstaka bostader. Trots att den har belysning kan den upplevas otrygg vid morker.

Alvegardsomradet har separata gang- och cykelvéagar och har belysning for bade korbana
och gang- och cykelbana. Manniskor i olika aldrar ror sig inom bostadsomradet under
hela dygnet.
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C.3 Trafik, gator och torg

C.3.1 Kollektivtrafik

Vagarna som avgransar utredningsomradet trafikeras av kollektivtrafik, som stannar pa
héllplatserna Syrhala i soder och Lillebyvégen i norr. Vid Syrhala stannar bussarna: X1,
Lila Express, Rod Express, 34. Vid Lillebyvagen stannar Svart Express samt buss 23.

Vid Lillebyvégen finns en pendelparkering.

C.3.2 Cykeltrafik

Det 6vergripande cykelvégnatet och pendlingscykelnétet i Goteborg illustreras i figur
C:3:1, dar den aktuella forbindelsen &r markerad med en lila inringning.

Genom utredningsomradet gar idag en forbindelse i stadens dvergripande cykelvagnat.
Den féljer gang- och cykelbanan langs Bulyckevagen och vidare pa gang- och cykelviag
genom skogsomradet till den aldre delen av Nya Alvegérdsvagen. Langs den nya delen av
Nya Alvegardsviagen utnyttjas gang- och cykelbanan pa vastra sidan av vagen.
Forbindelsen ansluter i soder till pendelcykelnét 1angs vag 155 och norr till dvergripande
cykelvégnat langs Kongahéllavagen.

Overgripande cykelvagnit och pendlingscykelnat

B Pendiingscykelnat / :

o Qvergripande cykelvagnat, befintligt

Overgripande cykelvagnat, ej utbyggt

C.3:1 Cykelvagnat fran Cykelprogram for en nara storstad 2015- 2025, Goteborgs stads gallande
cykelprogram, forbindelsen mellan Syrhalamotet och kongahallavagen stracka inringad med lila farg..
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Standarden pa cykelkopplingen genom utredningsomradet varierar. Gang- och
cykelbanan langs Bulyckevéagen ar relativt smal och ar i behov av underhall. Langre
norrut pa cykelvagen genom skogen finns brister i standarden och behov av underhall.
Dels &r ytan pa flera stallen mycket ojamn, dels finns 16st grus och barr pa ytan som kan
utgora en halkrisk. Langre norrut leds gang- och cykeltrafiken i blandtrafik pa den gamla
smala och mycket slitna delen av Nya Alvegardsvagen. Den nya gang- och cykelvagen i
norr langs Nya Alvegérdsvagen har betydligt hogre standard. Det ar bara pa denna
nybyggda stracka langst i norr som cykelkopplingen kan sagas motsvara den standard och
utformning som en lank i det évergripande cykelvagnatet bor ha, dven om den endast
uppfyller kraven pa lag standard enligt Teknisk Handbok.

Det finns inga uppgifter pd hur manga som utnyttjar cykelforbindelsen.

C.3.3 Gangtrafik

Langs Bulyckevégen i soder finns en kombinerad gang- och cykelbana separerad fran
korbanan med gronremsa. Vidare norrut inom omradet ar det en kombinerad gang- och
cykelbana genom skogsomradet, gdng- och cykelbanan ar mycket kuperad med bitvis
dalig belaggning, se fig C.3:2. Gangbanor finns langs Nya Alvegardsvigen pé& bada sidor
separerat fran andra trafikslag.

Malpunkter for fotgangare i norra delen av omradet ar bostadshus eller skolor.
Rekreationsomradet i mitten av omradet ar ocksa en viktig malpunkt.

Inga méatningar av gangtrafik har genomforts.

C.3:2 Gang- och cykelbanan genom skogen &r i
5 behov av underhall.
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C.3.4 Biltrafik

Malpunkter

Malpunkter kring Bulyckevagen viktiga for fordonstrafik ar framforallt ett flertal
arbetsplatser. Verksamheter som vander sig till allmanheten ar atervinningscentral samt
gocart- och folkracebanor.

Utmed Nya Alvegardsvigen aterfinns huvudsakligen lokala malpunkter i form av

bostadskvarter. De enda évriga malpunkterna idag ar Alvegardsskolan och Lillebygrillen.

Den senare ligger narmast anslutningen till Kongahéllavagen och orsakar inte trafik
langre in p& Nya Alvegardsvagen.

Trafikfloden

Uppgifter om dagens trafikflode for Bulyckevagen har hamtats fran trafikkontorets
hemsida. Uppgifter saknas for Nya Alvegardsvégen.

| samband med GFS-arbetet mattes trafiken pa Bulyckevagen vid Syrhalamotet under tre
vardagar i maj 2021. Uppmétt trafik vid det tillfallet var 1 700 fordon per dygn, varav
cirka 700 var tung trafik. Bulyckevagen har en hog andel tung trafik som forklaras av
dess karaktar av industrigata. Trafikflodet paverkas ocksa kraftigt av hur olika
verksamheter forandras éver aren. Att trafiken har minskat jamfért med matning ar 2000
kan sannolikt forklaras av att det &r mindre verksamheter och férre arbetsplatser utmed
Bulyckevégen idag.

Trafiken pd Nya Alvegéardsvagen mittes i december 2017, nara anslutningen till
Kongahdllavagen. Dygnstrafik vardagar var da cirka 1 550 fordon.

Véagnamn AMVD (fordon/dygn) | Tung trafik Anm
Bulyckevagen 4800 30% Matt ar 2000
Bulyckevagen 1700 - Stickprov 2021
Nya Alvegardsvagen | 1550 1% Stickprov 2017

C.3.5 Gatuutformning

Bulyckevagen

Fran Syrhalamotet leder Bulyckevégen norrut fram till fastigheten Syrhala 3:1. |
anslutning till fastigheten avslutas Bulyckevégen med en bussvéndslinga som idag inte
langre anvands av linjetrafik.

Bulyckevagen har ett korfalt i vardera riktningen och &r 7 meter bred. Forbi AVC i soder
finns ett extra korfalt pa vagens ostra sida som anvands som vanstersvangskorfalt och
kduppstallning fér fordon som ska in till AVC. P4 denna stracka ar végen ca 9 meter
bred.
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C.3:3 Bulyckevagen, infart till AVC.

Langs vagens Ostra sida ligger en ca 2,5 meter bred gang- och cykelvég. Vid
Bulyckevagens sodra och norra delar skiljs gang- och cykelvagen fran korbanan med en
grénremsa med varierad bredd (ca 2-4 meter). Pa delar av strackan ar gronremsan
utformad som dike. Pa mellanstrackan ligger gang- och cykelvagen en bit fran
Bulyckevagen och gar genom ett skogsparti. P& denna stricka foljer gang- och
cykelvagen en aldre véagstrackning mellan berghdllar och &r darfor slingrig med delvis
sma horisontalradier.

C.3:4 Bulyckevégen, skiljeremsa med dike.
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C.3:5 Bulyckevagen, friliggande gang- och cykelvag

Langs Bulyckevégen finns flera anslutningar till olika verksamheter och ett par
gatuanslutningar. Ingen av anslutningarna som korsar gang- och cykelvéagen har
markerade gang- och cykelpassager.

Sektion/sida | Anslutande Anm

gata/fastighet

0/040, h Fastighet Syrhala 4:3 | In- och utfart till bil- och bussparkering. Denna
korsning &r ca 9 meter bred.

0/070, v In- och utfart till grusyta norr om
Syrhalamotet. Korsningen &r ca 13 meter bred.

0/120, h Fastighet Syrhala 4:1 | Kombinerad in- och utfart till tvétthall och

och Syrhala 4:3 bilparkering. Korsningen ar ca 30 meter bred
vilket skapar en stor och otydlig utformning.

0/140, v Utfart fran AVC. Pa grund av enkelriktad korriktning inom
AVC-omrédet finns det tva anslutningar till
AVCn, en infart och en utfart. Korsningen &r
ca 7 meter bred samt utformad med bom och
grind.

0/240, v Infart till AVC. Infarten ar ca 10 meter bred da det aven finns
utrymme for parkering i anslutning till
korsningen. Infarten &r utformad med bom och
grind.

0/280, h Fastighet Syrhala 4:2 | I anslutning till korsningen ligger dven

och Syrhala 4:4 angoring till en transformatorstation vilket gor

att korsningen far en nagot otydlig utformning.
Korsningen &r ca 10 meter bred. Det &r framfor
allt storre fordon som anvénder den.
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Sektion/sida | Anslutande Anm

gata/fastighet

0/330, v In- och utfart till en Korsningen &r grushelagd, ca 7 meter bred och

uppstéllningsyta. utformad med grind. Det &r dven majligt att nd
uppstallningsytan fran intilliggande gokart-
anlaggning. Uppstallningsytan ligger pa en
hogre niva jamfort med Bulyckevagen vilket
innebdr att anslutningen lutar.

0/370, v In- och utfart till Korsningen ar ca 6 meter bred och utformad

gokart-anlaggningens | med last grind.
parkeringsyta.

0/390, h Anslutning till Leder till en pumpstation och ingang till

servicevag bergrum via en ca 3 meter bred grusvag.
Korsningen ar ca 5 meter bred.
0/510, v Fastighet Syrhala Korsningen ar ca 5 meter bred och utformad
165:133 med grind mot fastigheten. Det ar d&ven mojligt
att na fastigheten fran gokart-anlaggningens
parkeringsyta.

0/650, v Motorklubbsvégen Korsningen leder till en vdg med grind till
motorklubben. Anslutningen till Bulyckevégen
ar stor (ca 30 meter bred) och otydlig.

0/740,v Lilla Bulyckevégen In- och utfart till det tidigare deponiomradet.

Korsningen ar ca 12 meter bred och utformad
med bom. Korsningen ansluter dven till en vag
over deponiomradet som leder till en bostad
samt cykelforbindelsen pa Nya
Alvegérdsvagen.

Léngs den ostra sidan av Bulyckevégen finns dven tva avstangda anslutningar, en till
fastigheten Syrhala 4:3 och en till Syrhala 4:1.
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Nya Alvegardsvagen

Nya Alvegérdsvagen bestar av tva tydligt olika delstrackor. Sédra delen genom
naturomradet, fran Bulycke fram till Skarvstensvagen, utgors av den ursprungliga
Alvegardsvigen som ar ca 3 meter bred, se figur C.3:6.

C.3:6 Nya Alvegardsvégen, ursprunglig stréckning.

Den nyare delen av Nya Alvegardsvagen gar genom ett bostadsomrade och har ett korfalt
i vardera riktningen. Korbanan ar 7 meter bred och pa vardera sida om kérbanan ligger
gang- och cykelvagar som separeras med ca 3 meter breda gronremsor. Gang- och
cykelvéagen langs korbanans vastra sida ar 4 meter bred medan gang- och cykelvagen pa
Ostra sidan &r 2,5 meter bred. I den véstra gronremsan ar belysningsstolpar placerade. Vid
korsningen med Skavstensvagen i soder avslutas gang- och cykelvagen och ansluter till
en gangvag pa Skarvstensvagen. | norr ansluter Nya Alvegardsvégen till
cirkulationsplatsen Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen /Lillebyvagen.

Langs Nya Alvegardsvagen finns flera korsningspunkter. Langs vagens vastra sida leder
anslutningarna huvudsakligen till parkeringar med undantag fran Skarvstensvagen som
leder till ett bostadsomréade. Korsningen med Skarvstensvagen ar ca 7 meter bred. Ovriga
anslutningar langs Nya Alvegardsvagens vistra sida ar ca 5,5 meter breda och &r
utformade med forhojda gang- och cykelpassager.

Lilleby Kronogard, Alvdanshagen och Kraketegen ansluter till Nya Alvegardsvéagens
Ostra sida och leder framfor allt till villaomraden. Lilleby Kronogard leder dven till en
tillfallig forskola och Alvdanshagen leder till Alvegardsskolan. Dessa anslutningar har
samma utformning, de &r ca 10 meter breda och utformade med férhojda gang- och
cykelpassager. Skolans parkering ar enkelriktad med infart fran Lilleby Kronogard och
utfart till Alvdanshagen.

Vid dessa korsningspunkter &r d&ven Nya Alvegardsvagen utformad med géng- och
cykelovergangar bade norr och sdder om korsningarna. De sédra 6vergangarna ar
utformade med mittrefug samt forhojda 6vergangsstallen och cykelpassager (5 meter
breda évergéngar). Overgangarna norr om korsningarna ar utformade som gang- och
cykelpassager med mittrefug (3 meter breda passager).
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C.3:7 Nya Alvegardsvagen i Alvegardsomradet.

C.3:8 Nya Alvegardsvagen, exempel pd hastighetssékrad passage.

I norr finns det dven en anslutning till fastigheten Lilleby 33:9 dér Lillebygrillen ligger.
Denna korsning ar ca 10 meter bred och &r inte utformad med en markerad gang- och
cykelpassage. Aktuella anslutningar sammanfattas i nedanstaende tabell.

Sektion/sida | Anslutande gata/fastighet | Anm

2/200, v Skarvstensvégen

2/290, v Lilleby 3:21 Parkering, upphdjd passage

2/365, h Lilleby Kronogard Infart till skolangoring, upphdjd passage
2/450, v Alvegardsgranden Parkering, upphojd passage

2/450, h Alvdanshagen Utfart fran skolangoring upph6jd passage
2/630, v Lilleby 6:136 Parkering, upphdjd passage

2/630, h Kraketegen Upphojd passage

2/675, h Lilleby 33:9 Lillebygrillen

2/700, v Alvegérdsvagen Upphdjd passage

2/745 Kongahallavédgen Cirkulationsplats
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C.3.6 Belysning

Befintlig belysning finns idag vid Syrhalamotet, Bulyckevagen samt Nya
Alvegardsvigen. Anldggningarna &gas av tre olika anlaggningségare. Trafikkontoret,
Trafikverket och Volvo. Anlaggningarna ar separerade fran varandra med egna
belysningscentraler och matningar.

Syrhalamotet

Belysning pa ramper till och fran vag 1565 tillhor Trafikverket och utgdrs av eftergivliga
stalstolpar 10 meter med armaturer av LED placerade langs med ramper.

Belysningen pa Hamneviksvagen tillhor Trafikkontoret. Belysningen bestar av stalstolpar
8-10 meter och aldre armaturer med urladdningslampa. Stolpar &r placerade utanfor gang-
och cykelvég langs Hamneviksvégen samt i korsning Hamneviksvégen med
Bulyckevagen.

Belysningen pa Fordelarvagen tillhér Volvo och utgors av eftergivliga stalstolpar 10
meter med armaturer av LED samt av armaturer med urladdningslampa placerade langs
med och mittplacerat pa Fordelarvagen.

Bulyckevagen

Belysning pa Bulyckevagen fran Syrhalamotet till fastigheten Syrhala 3:1 tillhor
Trafikkontoret. Belysningen ar placerade langs med Bulyckevégen och i skiljeremsan
mellan Bulyckevagen och gang- och cykelvag. Belysningen utgors av stalstolpar 8-9
meter och armaturer av LED. Gang- och cykelvéagen ar obelyst dar den ar friliggande.

Nya Alvegardsvagens aldre strackning, Syrhalavagen och Lilla Bulyckevéagen

Nya Alvegardsvagens aldre strackning ar obelyst i den norra delen. I den sédra delen
tillsammans med Syrhalavagen och Lilla Bulyckevagen utgors belysningen av trastolpar
och aldre armaturer med urladdningslampa. Belysning tillhor Trafikkontoret.

Nya Alvegardsvagen

Belysning pa Nya Alvegérdsvagen tillhdr Trafikkontoret och bestar av stélstolpar 7 meter
med enkel- och dubbelarm samt armaturer med urladdningslampa. Stolpar &r placerade
langs ena sidan i skiljeremsan mellan gang- och cykelvag och vég. Stolpar &r
dubbelplacerade vid korsningar.

C.3.7 Trafikforeskrifter

Bulyckevagen har bérighetsklass 1. Den ansluter i Syrhalamotet till Fordelarvagen
(enskild vag), Hamneviksvéagen och av-/pafarter till vag 155. Korsningen ar
signalreglerad. Tillaten hastighet ar 50 km/h

Nya Alvegardsvagen ansluter till Kongahallavagen och Lillebyvagen i en
cirkulationsplats.

Foljande trafikforeskrifter galler inom Alvegardsomradet:
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e Hastigheten inom omradet &r 50 km/h.
e Parkeringsforbud p& Nya Alvegardsvagen.

C.3.8 Kvalitetsheddmning

Att bedoma nuvarande vagnats kvalitet i forhallande till gallande Teknisk Handbok
kompliceras av att den framtida funktionen skiljer sig betydligt fran nuvarande
forhallanden. Den del av vagnatet som har samma funktion och saledes enklast kan
bedomas ar det genomgaende cykelstraket. Aven for befintliga gator for biltrafik i
Bulyckeomradet och Alvegardsomrédet har kvaliteten bedomts i forhallande till framtida
funktion, da dessa kommer att utnyttjas.

Av grafiken i figur C.3:9 framgar hur val nuvarande vagnat uppfyller kraven i géllande
Teknisk Handbok, avseende den 6nskade framtida funktionen for biltrafik och
cykeltrafik. Figuren redovisar bedémd dvergripande kvalitet:

o  Gron: uppfyller krav for god standard.

o Gul: uppfyller krav for mindre god standard.
e Orange: uppfyller krav for lag standard.

o Ra&d: uppfyller inte krav i Teknisk Handbok

Nuvarande kvalitetsniva

Biltrafik

C?kEHraflk -

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

C.3:9 Det berdrda vagnatets kvalitet jamfort med géllande Teknisk Handbok. x-skala avser vagens
langdmaétning..
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C.4 Social- och barnperspektiv

En sérskild analys av sociala konsekvenser och barnkonsekvenser har tagits fram till
pagaende detaljplanearbete och redovisas som underlag till detaljplanen.
Sammanfattningsvis beskrivs nuvarande foérhallanden enligt nedan:

Idag utgér naturomradet en stor resurs for saval barn och boende i naromradet
som for djur och natur. Det finns dven kvaliteter i omradet i form av trafiksékra
gaturum och strdk for barn. Det finns aven regionalt viktiga malpunkter for barn
och unga i form av rid- och motorsportanlaggningar. | dagslaget saknar dessa
malpunkter trygga och tillgangliga forbindelser for gadende och cyklister. Det
finns forbattringspotential avseende pendling med cykel/kollektivtrafik fran
omradet till staden.

En oversiktlig analys ur ett social- och barnperspektiv har dven gjorts som en del av det
inledande GFS-arbetet och redovisas nedan.

Bulyckeomradet

Rorelsen i Bulyckeomradet bestar till stor del av verksamma pa arbetsplatserna i omradet.
Det finns ett flertal verksamheter av industriell karaktar. Motorbanorna i omradet bidrar
till rekreativ aktivitet och vardagsrorelser forekommer till atervinningscentralen i
omradet. Tillsammans bidrar dessa olika malpunkter med rérelser under en stor del av
veckan.

Gang- och cykelvag finns utmed vagen, vilket ar positivt da det mojliggor rorelse utanfor
bilen, vilket ger ett synligare liv till platsen.

Inom verksamhetsomradet ar skalan kopplad till bilens hastighet och utrymmeskrav for
stora fordon. Vagrummens utformning har darfor 1ag detaljeringsgrad. Slanter och
forgardsmarker &r i hog grad styvmoderligt skétta och bakgardselement &r placerade pa
fastigheternas framsidor. Detta innebér att gaturummen inte inbjuder till vistelse mer &n
nddvandig.

Byggnadernas placering pa respektive fastighet, oftast utan kontakt med véagen, och de
delvis insynsskyddade miljéerna kring dessa, utgér omraden som kan uppfattas som
otrygga, speciellt under dygnets mérka timmar. Inom omradet finns tomma
uppstéllningsytor som ar omgérdade med skog. Att naturlig genomstrémning av trafik
saknas pa platsen skapar utrymme for aktiviteter som med fordel sker i det dolda, da
omradet ligger utom omvarldens insyn.

Omradet vid Bulycke industriomradet innehaller flera malpunkter, dar malgruppen
huvudsakligen anvéander bil som transport. De utpekade malpunkterna ar: VVolvo,
folkracebana, gokartcenter, bussdepd, atervinningscentral och busshallplats.

Naturomradet

Det gar inte att passera genom naturomradet med bil i nord-sydlig riktning idag, vilket
innebar att det endast &r ett fatal bilar som ror sig pa vagen inom naturomradet. Det ar
darmed relativt fritt fran trafikbuller och anvands i rekreativt syfte av saval ryttare som
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fotgangare och cyklister. Omradet kan angoras fran olika hall och promenadstigar
forekommer i flera riktningar. Fran ryttarforeningen vaster om omradet utgar ridstigar.

Naturomradet &r en tillgang for saval privatpersoner i rekreativt syfte som for forskola
och skola i pedagogiskt och rekreativt syfte. En rorelse mellan bostader, férskola och
skola och naturomrade bidrar till att befolka Nya Alvegardsvagen.

Alvegardsomradet

Inom bostadsomradet ar det idag enkelt for barn och foraldrar att rora sig till forskola och
skola till fots och pa cykel fran bostadsomraden pa bada sidor om végen. Den relativt laga
trafikbelastningen innebdr att det upplevs relativt tryggt att korsa gatan. Fotgangare och
cyklister befolkar gaturummen, vilket bidrar med liv till omradet vilket 6kar trivseln och
tryggheten.

Byggnadernas placering i forhallande till Nya Alvegardsvagen, som innebar att
byggnaderna saknar direkt kontakt med vagen, kan betyda att denna upplevs som otrygg
under dygnets morka timmar. Att gaturummet &r brett och i det ndrmaste saknar inslag
som bénkar och planteringar gor att gaturummet kanns sterilt och opersonligt.

Omrédet kring Nya Alvegérdsvagen innehéller flera malpunkter for barn och vuxna:
Alvegardsskolan, forskola, Lillebygrillen och busshéllplatser pa Kongahallavagen.

C.5 Fastighetsagande

Goteborgs Stad ager en majoritet av de fastigheter som ligger inom utredningsomradet,
vilket framgar av figur C:51 nedan. Pa stadens fastigheter finns dven ett antal bostadshus
med arrende, huvudsakligen fritidshus.

Enskilt agda fastigheter inom utredningsomradet &r:

o Lilleby 2:15, 2:16, 2:17, 2:18, 3:8, 6:14, 6:58 och 6:91. Samtliga beddéms vara
bostadsfastigheter, dock inte alla idag med helarsboende. De ligger alla i
anslutning till befintlig vagstrécka.

e Bua1:21, en skogsfastighet i vastra delen av utredningsomradet

e Syrhala 3:1, en industrifastighet direkt 6ster om utredningsomradet.

Figur C.51 redovisar en éversikt over vilka fastigheter som Goteborgs Stad dger. En
utgangspunkt for arbetet med tvarforbindelsen har varit att sa Iangt méjligt undvika
intrang pa privatagd mark. Eftersom vissa av de fastigheter som Goteborgs Stad ager ar
upplatna genom arrende eller andra hyresavtal kan det anda komma att kravas
éverenskommelser kring markatkomsten.

Bulyckevagen ligger inom tva detaljplaner:

e Stadsplan for Bulycke industriomrade, dstra delen (3436, fran 1974 )

e Detaljplan for Syrhalamotet (4688, fran 2003)
Den &ldre stadsplanen redovisar omradet utmed Bulyckevagen som specialomrade for
trafikdndamal (trafikled med fyra korfalt). Detaljplanen for Syrhalamotet redovisar
motsvarande omrade som lokalgata, eller narmast Syrhalamotet huvudgata.

Trafikkontoret, Genomforandestudie, GFS 36 (106)



Bulyckevagen utnyttjar endast delar av specialomradet for trafikandamal enligt aldre
stadsplan och nérliggande verksamheter t ex Bulycke AVC har fétt etablera sig inom
trafikomradet.

Nya Alvegardsvigen ligger inom Detaljplan for bostader vid Alvegardsvagen (detaljplan
4788, fran 2006 ). | planen ar vagomradet redovisat som huvudgata.

C.5:1 Oversikt 6ver agoférhallanden. Blamarkerade fastigheter &gs av Goéteborgs Stad, morkare bla
omraden ar upplatna med arrende eller motsvarande.
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D. Tekniska forutsattningar

D.1 Anordningar och ledningar

D.1.1 Gata, parkeringsytor, belysning, skyltar

Bulyckevagen har ett genomgaende korfélt i vardera riktningen med ett extra
vanstersvangsfalt in till atervinningscentralen, korbanan ar asfaltsbelagd.

P4 delen inom naturomradet ar Nya Alvegardsvagen i princip enfaltig med belaggning i
daligt skick.

Nya Alvegardsvigen i Alvegardsomradet har ett genomgaende korfalt i vardera
riktningen och korbanan ar belagd med asfalt. Gang- och cykelbanorna ar dven
asfaltsbelagda inom hela aktuella omradet.

Befintlig belysning beskrivs under C.3.6.

Skyltar som informerar om huvudled, parkeringsreglering med mera finns placerade langs
gatorna och sitter till stor del pa egna stolpar. En del skyltar ar placerade pa
belysningsstolpar.

Vid korsningspunkterna mot Syrhalamotet och Kongahéllavagen finns skyltar i
mittrefuger. Har finns ocksa vagvisningsskyltar, dven utanfor utredningsomradet.

D.1.2 VA-ledningar

Allmanna VA-ledningar finns i anslutning till omradet. Kapaciteten pa ledningsnatet vid
omradet bedoms som god. Befintliga ledningar redovisas pa bifogade ledningsritningar.

Bulyckeomradet

| Bulyckevdgen finns viktiga matarledningar bl a en dldre vattenledning, dimension 600
mm, till Bulycke pumpstation. Laget &r osakert och ledningen kanslig da konsekvenserna
vid ett eventuellt ledningsbrott blir stora. Inga fundament eller dylikt far placeras pa
ledningarna och det krévs en riskanalys krévs kopplat till behov av forsiktig gravning
innan arbeten genomfors.

VA-ledningar och pumpstation i Bulyckevégen &r ett samhallsviktigt skyddsklassat
objekt. Inom omradet finns dven sekretessbelagda dagvattenanlaggningar, se avsnitt
D.1.7.

Alvegardsomrédet

VA-ledningar i Nya Alvegardsvagen ar lagda pa vistra sidan om gatan i gdng- och
cykelbanan. Ledningarna &r utbyggda samtidigt med gatan. Langs strackan gar tva stora
vattenledningar som férsorjer omradet. Aven spillvatten och dagvatten finns.
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Eventuella angransande arbeten

Goteborgs stad, Kretslopp och Vatten, utreder och planerar arbeten pa ledningsnétet i
omradet. Féljande arbeten kan bli aktuella:

¢ Vid Bulycke pumpstationen planeras en om- och tillbyggnad, preliminért 2022-
23. Tillgangligheten till pumpstationen &r viktig, bade under byggtiden och efter
fardigstallande. GFS-arbetet har tagit hansyn till planerna.

e Vid Syrhalamotet behdvs en omlaggning av vattenledning vasterut, for att koppla
till befintlig vattenledning vid Bulyckevéagen. Denna omlaggning gors i en
separat entreprenad och GFS-arbetet har inte tagit hansyn till planerna.

e Ledningsédgaren utreder om den tidigare nd&mnda vattenledningen i Bulyckevégen
bor bytas ut i samband med projektet, &ven om den inte behéver bytas med
anledning av vdgombyggnaden. GFS-arbetet har inte tagit hansyn till planerna
eftersom fragan ar under utredning.

D.1.3 Gas och fjarrvarmeledningar

Fjarrvarme med tillhdrande signalkabel inom planomradet finns langs med stora delar av
Bulyckevégen. Ledningarnas inmatta lage finns att tillga via ledningskollen.se.

GEGAB, Goteborg Energi Gas AB, har driftsatta gasledningar inom omradet. Dels en 4-
barsledning vid rondellen vid Lillebyvégen, dels 4-barsledningar vid Syrhalamotet. Déar
finns &ven gasledningar som &r tagna ur drift.

Arbeten vid befintliga ledningar ska utforas pa ett sadant satt att befintlig fjarrvarme med
tillhérande signalkabel inte kommer till skada. Goteborg Energis ”Bestammelser vid
markarbeten” ska f6ljas och den senaste utgédvan av Energigasnormer (EGN) ska féljas.

D.1.4 Elledningar

GENAB, Goteborg Energi Nat AB, har spanningssatta ledningar i spanningsintervallet
0,4-10 kV inom omradet. Det &r till stor del luftledningar och dessa planeras att
markforlaggas inom de narmsta aren. Samordningsmaten har hallits for att samordna
ledningarna med ny védg. Samordning med GENAB krévs vid detaljprojekteringen,
eventuellt vill GENAB samforldgga ledning langs véagstréckan.

Vattenfall har tva stycken 130 kV hégspanningsluftledningar som korsar foreslagen
vagstrackning. Man meddelar att om ledningarna maste byggas om till foljd av planerad
vag, kan Vattenfall behdva soka ny koncession. En atgard som ar mycket kostsam och
tidskravande och ska bekostas av projektet.

D.1.5 Teleledningar

Langs med Nya Alvegarsvéagen gar ett stort strdk med tele- och optokablar som kan
komma i konflikt med bullerskarmar. Detta kommer att kontrolleras och samordnas vid
fortsatt projektering.

Gothnet ar intresserade att fa med ny kanalisation langs den nya vagen. Detta maste i sa
fall samordnas vid fortsatt projektering.
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D.1.6 Trafiksignaler

Korsningen vid Syrhalamotet mellan Hamneviksvagen och Bulyckevégen &r reglerad
med trafiksignaler.

D.1.7 Ovriga anordningar, sma byggnader och byggnadsverk

Det kan finnas ytterligare ledningar som inte & med i tillgangligt underlag fran
Goteborgs stad.

Bulyckevégen passerar kommunala underjordiska anldggningar i berg. Generellt vid
arbeten inom 100 meter till berganlaggning géller att om vibrationsalstrande arbete ar
aktuella, exempelvis sprangning, langvarig packning, borrning eller palning, sa ska
ansvarig forvaltning granska arbetet genom en remiss. | remissvaret far man reda pa vilka
restriktioner som géller.

Berganl&ggningarna ligger relativt ytligt vilket innebdr att vissa typer av arbeten kanske
inte kan utforas pa platser i narhet till berganlaggningarna. En separat riskutredning
avseende vibrerande arbeten har genomforts och visar att det pa vissa avsnitt kommer att
stallas krav pa sérskilt skonsamma arbetsmetoder for att undvika att skada dessa.

Séttningskansliga konstruktioner forekommer vid storre jorddjup dar grundlaggningen
ligger direkt pa lera, som kan sétta sig vid en eventuell grundvattensankning i ett undre
magasin. Langs aktuell stracka kan sadana forhallanden férekomma i Alvegardsomradet,
da jorddjupet i omradet lokalt uppgar till atminstone 12 m lera, men pa denna stracka ar
det inte aktuellt att gora atgarder som kan paverka grundvattnet.

| naturomradet ligger flera hus, men dessa ligger enligt jordartskartan pa berg, eller precis
i kanten och kan antas vara grundlagda pa fast mark och ar darfér mindre
séattningskansliga.

D.2 Miljébelastning

D.2.1 Markfororeningar

Underlag avseende markfororeningar har hamtats ifran databaser och arkiv hos
Lansstyrelsen samt Miljoforvaltningen och Kretslopp och vatten i Goteborg.

Bulyckeomradet &r ett till stora delar utfyllt omrade som har varit industriomrade sedan
1960-talet. Exempel pa verksamheter inom omradet ar:

. Atervinningscentral, som drivs av Renova
e Fordonsuppstéllning

e Fordonstvatt

e Mindre brandstation

e Motorbanor, go-kart och folkrace.

Inom Bulyckeomradets norra del 1&g tidigare Syrhala deponi, med en areal av cirka
50 000 m2. Deponin anvéandes under 1971-1973 som kommunal deponi fér bygg- och
rivningsavfall, skrot, schaktmassor mm.
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Inom naturomradet bedéms det inte ha forekommit ndgra férorenande verksamheter utan
endast jordbruk.

Alvegardsomradet ar tidigare jordbruksmark som bebyggdes med bostader under
perioden 2005-2010. Inte heller i detta omrade finns det nagra indikationer pa
markfdroreningar.

Kompletterande milj6tekniska undersokningar har genomforts som underlag till pagaende
arbete med detaljplan och GFS, se separat rapport “Oversiktlig miljteknisk
markundersodkning, 2021-03-09”.

Det studerade omradet framgar av karta i figur D.2:1.
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D.2:1 Oversiktskarta med undersokningsomradet markerat med réd polygon. Det markerade omradet utgér
en preliminar grans for den sédra delen av detaljplanen. (© OpenStreetMap contributors, ODbL 1.0).

Syftet med undersékningen ar att utreda markens féroreningsstatus for att kunna bedéma
miljo- och halsorisker med den nya detaljplanen, samt hur eventuell risk kan avhjélpas.

Faltarbetet omfattade jordprovtagning i 13 provtagningspunkter samt installation och
provtagning av grundvatten i tre av provpunkterna. | en provpunkt provtogs dven asfalt
och analyserades for eventuell forekomst av stenkolstjéra.

Ett urval av jordproverna analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolvaten,
polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) samt poly- och perfluorerade alkylsubstanser
(PFAS). De jordprover som uttogs pa omradet dar den fore detta deponin ligger
analyserades d&ven med avseende pa polyklorerade bifenyler (PCB). Grundvatten
analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolvéten, PAH, klorerade kolvaten och
PFAS.
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Vid analys av jordprov pavisades en halt av PAH dver Avfall Sveriges gransvérde for
Farligt avfall (FA) i dversta halvmetern i en provpunkt. Vidare pavisades halter av
barium, zink, aromater >C10-C16, PAH 6ver Naturvardsverkets generella riktvéarden for
MKM. Alla jordprover, i vilka halter pavisas dver MKM och FA, ar uttagna inom
omradet for den detta deponin. | jordprov uttagna langs vagbanan soder om den fore detta
deponin pavisas inga halter 6ver MKM.

Analyser av grundvattenproverna pavisade, vid jamforelse med klassindelningen fran
SGU:s beddmningsgrunder, en hog halt av bly, samt mattlig halt av arsenik, kvicksilver,
nickel och zink. | ett av grundvattenproven pavisades aven en halt av PFAS (PFOA) 6ver
Miljodirektoratets riktvarden for vatten. | analyserat asfaltsprov pavisades inga forhéjda
halter av PAH eller benso(a)pyren, vilket visar att asfalten inte innehaller stenkolstjéra.

Utifran utford forenklad riskbedomning har risker for manniskors hélsa och miljon
konstaterats inom detaljplaneomradet som stracker sig 6ver den fore detta deponin. Det
finns darmed ett riskreduceringsbehov inom omradet som behdver beaktas vid vidare
detaljplanearbete. Atgarder behdver vidtas for att minska risken for fororeningsspridning
fran omradet samt minska halsorisk for manniskor som uppehaller sig inom vagomradet
som gar éver deponin.

Vid den samlade riskbedémningen for delomradet sdder om den fore detta deponin
bedoms omradet ha en liten risk. Denna del av den nya detaljplanen innebar sma till
mattliga miljo- och halsorisker. Framst pa grund av den laga fororeningsnivan.

D.2.2 Ovrigt
Vasentliga miljofoérutsattningar inom natur- och kulturmiljo redovisas i avsnitt C.1.2.

Miljobelastning i form av trafikbuller redovisas i avsnitt C.2.3 och luftféroreningar i
avsnitt C.2.4.

D.3 Geoteknik

Som underlag till detaljplan och GFS har en sérskild geoteknisk utredning genomforts,
for mer detaljerad redovisning av de geotekniska férutsattningarna hanvisas till denna.

Omrade dar tvarforbindelsen foreslas ar kuperat och karakteriseras av hojdpartier med
berg i eller nara i dagen, se figur D.31. | de flackare omradena mellan hojdpartierna
utgors jordlagren i huvudsak av lera. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar lerméaktigheten
generellt mellan 0 och 2 m med undantag fran lokala avvikelser, framst i de centrala
delarna, dér djup till underlagrande friktionsjord uppmatts till ca 10 m.
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D.3:1 Oversiktlig jordartskarta éver omradet (SGU)

Syrhalamotet ar utbyggt kring 2005 och beddms darfor uppfylla d&ven dagens geotekniska
krav. | det fortsatta arbetet kan det bli aktuellt att ta hansyn till eventuella befintliga
forstarkningsatgarder i delar som berors av foreslagen ombyggnad. Befintlig
Hamneviksvag och pafartsramp till Torslandavégen &r grundforstarkta. Forstarkningen
for Torslandavagen omfattar av lattklinker 6vergaende i KC-pelare. Narmare bron blir
djup till fast botten mindre och hér dvergar KC-pelarforstarkningen i massutskiftning.
Pafartsrampen har lastkompenserats med lattklinker inom tva delstrackor.

Bulyckeomradet ar till stora delar utfyllt, fyllning ovanpa lera, med inslag av sand. Vid
utbyggnad av Bulyckevégen har massutskiftning genomforts pa partier med storre
jorddjup. I den nordligaste delen berdérs en tidigare deponi med skiftande geotekniska
forutséattningar. Fyllnadsmassor av olika slag, bl a rivningsmassor har placerats i en
tidigare vatmark vilket betyder att under fyllnadsmassorna aterfinns organiska jordar som
underlagras av lera med friktionsjord ndrmas berggrunden. Kompletterande geotekniska
understékningar har genomforts och visar att fyllnadsmassornas méktighet som mest &r 4-
7 meter och att de organiska massorna i sin tur har en maktighet pa upp till cirka 10
meter. Aven den underlagrande leran har upp till cirka 10 meters méktighet.
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Det oexploaterade naturomradet i den centrala delen utgérs huvudsakligen av berg i
dagen, genomkorsat av en lerfylld dalgang och lerfyllda sankor av olika storlekar.
Kompletterande geotekniska undersékningar dar tvarforbindelsen kommer att korsa den
lerfyllda dalgangen visar pa en lermaktighet pa upp till cirka 10 meter, med en utbildad
torrskorpa pa 1-2 m meter. Leran underlagras av upp till cirka 2 meter friktionsjord.

Berggrunden i omradet domineras av en medelkornig gra gnejs. Gnejsen ar bitvis rik pa
kvarts och plagioklas och évergar vid enstaka omraden till en kvartsdiorit.
Glimmerinnehallet i bergarten bedoms vara mattlig vid okular bedémning.

Sammanfattningsvis bedoms berggrunden vara av god kvalité med lag
uppsprickningsgrad. Hallfastheten pa bergmaterialet bedéms vara god. Huvudsprick-
grupperna ger inte upphov till nagra instabila block i skarningarna, daremot kan stro-
sprickor som observerats bilda instabila kilar som kan glida ur. Detta ar sarskilt patagligt i
vastligt stupande skérningar. Bedémning gors att bergmassan ar storskaligt stabil, men
enstaka block kan férekomma som beh6ver atgardas vid bergschaktning.

Alvegéardsomradet ar utbyggt pa i huvudsak lera, troligtvis underlagrad av ett tunnare
lager sand i vissa delar. Har kommer tvarforbindelsen att helt utnyttja befintlig vag utan
ombyggnader.

D.4 Arkeologi

| Naturomradet, i anslutning till den tidigare jordbruksmarken och den aldre véagstrackan
finns flera av omradets sedan tidigare kanda fornlamningar (L1970:6794, L1970:6792
och L1960:2629 m.fl.). Framst utgdrs lamningarna i denna del av boplatser fran brons-
och jarnalder.

| skogspartiet soder om kraftledningsgatan aterfinns tva tidigare kanda fornlamningar,
L.1970:7503 och L1970:6947. Bada fornlamningarna ar boplatser, den senare bestar av
tva stenaldersboplatser. | naturomradets vastra del aterfinns bronsaldersgravar i form av
stenséttningar (L1967:6131 och L1967:6132). Gravarna utgor en del av ett gravsystem
med hogt belagna gravrésen som loper fran sydvast och in i gransen till
utredningsomradet (Goteborgs stadsmuseum 2004).

Alvegardsomradet och norra delen av naturomradet ingér i ett storre utpekat omrade for
forekomster av fornlamningar fran yngre stenalder, brons- och jarnalder (Goteborgs
stadsmuseum 2004). Det utpekade omradet I6per i nordéstlig riktning och inbegriper det
s.k. Bronsalderssundet som ar av riksintresse for kulturmiljévarden. | utredningen har
man konstaterat att risken for nya fornlamningar bedéms som stora. Norr om
Skérvstensvégen finns dven en mojlig fornldmning, L1970:6814 som kan utgora lamning
fran en boplats.

Fornlamningarna har ett hogt dokumentvarde och vetenskapligt vérde da de visar pa en
lang kontinuitet av mansklig narvaro i omradet. Mot bakgrund av nérheten till
riksintresset Bronsalderssundet utgor utredningsomradets boséattningar en viktig del i
forstaelsen for det forhistoriska landskapet och hur det senare kommit att utvecklas
genom arhundraden.
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D.4:1 Oversiktskarta med redovisning av kdnda fornlamningar i omradet och féreslaget planomrade for
aktuell vagstrackning.
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En sarskild arkeologisk utredning har genomforts inom det omrade som paverkas av den
studerade tvarforbindelsen, som en del av arbetet med detaljplan for Torslanda
tvarforbindelse. Utredningen identifierade ytterligare fem fornldmningar. De utgoérs av
fyra boplatser och en skalgropsplats. En av boplatserna utgérs delvis av en tidigare
ansedd undersokt och borttagen boplats.

Efter beslut av lansstyrelsen har en férundersokning genomforts for att bl a klarlagga

villkoren for ett eventuellt ingrepp i de av kulturmiljolagen skyddade delarna av omradet.

For detaljer kring aktuella fornlamningar hénvisas till den sarskilda arkeologiska
utredningen, Géteborgs Stadsmuseum, rapport 2021:9 och till lansstyrelsen meddelande
om resultatet av férundersdkningarna, daterat 2021-12-21.

Se aven kapitel H, Lov, dispenser, anmalan och tillstand.
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E. FOreslagen ny trafik- och
gestaltningsldsning

E.1 Trafik- och gestaltningsforslag

E.1.1 Utgangspunkter for utformning och dimensionering

Torslanda tvarforbindelse har dimensionerats for att mojliggéra mote mellan tva lastbilar
(Lps) pa hela strackan.

Tvarforbindelsen har dimensionerats for framtida trafikmangder enligt figur E.1:1.
Andelen tung trafik har antagits till 6%. Troligen &r den dock hogre pa nuvarande
Bulyckevéagen.
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E.1:1 Aktuella dimensionerande trafikfloden.
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Referenshastighet for végens utformning vid ombyggnad eller nybyggnad &r 40 km/h
inom omraden med tatare bebyggelse och 60 km/h for 6vrigt. Referenshastigheten
varierar som foljer pa strackan:

e 0/000 — 0/440, Bulyckeomradet, 40 km/h
e 0/440 - 2/060, 60 km/h
e 2/060 — 2/730, Alvegardsomrédet, 40 km/h

Skyltad hastighet kan komma att avvika fran foreslagen referenshastighet, vilket i sa fall
sannolikt innebdr att skyltad hastighet sétts till 50 km/h.

E.1.2 Trafikteknisk utformning

Foreslagen trafikteknisk utformning redovisas delstracksvis utgaende fran Syrhalamotet,
sektion 0/000, till Kongahéallavéagen, sektion 2/745.

Overgripande utformning

Torslanda tvarforbindelse stracker sig fran Syrhalamotet i soder till Kongahéallavéagen i
norr. Inom Bulyckeomradet foljer vagen i stort sett befintliga Bulyckevagen for att sedan
ga ut i naturomradet oster om den aldre delen av Nya Alvegardsvagen. Soder om
Alvegardsomradet gar tvarforbindelsen over till Nya Alvegardsvagens vastra sida for att
sedan ansluta till Nya Alvegardvigen. Inom Alvegérdsomradet foljer tvarforbindelsen
befintliga Nya Alvegardsvagen.

Tvarforbindelsen har en vagbredd pa 7 meter och en gang- och cykelvag med bredden 4,5
meter (G 2 meter + C 2,5 meter). | Bulyckeomradet ligger gang- och cykelvégen langs
korbanans hogra sida likt befintlig gang- och cykelvag. Vid deponiomradet 6vergar gang-
och cykelvagen till kérbanans vanstra sida for att ansluta till befintlig gang- och cykelvég
vid Nya Alvegardsvagen. Hela strackan kommer vara belyst. Belysningsstolparna
placeras huvudsakligen i skiljeremsan mellan korbanan och gang- och cykelvagen och
belyser hela vagomradet. Undantag av placeringarna beskrivs under de aktuella
delstréackorna.

Pa de strackor dar tvarforbindelsens planutformning féljer befintlig vag behalls aven i
stort sett vagens profil. | naturomradet har profilen dels anpassats till befintliga
fastigheter eller anslutningar, dels har en anpassning gjorts for att undvika for hdga
bankhojder pa vagens hogra sida.

0/000-0/060, Syrhalamotet

Den nuvarande signalreglerade korsningen foreslas erséttas av en cirkulationsplats.
Arbetet med att utforma korsningen pagar i samrad med Trafikverket och Volvo som
vaghallare av anslutande végar. | figur nedan redovisas foreslagen utformning, men denna
kommer ocksa att behova forankras hos Trafikverket och Volvo som &r vaghallare pa
anslutande végar.
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E.1:1 Syrhalamotet, utformningsforslag, delvis tvafaltig cirkulationsplats ersatter signalkorsning.

0/060-0/440, Bulyckevagen
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E.1:2 Planutformning 0/060-0/440.
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Torslanda tvarforbindelse foljer befintliga Bulyckevégens linjeféring men behdver
breddas langst i soder for att fa plats med ett vanstersvangskaorfalt till
atervinningscentralen. Vagen har dimensionerats for referenshastigheten 40 km/h.

Idag separeras gang- och cykelvagen fran bilvagen med en gronremsa. Eftersom befintlig
gang- och cykelvag ar for smal for att uppna god standard breddas den dver gronremsan
och separeras fran kérbanan med kantsten. Bulyckevégen behaller dagens enkelsidiga
tvarfall och avvattningen pa denna stracka kommer saledes att ske med rannstensbrunnar
som kopplas till en ny dagvattenledning.
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E.1:4 Typsektion Bulyckevagen 0/120-0/220.

Avstandet mellan korbana och gang- och cykelvag varierar pa strackan pa grund av gang-
och cykelpassager och placering av belysningsstolpar. | mojligaste man placeras
belysningsstolparna langs gang- och cykelvéagens hdgra sida. Mellan sektion 0/220-0/270
behdver stolparna placeras mellan kérbana och gang- och cykelvég for att inte paverka
befintliga ledningar. Det beh6vs darmed ett storre avstand mellan kérbana och gang- och
cykelvag.
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E.1:4 Typsektion Bulyckevagen 0/220-0/270

Norr om sektion 0/270 behéver gang- och cykelvéagen félja Bulyckevagen i stallet for att
folja befintlig gang- och cykelvags strackning. Detta pa grund av planerad utbyggnad av
befintlig pumpstation. Fran sektion 0/270 anlaggs ett dike mellan kérbana och gang- och
cykelvég. Fram till sektion 0/370 anlaggs ett dike dven pa vagens vanstra sida da vagen
har enkelsidigt tvéarfall mot vanster pa denna stracka.

TOTAL BREDD 15,50
SR0.25 SR 0,25 SR 0,25 SR 0,25

K 7,00 3,00 /[ 2,50 62,00

—
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E.1:5 Typsektion Bulyckevagen 0/270-0/440.

Det finns &ven flera anslutningar till befintliga fastigheter langs Bulyckevégen som
behover utformas tydligare for att 6ka trafiksakerheten for alla trafikslag samt 6ka
kapaciteten pa strackan.
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E.1:6 Stangning av anslutningar pa strackan 0/060-0/440.

Léangs Bulyckevagens vanstra sida stangs atervinningscentralens tva in- och utfarter.
Atervinningscentralen far istéllet en kombinerad in- och utfart vid grusytan séder om
atervinningscentralen. Grusytan byggs da om for att anvandas som kosystem in till
atervinningscentralen. Pa sa satt minimeras risken att kder byggs ut pa Bulyckevagen. For
att ytterligare minska risken for kobildning pa Bulyckevagen utformas Bulyckevégen
med ett vanstersvangskorfalt vid denna anslutning.

En ny anslutning till fastigheterna Syrhala 4:1 och 4:3 foreslas for att reducera antalet
anslutningar och for att astadkomma en séker in- och utfart for buss- och lastbilsdepa pa
Syrhala 4:3. Den ansluts till Bulyckevagen vid sektion 0/200 genom korsning som
dimensioneras for att mojliggéra méte mellan bade lastbilar med slapvagn (Lps) och
boggiebussar. Gang- och cykelpassagen 6ver korsningen utformas med refug och
forhojning. Denna korsning innebdr att det blir en mer koncentrerad korsningspunkt for
en stor del av den tunga trafiken pa Bulyckevagen vilket ar positivt for vagens
trafiksakerhet och kapacitet. Korsningen innebdr aven att anslutningen till fastighet 4:3
narmast Syrhalamotet (sektion 0/040) kan stingas vilket ar fordelaktigt for kapaciteten i
Syrhalamotet.

Pa fastighet Syrhala 4:3 finns en tvatthall for bussar som behéver ha kvar anslutningen till
Bulyckevagen vid sektion 0/110. Aven fastighet Syrhala 4:2 och 4:4 behover ha kvar sin
anslutning till Bulyckevéagen som ligger vid sektion 0/280. Dessa anslutningar &r idag
stora och otydliga och bor darmed utformas tydligare for att hoja trafiksékerheten.
Korsningen till tvatthallen samt till fastigheten 4:2 och 4:4 smalnas darfor av och gang-
och cykelpassagerna i dessa korsningar gors forhojda for att hoja trafiksékerheten for
fotgéngare och cyklister. Vid tvétthallens anslutning behover en stédmur anléggas for att
inte paverka befintliga parkeringsplatser pa fastighet Syrhala 4:3.
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De befintliga parkeringsplatserna pa fastighet Syrhala 4:3 planeras att justeras och
narmast Bulyckevéagen foreslas besoksparkering. Fastighetsagarens bedomning ar att
anslutningen till tvatthallen inte bér samordnas med anslutningen till besdksparkeringen.
Darfor anlaggs en ny anslutning till parkeringen strax séder om tvétthallen. Till och fran
bestksparkeringen &r det endast mojligt att svanga hoger for att inte korsa
vanstersvangskorfaltet pa Bulyckevagen.

Efter utbyggnad av pumpstationens kommer dess nuvarande anslutning att stdngas och
ersattas med en ny i sektion 0/240. Den utformas med forhojd gang- och cykelpassage for
att hoja trafiksékerheten.

Befintlig anslutning till gokartanlaggningen justeras och kompletteras med gangbana for
att forbattra tillgangligheten for fotgangare till/fran gokarten. I anslutning till gangbanan
anlaggs aven en gangpassage utformad med mittrefug éver Bulyckevégen. Befintlig
utformning av anslutning till uppstallningsyta séder om gokarten behalls. Vid bade
gokartens och uppstéliningsytans anslutningar uppfyller siktlangderna endast mindre god
standard enligt Teknisk Handbok. Eventuellt kan god standard uppfyllas genom
siktrojning.

Gang- och cykelvégens profil foljer Bulyckevagens profil.

0/440-0/900, Bulyckevagen

Fran sektion 0/440 dimensioneras vagen for referenshastighet 60 km/h.

Tvarforbindelsens kdrbana foljer Bulyckevagens befintliga linjeféring langs hela
delstrackan. Léngs storre delen av strackan foljer gang- och cykelvagen kérbanans
strackning och separeras med ett dike. Mellan sektion 0/590 och 0/730 &r gang- och
cykelvagen friliggande och utnyttjar befintlig gang- och cykelvag efter justering och
breddning. Langs hela delstrackan ar gang- och cykelvagen placerad pa vagens hogra
sida. For att 6ka tillgangligheten till motorverksamheten anlaggs en gangbana mellan den
friliggande gang- och cykelvagen och Bulyckevégen. | anslutning till gangbanan anlaggs
en gangpassage utformad med mittrefug 6ver Bulyckevagen.
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E.1:7 Typsektion 0/440-0/560
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E.1:8 Planutformning 0/440-0/900.
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Sidoomradet langs korbanans vanstra sida anpassas framst till befintligt sidoomrade men
Viss justering behovs for att dimensionera végen till referenshastighet 60 km/h. Mellan
sektion 0/460-0/520 gors dikets slént flackare (lutning 1:3) an befintlig slant. Forbi
befintlig byggnad anpassas slanten sa att byggnaden inte paverkas vilket bedéms fungera
eftersom det ar pa en begransad stracka. Mellan sektion 0/660-0/730 forbi befintlig
bergskarning pa vanster sida behdver ett vagracke anlaggas da bergskarningen ligger
inom vagens sdkerhetszon enligt krav fran VGU.

Langs Bulyckevégens vanstra sida finns flera befintliga anslutningar som behalls men
justeras nagot for att goras tydligare. Anslutningarnas slanter gors flackare for att
dimensionera Bulyckevégen till 60 km/h.

Langs denna delstrécka foljer kdrbanan Bulyckevégens befintliga profil och tvarfall
(enkelsidigt tvarfall). Gang- och cykelvagens profil foljer Bulyckevagens profil pa de
strackor dar gang- och cykelvagen foljer kérbanans strackning. Dar gang- och cykelvégen
ar friliggande anpassas profilen efter befintlig terrang. Detta innebér att gang- och
cykelvagens langslutning endast uppfyller mindre god standard enligt Teknisk Handbok
pa strackan 0/500-0/650, da dess lutning ar 3-3,7%.

0/900-1/070, Deponiomradet

Vid deponiomradet avviker tvarforbindelsen fran befintliga Bulyckevéagen och gar 6ver
deponiomradet pa bank for att undvika schakt i deponin. Norr om deponiomradet
fortsatter vagen ut i naturmark i bergskarning.

En trevagskorsning anléaggs till fastigheten Syrhala 3:1. Korsningen ansluter till
fastigheten pa samma stalle som vid dagens utformning. Korsningen ar utformad for
lastbilar med slapvagn (Lps). Aven specialfordon (Lspec) kan kéra i korsningen men
dessa fordon behdver utnyttja delar av motriktat korfalt.

Inom deponiomradet Gvergar gang- och cykelvagen fran att ligga langs korbanans hogra
sida till att laggas pa kérbanans vanstra sida. Detta gérs med en gang- och cykelpassage i
samband med korsningen till fastigheten Syrhala 3:1. Passagen utformas som en forhojd
passage med mittrefug, vilket &r en avvikelse fran Teknisk Handbok da farthinder inte ska
finnas pa genomfartsgator vid 60 km/h.
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E.1:9 Planutformning 0/900-1/070.

1/070-1/650, Naturomradet, soder om bef kraftledningsgata

Inom naturomradet &r vagens plan- och profilutformning dimensionerad for
referenshastigheten 60 km/h. Gang- och cykelvagen ligger pa korbanans vanstra sida och
separeras fran korbana med ett dike. Langs strackan vaxlar det mellan bergsskarning och
bank dar det framfor allt ar bergskarning pa vagens vanstra sida och bank pa vagens
hogra sida. Vagens profil har anpassats for att inte fa for hog bank for att pa satt minska
utrymmesbehovet. Mellan sektion 1/030 och 1/500 anléggs ett vagracke langs végens
hogra sida for att dka trafiksakerhet med hansyn till relativt hog nivaskillnad mot
omgivande terrang.
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E.1:10 Planutformning 1/070-1/650.

Tvarforbindelsen gar under befintlig kraftledningsgata men har placerats sa att den inte
paverkar kraftledningar eller kraftledningsstolpar. Soder om kraftledningsgatan anlaggs
en torrdamm for dagvattenfordréjning. Runt dammen anléggs en servicevag som nas fran
gang- och cykelvagen. Tillgangligheten tillgodoses genom att servicefordon utnyttjar en
overkorningsbar yta 6ver diket mellan tvarforbindelsen och gang- och cykelvéagen.
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E.1:12 Typsektion 0/910-1/720 vid bergskarning.

1/650-2/100, Naturomradet, norr om bef kraftledningsgata

Langs denna delstracka galler samma typsektion som i tidigare delstracka. VVagens
plangeometri dimensioneras for hastigheten 60 km/h. | norra delen av delstrackan innebar
det att en storre siktschakt kravs for att uppna tillracklig siktstracka. Vid sektion 2/050
anlaggs en refug utformad for att skapa en hastighetsreducerande sidoférskjutning for den
norrgaende trafiken. Sidofdrskjutningen &r dimensionerad for 40 km/h och pa sa sétt
skapas en hastighetsreducerande markering infor bostadsomradet vid Nya
Alvegardsviagen. Over refugen anlaggs dven en gangpassage for att koppla ihop den nya
gang- och cykelvigen med Nya Alvegéardsvagen och befintlig stig dster om
tvarforbindelsen.
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E.1:13 Planutformning 1/650-2/100.

Norr om befintlig kraftledningsgata gar tvarforbindelsen genom tidigare jordbruksmark
dar vagen gar forbi befintliga fastigheter och arrendetomter. VVagens utformning har
anpassats for att undvika intrang pa privata bostadsfastigheter och arrendetomter. Mellan
bostadsfastigheterna och arrendetomterna korsar tvarforbindelsen den befintliga Nya
Alvegérdsvagen som darmed skrs av norr om tvarforbindelsen. P& Nya Alvegardsvagen
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anléggs en vandplats med backvandning for att sophantering fortsatt ska kunna fungera
for arrendetomterna. Fran Nya Alvegardsvagen anlaggs aven en mindre gangstig till
tvarforbindelsen for att skapa gangmaojlighet till Nya Alvegérdsvigen soder om
tvarforbindelsen och till befintlig dgovég osterut. En gangpassage utformad med
mittrefug anlaggs pa tvarforbindelsen for koppling till tvarforbindelsens gang- och
cykelvag.

Fastigheterna séder om tvarforbindelsen (Lilleby 2:15-2:18 och Lilleby 3:9) samt en av
arrendetomterna norr om tvarforbindelsen far nya anslutningar till tvarforbindelsen vid
den tidigare jordbruksmarken. Ovriga arrendetomter far en ny anslutning till
tvarforbindelsen langre norrut, i anslutning till den hastighetsreducerande porten.
Anslutningarna utformas som mindre trevagskorsningar eftersom trafikmangderna pa
anslutningarna ar laga.

| skogspartiet soder om Alvegardsomréadet avviker gang- och cykelvagens profil frén
VGUs krav pa storsta lutning. Detta for att undvika for stora bergskarningar. Gang- och
cykelvagen lutar 3,8% vid en nivaskillnad pa 6-7 meter vilket daremot ar inom VGUs
krav pa storsta godtagbara lutning, med sarskilt godkannande.

Aven i forhallande till Teknisk Handbok innebar gang- och cykelbanans langslutning ett
avsteg da den endast uppfyller kraven for 1ag till mindre god standard.

2/100-2/745, Alvegardsomradet

Tvérforbindelsen anldggs med samma typsektion som tidigare delstréckor fram till
anslutningen till Nya Alvegéardsvagen dar befintlig typsektion behlls. Detta innebar dven
att bredden pa gang- och cykelbanan inom Alvegardsomradet likt idag endast uppfyller
kraven for 1g standard enligt Teknisk Handbok.
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E.1:14 Befintlig typsektion Nya Alvegardsvagen 2/200-2/745.

Tvarforbindelsens planutformning s6der om Skarvstensvagen har anpassats for att inte
gora intrang pa fastigheten Lilleby 3:8. Anpassningen innebar att vagens plangeometri ar
anpassad for referenshastigheten 40 km/h. En stédmur anldggs mot fastigheten for att
undvika intrang, den kompletteras ocksa med en skarm som skydd mot buller och insyn.
Fastigheten far en ny anslutning via Skarvstensvagen da befintlig anslutning inte bedoms
tillracklig trafiksdker nar trafikméangden pa Nya Alvegardsvéagen okar.

Fran Skarvstensvagen och norrut behélls Nya Alvegérdsvagens befintliga plan- och
profilutformning for bade kdrbana och gang- och cykelvag. Gang- och cykelpassagerna
vid Skarvstensvagen, Lilleby Kronogérd och Alvdanshagen justeras. Alla passager ska
utformas med mittrefug och forhojning anpassad for buss. Vid Lilleby Kronogard och
Alvdanshagen innebar det endast mindre justeringar da dagens passager ar utformade
med mittrefug och tva av dem aven &r forhojda. Justeringen gors for att oka
trafiksdkerheten vid Alvegardskolan.
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For att undvika bullernivaer dver gallande riktvarden vid befintliga bostader kommer
bullerskarmar att anléggas, se avsnitt E.1.3.
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E.1:15 Planutformning 2/100-2/745.
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E.1.3 Ovriga vaganordningar

Busshallplatser

Med nu géllande forutsattningar planeras ingen kollektivtrafik pa strackan. Eventuella
framtida exploateringar langs tvarforbindelsen kan medféra ett storre behov av
kollektivtrafik och busshallplatser langs strackan. Detaljplanen for tvarforbindelsen
inkluderar darfor utrymme for att mojliggdra anldggning av bussfickor och
busshallplatser i framtiden. Utrymme for busshallplatser har tagits langs Bulyckevagen
soder om deponiomradet samt vid den tidigare jordbruksmarken norr om fastigheterna
Lilleby 2:15-2:18. Placeringarna har valts utifran mest sannolika framtida
exploateringsomraden samt var lampligt utrymme finns. Pa grund av dyr grundlaggning
inom deponiomradet bor mojliga framtida busshallplatser vid Bulyckevagen inte placeras
inom detta.

Busshallplatsernas utformning har inte detaljstuderats men utrymme har tagits for
bussfickor, plattformar och anslutande gangvagar.

Bankar

Langs tvarforbindelsens gang- och cykelbana foreslas att bankar placeras med jamna
mellanrum, cirka 100 meter. Exakt placering bor studeras i projekteringsskedet, bl a med
hé&nsyn till omgivningens karaktar och aktuella lutnignar.

Bullerskarmar

For att klara aktuella riktvarden for trafikbuller vid fasad vid bostader foreslas
bullerskarmar pa de strackor som redovisas i nedanstaende tabell. Skarmarna placeras i
huvudsak i anslutning till fastighetsgréans enligt tabell.

Sektion —sida | Minsta skarm- Placering

hojd relativt

markniva
1/738-1/789, H 3,0 Slantkron ytterslant, 12,7 m fran vagmitt.
1/778-1/830, V 15 1 m fran gang- och cykelvag, 12,5 m fran vagmitt.
1/848-1/884, H 2,75 Slantkron ytterslant, 15,1 m fran vagmitt.
1/884-1/914, H 3,0 Slantkron ytterslant, 15,1 m fran vagmitt.
1/889-1/920, V 2,0 1 m fran gang- och cykelvdg, 12,5 m fran vagmitt.
2/228-2/261, V 3,2 Vid fastighetsgrans.
2/250-2/360, H 12 éligf:rf rv]::ITI;Z st::)gr?i:sé%rigz vid 2/249 for att klara siktkrav.
2/310-2/344,V 2,3 Vid fastighetsgréns.
2/348-2/404, V 2,3 Vid fastighetsgréns.
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Sektion —sida | Minsta skarm- Placering
hojd relativt
markniva
2/408-2/444, 2,1 Vid fastighetsgréns.
1 meter fran fastighetsgrans.
2/463-2/556, H 15 Skarm vinklad mellan 2/463-2/475 for att klara siktkrav.
2/473-2/508, V 2,1 Vid fastighetsgrans.
2/514-2/617, V 2,3 Vid fastighetsgrans.
Vid fastighetsgrans.
2/642-2/698, VV 3,2 Skéarm vinklad mellan 2/685—-2/698 for att klara siktkrav,
vilket dar forutsatter dverenskommelse med fastighetségare.

For detaljerad redovisning av bullersituationen med resp utan skarmar och
dimensionering av skarmar hanvisas till sérskild trafikbullerutredning.

For att underlatta kommande detaljutformning och ge ett mer enhetligt intryck foreslas att
foljande skarmhaojder valjs, med utgangspunkt fran krav pa minsta skarmhojd:

e 15 meter
e 2.3 meter
e 3,0 meter
e 3,2 meter.
Faunaatgarder

Med hénsyn till referenshastigheten 60 km/h och véagens bedémda framtida trafikflode
bedoms det inte finnas anledning att foresla viltstangsel eller liknande atgarder. Befintligt
vagnat pa vastra Hisingen med referenshastighet 60-80 km/h &r inte utformat med
viltstangsel. Den enda nagorlunda nérliggande trafikled som &r férsedd med stangsel &r
Hisingsleden, som &r utformad for 80 km/h med fyra kérfélt och planskilda trafikplatser.

Pa delstrackorna inom naturomradet passeras tva vattendrag, i sektion 1/350 och 1/800.
Dessa bor utformas sa att de inte forsvarar for vattenlevande organismer och dven
underlattar fér mindre djur att rora sig utmed vattendragen. Rad och exempel pa lamplig
utformning finns i Trafikverkets temablad i serien Skapa Natur, bestnr 100922.

Belysning

Torslanda tvarforbindelse ska belysas langs hela strackan pa sadant satt att det ocksa
bidrar till upplevd trygghet for gaende- och cyKklister.

Anlaggningar med olika anlaggningsagare ska vara separerade fran varandra och matas
fran egna belysningscentraler. Vid Syrhalamotet ar det tre anlaggningsagare.
Trafikkontoret, Trafikverket och Volvo. Torslanda tvéarforbindelse &r Trafikkontorets
anlaggning.
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Ramper till och fran vag 155 vid Syrhalamotet tillnor Trafikverket och ska belysas enligt
Trafikverkets VGU, Végars och gators utformning med 10 meter eftergivliga
uppfangande stolpar med arm likt befintliga och placerade langs med ramper.

Fordelarvagen tillhdr Volvo och ska belysas med krav stallda av VVolvo samt enligt
Trafikverkets VGU, Véagars och gators utformning med 10 m eftergivliga uppfangande
stolpar med arm likt befintliga.

Hamneviksvagen med gang- och cykelvag samt cirkulationsplats vid Syrhalamotet tillhor
Trafikkontoret ska belysas enligt Géteborgs stad Tekniska handbok. Cirkulationsplats en
ska belysas med eftergivliga uppfangande stolpar placerade i ytterkant.

Torslanda tvarforbindelse fran Syrhalamotet till Nya Alvegardsvagen tillhor
Trafikkontoret och ska belysas i sin helhet med stolpar placerade mellan gang- och
cykelvag samt vdg. Dar Bulyckevagen och gang- och cykelvag inte ligger bredvid
varandra ska belysning anordnas for bade vag och gang- och cykelvag. Stolpar for
Torslanda tvarforbindelse ska vara 8 meter med arm cirka 1,5 meter och rakstolpar 5
meter for gang- och cykelvag.

Dér belysning gar i narhet till kraftledning ska belysningen utforas enligt
anlaggningségarens krav.

Trafikforeskrifter

Parkeringsforbud foreslas galla pa hela strackan. Anslutande vagar pa strackan foreslas fa
vajningsplikt mot tvarforbindelsen. Andpunkterna med anslutning till Syrhalamotet och
Kongahallavagen utformas som cirkulationsplatser.

Vad géller skyltad hastighet finns olika alternativ:

o | forsta hand bor skyltad hastighet vara lika som referenshastigheten, dvs 40 eller
60 km/h enligt avsnitt E.1.1. Detta kréver beslut om lokal trafikforeskrift.

e Alternativt behalls nuvarande hastighetsgrans 50 km/h pa Bulyckevagen och Nya
Alvegérdsvagen, medan nybyggda delar skyltas 60 km/h enligt referenshastighet.

e Om steget mellan 50 och 60 km/h beddms vara for litet for att skyltas bor hela
tvarforbindelsen skyltas 50 km/h. Det avspeglar dock varken végens utformning
eller omgivning.

Vagvisning och gatunamn

Behovet av vagvisning utmed tvarforbindelsen beddms vara litet. For trafik till
tvarforbindelsen fran Kongahéallavagen foreslas att malet Goteborg vagvisas mot Nya
Alvegérdsvagen i cirkulationsplatsen vid Kongahallavéagen.

For trafik till tvarforbindelsen fran vag 155 m fl véagar foreslas att malet Lilleby vagvisas
mot Bulyckevagen i Syrhalamotet. Det galler bade lokalt i den korsning som foreslas
byggas om till cirkulationsplats, vid avfarter fran vag 155 och i korsningen pé sodra sidan
av vag 155. Malet Bjorlanda bor skyltas via tvarforbindelsen for trafik vasterifran pa vag
155. Trafik osterifran pa vag 155 bor anvanda Hisingsleden eller Sorredsvagen och
darefter Bjorlandavagen for att nd malet Bjorlanda.
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Tvarforbindelsen foreslas behalla befintliga gatunamn pa sa sétt att delen 0/000-0/950 far
heta Bulyckevagen och delen 0/950-2/745 Nya Alvegardsvagen. | sektion 0/950 ansluts

industrifastigheten Syrhala 3:1. | forslaget behaller befintlig bebyggelse sina gatuadresser.

Trafiksignaler

Inga nya trafiksignaler foreslas. Befintlig signalanlaggning i Syrhalamotet rivs.

E.1.4 Avvattning och ledningar

Avvattningsprinciper

Hojdsattningen av tvarforbindelsen ger 5 delavrinningsomraden (delstrackor), se figur
E.1:16.

Delstracka 1 och 2 avrinner mot Natura 2000-omradet Torsviken forbi Syrhalamotet
respektive genom kulvertering under gokartbanan. Delstracka 3 avrinner mot en lagpunkt
intill Bulyckevagen och infiltrerar. VVagstrackan som i framtiden avrinner mot lagpunkten
ar langre an idag. Delstracka 4 och 5 avrinner till Nordre &lvs estuarium genom Lossby
m.fl torrlaggningsforetag.

Biofilterdiken foreslas istéllet for grasbekladda vagdiken for hela tvarforbindelsen da
samtliga slutrecipienter ar skyddsvérda och kansliga biotoper.

Syrhalamotet och Bulyckevagen, sektion 0/000-0/270

Delstracka 1 utformas huvudsakligen med kantstod och foreslas avvattnas genom
dagvattenledning till en dagvattendamm syddst om planerad cirkulationsplats.
Cirkulationsplatsen innebér intrang i Trafikverkets befintliga dagvattendamm, vilket
behdver kompenseras i en tillkommande dagvattendamm 6ster trafikplatsen. Dammarna
kommer att vara seriekopplade.

Bulyckevagen, sektion 0/270-0/650

Dagvatten fran delstracka 2 foreslas omhandertas i biofilterdiken innan anslutning till
befintlig 500 BTG under gokartbanan. Den befintliga dagvattenledningens skick ar
osakert och bor utredas i det fortsatta arbetet. Om ledningens skick ar daligt behdver en
ny ledning anlaggas alternativt kan dagvattnet fran tvarforbindelsen anslutas till en
dagvattentunnel nedstroms befintlig 600 BTG. Eventuella atgarder bor utredas i
kommande projekteringsskede.

Dagvatten fran foreslagen anslutningsvég till fastighet Syrhala 4:3 foreslas omhandertas i
biofilterdike innan anslutning till befintlig dagvattenledning. | samband med
detaljprojektering kan det utredas om det &r mojligt att ansluta tillfartsvagens dagvatten
pa foreslagen dagvattenledning i Bulyckevégen for att genomga rening i foreslagen
dagvattendamm.
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E.1:16 Framtida delstrackor/avrinningsomraden for Torslanda tvarforbindelse.

Bulyckevagen och deponiomradet, sektion 0/650 — 1/115

Delstracka 3 omfattar dels nuvarande vég, dels foreslagen utbyggnad Over tidigare
deponiomrade. Strackan avvattnas idag mot en Iagpunkt éster om Bulyckevéagen. Samma
avvattning foreslas aven efter utbyggnad av tvarforbindelsen. For att ge god rening innan
infiltration foreslas biofilterdike langs med delstrackan innan dagvattnet nar lagpunkten.
Lagpunkten kan utformas som en infiltrationsdamm med mojlighet till hog
magasineringsvolym i férhallande till vagstrackans langd. Fran infiltrationsdammen kan
en dagvattenledning med braddbrunn kopplas till diket sydvést om Bulyckevégen.

Naturomradet, sektion 1/115 — 1/950

Delstracka 4 omfattar storre delen av den nybyggda delen genom naturomradet och
foreslas avvattnas genom biofilterdike mellan vagen och gang- och cykelbanan. Vattnet
leds till en torrdamm, som foreslas anlaggas i narhet till vagprofilens lagpunkt pa
delstrackan. Biofilterdiket ger god rening av dagvattnet och torrdammen ger ytterligare
fordrojning vilket kravs for att folja torrlaggningsforetagets fordrojningskrav.
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Naturomradet, sektion 1/950 — 2/190

Delstracka 5 omfattar den nordligaste delen av den nybyggda vagen genom naturomradet
och avvattnas norrut. Dagvattnet foreslas renas och fordrojas i biofilterdike. Dagvattnet
ansluts déarefter till den befintliga dagvattenledningen dim 600 mm i Nya
Alvegérdsvagen. Det befintliga diket/backen som gar runt fastigheten Lilleby 3:8 behdver
kulverteras under planerad gang- och cykelbana. Dagvattenledningen som ansluter diket
till det kommunala ledningsnatet ar idag av dimension 400 mm. Foreslagen ledning under
GC-banan foreslas vara av dimension 600 mm for att minska risken for staende vatten
mot fastigheten Lilleby 3:8.

For att ytterligare minska risken for staende vatten eller éversvamning vid Lilleby 3:8
foreslas en vall som genom damning vid hoga floden skapar en dversvamningsyta langre
uppstroms.

Alvegardsomrédet

Ingen forandring av avvattningssystemet foreslas for Nya Alvegéardsvigen genom
Alvegardsomradet.

Hansyn till befintliga ledningar

VA-ledningar i Bulyckevagen kommer att behdva skyddas. Dar befintliga ledningar
utsatts for kad belastning, t ex genom uppfylinad, ska de skyddas genom lastférdelning
med geonét eller lastkompensation.

Berganlaggningar vid Bulyckevagen kan krava forsiktighetsatgarder som ska samradas
med Kretslopp och Vatten.

Lufthogspanningsledningar langs med den befintliga aldre delen av Nya Alvegardsvagen
kommer att markforlaggas av ledningsagaren. Samradskontakter kravs i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Enligt Kretslopp och Vatten ska det inte finnas VA-ledningar utanfoér Bulyckeomradet
och Alvegardsomradet, men underlaget kring befintliga ledningar pa strackan &r
bristfalligt. Infor detaljprojektering rekommenderas framgravning vid kritiska snitt for
kartlaggning av eventuella befintliga ledningar.

Utformning, projektering och utbyggnad av bullerskarmar i Alvegardsomradet behover
ske med hansyn till befintliga ledningar, saval VA-ledningar, elledningar som
teleledningar.
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E.1.5 Geotekniska atgarder

Huvuddelen av strackan gar dver fastmark dar ingen grundférstarkning utdver mindre
urgravning av organiska eller tjalskjutande ytjordlager foreslas.

Geotekniska forstarkningsatgarder foreslas for delstrackor pa sattningsbenagna jordar
enligt redovisning nedan. For detaljer kring dessa hénvisas till sarskild geoteknisk
utredning. Dimensionering av forstarkningsatgarderna kommer att géras i kommande
projekteringsskede och kréver i vissa fall kompletterande undersdkningar.

Vid bergschaktning kommer viss bergforstarkning att kravas pa grund av
blockbildningen, sarskilt i vastligt stupande skarningar, dvs pa tvarforbindelsens hogra
sida. Detta géller skarningar brantare &n 1:1 och bedéms kunna utformas som selektiv
bergbultning.

Syrhalamotet

Dér foreslagen ombyggnad innebar belastning vid sidan av befintliga forstarkta
vagbankar forutsatts att det kravs grundforstarkning. De forstdrkningsmetoder som
anvants for nuvarande vag ar massutskiftning, KC-pelare eller lattfylining.

Bulyckevagen 0/000-0/900

| de fall vag eller gang- och cykelvag breddas éver mark som idag inte ar belastad kan
sattningar forvantas. Eftersom det finns manga kansliga ledningar utmed Bulyckevégen
rekommenderas att all tillford last kompenseras genom lattfylining.

Deponiomradet 0/900-1/070

Eftersom marken bedéms vara utsatt for langtidsbundna séttningar kravs
grundforstarkning av tvarforbindelsens delstracka 6ver deponiomradet. Majliga atgarder
bedoms vara forbelastning, lastkompensation eller bankpalning. Kostnadsmassigt har
bankpalning forutsatts i kostnadskalkylen.

e Forbelastning kan utforas som en tre meter hog tillfallig spréangstensfylining i
kombination med vertikaldraner. Denna l6sning kombineras med att viagbanken
byggs upp med lattfyllning for att inte pafora ytterligare last. Forbelastning ar en
relativt kostnadseffektiv forstarkningsmetod men den dr tidskrdvande. Preliminart
bedoms att dverlasten behdver ligga cirka 18 manader for att fa 6nskad effekt.

o Lastkompensation innebér i detta fall en utskiftning av deponimassor som ersatts
med lattfylining. Eftersom deponimassorna ér férorenade blir kostnaden for att
hantera dessa betydande. Det kravs ocksa sarskild hantering av vatten fran
schaktomradet. Detta alternativ bedéms vara den dyraste av de méjliga
forstarkningsmetoderna.

e Bankpalning med spetsbarande palar under tvarforbindelsen i kombination med
forborrning genom deponimassorna ligger kostnadsméssigt mellan de 6vriga
metoderna. Om det visar sig att det finns block i befintliga fyllnadsmassor av
sprangsten kan det dock kréavas fordyrande urschaktning.
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Tidigare jordbruksmark 1/650-1/900

Med hansyn till risk for sattningar bedoms att en bankhojd 6ver 2 meter pa denna
delstracka kraver grundforstarkning. Detta beddéms t ex bli aktuellt vid passage éver
dike/back.

E.1.6 Gestaltning

Syrhalamotet

Den foreslagna cirkulationsplatsen i korsningen dar Bulyckevégen ansluter till
Syrhalamotet kommer att upplevas som en del av det mer storskaliga trafiksystemet och
foreslas fa en enkel och funktionell utformning. Rondellytan kan forses med gras medan
den begransade ytan i refugerna talar for att dessa atminstone delvis hardgors. Liknande
miljoer utmed véag 155 som kan tjdna som exempel finns t ex vid Bur och Amhult langre
vasterut i Torslanda.

E.1:17 Cirkulationsplats pa vag 155 vid Bur, exempel pa utformning.

Bulyckeomradet

Denna del av tvérforbindelsen kommer att domineras av storskaliga verksamheter som
alstrar omfattande tung trafik och fokus for utformningen ligger pa att skapa en sékrare
och mer véalordnad miljo an idag, med tydligare passager dar in- och utfarter korsar gang-
och cykelbanan.

Langst i soder leder det begransade utrymmet till att hela gatubredden foreslas vara
hardgjord, men nar det langre norrut finns majlighet skapas en skiljeremsa mellan gang-
och cykelvagen och korbanan. Till stérsta delen breddas befintlig gang- och cykelvag
vilket innebdr att den pa en kortare stracka, ungefar km 0/600-0/750, likt idag foljer en
aldre vagstrackning och att skiljeremsan mot kérbanan vidgas till ett mindre skogsparti,
se nuvarande utformning i figur E.1:18.
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E.1:18 Pa den stracka dar dagens gang- och cykelvag ligger skilt fran Bulyckevagen kommer den att
breddas fran cirka 2,5 meter till 4,5 meter.

Ny vagstracka i naturomrade

P4 strackan mellan Bulyckeomradet och Alvegardsomradet, ungefar km 0/900-2/200,
byggs tvarforbindelsen som en helt ny vag genom naturmark. Avsikten har varit att sa
Iangt méjligt undvika dubbelsidiga bergskarningar och vagen har darfor placerats i den
ostra kanten av hojdpartiet. Eftersom terrangen ar sidlutande &r den genomgaende
karaktdren pa strackan att den vastra sidan ofta far en hog bergskarning som stalls i brant
lutning, medan den &stra sidan far bankslant eller 1ag skarning som laggs relativt flackt.
Pa sa satt upplevs att vagen leder runt hojdpartiet och inte genom berget, med majlighet
till utblickar mot det 6ppna landskapet. Pa en kortare stracka dar det inte gar att undvika
dubbelsidig bergskérning ar det sérskilt angeléget att den lagre sidan utformas med
flackare lutning.

Av figur E.1:19 framgar dels den 6vergripande utformningen och aktuella skarningar,
dels var de illustrerande sektionerna &r hdmtade.
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Vagstracka med enkelsidig
skdrning, 6ster om bergsparti.

lllustrerad sektion: m——

E.1:19 Oversikt 6ver aktuella skarningar, samt lage for illustrerande sektioner.

Generellt har vagen kunnat placeras lagt i landskapet utan dominerande hdgre vagbankar.
For att ytterligare reducera det fysiska intranget foreslas dels att hoga bergskérningar
stélls brant, dels att vagracke anvénds vid enstaka hogre bankslanter for att kunna stalla
dessa nagot brantare.

Slanter och skiljeremsa foreslas klas med lokalt jordmaterial, antingen utan ytterligare
grassadd eller sédd med angsfréblandning.

Sidlutande terrang ger
utblick fran vagen.

E.1:20 Illustration av sektionsutformning vid enkelsidig skarning, séder om kraftledningsgatan, cirka km
1/200.
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Flackare slant p3 en sida ger en
mer ppen dubbelsidig skarning.

E.1:21 Illustration av sektionsutformning vid dubbelsidig skarning, norr om kraftledningsgatan, cirka km
1/500.

Lilleby 2:18

\\/ s

Bullerskdarm utmed
gang- och cykelvag.

E.1:22 lllustration av sektionsutformning vid passage av bef bebyggelse, cirka km 1/800.

[ Anslutning till fritidshus. ]

Platsen dér Torslanda tvarforbindelse korsar Nya Alvegardsvigens aldre strackning ar
den plats pa strackan genom naturomradet dér vagen ligger nara befintlig bebyggelse,
bade fritidshus och helarsboende. Platsen &r komplex och det kravs bade bullerskarmar
och mogjlighet att ansluta till bostaderna for olika trafikslag. | figur E.1:23 visas en enkel
perspektivskiss 6ver platsen, men ett aktuellt flygfoto som referens.
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E.1:23 Perspektivskiss av strackan vid befintlig bebyggelse, cirka km 1/800, samt flygfoto med nuvarande
utseende.

For att markera dvergangen mellan vag omgiven av naturmark och gata i bostadsomradet
foreslas en hastighetsddmpande “port” i form av sidoforskjutning av kdrbanan med hjilp
av en bred refug, se figur E.1:24 och 25 for exempel och principutformning

E.1:24 Exempel pa utformning av hastighetsdimpande “port”.
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2

"Port” markerar entrén
till bostadsomradet och
sénker hastigheten med
bred refug

[ Anslutning, befintlig vig.

E.1:25 Illustration av sektionsutformning vid “porten” till Alvegdrdsomrddet, cirka km 2/100.

Alvegardsomrédet

Nya Alvegardsvagen ar utformad med héansyn till att den skulle kunna fungera som en del
av den planerade tvarforbindelsen. Darfor foreslas ingen forandring av dess nuvarande
linjeforing eller sektion. De forandringar som foreslas syftar till att minska storningar och
annan negativ paverkan fran den okade trafiken. Dels foreslas en 6versyn av passager for
oskyddade trafikanter for att upplevelsen av strackan ska tydligt markera att det &ar en
miljo dar fler manniskor ror sig kring vagen, dels foreslas bullerskarmar mot narliggande
bostéader.

Gestaltningsmaéssigt ar det viktigt att bullerskdrmarna i det fortsatta arbetet utformas for
platsen sa att de bade fungerar tillsammans med befintlig bebyggelse och &r enhetligt
utformade for strackan. Det ar aktuellt med olika skarmhojder beroende pa hur
bebyggelsen ligger i forhallande till vagen, men antalet olika skarmhdjder bor begréansas.
Genom en dvertankt anvandning av genomsiktliga partier, t ex vid korsande gangvagar,
minskar ocksa den upplevda barriaren. Till stor del kommer bullerskarmarna att placeras i
direkt anslutning till tomtgrans och det ar darfor viktigt att de inte upplevs vanda
baksidan mot bostaderna, snarare att skarmen har tva framsidor. Méjligheten till
plantering vid skdarmar bor studeras vidare.

E.2 Forkastade alternativ

E.2.1 Korridorval

En inledande alternativutredning har utforts som en del av arbetet med
genomfdrandestudien for Torslanda tvarforbindelse. PM — alternativstudier bifogas GFS-
rapporten, bilaga 1.

Malet med alternativstudierna ar att foresla en lamplig terrangkorridor for den del av
tvarforbindelsen som inte foljer befintliga vagar eller gator. Pa en dvergripande niva
beslutades 2018 att tvarforbindelsen skulle folja alternativet Alvegardsforbindelsen Vast
mellan Nya Alvegardsvagens anslutning till Kongahéllavigen och Bulyckevagens
anslutning till Syrhalamotet.
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For strackan mellan Nya Alvegérdsvagen och Bulyckevagen har tva terrangkorridorer
studerats, bla respektive rod korridor, se principiella strackningar i fig E.2:1

E.2:1 Studerade alternativ

I bilden illustreras principerna for
alternativen:
e BI4, vaster om bebyggelsen
e  R0d, 6ster om bebyggelsen

Bla korridor

Korridoren ligger véster om befintlig bebyggelse kring Alvegardsvéagen, inom ett kraftigt
kuperat omrade. Detta medfor att tvarforbindelsen i detta lage passerar stora
nivaskillnader och maste utféras med branta lutningar och omfattande bankar och
skarningar. Vagens funktion som trafikled for biltrafik blir i denna korridor val
tillgodosedd, men den beddms bli mindre lampad for gdende och cyklister pga stora
nivaskillnader och branta lutningar. De naturomraden som ber6rs ar huvudsakligen
miljoer med vissa naturvarden, men ocksa miljoer som i tidigare studier pekats ut som
vardefulla biotoper for hasselsnok och nattskarra. Daremot berdrs i princip inga kanda
fornlamningar och korridoren beror fa bostader.

Ro6d korridor

Korridoren ligger huvudsakligen 6ster om befintlig bebyggelse, men da den ansluter till
Nya Alvegardsforbindelsen pa samma plats som Bla kommer den att korsa den befintliga
Alvegérdsvagen nara bebyggelsen kring denna. Terrangen inom korridoren ar mindre
kuperad och tvarforbindelsen kan i denna korridor utféras med mindre branta lutningar
och ett begréansat behov av skarningar och bankar. VVagens funktion som trafikled for
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biltrafik blir i denna korridor val tillgodosedd, men utformningen av korsningen med
Alvegérdsvagen ar viktig for trafiksakerheten. Aven for gaende och cyklister blir
tvarforbindelsen val utformad, med endast nagon Kkortare stracka med brant lutning. Den
mest kansliga passagen pa strackan ar dar korridoren korsar Alvegardsvagen. Har
kommer ny vég att ligga néra ett par bostadshus, den kommer ocksa att beréra
fornlamningar och ett mindre omrade med patagliga naturvarden. Genom att den skar av
nuvarande aldre végstrackning blir denna ocksd mindre intressant som rekreationsmiljo.
Déremot berdrs biotoper for hasselsnok endast marginellt.

Slutsatser

Resultatet av alternativstudierna ar att terrangkorridorerna i vissa avseenden &r likvérdiga,
t ex kostnader och funktion for biltrafik, medan de &r olika vad géller t ex funktion for
cyklister, paverkan pa natur- och kulturmiljéer, och péa hur landskapet upplevs och
anvands av kringboende. De skillnader som identifierats pekar dock inte pa nagot av
alternativen som det sjalvklara valet.

Efter genomfdrda alternativstudier beslutades att Rdd korridor ska ligga till grund for det
fortsatta arbetet med genomférandestudien. Motivet till detta ar framforallt att funktionen
for gaende och cyklister ar battre i detta alternativ samt att paverkan pa skyddade arter,
hasselsnok och nattskérra, ar mindre. Det senare beddms i sin tur underlatta ett
genomforande med hansyn till gallande artskyddsregler.

E.2.2 Syrhalamotet

En sérskild utredning har studerat vilka atgarder som skulle vara lampliga for att sakra
tillracklig kapacitet och trafiksékerhet i korsningen mellan Bulyckevégen, Fordelarvagen
och Hamneviksvagen i Syrhalamotet. Utredningen rekommenderade en begransad
ombyggnad av befintlig signalkorsning. Ombyggnaden skulle framférallt berora
Trafikverkets delar av vaganlaggningen och det framgick vid samrad med Trafikverket att
man inte skulle acceptera denna lI6sning utan férordade en mer omfattande ombyggnad
till den cirkulationsplats som nu foreslas eftersom den bedoms vara mer trafiksaker,
framforallt for motorfordon.

Utredningen redovisas i PM-Atgardsval, bilaga 2.

E.2.3 Placering av gang- och cykelvag och passager

Genom att gang- och cykelvagen ar placerad pa hoger sida av tvarforbindelsen utmed
Bulyckevagen och pé vénster sida utmed Nya Alvegardsvigen ar det nddvandigt att byta
sida nagonstans pa strackan.

Tidigt i utredningsarbetet beslutades att lata gang- och cykelvagen ligga pa vanster sida
pa den nybyggda strackan, fran Bulyckevagens slut och fram till den befintliga Nya
Alvegérdsvagen. Motivet ar att det finns fler méalpunkter pa denna sida och att det inte
heller finns nagon lamplig plats for en passage pa strackan inom naturomradet.

Flera mojliga platser for en passage 0ver Bulyckevégen har studerats, utéver den
foreslagna placeringen vid anslutningen till Volvo Bulycke, ca km 0/920, finns méjlighet
att placera en passage vid olika anslutningar infarten till gokart-banan (0/400),
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Motorklubbsvégen (0/650) eller Lilla Bulyckevégen (0/750). Andra faktorer att ta hdnsyn
till & samspelet med referenshastighet, befintlig bebyggelse och méjligheterna att utnyttja
befintlig gang- och cykelvag.

Eftersom ingen av de tre namnda anslutningarna i sig bedoms motivera en sadan mer
hogklassig passage for gaende och cyklister som kravs nar den genomgaende
forbindelsen ska korsa Bulyckevégen &r ingen av platserna ett sjalvklart val.

En placering vid 0/400 valdes bort eftersom den innebér en lang stracka nybyggnad av
gang- och cykelvag, som delvis kommer i konflikt med befintlig byggnad.

En passage vid Motorklubbsvégen (0/650) eller Lilla Bulyckevagen (0/750) valdes bort
eftersom den skulle komma att bli placerad mitt pa en stracka utformad for 60 km/h.
Aven om strickan med nybyggd gang- och cykelvig inte &r lika lang som i fallet ovan sé&
bedémdes den ocksa bli relativt dyr att bygga ut eftersom den tangerar det tidigare
deponiomradet.

E.2.4 Referenshastighet

Utgangspunkten i tidigare utredningsarbete har varit att tvarforbindelsen ska utformas for
70 km/h utanfor tatbebyggda omraden. | det fortsatta arbetet har framkommit anledningar
till att franga detta. Enligt Teknisk Handbok galler féljande avseende referenshastigheten:

Referenshastighet VR ar ett sammanvéagt funktionellt begrepp for att ange for
vilken hdgsta hastighet en lank eller korsning ur hastighets- och sdkerhetssynpunkt
ska utformas.

Vid ny- och ombyggnad av stadens gator ska dimensionering av trafikutformningen
utga fran referenshastigheterna 30, 40 och 60 km/h. Hogre hastighetsgranser
anvands endast i undantagsfall. Val av referenshastighet ska stimmas av med
trafikkontorets projektledare.

| vantan pa en beslutad hastighetsplan skiljer sig referenshastighet ifran skyltad
hastighetsgrans.

Vidare framkom nar alternativa terrangkorridorer studerades att en linjeféring som utgar
fran 70 km/h medfor orealistiskt stora ingrepp i landskapet. Denna hastighet har darfor
valts bort.

Utgangspunkten har darfor varit att tvarforbindelsen dimensioneras for 40 eller 60 km/h,
enligt avsnitt E.1.1. Lampliga sektioner for 6vergang mellan dessa hastigheter har
studerats och foreslagna sektioner framgar i avsnitt E.1.1.

Maojligheten att ha l&ngre delstrackor med referenshastighet 40 km/h har valts bort med
motivet att vagens utformning och omgivningar inte stodjer den lagre hastigheten.

E.2.5 Viltstadngsel

Vid samradskontakter med ett lokalt jaktlag har det kommit 6nskemal om att forse
tvarforbindelsen med viltstangsel. Jaktlaget befarade att det annars skulle bli ett stort antal
olyckor, framforallt med radjur.
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Efter en beddmning av foérutsattningarna utmed tvarforbindelsens delstréacka inom
naturomradet foreslas ingen stangsling pa strackan med motiven att det r relativt goda
mojligheter att upptécka vilt och undvika en viltolycka eftersom:

o vagens referenshastighet ar 60 km/h

e vagen foreslas vara belyst

e vagrummet ar relativt Gppet aven dar tvarforbindelsen omges av skog, sarskilt pa
vastra sidan dar den foreslagna gang- och cykelbanan ger ett storre fritt utrymme

e delar av strackan i skogsmark ocksa innebar hoga bergskarningar som begransar
djurens rorelser.

Den relativt 1aga hastigheten innebar ocksa att en eventuell viltolycka inte bedéms leda
till allvarliga personskador.

Aven utan viltstangsel kommer tvarforbindelsen att utgéra en ny barriar for djur som ror
sig i naturomradet. Med stangsel skulle barridrverkan vara sa stor att passager borde
skapas, vilket nu inte beddms vara nodvandigt.

E.2.6 Placering av bullerskarm, Nya Alvegardsvagen

Inom Alvegardsomradet foreslas bullerskarm for att skydda angransande
bostadshebyggelse. | planbeskrivning till detaljplanen for omradet illustreras en mojlig
framtida placering av bullerskarm i skiljeremsan mellan gang- och cykelbana och
korbana. Nar omradet byggdes ut var det inte aktuellt att satta bullerskarmar da trafiken
inledningsvis &r sa begransad att detta inte & motiverat.

| GFS-arbetet studerades till att bérja med en placering i skiljeremsan, men det visade sig
vara mindre lampligt pa vastra sidan av gatan av flera skél:

o skiljeremsan utnyttjas till VA-ledningar, vilket skulle innebéra konflikter med
grundldggningen for bullersk&rmarna.

e det kan bli problem med dalig sikt vid utfart, framforallt fran parkeringsplatser
men dven fran gatuanslutningar. For att undvika detta maste skarmarnas héjd och
utbredning anpassas kring anslutningarna, vilket gér dem mindre effektiva.

Grundprincipen i forslaget ar darfor att skarmarna placeras mellan fastighetsgrans och
gang- och cykelbana, men utrymmet ar begransat och det kravs en dverenskommelse med
angransande fastigheter bade om tillganglighet for underhall och for att kunna bygga
skdrmarna.

En mojlighet for att undvika att utnyttja angransande fastigheter vid utbyggnad och
underhall av bullerskarmarna &r att placera dem cirka 1 meter fran fastighetsgransen och
att flytta gdng- och cykelbanan nirmare korbanan. Aven detta utforande har studerats och
visat sig vara mindre [&mpligt av flera skél:

e under gang- och cykelbanan ligger dels kablar for el och telekommunikation, dels
VA-ledningar. Kablarna skulle bli direkt berérda och behéva laggas om i nytt
lage pa hela strackan.
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e vid passager dver Nya Alvegérdsvagen ger skiljeremsan mojlighet att véanta pa ett
utrymme mellan cykeltrafik och biltrafik. En smalare skiljeremsa forsamrar den
mojligheten.

e rent praktiskt skulle det innebara att gang- och cykelbanan rivs pa cirka 1 meters
bredd pa vastra sidan och breddas 1 meter mot kérbanan, ett litet men
forhallandevis dyrt arbete.

E.2.7 Ovriga utformningsalternativ

Under arbetet med genomférandebeskrivningen har ett antal varianter av féreslagen
utformning studerats infor diskussioner med olika intressenter. Dessa &r att se som en
naturlig del av det arbete som leder fram till aktuellt forslag. Exempel pa fragor som har
behandlats i detta arbete r:

¢ Antal, placering och utformning av fastighetsanslutningar till Bulyckevégen for
att bade erbjuda en trafiksaker cykelforbindelse och god tillganglighet till
fastigheterna.

e Hur utformas bist trafiksakra passager tvars Nya Alvegardsvégen, i synnerhet vid
Alvegardsskolan?

o Finns det mojlighet att undvika en kompletterande dagvattenledning i
Bulyckevagen genom att samordna dagvattenhanteringen i befintligt dike mot
atervinningscentralen?

Den foreslagna utformningen avspeglar saledes resultatet av en utformningsprocess dar
andra lésningar diskuterats utan att behandlas som bortvalda alternativ.

E.3 Trafikanalyser

Som underlag till GFS-arbetet har tva trafikanalyser genomforts av WSP. Pa en
overgripande niva har tvarforbindelsens paverkan pa hur trafiken i Torslandaomradet
fordelar sig pa olika vagar studerats med hjalp av programvaran VISUM. Mer detaljerat
har anslutningarna till Syrhalamotet och Kongahallavagen studerats genom
mikrosimulering i VISSIM.

Resultatet av analyserna har anvéants som underlag vid utformning av forslaget och for
dimensionering av t ex bullerskyddsatgarder. Sarskilt kan dven namnas att olika principer
for ombyggnad av Bulyckevégens anslutning till Syrhalamotet har studerats genom
mikrosimulering. Vald utformning har visat sig ge minst restidsforlangning vid
maxbelastning och dven ge minst kdbildning.
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F. Konsekvenser av foreslaget
trafik- och gestaltningsforslag

F.1. Eventuella avsteg fran Teknisk Handbok

anslutning till
uppstélliningsyta,
0/330

hojdskillnad och
vaxtlighet vid sidan om
vagen. Sikten uppfyller
mindre god standard
enligt Teknisk Handbok.

Lépnummer/ Avsteg Motivering till avsteg Kravreferens
beskrivning/plats

1: Sikt at hoger och | Lp ar 40 meter Den begrénsade sikten Vid 50 km/h ska
vanster fran vid Ls 3 meter. | beror pa bef. langden pé

sekundargatan (Ls)
vara minst 5 meter
och langden pa
primdrgatan (Lp)
minst 40 meter.

2: Sikt at hoger fran
anslutning till
gokart, 0/370

Lp &r 40 meter
vid Ls 3 meter.

Den begréansade sikten
beror pa bef.
hoéjdskillnad vid sidan
om végen. Sikten
uppfyller mindre god
standard enligt Teknisk
Handbok.

Vid 50 km/h ska
langden pa
sekundargatan (Ls)
vara minst 5 meter
och langden pa
primdrgatan (Lp)
minst 40 meter.

3: Gang- och
cykelbana 0/500-
0/650

Langsgaende
lutning 3,0-3,7%
(nivaskillnad ca

Anpassning till befintlig
terrang. Foreslagen
utformning uppfyller

Langsgaende lutning
<2,5% vid
nivaskillnad >2

cykelpassage
med mittrefug.

trafiksakerheten for
fotgangare och cyklister.

4,5 meter) mindre god standard meter
enligt Teknisk Handbok.
4: Forhojd gang- Forhojd gang- Gang- och cykelpassage | Farthinder ska inte
cykelpassage, 0/910 | och ar utformad for att hoja | finnas pa

genomfartsgata med
referenshastigheten
60 km/h

5: Gang- och
cykelbana, 1/750-
1/900

Langsgaende
lutning 3,5%
(nivaskillnad ca

Anpassning till befintlig
terréng. Foreslagen
utformning uppfyller

Langsgaende lutning
<2,5% vid
nivaskillnad >2

cykelbana, 2/000-
2/250

lutning 4,2%
(nivaskillnad ca

terrdng. Foreslagen
utformning uppfyller lag

5 meter) mindre god standard meter
enligt Teknisk Handbok.
6: Gang- och Langsgaende Anpassning till befintlig | Langsgaende lutning

<2,5% vid
nivaskillnad >2

cykelbana, 2/200-
2/740

(bef utformning)

uppfyller lag standard
enligt Teknisk Handbok.

10 meter standard enligt Teknisk | meter
Handbok.
7: Gang- och G18+C22 Befintlig utformning, G2,0+C24-3,0
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F.2 Framtida forhallanden

F.2.1 Omradeskaraktar

Den studerade tvarforbindelsen beror tre delomraden med olika karaktar:

e Bulyckeomradet
e Naturomradet
e Alvegardsomradet

Inom Bulyckeomradet bedoms att ombyggnaden av Bulyckevagen ger omradet en nagot
mer stadsmaéssig karaktdr, men det kommer fortfarande att i férsta hand upplevas som ett
storskaligt verksamhetsomrade.

Inom naturomradet innebar utbyggnaden av en storre vag ofrankomligen att karaktaren
forandras. Framforallt paverkas upplevelsen av den norra delen i omradet dér vagen
kommer att ligga nara den befintliga bebyggelsen. Den befintliga vagen genom omradet
har en lantlig karaktér medan tvarforbindelsen snarare har karaktéren av en huvudgata i
stadens ytteromraden.

Strackan genom Alvegardsomradet ar den del av tvéarfrbindelsen som fysiskt paverkar
omgivningen minst. Den mest patagliga forandringen &r de bullerskydd som foreslas,
men detta &r ocksa ett relativt vanligt inslag i nyare bostadsomraden.

Naturmiljé

Omradets allménna naturvarden paverkas genom att den naturmark som framst kommer
att tas i ansprak ar skogsmiljoer som till stora delar har ett vissa naturvarden,
naturvardesklass 4. Forutom den direkta paverkan som uppstar till foljd av
exploateringen, riskerar intilliggande marker att fa en férandrad hydrologi och &ven
péaverkas av sé kallade kanteffekter. Okad solinstrélning, vindexponering och higre
bullernivaer medfor negativa effekter pa djur och natur i omgivningen. Hur omfattande
paverkansgraden blir ar oklart, men effekter kommer troligen att kunna ses ett par hundra
meter fran sjalva vagen. | sammanhanget bor det namnas att dven om skogsmiljéerna
overlag har ett forhojt naturvarde enligt SS199000, hyser de inga patagliga till hdga
varden. De objekt som identifierats har bedémts hysa vissa naturvarden, varfor de inte
kan anses vara sarskilt skyddsvérda.

Ut6ver paverkan pa skogsmiljoer med vissa naturvarden, kommer vagen aven att dras
genom bryn-, busk- och grasmarker, omrade 4 i fig F.2:1, med patagliga naturvérden,
naturvardesklass 3. | princip innebar detta att de har ett hdgre bevarandevarde 4n namnda
skogsmiljoer. Dessa bryn-, busk- och grasmarker ar viktiga for ett stort antal organismer,
och i och med véagens dragning riskerar dessa att paverkas negativt. Denna paverkan ar
dels kopplad till exploateringen i sig, dels till storningar fran trafiken exempelvis
trafikbuller, ljus, barriarverkan och risk for pakorning.

Sammantaget bedéms véagdragningen medféra omfattande paverkan pa naturmiljon
utmed vagstrackningen. Pa det lokala planet blir de negativa effekterna patagliga,
eftersom en stor andel naturmark tas i ansprak. Naturmarkens allmanna naturvarden ar
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dock forhallandevis laga, varfor konsekvenserna ur ett vidare perspektiv bedéms bli
mattligt negativa.

Planomradesgrans
Naturvardesklass 3

Naturvardesklass 4

N
0 2550 100 150 200

F.2:1 Planomrade for tvarforbindelsen och berérda naturvardesobjekt, utdrag ur Naturvardesinventering,
2021-08-30.

Inom ramen for arbetet med genomférandestudien och detaljplan har en
artskyddsutredning genomforts. Utover tidigare kunskap innehaller utredningen &ven en
kompletterande fagelinventering, som genomforts under forsta halvaret 2022.
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Baserat pa tidigare utredningar och den kompletterande fagelinventeringen behandlas
arterna mindre hackspett, nattskérra, entita, storre vattensalamander och hasselsnok
sarskilt i artskyddsutredningen. For dvriga fagelarter bedéms fran genomford inventering
att forbuden i 4 § artskyddsférordningen inte blir aktuella. 1 artskyddsutredningen gors
bedémningen att risken for paverkan pa bevarandestatus kan uteslutas for tva av arterna,
namligen storre vattensalamander och hasselsnok. Detta dels for att det berrda omradet
inte bedoms vara av vikt for arternas fortlevnad, dels for att vagen inte bedoms paverka
forutsattningarna for omgivningen att hysa ndmnda arter. Landskapet kommer dven
fortsattningsvis att den erbjuda den ekologiska funktion arterna kraver.

For nattskarra bedéms i artskyddsutredningen att en viss storning fran trafikbuller kan
upptrada i ett utpekat karnomrade for arten véster om den planerade vagdragningen.
Karnomradet berdrs inte direkt av intrang, men det finns studier som pekar pa att
nattskdrran paverkas negativt av buller 6ver 47 dB(A), vilket inom den syddstra delen av
det utpekade karnomradet kan komma att 6verskridas nagot. Det ar en perifer del av
omradet som berors, ett delomrade som redan idag paverkas av buller fran befintliga
verksamheter och trafik. Sammantaget beddms dérfor att forutsattningarna for nattskérra
att fortsattningsvis hacka inom karnomradet inte dndras pa ett betydande sétt.

For mindre hackspett och for entita &r slutsatsen i artskyddsutredningen att
vagutbyggnaden kan paverka livsmiljoer negativt pa ett sadant satt att skadeforebyggande
atgarder bor genomforas. Lampliga sadana ar preliminart biotopforstarkande atgarder i
angransande omraden for att 6ka deras lamplighet for aktuella arter. Fér bade mindre
hackspett och entita ar det lampligt med atgarder som skapar hackningstrad och miljoer
for fodosok i form av hogstubbar och doda trad. Sadana atgarder bor genomforas i god tid
innan planerade intrang i befintliga vardefulla miljcer eftersom det tar ett par ar innan de
far effekt. Sarskilt for entita ar det osakert om sadana atgarder ar tillrackliga for att
uppratthalla en kontinuerlig ekologisk funktion.

Artskyddsutredningen kommer att anvandas som underlag till samrad med lansstyrelsen
kring mojliga atgarder for att uppratthalla en kontinuerlig ekologisk funktion och
eventuellt krav pa artskyddsdispens.

Kulturmiljo

Anlaggandet av tvarforbindelsen kommer att ha storst inverkan pa kulturmiljovarden i
naturomradet i utredningsomradets centrala delar. Vid den aldre jordbruksmarken och vid
skogspartiet soder om Alvegardsomradet kommer den relativt hogtrafikerade
tvarforbindelsen att forandra en lantligt praglad miljo.

I norra delen av den tidigare jordbruksmarken korsar tvarforbindelsen en aldre,
kulturhistoriskt vardefull végstricka. | skogspartiet soder om Alvegardsomradet kommer
tvarforbindelsen berora fritidshusbebyggelse fran 1900-talets senare del.

Gardsanlaggningen och de om- och tillbyggda fritidshusen aterspeglar en typisk
utveckling av gamla utmarker i omradet, en utveckling som fortgatt under mer an hundra
ar. Miljon bedoms ha ett visst upplevelsevarde. Utbyggnaden leder till negativ paverkan
pa detta upplevelsevarde. Pa langre sikt kan vagutbyggnaden ocksa medfora att omradet
omvandlas till ett mer tatbebyggt bostadsomrade, pa bekostnad av den lantliga karaktaren.
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F.2:2 Den &ldre gardshebyggelsen med tillnérande hagmarker bidrar till omrédets upplevelsevarde.
Vagutbyggnaden kommer att paverka upplevelsen av omradets karaktar dar garden och angransande
bebyggelse utgdr en central roll.

Tvarforbindelsen kommer medfora intrang i flera kanda fornlamningar. Flera av dessa &r
inte kanda sedan tidigare utan har identifierats under planeringsarbetet for Torslanda
tvarforbindelse. Utbyggnaden innebér negativa konsekvenser for omradets
kulturhistoriska dokumentvarde da kanda fornlamningar blir foremal for utgravningar och
darmed tas bort. Berorda lamningar framgar av figur F.2:3.

| omradet soder om kraftledningsgatan berérs tre boplatser, L2021:2694, L2021:8874 och
L.2021:2615. | direkt anslutning till boplatsen 8874 finns en skalgropslokal, L2021:2692.
Dessa tva lamningar ar fran yngre bronsalder eller férromersk jarnalder medan de 6vriga
tva boplatserna ar fran yngre stenalder/bronsalder.

| omradet norr om kraftledningsgatan berérs en boplats fran bronsalder/jarnalder,
L2021:2694.

Vid den tidigare jordbruksmarken, norr om tvarforbindelsen aterfinns en
bronsaldershoplats, L1970:6792. Fornlamningen &r delvis undersokt och borttagen vid
forundersokning som genomfordes 1973. Forundersokning 2021 bekréaftade att inom
planomradet aterstar inga lamningar.

Tvarforbindelsen leder vidare mot vaster i kanten mot skogspartiet, soder om
Alvegardsomradet. Har berérs fornlamning L1960:2629 som utgor en boplats fran
bronsaldern, tidigare fynd har daterats till 1300-970 f Kr. Férundersokning 2021 daterar
den aven till mellanmesolitisk tid (stenalder).

Ytterligare en boplats berérs nagot langre norrut, L2021:2696, dven den fran
mellanmesolitisk tid och fran brons/jarnalder.

Vidare norrut paverkar tvarforbindelsen fornlamning L1970:6794 som aven den &r en
boplatslamning. Efter férundersékning 2021 bedéms fornldmning vara borttagen inom
planomradet.
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For att genomfora den planerade utbyggnaden kravs tillstand enligt kulturmiljolagen for

att avlagsna berorda fornlamningar, vilket ocksa kraver att de slutundersoks, gravs ut. Se
vidare kapitel H.

U497 00BB,

1197016520

Teckenférklaring

"% Arbetsomride

Kulturvarden yta

- Fomlamning

I:l Ingen antikvarisk
beddmning

= Ovrig kulturhistorisk
[amning

Kulturvarden punkter
@ Fomiamning

. Méjlig fomlamning
) Ingen antikvarisk
bedémning
Ovrig kulturhistorisk
1amning

F.2:3. Oversiktskarta med redovisning av kénda fornlamningar i omradet och féreslaget planomrade for
aktuell végstrackning.
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F.2.2 Framtida trafikforutsattningar

Tillganglighet och framkomlighet

For hela tvarforbindelsen galler att cykelbanan &r separerad fran gangbanan med
linjemalning.

Bulyckevagens kombinerade gang- och cykelbana breddas och kommer att vara separerad
fran korbanan med kantsten pa delstrackan narmast Syrhalamotet, cirka 150 meter och
med en gronremsa pa resterande delstracka. Breddningen bedoms ge en forbattrad
framkomlighet for gdende och cyklister.

Foreslagna passager 6ver Bulyckevagen vid infarten till Gokart-anldggningen och
Motorklubbsvéagen bedéms forbattra tillgangligheten till motorsportanlaggningarna for
gaende och cyklister. Vid Syrhalamotet ansluts till gang- och cykelforbindelser mot
Volvo och langs vag 155. Korsningar med biltrafik ligger i direkt anslutning till
cirkulationsplatsen.

Tillgangligheten for bilister i omradet bedéms fortsatt som god, trots de punktvis
foreslagna hastighetssékrade passagerna.

Fran Bulyckevégen till Nya Alvegardsvagen ersitts en befintlig gang- och cykelvag
genom ett skogsomrade som har stora hojdskillnader. Den féreslagna gang- och
cykelbanan utmed tvarférbindelsen erbjuder betydligt battre framkomlighet och battre
lutningsforhallanden for genomfartscyklister men nuvarande forbindelse kommer att
finnas kvar vilket beddms vara vérdefullt for de som soker rekreation.

Nya Alvegardsvigens nuvarande sektion erbjuder god framkomlighet dven med 6kad
trafikbelastning. Sannolikt okar dock vantetiderna for trafikanter fran anslutande gator
och utfarter.

Tillgangligheten och framkomligheten for gangtrafikanter i Alvegardsomradet blir
fortsatt bra, gangbana finns pa bada sidor om korbanan. Overgéangsstallen och passager
finns vid varje tvdrgata for att sakert kunna korsa kérbanan. Korsningarna i anslutning till
Alvegardsskolan foreslas i sin helhet férhojda med avvikande belaggning for att markera
korsningspunkten och hastighetssakrade, bade dvergangsstallen och passager. | dvrigt
hastighetssékras antingen 6vergangsstalle eller passage.

Trafiksékerhet och paverkan pa konfliktpunkter

Oskyddade trafikanter

Forslaget till tvarforbindelse innebar bl a att en genomgaende forbindelse for gaende och
cyklister med god sékerhetsstandard skapas pa hela strackan, vilket bedoms 6ka
trafiksakerheten. Den okade biltrafiken pa strackor som idag har 1ag trafikbelastning kan
leda till samre trafiksikerhet, men detta motverkas av att passagerna i Alvegardsomradet
hastighetssékras i storre utstrdckning an idag.

Den foreslagna cirkulationsplatsen vid Syrhalamotet ar utformad sa att biltrafikens
hastighet i konfliktpunkter med oskyddade trafikanter ska vara Iag, t ex har sa langt som
mojligt korsningar vid utfart fran cirkulationsplatsen undvikits. Passagerna ar utformade
sd att ett korfalt i taget korsas.
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Biltrafik

Trafiksékerheten for biltrafik bedéms vara god langs hela tvarférbindelsen. Foreslagen
ombyggnad av korsningen i Syrhalamotet till cirkulationsplats hojer trafiksékerheten for
biltrafik och forbattrar en tidigare konfliktpunkt. Aven foreslagna forandringar av
fastighetsanslutningar och anslutningar till AVC férbattrar befintliga konfliktpunkter.

Buller

Det 6kade trafikflodet medfor hogre ekvivalenta bullernivéer vid bostader utmed
strackan. Det ar framforallt bostader inom Alvegardsomradet, men dven dar
tvarforbindelsen korsar Nya Alvegardsvagens éldre strackning.

De bullerskarmar som foreslas medfor att trafikbullernivan vid fasad och uteplats inte
overskrider gallande riktvarden for ekvivalent bullerniva vid antagen referenshastighet.
Om skyltad hastighet sétts till 50 km/h vid referenshastighet 40 km/h 6verskrids
riktvardet med 1-2 dBA vid fasad pa dvre plan mot Nya Alvegardsvagen for huvuddelen
av de bostader som ligger mot véagen.

Generellt okar bullernivan utomhus i anslutning till tvarforbindelsen och dess strackning
inom naturomradet innebér ocksa att bakgrundsnivan héjs genom att en ny bullerkélla
tillkommer.

For ytterligare och mer detaljerad information om berdknade bullervarden i olika
situationer hanvisas till sarskild trafikbullerutredning.

Luftmiljé

Med hansyn till aktuella trafikforhallanden och att tvarforbindelsen omges av ett Gppet
och valventilerat vagrum beddms inga problem med hdga féroreningshalter uppkomma.

Rekreation och friluftsliv

Foreslagna gangpassager 6ver Bulyckevagen medfor forbattrad tillganglighet till gokart
och folkrace for gaende och cyklister.

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv i omradet paverkas negativt genom att
tvarforbindelsen skir av Nya Alvegardsvigens aldre strackning i sektion 1/850. Den
negativa paverkan bedoms vara liten eftersom tvarforbindelsens gang- och cykelbana
skapar nya bekvama forbindelser till omradets gang- och ridstigar, med koppling véasterut.

Den nya gang- och cykelbanan utmed tvarforbindelsen skapar mojlighet till varierade
vagval vilket i ndgon man bedéms vara positivt for rekreationsmojligheterna.

Trygghet

Né&r Bulyckevégen blir en del av tvarforbindelsen bedoéms fler ménniskor anvénda végen,
i bil, till fots eller pa cykel. Omradet bedéms darfor upplevas som en mindre otrygg miljo
an idag.

Strackan inom naturomradet erbjuder en miljé som kan upplevas som mindre otrygg &n
dagens gang- och cykelforbindelse dver tidigare deponiomrade och genom ett skogsparti,
eftersom den féljer en trafikerad vag.
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Inom Alvegardsomradet ar skillnaden mot idag mer svarbeddmd. Féreslagna
bullerskdarmar innebér dock att kontakten mellan bebyggelse och de som rér sig utmed
Nya Alvegardsvigen forsamras. Det okade trafikflodet kan bade innebira en upplevelse
av Okad trygghet genom storre ndrvaro av méanniskor och av samre trygghet om
trafiksékerheten beddms samre.

F.2.3 Trafik, gator och torg

Kollektivtrafik

Ingen linjetrafik berdrs med Vasttrafiks nuvarande trafikupplagg. Tvarforbindelsen &r
utformad for att medge framtida busstrafik med mojlighet till tva hallplatser pa strackan,
en pa Bulyckevagen och en i anslutning till bebyggelsen i naturomradet.

Cykeltrafik

Tvarforbindelsens cykelbana innebdr en betydande standardférbattring for cykeltrafik
mellan Lilleby och véag 155. | jamforelse med befintlig forbindelse via den aldre
vagstrackningen genom naturomradet och éver den tidigare deponin, &r tvarforbindelsen i
sin helhet separerad fran biltrafik, betydligt bredare och med mindre branta stigningar.

Gangtrafik

Det ar framforallt inom Bulyckeomradet och Alvegardsomradet som géngtrafik bedéms
bli paverkad av forandringarna. | den man gaende férekommer i naturomradet ar det
sannolikt av rekreationsintresse.

| Bulyckeomradet innebér den foreslagna breddningen av nuvarande gang- och cykelvag
att utrymmet for gaende och cyklister kan delas mellan trafikslagen med en malad linje,
vilket gynnar framkomligheten for bada parter. Trafikflodet 6kar pa Bulyckevagen men
samtidigt skapas ett par passager for gaende vid motorsportanlaggningarna vilket bedoms
underlatta att passera.

| Alvegardsomradet paverkas gaendes passagemojligheter negativt av ett okat trafikflode,
vilket i nagon man kompenseras av att fler passager utférs hastighetssakrade.

Biltrafik

Ett 6vergripande syfte med att bygga ut Torslanda tvérforbindelse ar att biltrafiken ska
fordelas om och framforallt minska pa de mest belastade delarna av Kongahéllavagen,
mellan Torslandakrysset och Torslanda torg. Tvérforbindelsen innebér betydande
vagforkortningar for trafik mellan Lilleby och vag 155 vid Syrhala. De olika vagvalen har
inte samma hastighetsprofil, men trots detta kommer dven tidsatgangen att minska. Som
exempel kan namnas att vagavstandet mellan cirkulationsplatsen vid Kongahéllavagen
och Syrhalamotet reduceras fran 6,1 km till 2,8 km. Det innebar ocksa att boende langs
Kongahéllavagen vasterut inom ett avstand av cirka 1,6 km kan ha fordel av att valja
tvarforbindelsen.

En trafikanalys med natférdelning har genomférts av WSP, se dven avsnitt E.3. Den visar
ocksa att en omfordelning kan forvantas. Analysen har genomforts for olika scenarier:
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¢ Nuvarande situation, for jamforelse med trafikrakningar.
e Nuvarande trafik, fordelat pa ett vagnat som innehéller tvarforbindelsen.
e Prognos for 2035 med ett flertal olika scenarier dér tva redovisas i tabell nedan:
o En procentuell upprakning med cirka 1% arligen, “Hog prognos”
o Goteborgs stads hallbarhetsscenario, ”Lag prognos”

| nedanstaende tabell redovisad resulterande trafikmangd, fordon per vardagsdygn, for
Kongahéllavagen narmast norr om Torslandakrysset, for Nya Alvegardsvagen och for
Torslanda tvarforbindelse pa delen genom naturomradet.

Scenario Kongahéllavagen | Nya Alvegards- Torslanda tvar-
narmast norr om | vagen, vid forbindelse, delen
Torslandakrysset | Kongahéallavagen | i naturomradet
Utan Torslanda tvarforbindelse
Nulage 13 900 2800 .
Ar 2035, hég prognos 15 600 3400 -
Ar 2035, 1&g prognos 11700 1900 -
Med Torslanda tvarforbindelse
Nulage, omfordelat 9500 3500 6 100
pa framtida végnét
Ar 2035, hég prognos 11 500 4000 7 300
Ar 2035, 1&g prognos 8 500 2 500 4400

Som en illustration av vilka trafikanter som kommer att anvanda tvarfoérbindelsen
redovisas i figur F.2:2 nedan varifran de trafikstrommar som enligt analysen utgor
trafikflodet pa mittre delen av tvarforbindelsen kommer. Som synes ar det huvudsakligen
trafik till/fran Goteborg via vag 155 som forvantas anvanda den nya véagen..

/
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F.2:2 Ursprung for de trafikstrommar som bedéms utnyttja tvarférbindelsen, ar 2030, hog prognos.
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Forhallanden under byggtiden

Det ar stor skillnad i hur mycket arbetet med utbyggnad paverkar trafiken och
omgivningen mellan projektets olika delomraden. Mest omfattande &r arbetena langs
Bulyckevagens sodra del och i det centrala naturomradet dar en helt ny vag ska anlaggas.
Minst paverkan fran sjalva arbetet blir inom Alvegardsomréadet, som dock kan komma att
paverkas av transporter i samband med utbyggnad av ny vag genom naturomradet.

Eftersom det inte finns nagra alternativa vagar for att nd olika verksamheter utmed
Bulyckevagen samt Volvo ar det en forutsattning att alla vagar halls 6ppna under hela
byggtiden. Anpassningar kan komma att behdva goras till trafiktoppar med anledning av
skiftbyte pa Volvo sa att sarskilt trafikstérande arbeten undviks under dessa perioder.

Direkt trafikpaverkan uppkommer framforallt vid féljande arbeten:

e Ombyggnad av korsning i Syrhalamotet. Det ar viktigt att tillse att det ar en god
standard utrymmesmassigt for tillfalliga trafikomlaggningar eftersom Volvo har
omfattande godstransporter via Syrhalamotet. Detta &r ocksa en plats med mycket
arbetspendling, sérskilt i samband med skiftbyte.

e Ombyggnad av Bulyckevégen pa strackan 0/000 — ca 0/400, bl a ledningsarbeten.
Ledningsarbeten utfors forst och spont forutsatts vid dessa arbeten. Darefter
anlaggs gang- och cykelvagen. Under arbetet med gang- och cykelvagen leds
gaende och cyklister ut i tillfallig gang- och cykelvag i Bulyckevégen, vilket
innebdr att endast ett korfalt ar tillgangligt for biltrafiken, vilket troligen kommer
att regleras med skyttelsignaler, se figur F.2:3. Utbyggnaden foreslas ske etappvis
for att minska paverkan for gaende och cyklister.

e Ombyggnad av befintlig gang- och cykelvag pa strackan ca 0/400 — ca 0/900, da
cykeltrafiken antingen kommer att hanvisas till kérbanan eller via en tillféllig
gang- och cykelvag pa norra sidan av Bulyckevagen, se figur F.2:3.

e Arbeten for anslutning till Nya Alvegardsvéagen vid ungefarliga sektioner 1/850
och 2/200. Tillfalliga trafiklosningar kan bli aktuella for att sdkerstélla
tillgangligheten till fastigheter utmed den sydligaste delen av Nya
Alvegardsvagen.

e | samband med utbyggnad av bullerskydd kommer gang- och cykelbanan utmed
Nya Alvegardsvagen i Alvegardsomradet att behova stangas. Arbetet foreslas ske
pa en sida i taget sa att gdende och cyKklister kan hanvisas till gang- och
cykelvagen pd motsatt sida av Nya Alvegardsvagen under tiden bullerskydden
anlaggs.

Framforallt beddms verksamheter utmed Bulyckevéagen drabbas av den férsamrade
framkomligheten, eftersom bade ombyggnaden av korsningen i Syrhalamotet och
ombyggnaden av delar av Bulyckevagen paverkar dem.

Se aven bilaga 4, en forsta version av Analys av behov och paverkan, for ytterligare
information om vilka grupper som paverkas av den planerade utbyggnaden.
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F.2:3 Mojliga tillfalliga trafiklosningar fér gang- och cykeltrafik pa Bulyckevéagen vid arbeten som
paverkar befintlig gang- och cykelvag.

Preliminart planeras att aktuell entreprendr far tillgang till etableringsomrade inom det
tidigare deponiomradet. Det ligger bra till for de mer arbetskravande delstrackorna och
beddms kunna anvéndas dven for storande verksamheter, exempelvis krossning av berg.
Goteborgs kommun ar markagare inom omradet, men det ar delvis uthyrt till annan
verksamhet. Kompletterande etableringsomrade for mindre stérande verksamheter kan
erbjudas i norra delen av omradet, i anslutning till korsningen med Kongahallavagen.

Forslag till arbetsomrade och etableringsomraden redovisas pa planritningar.

Med hansyn till hackande faglar bor avverkning inte ske under hackningstiden, var och
forsommar.

Vid schaktarbeten inom tidigare deponiomrade kravs att hansyn tas till risken for
fororenande och hélsofarliga @mnen vid planeringen av arbetet. Risk finns for bade
arbetsskada och miljoskada vid felaktig hantering, se dven bifogade handlingar:

¢ Riskanalys Milj6 och hélsa.
e Underlag till arbetsmiljoplan.
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F.3 Fastighetsatkomst och planstod

Agoférhallanden

Till storsta delen berdrs mark som idag ags av Goteborgs stad. | den man annan mark
berdrs kommer markatkomst att sakras genom den detaljplan som tas fram for Torslanda
tvarforbindelse.

Vissa av Goteborgs stads fastigheter ar helt eller delvis utarrenderade och anvands t ex
for transportverksamhet, uppstéllning, hastbete eller bostadsandamal. Géteborgs stads
fastighetskontor bevakar dessa for att vid behov kunna séga upp géllande arrenden infor
genomforande. Utformningsforslaget ar dock anpassat sa att intrang undviks, daremot kan
det finnas kostnadsfordelar om féreslagna bullerskarmande atgarder delvis kan undvikas..

Detaljplaner

Arbetet mer ny detaljplan for Torslanda tvarforbindelse pagar och syftar till att planlagga
det omrade som kréavs som allméan plats.

For foljande delar av Torslanda tvarforbindelse bedoms planstdd finnas i gallande
detaljplaner:

e Ombyggnad av trafikytor i Syrhalamotet, detaljplan 4688.
e Utbyggnad av bullerskarmar i Alvegardsomradet, detaljplan 4788.

Aven ombyggnad av Bulyckevagen och befintlig gang- och cykelvag pé delen 0/300-
0/900 bedoms vara i enlighet med gallande detaljplan, men da den berdrda stadsplanen
fran 1974 i dvrigt inte avspeglar nuvarande syn pa framtida markanvandning ingar denna
stracka i pagaende planarbete.
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G. Maluppfyllelse

G.1 Forhallande till projektmal

Malet for projektet ar att leverera en genomférandestudie for Torslanda Tvarforbindelse
for att sdkra genomférbarheten av projektet. Genomférandestudien ska utreda
forutsattningar, utmaningar och méjligheter for tvarforbindelsen mellan Syrhalamotet och
Kongahallavégen.

Avsnitt G.1 redovisar hur val det framtagna forslaget uppfyller effektmalen att:

o Trafiken langs Kongahallavagen i centrala Torslanda ska minska.

o Trafiksystemet i Torslanda ska bli mer robust.

o Forbindelsen ska fungera som en ny infart till Torslanda och bidra till att férdela
trafiken pa ett mer 6nskvart satt i Torslanda.

G.1.1 Minskad trafik langs Kongahallavagen
Maluppfyllelsen bedéms vara god.

Mojligheten att vélja tvarforbindelsen mellan Syrhalamotet och Kongahéllavagen medfor
en omfordelning av trafiken till framforallt Lilleby. De trafikanalyser som genomforts
visar pa en minskning av trafiken pa Kongahéllavagen med cirka 30% i ett snitt direkt
norr om Torslandakrysset.

G.1.2 Mer robust trafiksystem i Torslanda
Maluppfyllelsen bedéms vara god.

Kongahallavdgen ar den viktigaste interna forbindelsen inom Torslanda och Bjérlanda. |
nuvarande vagnét finns anslutningar till Kongahallavagen fran centrala Goteborg vid
Torslandakrysset och vid Skra bro. Strackan mellan dessa punkter &r ca 7,7 km vilket ger
betydande omvégar om t ex en trafikolycka medfor att vagen stangs. Genom att
tvarforbindelsen skapar en ny anslutning ungefar halvvags mellan &ndpunkterna bedéms
systemet bli mindre sarbart for stérningar, inte bara pa Kongahallavagen utan aven pa vag
155 och Bjorlandavagen.

G.1.3 Ny infart till Torslanda
Maluppfyllelsen bedoms vara mattlig.

Tvarforbindelsen kommer att utgdra en ny infart till vissa delar av Torslanda, ndrmare
bestdmt Lilleby, som domineras av bostadsbebyggelse. Daremot kommer forbindelsen
inte att bli en attraktiv infart till de centrala delarna av Torslanda med lokal kommersiell
och offentlig service av olika slag t ex handel, vardcentral, idrottsanlaggningar,
hogstadieskolor och kyrka.
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Tillgangligheten till dessa omraden forbattras daremot av att trafikflodet pa
Kongahallavagen minskar eftersom tvarforbindelsen bidrar till att fordela trafiken pa ett
mer onskvért i Torslanda.

G.2 Forhallande till Teknisk Handbok

Av grafiken i figur G.2:1 framgar hur val Torslanda tvarforbindelse uppfyller kraven i
gallande Teknisk Handbok, avseende utformningen av forbindelsen for biltrafik och
cykeltrafik. Figuren redovisar bedémd Overgripande kvalitet:

e  Gron: uppfyller krav for god standard.
o Gul: uppfyller krav fér mindre god standard.
e Orange: uppfyller krav for lag standard.

Framtida kvalitetsniva

Biltrafik

Cykeltrafik

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

G.2:1 Torslanda tvarforbindelse, kvalitet jamfort med géllande Teknisk Handbok, x-skala avser végens
langdmaétning, nollpunkten i Syrhalamotet.

Punktvis uppfylls inte kraven pa god standard vilket redovisas nedan, se dven avsnitt F.1.

Delstracka/plats | Krav avseende Kvalitet

0/370 Sikt vid utfart Mindre god standard
0/500-0/650 Lutning, gang- och cykelbana Mindre god standard
0/910 Farthinder vid 60 km/h - (nivabeddmning saknas)
1/750-1/900 Lutning, gang- och cykelbana Mindre god standard
2/000-2/250 Lutning, gang- och cykelbana Lag standard
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G.3 Forandrad maluppfyllelse

G.3.1 Gatuutformning

Eftersom den genomgaende gang- och cykelbanan till storsta delen uppfyller
standardkraven enligt Teknisk Handbok har maluppfyllelsen forbéttrats jamfort med
befintliga forhallanden. De avsteg fran god standard som foreslas ligger inte under vad
som beddms som lag standard.

G.3.2 Barnkonsekvenser

Sammanfattningsvis framgar foljande slutsatser av den analys av sociala konsekvenser
och barnkonsekvenser som gjorts:

Den nya tvarforbindelsen innebar positiva konsekvenser for Torslanda som ort i
och med forbattrad tillganglighet till centrala Géteborg. Den majliggor ocksa
en mer jamnt férdelad trafik inom Torslanda i och med minskad
trafikbelastning i centrala Torslanda med minskade koer som féljd. Den nya
gang- och cykelvag som planeras langs med tvarforbindelsen kommer att
underlatta for cykelpendlare till och fran centrala Géteborg.

Lokalt, inom utredningsomradet, kommer den nya férbindelsen att innebéra en
fysisk barriar i det idag otrafikerade naturomradet. Detta far konsekvenser for
den biologiska mangfalden och djurlivet liksom for barn och 6vriga malgrupper
som nyttjar omradet for rekreation och vila. Vald strackning for
tvarforbindelsen kan &nda antas medféra minsta mojliga negativa paverkan i
och med att viktiga rorelsestrak bibehalls intakta samt att ingreppet i den
vardefulla kulturmiljon och landskapsbilden blir minst negativ.
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H. Lov, dispenser, anmalan och
tillstand

For att kunna genomfdra projektet kréavs ett antal formella beslut kring planer, lov,
tillstand och anmalningar. De som identifierats i arbetet med genomforandestudien
presenteras i detta kapitel. | kapitel M redovisas nar aktiviteterna ska genomféras och
ansvarig part.

Detaljplan

Detaljplan for omradet tas fram i samband med genomforandestudien. Preliminart
antagande under 2023-2024.

Véagplan

Den del av atgéarderna i Syrhalamotet som ber6r allmén vag bedoms inte vara byggande
av allman vag enligt 108 véaglagen. Underlag till Trafikverkets stallningstagande i fragan
bifogas, se bilaga 8.

Bygglov
Foreslagna bullerskdrmar beddéms vara bygglovspliktiga

Vattenverksamhet

Omgravning och trummor for befintliga vattendrag/diken i sektionerna cirka 1/350 och
1/800 beddms vara anmalningspliktig vattenverksamhet. Anmaélan till lansstyrelsen kravs
innan byggstart.

Generellt biotopskydd

De diken som &r beldgna i den tidigare brukade marken inom straket bedéms omfattas av
det generella biotopskyddet i 7 kap 11 § miljobalken. Dispensanstkan till 1ansstyrelsen
krdvs innan byggstart.

Artskyddsforordningen

En separat artskyddsutredning har genomférts som underlag till genomférandestudie och
detaljplan. Samrad kommer att ske med Lansstyrelsen Vastra Gotaland om eventuellt
behov av artskyddsdispens, enligt artskyddsférordningen 4 § och 14 8.

Markféroreningar

Anmélan av schaktarbeten enligt kraven i Forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd kan bli aktuellt for schaktarbeten inom tidigare deponi.

28 §8 Det &r forbjudet att utan anmalan till tillsynsmyndigheten vidta en
avhjalpandeatgard med anledning av en fororeningsskada i ett mark- eller
vattenomrade, grundvatten, en byggnad eller en anlaggning enligt 10 kap.
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miljobalken, om atgarden kan medfora 6kad risk for spridning eller exponering
av fororeningarna och denna risk inte beddms som ringa.

Dagvattenanlaggning

Végens anlaggningar och atgarder for dagvattenhantering bedéms krava anmélan till
miljoforvaltningen enligt 9 kap. 2 8 (1998:808) miljobalken samt 13 och 14 8§
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Krossverksamhet

Anmalan av krossverksamhet enligt Miljoprévningsforordning (2013:251) kan bli aktuell
om detta kommer att ske inom arbetsomradet.

6 8 Anmélningsplikt C och verksamhetskod 10.50 géller for anlaggning for
sortering eller krossning av berg, naturgrus eller andra jordarter
1. inom omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelser,

Tillstand enligt kulturmiljolagen 2 kap 12 §

Fastighetskontoret handlagger ansokan om intrang i fornlamning efter samrad med
lansstyrelsen, som 2021-12-21 meddelade att foljande fornlamningar berérs sa av
planforslaget att tillstand krévs for borttagande:

e 12021:2696, Boplats

o L1960:2629, Boplats

o L2021:2695, Boplats

o L2021:2694, Boplats

e L2021:8874, Boplats

e L2021:2615, Boplats

e 1.2021:2692, Hallristning, Skalgrop.
Med hénsyn till fornlamningarnas art och betydelse bedémer Lansstyrelsen att ett sadant
tillstand kommer att férenas med villkor om arkeologisk undersokning av
boplatslamningarna. Sadana undersokningar maste genomforas efter att detaljplanen
vunnit laga kraft, men innan fornldmningarna berdrs av aktuella arbeten.

Tillstand for forberedande geotekniska utredningar har sokts och erhallits.
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|. Kostnadsbeddmning

En projektkostnadskalkyl har tagits fram, se bilaga 3. Projektkostnaden bedéms
sammantaget till cirka 187 mkr i kostnadsniva jan 2022. De storsta ekonomiska riskerna
ligger i omvarldsfaktorer som paverkar entreprenadpriserna och geotekniska osakerheter,
bl a kring hantering av férorenade massor.

Projektkostnadskalkylen har delats upp i tre delar da det kan bli aktuellt att utféra
arbetena som olika entreprenader. Kalkylen &r darfor uppdelad enligt foljande:

e Syrhalamotet, fram till sektion 0/060

e Tviarforbindelsen, strackan mellan Syrhalamotet och Nya Alvegardsvagen,
0/060 — 2/100

e Nya Alvegardsvagen, 2/100 — 2/745

Kostnaderna fordelas enligt tabellen nedan.

Syrhala- | Tvar- Nya

motet forbindelsen | Alvegardsvégen | Totalt | Kommentar
(mnkr) Totalt 27,8 145,5 13,8]187,1
Anlaggningsarbete 18,1 94,2 9,1|121,4 | Block 3-8

Halva kostnaden

Planering och under block 1 och
projektering 53 14,9 2,6| 22,8 |helablock 2
Projekt- och Halva kostnaden
byggstyrning 1,4 54 0,6 7,4 | under block 1
Generella
osakerheter 3,0 31,0 15| 35,5|Block 9

Tillagg for generella osakerheter ar inkluderat i summorna ovan. For delstrackorna
Syrhélamotet och Nya Alvegardsvagen har péslag gjorts for omvarldspaverkan. For
delstracka Tvarforbindelsen har utover paslag for omvarldspaverkan lagts till ytterligare
tva paslag, ett paslag for att det i GFS-skedet inte ar valt geoteknisk metod, och
kostnaden varierar for olika metoder samt ett paslag for risk for skada pa befintliga
ledningsanléggningar.

En driftskostnadskalkyl har utforts, se bilaga 3. Driftskostnaderna har delats upp pa
samma satt som projektkostnadskalkylen i tre delar. Totala arliga tillkommande drift- och
underhallskostnader fordelar sig enligt foljande:

e Syrhalamotet 594 000 kr/ar
e Tvarforbindelsen 1005 000 kr/ar
e Nya Alvegardsvigen 223 000 kr/ar
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J. Risker

J.1 Projekt

Sammanstéllning och bedémning av identifierade projektrisker har gjorts I16pande under
arbetet med genomforandestudien. Aktuella kvarstaende risker redovisas i bilaga 6.

De tva storsta ekonomiska riskerna bedéms vara:

e Faoch hoga anbud vid entreprenadupphandling p g a omvérldsfaktorer, t ex
konjunkturlage.

e Dyrare grundforstarkningsmetod an kalkylerat kravs for delstrackan éver
tidigare deponi.

Dessa risker bedoms tillsammans 6verskrida 15% av beddmd kostnad for
anlaggningsarbetet.

J.2 Arbetsmiljoplan

En arbetsmiljoplan for projektet har paborjats for skedet vid genomforandestudien, se
bilaga 7. Det ar ett levande dokument som kommer att foras vidare till nasta skede av
projektet och kompletteras efterhand.

Féljande arbeten med sérskild risk har identifierats:

e Arbete med risk for fall fran en hojd pa tva meter eller mer.

o Arbete som innebér risk att begravas under jordmassor eller sjunka ner i 16s mark.

e Arbete som kan medféra exponering for kemiska och biologiska amnen.

e Arbete i ndrheten av hégspéanningsledning.

e Arbete vid vilket sprangamnen anvands.

e Arbete vid vilket lansering, montering och nedmontering av tunga byggelement
eller tunga formbyggnadselement ingar.

e Arbete pa plats eller omrade med passerande fordonstrafik.

e Rivning av bdrande konstruktioner eller halsofarliga material eller &mnen

e Arbete pa arbetsstalle som ar gemensamt med pagaende ordinarie verksamhet

e Risk i samband med tradféllning

e Risk for stick och skarskador

e Risk for deponigas

e Risk for hot fran tredje man

J.3 Milj6 och hélsa

Forslag till riskanalys avseende paverkan pa miljo och halsa i byggskedet bifogas, se
bilaga 5.
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J.4 Sparsakerhet

Da ingen narhet till spar foreligger ar fragan ej aktuell i detta projekt.

J.5 Samhallsviktig verksamhet, krisberedskap
och informationssakerhet

Da ingen risk for yttre paverkan mot samhéllsviktig verksamhet bedoms foreligga ar
fragan i detta skede ej aktuell i projektet.
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K. Kommunikationsplan

Projektet har en obligatorisk kommunikationsdel och det &r under samradsfaser for
detaljplanen. Stadsbyggnadskontoret har huvudansvaret for denna externa
kommunikation men Trafikkontoret behdver ta fram mycket av fakta och av underlag
som ska kommuniceras.

Kommunikationsbehovet beddms vara stérst inom stadsdelarna Torslanda och Bjorlanda
lokalt. Det pagar en hel del andra projekt i staden som tar uppmarksamhetsfokus och
Torslanda tvarforbindelse bedoms inte dra pa sig s& mycket uppmarksamhet i andra delar
av staden. Detta kan omprdévas vid behov.

Allméanhetens synpunkter hanteras bast genom att ta fram svarslista typ FAQ.

Lopande fragor fran massmedia hanteras av projektledaren for GFS. Framforallt har
intresset fran en lokaltidning redan varit stort. Hanteringen kan omprévas beroende pa hur
projektet fortloper.

Om projektet ska presenteras i trafikndmnden behover presentationen forberedas och
diskuteras.

Ovrig kommunikation inom projektet hanteras av Trafikkontorets projektledare for
GFS:en.
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L. Ovrigt

L.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden

| GFS-arbetet har inte tidplanen for fortsatt arbete behandlats. Generellt bedéms
tidsatgangen for foljande moment vara viktig att bedéma:

o Detaljplanearbete:
o Samrad: hosten 2022
o Granskning: varen 2023
o Antagande: kring arsskiftet 2023-2024.

e Tillstand enligt kulturmiljélagen och tillhérande arkeologiska undersokningar
som genomfors med stod av lagakraftvunnen detaljplan. Bedomd tidsatgang
kring 6 manader.

e Framtagande av bygghandling inklusive upphandling, eventuellt i form av
totalentreprenad for hela eller delar av tvarférbindelsen.

e Upphandling av entreprenad, eventuellt i form av totalentreprenad for hela eller
delar av tvarforbindelsen.

e Produktionstider, med eventuella begréansningar kopplade till omgivningsfaktorer
eller metodval.

Fortsatt tidplanering kréaver ytterligare information om hantering av detaljplan,
etappindelning och val av affarsform.

L.2 Bygghandling

Framtida affarsform for projektering av bygghandling har ej behandlats i GFS-arbetet.
Ovrigt genomforande av projektering bor anpassas till eventuell etappindelning, som
ocksa kan paverka val av affarsform, for bade projektering och produktion.

L.3 Produktion

Framtida affarsform for produktion har ej behandlats i GFS-arbetet.
Mojlig etappindelning beddms vara:

1. Ombyggnad av trafikytor i Syrhalamotet, de delar som bedéms ha planstdd.

2. Ombyggnad av gang- och cykelvag pa strackan 0/350-0/550 samordnat med
planerad ombyggnad av pumpstation.

3. Ombyggnad av Bulyckevégen och utbyggnad i ny strdckning av Torslanda
tvarforbindelse, sektion 0/060-2/200.

4. Anpassning av Nya Alvegardsvagen, bullerskarmar och gangpassager.

Etapperna 1, 2 och 4 bedéms kunna genomforas innan 6vrig utbyggnad och troligen utan
behov av att ny detaljplan har antagits och vunnet laga kraft. Etapp 3 &r den mest
omfattande och har inte stod i gallande detaljplaner.
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L.4 Kontroll och uppfdoljning

Preliminart bedoms det vara aktuellt att félja upp projektets paverkan pa:

e Enskilda vattentakter som kan paverkas av schaktarbeten avseende kvalitet och
tillgang.

e Befintliga byggnader och anlaggningar som kan paverkas av vibrerande arbeten.

e Vattenkvalitet i berorda vattendrag som kan paverkas av fororeningar fran
arbeten inom tidigare deponiomrade.

e Vardefulla natur- och kulturmiljoer i anslutning till arbetsomradet.

Ett kontroll- och uppféljningsprogram kommer att tas fram i kommande
projekteringsskede. Det ar viktigt att inleda uppfdljningsarbetet med
referensundersokningar och inventering av befintliga forhallanden for att kunna sérskilja
effekterna av projektet.
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M. Forslag till inriktning av

fortsatt arbete och beslut

Utifran framtagen GFS beddms projektet genomforbart enligt tidigare beslut. For

genomforande kravs att ny detaljplan upprattas, ett arbete som pagar parallellt med GFS-

arbetet.

Som framgar av kap H kravs dven ett flertal ytterligare tillstand for genomforandet. Av
nedanstaende forteckning framgar forslag till ansvarig part och lampligt arbetsskede for

dessa.
Aktivitet Lampligt skede Ansvarig part
Detaljplan Pagaende SBK
Vagplan Projekteringsskede TK/Trafikverket
Bygglov Innan byggstart TK
Vattenverksamhet Innan byggstart TK
Generellt biotopskydd Detaljplaneskede FK
Artskyddsforordningen Detaljplaneskede SBK
Markfororeningar Projekteringsskede TK
Dagvattenanlaggning Projekteringsskede TK
Krossverksamhet Innan byggstart Entreprenor
Tillstand enligt kulturmiljolagen | Detaljplaneskede FK
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N. Bilagor

N.1 Ritningsbilaga

Oversiktskartor och ritningar enligt sarskild forteckning bifogas GFS-rapporten.

N.2 Ovriga GFS-handlingar

Till GFS-rapporten bifogas féljande bilagor som underlag for samrad kring detaljplan:

1. PM - Alternativval, 2022-02-15 med bilagor:
o NVI till alternativutredning
e Hasselsnok, kompletterande alternativbeddmning
e Ritningar mm
2. PM - Atgardsval Syrhalamotet, 2021-11-22, med bilagor:
o Kalkylunderlag
o PM — Resultat av trafikanalys Torslanda tvarforbindelse, 2020-07-08. (WSP)
o PM - Trafikanalys av korsningspunkterna i var ande av Torslanda
Tvérforbindelse, 2021-06-24 (WSP)
e Ritningar mm

Ytterligare bilagor kommer att bifogas den slutliga GFS-rapporten:

3. Kostnadskalkyl

Analys av behov och paverkan

Riskanalys Milj6 och halsa

Projektrisker

Underlag till arbetsmiljoplan

Underlag for Trafikverkets stallningstagande, ej byggande av vag

© N A~

N.3 Underlagsutredningar till GFS och detaljplan

Som en del av arbetet med genomférandestudie och detaljplan har ett antal separata
underlagsutredningar tagits fram. De bifogas inte GFS-rapporten men finns tillgéngliga
som underlagsmaterial.

N.3.1 Geotekniska utredningar

e Geoteknisk utredning, 2022-02-22
e Bergteknisk PM, 2020-12-02
e Markteknisk undersokningsrapport, MUR, 2022-02-22

N.3.2 Vattenutredningar

o Dagvatten och skyfallsutredning, 2022-03-25
e Syrhala deponi, dag- och lakvattenutredning, 2022-02-22
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N.3.3 Miljéutredningar

e Trafikbullerutredning, 2022-03-25

e Oversiktlig miljoteknisk markundersokning, 2021-03-09

e Naturvardesinventering, 2021-08-30

o Artskyddsutredning, 2022-08-31

¢ Riktad inventering av hasselsnok vid méjlig évervintringsplats, 2021-05-09
e Artskyddsutredning, faglar med fagelinventering, 2022-08-28

o PM kulturmiljo, 2022-05-25

N.3.4 Ovrigt

o SKA/BKA till detaljplan, 2021-10-26
e Riskanalys avseende vibrationsalstrande markarbeten, 2022-02-25

N.4 Ovrigt underlag

N.4.1 Tidigare trafikutredningar

Goteborgs stad har i ett flertal utredningar behandlat trafiksituationen i Torslanda och bl a
studerat en mojlig tvarforbindelse.

e Reviderat program for tvarforbindelser i Torslanda, dec 2005

e Trafikutredning Torslanda, slutrapport 2014-06-11 (Tyréns)

e Fordjupad trafikutredning - Underlag till Planprogram for centrala Torslanda,
2018-02-07 (Rambodll)

e Alternativvalsstudie, Torslanda tvarforbindelse, 2018-02-15 (Tyréns)

o Systemldsning for trafiken i Torslanda, remissversion, 2018-02-22 (Rambdoll)

N.4.2 Arkeologi

Med anledning av planerna for Torslanda tvarforbindelse har lansstyrelsen beslutat om
utredningar och undersokningar med stdd av kulturmiljolagen.

o Arkeologisk rapport 2021:9, Arkeologisk utredning 2021, G6teborgs
Stadsmuseum

e Arkeologisk rapport 2022:6, Tvarforbindelsens férundersokta fornlamningar,
Goteborgs Stadsmuseum

N.4.3 Trafikutredningar till GFS

Som underlag till GFS-arbetet har trafikkontoret Iatit gora sarskilda trafikanalyser.

e PM — Resultat av trafikanalys Torslanda tvarférbindelse, 2020-07-08. (WSP)
e PM - Trafikanalys av korsningspunkterna i var ande av Torslanda
Tvérforbindelse, 2021-06-24 (WSP)
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