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Sammanfattning

Alternativutredningen ar en inledande del av arbetet med genomférandestudien fér Torslanda tvarférbindelse.
Syftet med genomfdrandestudien &r att skapa en bra plattform for fortsatt projektering och utbyggnad. Malet
med alternativstudierna ar att féresla en lamplig terrangkorridor fér den del av tvarforbindelsen som inte foljer
befintliga vagar eller gator. P& en 6vergripande niva beslutades 2018 att tvarforbindelsen skulle folja
alternativet Alvegardsforbindelsen Vast mellan Nya Alvegardsvagens anslutning till Kongahallavagen och
Bulyckevagens anslutning till Syrhalamotet.

| omrédet mellan Nya Alvegardsvagen och Bulyckevagen gér idag Alvegardsvéagens ursprungliga strackning,
med omgivande bebyggelse och 6ppna, delvis betade, marker. Omradet korsas av en kraftledningsgata.
Sarskilt den véastra delen av utredningsomradet ar kuperad med skog och hallmarksmiljéer, men det finns
inslag av sddana miljéer i hela utredningsomradet. Viktigaste naturvardena i omradet bedéms vara de
omraden som &ar vardefulla som livsmiljoer for den strikt skyddade arten hasselsnok och den skyddade arten
nattskarra. For kulturmiljpvarden bedéms kanda fornlamningar och kulturvarden kring Alvegardsvagen vara
viktigast. Omradet anvands i betydande grad for rekreation, bade de mer kuperade skogsomradena i vaster
och de 6ppna omradena kring Alvegardsvagen, dar ocksé den aldre vagstrackningen i sig har
rekreationsvarden med sin lagtrafikerade miljo och alderdomliga karaktar.

For strackan mellan Nya Alvegardsvéagen och Bulyckevagen har tva terrangkorridorer studerats:

e Bla Kkorridor ligger vaster om befintlig bebyggelse kring Alvegardsvagen, inom ett kraftigt kuperat
omrade. Detta medfor att tvarforbindelsen i detta lage passerar stora nivaskillnader och méaste utféras
med branta lutningar och omfattande bankar och skérningar. Vagens funktion som trafikled for biltrafik
blir i denna korridor val tillgodosedd, men den beddms bli mindre lampad for gdende och cyklister pga
stora nivaskillnader och branta lutningar. De naturomraden som berérs ar huvudsakligen miljoer med
vissa naturvarden, men ocksa miljder som i tidigare studier pekats ut som vardefulla biotoper for
hasselsnok och nattskarra. Daremot berdrs i princip inga kanda fornlamningar och korridoren berér fa
bostader.

e Ro&d korridor ligger huvudsakligen 6ster om befintlig bebyggelse, men da den ansluter till Nya
Alvegérdsforbindelsen pd samma plats som BlI& kommer den att korsa den befintliga Alvegardsvagen
nara bebyggelsen kring denna. Terrdngen inom korridoren &r mindre kuperad och tvarférbindelsen
kan i denna korridor utféras med mindre branta lutningar och ett begransat behov av skérningar och
bankar. Vagens funktion som trafikled for biltrafik blir i denna korridor val tillgodosedd, men
utformningen av korsningen med Alvegardsvagen &r viktig for trafikséakerheten. Aven for gdende och
cyklister blir tvarforbindelsen val utformad, med endast nadgon kortare stracka med brant lutning. Den
mest kansliga passagen pa strackan ar dar korridoren korsar Alvegardsvagen. Har kommer ny véag att
ligga néara ett par bostadshus, den kommer ocksa att beréra fornlamningar och ett mindre omrade
med patagliga naturvarden. Genom att den skar av nuvarande &ldre vagstrackning blir denna ocksa
mindre intressant som rekreationsmiljo. Daremot berérs biotoper for hasselsnok endast marginelit.

Resultatet av alternativstudierna ar att terrangkorridorerna i vissa avseenden ar likvéardiga, t ex kostnader och
funktion for biltrafik, medan de &r olika vad galler t ex funktion for cyklister, paverkan pa natur- och
kulturmiljéer, och p& hur landskapet upplevs och anvands av kringboende. De skillnader som identifierats
pekar dock inte pa nagot av alternativen som det sjalvklara valet.

Sammantaget rekommenderas efter genomforda alternativstudier att R6d korridor véljs for det fortsatta arbetet
med genomférandestudien. Motivet till detta ar framférallt att funktionen for gaende och cyklister ar battre i
detta alternativ samt att paverkan pa skyddade arter, hasselsnok och nattskarra, ar mindre. Det senare
beddms i sin tur underlatta ett genomférande med hansyn till gallande artskyddsregler.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Syftet med genomférandestudien &r att skapa en bra plattform for fortsatt projektering och byggnation.
Genomfdrandestudien ska utreda forutsattningar, utmaningar och majligheter for en ny tvarférbindelse
Alvegardsforbindelsen Vast.

Den fardiga genomférandestudien kommer att utgéra ett viktigt underlag for det fortsatta beslutsfattandet
framat bade for forvaltningen och for politiken, samt underlag for finansiering och tidplan.

| december 2013 gav trafiknamnden trafikkontoret i uppdrag att hitta en l6sning pa trafikproblemen i centrala
Torslanda. | juni 2014 gav trafiknamnden ett tillaggsyrkande att lagga till i uppdraget att &ven utreda en
tvarforbindelse till Torslanda.

Det har aven tagits fram ett planprogram fér Centrala Torslanda, analysen visar att planprogrammet samt den
spontana bebyggelseutvecklingen i Torslanda kommer att medfora tkad biltrafik pa Kongahallavagen.
Slutsatsen ar att en tvarférbindelse maste byggas for att kunna uppna en tillrackligt lag niva pa trafikfloden
langs Kongahallavagen for att mojliggora fortatning av centrala Torslanda. En tvarférbindelse ger 6kad
robusthet i trafiksystemet, fungerar som en ny infart till Torslanda och bidrar till att fordela trafiken pa ett mer
onskvart satt. Tvarférbindelsen forbattrar trafiksituationen vilket 6ppnar majligheter for stérre andel att resa
hallbart.

Efter en alternativvalsstudie beslutades 2018 att det alternativ som benamndes Alvegardsforbindelsen Vst
skulle ligga till grund for fortsatt arbete med genomférandestudie och detaljplan.

Senare i detta PM, avsnitt 4.1, redovisas mer utforligt de tidigare utredningar som ligger till grund for
genomférandestudien. Dar framgar bl a att det alternativ som da valdes inte ar s& entydigt beskrivet att det
direkt kan utvecklas vidare i en given strackning. Som inledning till arbetet med genomférandestudien gors
darfor alternativstudier for delar av den aktuella strackan.

1.2 Syftet med alternativstudier

Det 6vergripande syftet med alternativstudierna ar att ge underlag for beslut om i vilken terrangkorridor
vagforslaget ska lokaliseras. Malsattningen ar att inom de jamforda korridorerna ska skillnaden mellan olika
utformningsforslag vara betydligt mindre &n mellan de olika korridorerna.

Ett av kraven pa innehallet i genomférandestudie ar ocksa att behandla forkastade alternativ:
Beskrivningar av forkastade alternativ

o Beskriv forkastade alternativ till valt trafik- och gestaltningsférslag. Ge motiv till varfor dessa
forkastats.

Alternativstudierna &r ett viktigt skede i detta arbete, bl a for att begransa antalet alternativ som kraver
detaljerade studier.

Malsattningen ar att efter genomforda alternativstudier ska arbetet med genomférandestudien huvudsakligen
kunna inriktas p& utformningsfrédgor och detaljer kring vagforslagets inpassning i terrangen, de stora
alternativskiljande fragorna ska vara avgjorda.
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2 Avgransningar

2.1 Utredningsomrade

| det inledande skedet av arbetet med genomforandestudien identifierades ett grovt avgransat
utredningsomrade, med delomraden av idag olika karaktar. Alternativa strackningar har studerats for den
centrala delen av utredningsomradet, se figur 2.1:1 for avgransning.
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Utgangspunkt for jamforelsen ar att skillnader mellan olika alternativ inte paverkar mer an marginellt utanfor
utredningsomradet.

2.2 Jamfdrda aspekter

Grunden for jamforelsen ar att bedéma alternativen utgdende fran aspekterna funktion, omgivningspaverkan
och genomférande.

Funktion

Alternativens funktion jamfors for olika trafikslag; biltrafik, kollektivtrafik, cykeltrafik och gdende. Viktiga
faktorer ar tillganglighet, genhet, trafiksékerhet och upplevelse.

Omgivningspaverkan

Beddmningen av alternativens omgivningspaverkan avser dels hur befintliga miljovarden paverkas avseende
naturmiljo, kulturmiljé, rekreationsvéarden och landskapets allmanna karaktar, dels skillnader i hur
miljobelastningen i omradet paverkas, t ex bullerstérningar. Vidare omfattar begreppet omgivningspaverkan
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aven hur nuvarande markanvandning kan paverkas av alternativa vagstrackningar, saval jord- och skogsbruk
som bebyggelse.

Genomfdrande

Viktiga aspekter for bedémning av skillnader nar det kommer till genomférande ar skillnader i
byggnadstekniska forutsattningar mellan alternativen. Sadana paverkar ofta kostnaden som ar en viktig faktor
for genomforandet. Andra viktiga faktorer &r behov av fastighetsinlésen, planandringar och kompletterande
tillstdnd, t ex miljétillstdnd. Aven skillnader i paverkan under byggtiden ingar i jamforelsen av alternativens
genomférande.

2.3 Detaljeringsgrad och osékerheter

Alternativstudierna gors med ett skissmaterial som grund eftersom avsikten ar att inte behdva studera alla
tankbara alternativ lika noga. Darfor redovisas &ven en osékerhetsanalys som stdd for beslut om strackning.

Efter en preliminar beddmning av de studerade alternativen konstaterades att &ven om ett alternativ var att
rekommendera sa fanns det betydelsefulla osakerheter kring paverkan pa den strikt skyddade arten
Hasselsnok. For att minska osékerheterna genomférdes en kompletterande inventering under hésten 2020.
Slutsatserna fran denna har darefter inarbetats i detta PM. Inventering och kompletterande
specialistbedémning bifogas.
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3 FOrutsattningar

3.1 Gemensamma funktionskrav

Torslanda tvarforbindelse syftar till att avlasta och komplettera nuvarande véagnéat pa vastra Hisingen. Det
forutsatts inte att ndgra nya bebyggelseomraden ska anslutas till vagen. Aktuell prognos fér dimensionerande
framtida trafik pa den studerade strackan ar ca 7 000 fordon per vardagsdygn, varav 5% tung trafik.

Den studerade strackan dimensioneras i detta skede for en hastighetsgrans av 60 km/h. Fortsatt arbete med
utformningen av valt alternativ far visa om hastigheten bor séattas lagre i anslutningspunkterna till befintliga
gator.

Linjeforingen i plan och profil utgar fran kraven i Vagars och gators utformning (VGU) och trafikkontorets
Teknisk handbok(TH), se nedan.

Rekommenderat gransvarde Godtagbart efter sarskilt
godkannande
Standardnivai TH: Mindre god
Minsta horisontalradie 140 m 100 m
Minsta vertikalradie, konvex 1500 m 1000 m
Minsta vertikalradie, konkav 1500 m 1000 m
Storsta lutning, kérbana 6 % 8 %
Lutning, kérbana?, (TH) <2,5% | 25-35% | >3,5 %
Storsta lutning, cykelbana® 2-5% 7-8 %
Storsta lutning, gangbana? 4-5 % 6-8 %
Lutning, gadngbana?, (TH) <2,5% | 2,5-4% | >4 %

1. Beror pa aktuell nivaskillnad.
2. Nivaskillnad 6ver 2 meter

For alternativstudierna har antagits nedan redovisade typsektion, se figur 3.3:1 och bilaga. Bredderna pa
korbana, cykelbana och gadngbana 6verensstammer i huvudsak med anslutande stracka i norra delen, Nya
Alvegéardsvéagen.

5% K7 4,00 G 3,00 15 050

3.3:1 Typsektion anvand for alternativiamforelsen
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3.2 Landskapskaraktar

Utredningsomrédet for alternativstudierna utgdors till storsta delen av ett naturomrade, men den sédra delen
ligger inom ett lagexploaterat verksamhetsomrade.

Naturomradet

Landskapsmassigt ar utredningsomradet for alternativstudierna huvudsakligen ett naturomrade. Gransen i
norr for utredningsomradet for alternativstudier innebar en dévergang mellan bostadsomrade och naturomrade.
Har skiftar Nya Alvegardsvéagen utseende och standard och blir betydligt smalare och enklare sdderut, nar
man kommer in p& den ursprungliga strackningen for Alvegardsvagen, som dock idag dven den har namnet
Nya Alvegardsvagen. Fortsattningsvis anvands i texten Alvegardsvagen som benamning for den &ldre
vagstrackning som ligger soder om bostadsbebyggelsen norr om utredningsomradet.

>
0?:?&’ [ Sﬁola F2 ¢
*0\\ Y 2 Forskola #*

-\*\-'

Jordbrukslandskap med
bostadsbebyggelse
;

Verksamhet

2
(¢’
Jordbrukslandskap Ryttarforeningd t‘}_fy
‘ 4 % Verksamhet
otorbana
Motorbana Atervinnings-
rgi station

3.2:1 Det kuperade naturomradet bestar av blandskog med berg i dagen, men innehéller aven 6ppnare
landskapsrum.

Omradet utgors av kustnara sprickdalslandskap. Den kuperade terrangen ar betydande for naturomradet, som
bestar av blandskog med berg i dagen. En kraftledningsgata korsar genom omradet i 6st-vastlig riktning, vilket
skapar en langsmal korridor i landskapet. For att ge minsta paverkan péa landskapsbilden boér en ny vag i
hogsta méjliga grad anpassas till landskapets topografi. Vissa delar av det uppvéxta skogsomradet har hdgre
rekreationsvarde &n andra. Generellt sett &r omradet vid kraftledningarna minst kansligt, d& detta redan ar
paverkat. Kring ridstigarna, séder om kraftledningarna, finns natur med hogt upplevelsevarde.
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3.2:2 Nya Alvegardsvagen byter karaktar dar den leder in i naturomradet och foljer Alvegardsvagens
aldre strackning. Fortséattningsvis benamns denna vagstracka Alvegardsvagen.

Utmed Alvegardsvagens ostra sida och i enstaka fall p& dess vastra sida, finns ett antal spridda bostadshus,
framst av fritidshuskaraktar. | anslutning till delar av bebyggelsen finns 6ppnare omraden utan hogre
vegetation som buskar och trad.

Alvegardsvagen ar utmed den stracka som léper genom naturomrédet en smal asfalterad vag, som endast
delvis ar tillganglig med bil. Naturen, med trad, buskar och undervegetation, ligger nara inpa vagen och korsas
av promenad- och ridstigar. Miljon kring den befintliga vagen &r mycket vardefull i sitt sammanhang, mellan
nybyggda bostadsomraden och verksamhetsomraden. Vagen &ar smaskalig och gronskande, med bostadshus
inpassade i den kuperade terrangen och tradgardsanlaggningar kring dessa.

3.2:3 Delar av omradet bestar av jordbrukslandskap med bostadsbebyggelse.

Oster om befintlig vag leder mer eller mindre 6ppna strak genom landskapet. De 6éppna landskapsrummen
begréansas av partier med hogre vegetation, kantade av vardefulla brynzoner. Oppna landskapsrum innebéar
att ingrepp upplevs langt utanfér vagomradet, savél visuellt som genom buller. Bullerskydd i 6ppna landskap
innebara att vagen blir ett &nnu synligare objekt i landskapet. En vég i detta 6ppnare landskapsrum far darfor
konsekvenser i ett storre omrade.
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3.2:4 Omradet bestar till stor del av skogsmark med berg i dagen.

3.2:5 Kartan visar de topografiska skillnaderna i utredningsomradet.

\\norconsultad.com\dfs\swe\goteborg\n-data\107\09\1070920\5 arbetsmaterial\O1 dokument\02_&vrigt 2022-02-15 | Sida 11 av 53
redovisningsmaterial\O1_pm_skissfas\pm_skissfas_2022.docx



Torslanda Tvarforbindelse - Genomfoérandestudie
PM - Alternativstudier

Uppdragsnr.: 107 09 20 Version: 1.1

Norconsult 0:0

Verksamhetsomradet

Den sydligaste delen av utredningsomradet for alternativstudierna ligger i verksamhetsomradet vid
Bulyckevagen. | stort sett hela det aktuella delomradet &r idag evakuerat och inga verksamheter pagar.

Verksamhetsomradet ar dvergripande sett ett storskaligt hardgjort landskap med verksamhetsbyggnader
omgivna av stora parkerings- och lastytor. Verksamheterna ligger utan direkt relation till vgen, med l6st

definerade, ofta breda eller langa infartsvagar, med bebyggelse ett stycke in pa fastigheterna. Elskap ar
forlagda mot gatan och stangsel ramar in fastigheterna.

Ju narmare naturomradet man kommer, desto mer natur omger respektive verksamhetsomrade. | brynzonen
ar verksamheternas uppstaliningsytor insprangda i naturen, mellan berg som delvis gar i dagen och den

blandskog som omger bergen. Verksamheterna i brynzonen smyger darmed in i naturen pa ett satt som gor
dem mindre patagliga da de inte upplevs i sin helhet. Samtidigt gor inramningen av natur att
verksamhetsytorna blir onédigt stora och paverkar en stor del av naturomradet.
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3.2:6 Verksamhetsomradets norra del &r omgiven av natur, det &r denna del som omfattas av alternativstudierna.
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Anvandning och malpunkter

Sett till hela omradet utmed den planerade
tvarforbindelsen ar det nu aktuella utredningsomradet
mindre utnyttjat for olika verksamheter. | naturomradet
finns det stigar som kan anvandas som motionsslingor
genom omradet.

Strax vaster om utredningsomradet finns en
ryttarférening med omgivande hagar och angransande
ridstigar.

Aven verksamhetsomradet har malpunkter for
rekreation, med bade Folkracebana och Gokartcenter.

Det finns ett antal boende i utredningsomradet. R ZHELY] A b
" . - REKREATIONSOMRADE { ¢
Bostadsbebyggelsen &ar delvis samlad utmed den e e ] S0
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befintliga vagen, men aven mer spridd bebyggelse
forekommer i naturomradet.
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3.2:7 Malpunkter

3.3 Miljoforhallanden

Naturmiljo

Utredningsomradet ar belaget i ett kuperat landskap med bade hallmarker och fuktstrak. Vegetationen ar
foljaktligen varierad och bestar av saval barrskogar med émsom tall- eller grandominans, som lévskogsmiljoer,
delvis med hdg andel adellov (Naturvardsverket 2020). Med andra ord &r troligen mangfalden av arter relativt
hog, da ett antal olika biotoper finns koncentrerade inom ett begransat geografiskt omrade.

Generellt kan sagas att stora delar av utredningsomradet troligen utgors av fore detta utmark som numera ar
igenvaxande. Med undantag for partier med planterad skog ar denna process naturlig, vilket medfor att det i
vissa omraden har utvecklats relativt flerskiktade skogar. Det som saknas for att nadgra hogre naturvarden ska
kunna utvecklas ar framst en storre andel aldre trad, samt ett storre inslag av déd ved. Om skogen fortsatter
att [amnas for fri utveckling kommer vardena att bli hégre. Redan idag utgors dock stora delar av
utredningsomradet av forhojda naturvarden, pa grund av den relativt fria utvecklingen som troligen pagatt ett
antal decennier.

De norra delarna av utredningsomradet utgors av tat lovskog med hdg andel adellov, se figur 3.3:1. Skogen &r
tamligen flerskiktad och busk- och faltskiktet pa vissa st&’llen tatt och svargenomtrangligt, med férekomst av
bland annat bjérnbar, olvon, nypon, kaprifol, flendrt, &ngskovall, fladervénderot och trajon.
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3.3:1 Adelldvdominerad lévskog i norr, samt vatmark i oster.

De centrala delarna utgors dels av 6ppna gras- och vatmarker i den 6stra delen, se figur 3.3:1, dels av
tallbevuxna hojdpartier och sumpskogar i den véastra delen. Gras- och fuktomradena har 6verlag en rik flora
och forekomst av rikblommiga buskar (slan, flader, olvon, nypon och vide) skapar fina forutsattningar for
insekter. Dessa miljcer ar aven viktiga for faglar. Mot intilliggande skogar finns pa flera hall fina brynmiljoer
med grov sélg.

Sumpskogsmiljoerna i vaster har troligen vuxit upp under de senaste 40-50 aren och ar av tamligen trivial
karaktar. Dod ved och viss andel grova trad skapar dock pé vissa stallen ett forhojt naturvarde. Viktiga arter i
faltskiktet ar bland annat blatatel, knapp- och veketag, stjarnstarr, skogsbjornmossa, stor bjérnmossa och
vitmossor. De tallbevuxna hojdpartierna &r av varierande karaktar men har 6verlag ett visst inslag av éldre
trad. Falt- och buskskikt ar i lagpartierna tamligen tatt och bestar bland annat av en, som till féljd av
igenvaxning haller pa att d6. Den tata undervegetationen i kombination med en del solbelysta block gor att
dessa miljoer troligen &r [ampliga fér hasselsnok. Hoéjdpartierna &r glesare bevuxna med tall och ett faltskikt av
bland annat renlavar, krustatel, ljung och varspargel. Dessa miljoer utgor bland annat habitat for nattskéarra.

3.3:2 Tallbevuxna hallar och myrmark i sydvast.
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Centralt genom inventeringsomradet, i Gstvastlig riktning, I6per en kraftledningsgata bevuxen med en, hagtorn,
smabjorkar, ljung, blodrot och olika gras. Ledningsgatan har nyligen rojts pa lovsly och utgor lamplig miljo for
arter kopplade till 6ppna, hdvdade marker. Séder om ledningsgatan breder talldominerade blandskogar ut sig.
| de laga punkterna kring GC-vagen som léper i nordsydlig centralt genom utredningsomradet ar det dock
dominans av blandskog och lévskog. Hojdskillnaderna, framst i den vastra delen av utredningsomradet, ar
patagliga och spricksystem i landskapet skapar en varierad miljo med émsom tradbevuxen hallmark, 6msom
myrmark, se figur 3.3:2. | myromradena véxer bland annat klockljung, myrlilja, rundsileshar, blatatel och tuvull.
Bitvis tat undervegetation och solbelysta block gor dessa miljéer lampliga fér hasselsnok, medan partier med
gles tallskog utgor habitat fér nattskarra.

Allra langst i séder finns mindre inslag av buskage-miljéer med salix som utgér viktiga miljéer for insekter och
faglar, samt tradbevuxna hojdpartier som i stor utstrackning hyser forhojda naturvarden kopplade till forekomst
av vardefulla strukturer som gamla tréd, déd ved och block.

Utover naturmark finns det inom den sddra delen av utredningsomradet en relativt stor areal ruderat- och
industrimark, dar buskar och snar skapar forutsattningar for bland annat faglar och insekter.

Tidigare dokumenterade varden och artfynd

Norr om utredningsomradet finns nagra objekt som omfattats av Lansstyrelsens I6vskogsinventering. Vidare
har utredningsomradet tidigare varit foremal for inventering av lampliga livsmiljder for hasselsnok. De dstra
respektive vastra delarna av utredningsomradet bedomdes hysa lampliga habitat for arten (figur 3.3:3), som
dven har noterats inom utredningsomradet. Vidare har spelande nattskarror noterats inom utredningsomradet
(framst i vaster) och lampliga miljoer bedéms sedan tidigare finnas i den vastra delen av utredningsomradet.
Nattskarran ar inte rodlistad men omfattas av Fageldirektivets bilaga 1 och har darfor ett starkt skydd i
Artskyddsforordningen. Férutom namnda arter har nagra andra rodlistade arter (framst faglar) noterats inom
utredningsomradet. En namnvard art ar smadopping (NT — nara hotad) som tidigare noterats i
Bulyckedammen i den véastra delen av utredningsomradet. Sa kallade signalarter finns inte noterade inom
utredningsomradet.

Fynd av naturvardsarter vid inventeringen

Vid inventeringen gjordes fynd av signalarterna buskstjarnblomma, klockljung och myrlilja. Buskstjarnblomma
ar bland annat kopplad till mullrika lundmiljoer och har i det aktuella fallet ett signalvarde, d& den noterades i
sadana miljoer i den norra delen av utredningsomradet. Klockljung noterades i fuktstrék pa flera platser, framst
i den sydvastra delen av utredningsomradet. Myrlilja noterades pé liknande platser, men mer sparsamt. Bada
arterna kan signalera fuktiga angs- och betesmarker. Signalvardet ar i det aktuella fallet relativt lagt, da
marken inte har havdats under l&ng tid och arterna normalt &ven kopplas till myrmiljder. Utéver namnda
signalarter noterades smadopping (NT) i Bulyckedammen i den vastra delen av utredningsomradet. Arten har
tidigare noterats dar vid ett flertal tillfallen och hackar troligen regelbundet.
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& 3.3:3 Hasselsnoksmiljoer

Lampliga livsmiljoer for hasselsnok har pekats ut
inom utredningsomradet och dess omnejd
(Goteborgs naturhistoriska museum 2009).

Lila markerar sommaromraden inom vilka det ar
sannolikt att hasselsnok ror sig och morkblatt
sannolika 6vervintringsmiljoer. Gul punkt
markerar fynd av hasselsnok.

Naturvardesobjekt

Inom ramen for arbetet med genomférandestudien har en naturvardesinventering genomforts, se bilaga.
Omradet hyser en relativt stor areal av férhéjda naturvarden enligt naturvardesklass 4, vissa naturvarden, men
endast enstaka miljoer av naturvardesklass 3, patagliga naturvarden. Daremot beddoms det inte finnas nagra
miljoer med hogre naturvarden, naturvardesklass 1-2. | omradets centrala delar, i anslutning till befintliga
bostads och verksamhetsomraden, &r inslaget av forhojda naturvarden Iagt. De centrala delarna av omradet
hyser allts& mindre vardefull natur jamfort med 6vriga delar av stréket. Figur 3.3:4 visar 6versiktligt vilka
omraden med foérhojda naturvarden som identifierats i utredningsomradet. Gult star for omraden av
naturvardesklass 4 och orange for omraden av naturvardesklass 3.

De mest vardefulla omradena, 8, 12 och 14, &r alla vatmarksmiljoer. Mojliga miljéer for hasselsnok har
bedémts vara omrade 3 och 4, omrade 13 och 15, omrade 20 samt omréade 21, vilket i stort sett
Overensstammer med tidigare inventering. Omrade 3-4 omfattades dock inte av denna.

Omrade 21 ar ett forhallandevis stort delomradde med mycket skiftande naturférhallanden. Det har inte kunnat
delas upp i delomraden da varje sadan miljo i sig ar for liten for att pekas ut som ett eget delomrade.
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3.3:4 Utdrag ur naturvardesinventering.

Kulturmiljo

Vagen genom utredningsomradet foljer en aldre vagstrackning sdderut fran Lilleby by. Den I6per i ett kuperat
landskap déar spér finns av sméaskalig jordbruksverksamhet. Marken har tidigare utgjort utmarker till Lilleby och
Syrhala. Hagmarker och betesmark for hastar aterfinns nu mellan de bergiga impedimenten. En aldre
mangardsbyggnad med tillhérande ekonomibyggnader finns bevarad i utredningsomradets centrala delar. |
ovrigt bestar bebyggelsen framst av mindre sommarstugor fran 40, 50 och 60-talen. Nagra ar ombyggda till
aretruntbostader. Vagen kantas pa flera hall av aldre och nyare stengardesgardar.

Vagmiljén rymmer inga tidigare dokumenterade varden som hér samman med bebyggelsen, dock anses delar
av vagstrackningen vara av kulturhistoriskt varde, se figur 3.3:4. (G6teborgs kommun 2004). Miljén invid
vagen beddms har ett visst kulturhistoriskt varde da en aldre gard och tidstypiska sommarstugeavstyckningar
visar pa en typisk utveckling av kustnara utmarker.
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3.3:3 En aldre mangéardsbyggnad med tillhérande ekonomibyggnader ligger langs vagstrackan. Garden anvands nu for
hastverksamhet. Hastar pa bete haller hagmark och dkermark 6ppen.

3.3:4 Aldre och aven nyare stengardesgardar finns bevarade langs den befintliga vagstrackan.
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3.3:5 En av omradets sommarstugor invid den 6ppna hagmarken, omgiven av fornlamningsomraden i form av boplatser.
Etablering av sommarbostader ar ett tidstypiskt inslag i landskapet frdn 1940, 50 och 60-talen.

Fornldmningar

Langs befintlig vagstracka och i anslutning till hagmarken i utredningsomradets centrala delar finns nagra av
omradets kanda fornlamningar. Framst utgors lamningarna av boplatser fran brons- och jarnalder. Norra delen
av utredningsomradet utgor en del av ett storre utpekat omrade for forekomster av fornlamningar fran yngre
stendlder, brons- och jarnalder (Géteborgs stadsmuseum 2004). Det utpekade omradet loper i nordostlig
riktning och inbegriper det s.k. Bronsalderssundet som &r riksintresse for kulturmiljovarden. | vaster aterfinns
bronsaldersgravar i form av stenséattningar. Gravarna utgor en del av ett gravsystem med hogt belagna
gravrésen som loper frAn sydvast och in i gransen till utredningsomradet. Se karta i bilaga fér kanda
fornlamningar.

Fornlamningar finns pa flera platser i och omkring utredningsomréadet. Dessa utgor grunden fér omradets
kulturmiljovarde och utgor ocksa omradets dokumenterade varden. Till detta kommer aven vagmiljon i
utredningsomradets norra del. Fornlamningarna har ett dokument- och vetenskapligt varde da de visar pa en
l&ng kontinuitet av mansklig narvaro i omradet. Mot bakgrund av narheten till riksintresset Bronsalderssundet
utgor utredningsomradets bosattningar en viktig del i forstaelsen for det forhistoriska landskapet.

Omradets nu kanda fornlamningar identifierades i undersékningar som genomfordes pa 1970-talet. Manga av
utredningsomradets fornlamningar ar i fornlamningsregistret markerade som ej kvalitetssakrade, information
kan saknas eller vara felaktig. | en tidigare utredning, Goteborgs stadsmuseum 2004, som géllde ett st6rre
omrade &n nuvarande utredningsomrade, har man ocksa konstaterat att sannolikheten for att hitta nya
fornlamningar bedéms som stor. Detta kan innebéara att nya arkeologiska utredningar kan komma att bli
aktuella senare i processen, och att tidigare okénda lamningar darmed identifieras.

En vagutbyggnad kan komma att paverka byggnader av varierande alder, dldre brukarstrukturer sdsom
hagmarker och stengardesgardar. Storst paverkan sker vid intrang i fornlamningar.
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. 3.3:6 Kulturmiljpvarden - éversikt

Social- och barnperspektiv

For att beskriva hur utredningsomradets olika delar anvands har en uppdelning enligt karta i figur 3.3:7 gjorts,
nedanstdende delomraden berérs av alternativstudierna.

e 2: Naturomrade, skog, med inslag av fritidshus
e 3: Oppnare landskapsrum, utmed den befintliga vagen ligger ett antal bostadshus pa vagens dstra
sida.
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e 4: Naturomrade, skog och hallmarker anvands som strovomrade med anlagda eller upptrampade
stigar. Omradet ar kuperat och delvis svarframkomligt.

e 7:Naturomréde, av liknande karaktar som omrade 4, men inte lika utnyttjad med stigar.
e 5:Verksamhetsomrade, norra delen i princip utan pagaende verksamhet.

3.3:7 Delomraden baserat pa anvandning
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Delomrade 3 bedoms vara mest skyddsvart, dels pga sina kvaliteter, dels d& det bedéms vara mest kansligt, i
andra hand ar omrade 4 skyddsvart da det anvands som ett vardagligt strovomrade.

Befintlig vag, Alvegardsvagen, l6per i nord-sydlig riktning férbi samtliga delomréden och erbjuder en grén och
smaskalig miljo. Tillgangen till den befintliga vagen ar darmed en kvalitet aven for boende i narliggande
omraden. En promenad utmed den befintliga vagen kan vara ett enkelt satt att fa uppleva naturmiljo i
vardagen. Vagen kan anvandas av cyklister, rullstolsburna och for fotgdngare med barnvagnar, vilket gér den
tillganglig for en storre grupp anvandare som inte kan rora sig fritt i skogen och pa mindre stigar. Det laga
antalet bilar innebar aven att omradet ar en lamplig miljo for barns lek och for pedagogisk verksamhet.

Rekreationsvéarden

Det gar inte att kdra bil genom naturomradet i nord-sydlig riktning idag, vilket innebar att det endast ar ett fatal
bilar som ror sig pa vagen inom utredningsomradet. Det ar darmed relativt fritt fran trafikbuller och anvands i
rekreativt syfte av saval ryttare som fotgangare och cyklister. Vagen ar ocksa anslutningen till ett stall med
ridverksamhet och beteshagar.

| naturomradet finns det stigar som kan anvandas som motionsslingor genom omradet, ett tydligt exempel &r
en stig som foljer kraftledningsgatan vasterut och anknyter till flera bostadsomraden norr om denna. Den
anvands av gaende, ryttare och terrangcyklister.

Strax vaster om utredningsomradet finns Bulycke ryttarforening med omgivande hagar och angransande
ridstigar, som bland annat ansluter till gang- och cykelvagen genom omradet, se figur 3.3:8. Aven inom
verksamhetsomradet finns malpunkter for rekreation, med bade Folkracebana och Gokartcenter.
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3.3:8 De ridstigar som utgar fran Bulycke ryttarférening, se kartskiss ovan, har koppling till gng- och
cykelvagen som foljer den aldre vagstrackningen genom utredningsomradet.
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Boendemiljo - buller

De bostader som idag ligger inom utredningsomradet bedéms ha en forhallandevis ostord miljé vad avser
trafikbuller. Trafiken pa befintlig vag ar mycket begransad, men det finns dock en del andra bullerkallor som
kan paverka. | Syrhalaomradet finns tvd motorbanor, gokart och folkrace, pa ett avstand av cirka en kilometer.
Vidare kan buller fran Volvos industrianlaggningar éster om omradet ge en forhojd bakgrundsniva i det i 6vrigt
tysta omradet.

Som underlag for en forsta bedémning av hur trafikbuller fran tvarforbindelsen kan paverka boendemiljon for
befintliga bostéder har en dversiktlig berékning gjorts, se tabell nedan.

Hastighet Hojd 6ver Skyddsavstand for att Skyddsavstand for att | Skyddsavstand for
mark klara Lekv 55 dBA klara Lmax 70 dB att klara Lekv 60 dBA
(TRVs atgardsniva vid (TRVs atgardsniva vid (Riktvarde vid ny
nybyggnad och vasentlig nybyggnad och bostads-bebyggelse)
ombyggnad av vasentlig ombyggnad
infrastruktur) av infrastruktur)
60 km/h 2m ca55m ca40m ca30m
60 km/h 5m ca90m ca40m ca3bm

For en forsta vardering av mdojliga vagstrackningar bedéms att bullerskyddsatgarder vid ny vag blir aktuella for
bostadshus som ligger narmare vagen an cirka 55 meter. Bullerskyddsatgarder for bostader mellan 55 och 90
meter fran vagen kan preliminart inriktas pa atgarder mot stérande buller inomhus.

3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Topografi och geologiska forhallanden

Aktuellt omrade ar kuperat och karakteriseras av hojdpartier med berg i eller nara i dagen, se figur 3.4:1.
Hojdskillnaderna &r betydande, i norr och soder ska tvarforbindelsens anslutas till befintliga gator p& en niva
kring +10 m, de 6ppna flackare partierna inom utredningsomradet ligger pa en nivd mellan +15 m och +20 m,
medan berget i de hogsta partierna nar nivaer mellan +35 m och +45 m. Generellt nds de hogsta nivaerna i
den véstra delen av utredningsomradet.

| de flackare omradena mellan hojdpartierna utgors jordlagren i huvudsak av lera. Enligt SGU:s jorddjupskarta
varierar lermaktigheten generellt mellan 0 och 2 m med undantag fran lokala avvikelser, frimst i de centrala
delarna, dar djup till underlagrande friktionsjord uppmatts till ca 10 m.

| den norra delen, vid Alvegarden, forekommer i huvudsak lera, troligtvis underlagrad av ett tunnare lager sand
i vissa delar. | den sddra delen, vid Syrhala, férekommer en del fylining ovanpa lera, med inslag av sand.
Daremellan forekommer berg i dagen, genomkorsat av en lerfylld dalgang och lerfylida sankor av olika
storlekar.
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| 3.4:1 Geologiska forhallanden

Jordartskarta fran SGU. Roda
partier &r berg i dagen medan de
gula omraden representerar lera.
Gra streckade omraden betecknar
omraden som fyllts ut med
fyllnadsmaterial.

Berggrunden i omrédet domineras av en medelkornig gra gnejs. Gnejsen ar bitvis rik p& kvarts och plagioklas
och overgar vid enstaka omraden till en kvartsdiorit. Glimmerinnehallet i bergarten bedéms vara mattlig vid
okuléar bedémning.

Sammanfattningsvis bedéms berggrunden vara av god kvalitet med |ag uppsprickningsgrad. Hallfastheten pa
bergmaterialet bedéms vara god. Risk for kilbrott i bergmassan foreligger i skarningar med vastlig
stupningsriktning och risk for direkt tippning foreligger i skarningar med 0stlig stupningsriktning.

Vid bergschaktning kommer viss bergforstarkning, i huvudsak strébultning, att krévas p g a blockbildningen i
bade ostligt och vastligt stupande skarningar. Utformning av bergforstarkning kan detaljeras nar utformning av
bergskarningarna &ar faststélld. Generellt kan dock konstateras att brantare skérningar kan utféras éster om
vagen och men att flackare skarningar ar lampligare véaster om vagen m a p blockbildning.

Grundvatten

Generellt saknas uthdlliga 6vre grundvattenmagasin i omradet, men nagra lokala magasin kan inte uteslutas
forekomma dar sand éverlagrar lera och mdjligtvis i fyliningen ovan leran vid Syrhala. En eventuell paverkan
pa dessa lokala 6vre grundvattenmagasin bor ha liten inverkan pad omgivningen och antas inte vara
alternativskiljande.

Det kan antas att leran i omradet underlagras av friktionsmaterial, troligtvis sand och/eller uppsprucket berg,
vilket ger oss undre grundvattenmagasin i de flackare lerfyllda omradena. Enligt tidigare utredning har
grundvattennivan i omradet uppskattats till 0,5-1 m under markytan, i nivd med torrskorpelerans underkant.
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Grundvattennivaer i berg varierar beroende pa sprickighet och kontakt med vattenforande lager, men generellt
antas grundvattennivaerna i berg félja grundvattennivaerna i jord. Utifrén uppgifter i SGU:s brunnsarkiv ligger
grundvattenytan cirka 2 m under markytan i de borrade brunnarna i undersokningsomradet.

Befintliga anlaggningar

Séattningskansliga konstruktioner

Sattningskansliga konstruktioner kan forekomma vid storre jorddjup dar grundlaggningen ligger direkt pa lera,
som kan sétta sig vid en eventuell grundvattensankning i ett undre magasin. | utredningsomradet for val av
alternativ ligger flera hus, men dessa ligger enligt jordartskartan pa berg, eller precis i kanten och kan antas
vara grundlagda pa fast mark. De byggnader vid Syrhala som enligt kartan ligger pa fyllnadsmaterial skulle
kunna vara grundlagda pa fyllnadsmaterial, lera eller berg.

Enskilda energibrunnar, dricksvattenbrunnar och avlopp

| utredningsomradet ligger flera hus som enligt SGU:s Brunnsarkiv har enskilda dricksvattenbrunnar, se figur
3.4:2. Det ar mycket troligt att dessa dven har enskilda avlopp. En dricksvattenbrunn verkar aven finnas pa
Gokartcentrets fastighet. SGU:s brunnsarkiv ar inte komplett, vilket innebar att det kan finnas fler fastigheter
med enskilda brunnar. Flera enskilda brunnar verkar dven finnas i omradet nordést om utredningsomradet

3.4:2 Ur SGU:s brunnsarkiv

Fyrkantiga markeringar ar
energibrunnar. Droppformade
markeringar &r dricksvatten-
brunnar och cirklar betyder
okand anvandning.

Fargerna markerar sékerheten i
brunnarnas placering pa kartan,
dar gron betyder hogst
koordinatsékerhet.

Vid arbeten i narheten av enskilda dricksvattenbrunnar kan skada avseende grundvattnets kvalitet eller
kvantitet uppkomma pa dessa. Grundvattenfldden kan dndras pa grund av bortschaktning av massor eller
genom att sprangningar 6ppnar eller stanger sprickor i berggrunden, vilket kan paverka bade dricksvattnets
kvalitet och kvantitet, samt att material kan lossna och falla ner i brunnen och skada pumpar eller annan
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installation. Vid sprangning kan aven sjalva brunnarna och ledningarna skadas, vilket ocksa galler eventuella
avloppsbrunnar.

| omrédet omkring Nya Alvegardsvagen har flera fastigheter energibrunnar enligt SGU:s brunnsarkiv, se figur
3.4:2. Flera energibrunnar finns dven i omradet dster om Alvegardsvagen. Aven har géller att underlaget med
storsta sannolikhet inte &r komplett.

Den storsta risken med energibrunnar &r att vibrationer fran sprangningar 6ppnar eller stanger sprickor i
berget, vilket forandrar grundvattennivaerna i brunnarna. Dessutom kan material som lossnar falla ner i
brunnen och skada installationerna och i varsta fall géra brunnen obrukbar.

Kraftledningar

Ett storre kraftledningsstrak, 2x130 kV, passerar tvars igenom utredningsomradet och kommer att behdva
korsas av tvarforbindelsen. For detta galler sarskilda krav pa utformning av vag och kraftledning.
Ledningsagaren, Vattenfall AB, anger att féljande hansyn ska tas:

e Vagomradet for korsande vag samt gang- och cykelvag bor placeras minst 10 meter frén
luftledningens stolpar och stag.

e Avstand i hojd mellan vagbana och luftiedningens faser skall vara minst det avstand som galler enligt
gallande Elsakerhetsverkets foreskrifter.

Minsta fri héjd dver trafikerad vag ar enligt Elsékerhetsverket 7,4 meter inkl spanningstillagg for 130 kV
(ELSAK-FS 2008:1).

Elférsorjningen till bebyggelsen utmed den aldre vagstrackningen sker med en mindre luftledning i nord/sydlig
riktning.

En kontroll genom Ledningskollen har inte visat pa nagra markforlagda kraftledningar i omradet.

Utmed Alvegéardsvéagen finns belysningsstolpar, dven pa den del av strackan som inte &r tillaten for biltrafik.
Belysningen forutsatts fa sin kraftférsorjning med jordkabel utmed vagen, dven om detta inte framgar av
underlagsmaterialet.

VA-ledningar m m

Vid anslutningen till Nya Alvegardsvégen i norra delen av utredningsomradet kommer tvarforbindelsen i
kontakt med VA-ledningar for narliggande bebyggelse.

| 6stra kanten av utredningsomradet ligger ett paket med VA-ledningar, vatten och tryckaviopp.

Utmed Bulyckevégen ligger fiarrvarme till fastigheten Syrhala 3:1. | Bulyckevéagen ligger dven
spillvattenledningar, dagvattenledningar och stérre vattenledningar.

Fororenad mark

Underlag till forutsattningsanalysen avseende markféroreningar har hamtats ifrAn databaser och arkiv hos
Lansstyrelsen samt Miljoforvaltningen och Kretslopp och vatten i Géteborg.

I norra halvan av utredningsomradet bedéms inte eventuell férorenad mark utgéra nagot hinder eller stérre
problematik vid vagdragningen oavsett vald vagstracka. Langre soderut finns tva objekt som beddms vara av
intresse for det fortsatta arbetet med val av strackning och vagutformning, se nedanstdende figur 3.4:3:
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e P& fastighet Lilleby 4:21 som &ar belagen i mitten av utredningsomradet har en flygfyr varit belagen
fram till bérjan av 1970-talet. Sannolikt har en oljecistern funnits i anslutning till flygfyren.
Verksamheten kan potentiellt ha orsakat en lokal oljeférorening.

e | sodra delen av utredningsomradet |ag tidigare Syrhala Deponi, med en areal av cirka 50 000 m2.
Deponin anvandes under 1971-1973 som kommunal deponi for bygg- och rivningsavfall, skrot,
schaktmassor mm.

Lilleby 4:21 °

\

\
Flygfyr nedlagd fére 1975 :
|

|
‘\
“ <deponi
o

3.4:3 Fororenad mark

Syrhéla deponi

Deponering pagick fram till 1980-talet varefter omradet hyrdes ut till ett 30-tal mindre verksamheter sdsom
dackfirmor, bilverkstader, bildemontering, akeri, plastning av batar, renovering av batar,
batupplaggningsplatser, skrothandel (Melica, 2004, Sweco, 2018). Dessa verksamheter upphdrde 2015 och
flyttades fran omradet.

Rivningsvirke deponerades sdder om den ursprungliga deponin i boérjan pa 1990-talet (GeoLogic, 1992,
Ramboll, 2019), se Figur 2. Det finns aven uppgifter om att flisning av traavfall pagick ar 1992 (Melica, 2003).

En oversiktlig metangasutredning utférdes 2004 i syfte att inventera och riskbedéma gassakerheten utifran de
da pagaende verksamheterna. En faltmatning utfordes invandigt i en enklare byggnad pa en av
uthyrningstomterna. Matningen gav inget utslag foér metangas. Deponin bedémdes ha ett 1&gt eller mycket lagt
utslapp av metangas. Detta pa grund av att deponins yta ar 6ppen och genomslapplig vilket gor att eventuellt
utsipprande gas kan fordela sig pa stor yta. En eventuell grundvattensankning bedomdes dock kunna medfora
en 6kad gasbildning (Melica, 2003).

Deponins lakvatten i narliggande vattendrag har undersokts i ett paAgdende kontrollprogram sedan 2003.
Kontrollprogrammet visar framférallt pd hoga halter organiskt material, naringsamnen och jarn i lakvattnet norr
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om deponin. Halterna av metaller, PAH (aromatiska kolvaten) och oljeindex har varit laga vid
ytvattenmatningarna i kontrollprogrammet (Ramboll, 2019). Sattningar har observerats pa omradet (Melica,
2003).

3.4:4  Urklipp ur GeoLogic rapport med
omradet for den gamla deponin
(1971-1973) och den nya deponin
(bérjan av 1990-talet).

En trolig ytvattendelare har identifierats i mitten av deponin vid GeolLogics utredning 1992 och Melicas
utredning 2007, se Figur 3.4:5.

3.4:;5  Urklipp frAn Melicas rapport (2007).
Ytvattendelare och delavrinnings-
omraden runt Syrhala deponi.
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En vagutbyggnad genom den tidigare deponin i Syrhala blir aktuell oavsett val av vagstrackning inom
utredningsomradet. | det fortsatta arbetet kravs forsiktighetsatgarder for att inte oka fororeningsspridningen
fran Syrhala deponi.

Fororeningsbilden inom deponin bedéms vara mycket heterogen och ingen del av deponin kan friklassas fran
fororeningar. Samrad bor ske mellan Trafikkontoret och Kretslopp och vatten for att samordningseffekter for
eventuella skyddsatgarder i och kring deponin ska kunna ske. Grundlaggningsproblematiken vid anlaggning
av vag over eller genom deponiomradet bor utredas geotekniskt. Vidare bor risken for metangas beaktas vid
projekteringen. Sannolikt innehaller deponin organiskt byggrestavfall i form av travirke i viss man inom hela
deponin vilket kan orsaka bildande av metangas samt de sattningar som iakttagits.

Inom den s6dra delen av deponin dar travirke deponerades har klorerade kolvaten detekterats i grundvattnet
vilket kan forsvara projektet vid omhandertagande av lansvatten. Eftersom samtliga vagalternativ passerar
deponiomradet bor framforallt grundvattenstromningen i deponin beaktas sa att inte nya spridningsvagar
bildas.

3.5 Markanvandning och planférhallanden

Aktuella detaljplaner

I norra delen av utredningsomradet ansluter Detaljplan fér bostader vid Alvegardsvagen (detaljplan 4788). |
planen &r anslutande omrade redovisat som huvudgata.

Sodra delen av omradet ingar i tva detaljplaner:

e Stadsplan for Bulycke industriomrade, 6stra delen (3436, fran 1974 )
e Detaljplan for folkracebana och verksamheter vid Syrhala (4104, fran 1993)

De berérda delarna av aktuella planer redovisar omradet utmed Bulyckevagen, som specialomrade for
trafikandamal (trafikled med fyra korfalt) och anslutande omrade direkt vaster om detta som
verksamhetsomrade.

Boende och verksamheter

Markanvandningen inom utredningsomradet &r till stérsta delen inte planlagd. Den utgérs av nedlagd
jordbruksmark, skogsmark, kraftledningsgata och enstaka bostadshus, dar nagra &r enklare fritidshus. Aven
de delar av utredningsomradet som ar planlagt, dvs den sddra delen, utnyttjas inte fullt ut.
Verksamhetsomradet direkt vaster om Bulyckevagen utnyttjas endast delvis for uppstélining av containrar
sedan tidigare verksamheter avhystes ar 2015. Bulyckevagen utnyttjar endast delar av specialomradet for
trafikandamal enligt &ldre stadsplan. Sarskilt kan namnas att detta omrade foljer den 6stligaste delen av
utredningsomradet aven norr om Bulyckevagen, se figur 3.5:1.
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3.5:1 Aldre stadsplan, utdrag

Den del av utredningsomradet
som angransar mot industri-
fastigheten Syrhala 3:1 &r i
gallande plan utpekad som
specialomrade for trafikandamal,
betecknat med T i plankartan, se
vidstaende utdrag.
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Agoforhallanden

Goteborgs Stad dger en majoritet av de fastigheter som ligger inom utredningsomradet, vilket framgar av figur
3.5:2 nedan. Pa stadens fastigheter finns dven ett antal bostadshus med arrende, huvudsakligen fritidshus.

Enskilt Agda fastigheter inom utredningsomradet &r:

e Lilleby 2:15, 2:16, 2:17, 2:18, 3:8, 6:14, 6:58 och 6:91. Samtliga beddms vara bostadsfastigheter, dock
inte alla idag med helarsboende. De ligger alla i anslutning till befintlig vagstracka.

e Bua 1:21, en skogsfastighet i vastra delen av utredningsomradet

e Syrhala 3:1, en industrifastighet direkt 6ster om utredningsomradet.

‘ 3.5:2 Agoférhallanden

Med rétt markerade fastigheter
ags av Goteborgs stad.
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4 Studerade alternativ

4.1 Tidigare utredningar

De tidigare utredningar som ingatt som underlag for arbetet med att ta fram forslag till strackning for
Alvegérdsforbindelsen ar framforallt Reviderat program for tvarforbindelser i Torslanda, dec 2005, och
Alternativvalsstudie Torslanda Tvarfoérbindelse 2018-02-15. Utredningarna redovisar bl a en tvarférbindelse
mellan Bulyckevagen och Kongahallavagen, men med olika strackning. De ar dock utredningar med olika
detaljeringsniva och forutsattningar. | genomférandestudien ges darfor endast en kortfattad beskrivning av
tidigare studerade alternativ.

Ett ytterligare dokument av intresse ar den 2018 sammanstéllda rapporten Systemldsning for trafiken i
Torslanda, som sammanstéllde resultatet av flera parallella utredningar.
Reviderat planprogram 2005

Planprogrammet syftade till att utreda férutsattningarna for infrastruktur samt ny bebyggelse véaster om Volvo.
Syftet &r vidare att ge dversiktliga forutsattningar for detaljplanering.

| programmet for tvarforbindelser i Torslanda studerades Domarringsférbindelsen och Alvegardsforbindelsen.
Programmet behandlade aven tankt markanvandning fér som bostader och verksamheter samt grénstrukturer.
Vad géller trafiksystemet foreslogs att Domarringsférbindelsen skulle byggas ut i férsta hand och
Alvegérdsforbindelsen i ett senare skede.

De forslag till framtida utbyggnad som fordes fram i planprogrammet har inte genomforts.

Dimensionerande utformning

Bada forbindelserna ar dimensionerade for 50 km/h. Kérbanan gors 6,5 meter bred och med vagrenar 0,25
meter, totalt 7,0 meter. En kombinerad gang- och cykelbana pa 3,0 meter placeras utmed vagen med en
skilieremsa, 2.0 meter emellan. Breddodkning kravs i kurvor. For profilen har antagits maxlutning pa stracka,
6,0 % och vid korsning 3,5 %. Minsta vertikalradier & 600 meter for konkav kurva och 1000 meter fér konvex
kurva.

Strackning — Alvegardsforbindelsen

| programmet motsvarades Alvegardsférbindelsen av alternativ B, som beskrivs som foljer (notera att 2005 var
inte Nya Alvegardsvagen utbyggd annu):

Vagalternativet forbinder Bulyckevagen med Kongahéllavagen. Vid Kongahallavagen byggs en ny
cirkulationsplats for att f& en saker korsning mellan vagarna. Vid Bulycke kan den nya vagen anslutas
till den befintliga Bulyckevagen. Strax norr om denna anslutning byggs en ny cirkulationsplats for att fa
en saker korsning mellan ny vag och anslutande vagar. Gang- och cykelvagen har placerats pa
sOdra/vastra sidan om kdrbanan. Vid Kongahéllavagen har gang- och cykelvagen anslutits till det
befintliga gang och cykellanken. Vid Bulyckevagen ansluter gang- och cykelvagen till den befintliga
gang- och cykelnatet vid cirkulationsplatsen. Strackningen gar till stor del i skog, bade storskog och
snarskog. | norr och sdder gar vagen over fore detta odlad mark. | profilhanseende féljer vagen
marken bra. Med hansyn till lAngsgdende maxlutningar (kérbana 6,0 %, gang- ochcykelbana 5,0 %)
blir viss bergskéarning nédvandig.

Se rdd linje i figur 4.1:1.
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Alternativvalsstudie 2018

Under 2014 beslutade trafiknamnden att ater lyfta frdigan om en tvarforbindelse i Torslanda. Enligt nAmndens
beslut ska trafikkontoret snarast foresla och inkludera en tvarforbindelse i atgardspaketet for Torslanda, och i
samarbete med fastighetskontoret inleda diskussioner med eventuellt berérda marké&gare for dragning av ny

tvarforbindelse.

Som en féljd av trafiknamndens beslut initierade trafikkontoret en alternativvalsstudie. Den skulle dels
sékerstalla att alla alternativ till tvarforbindelsen beskrevs pa samma detaljeringsniva, dels genomféra samrad
med berdrda forvaltningar, bolag, markagare och andra berérda. Detta for att fa ett underlag infor
trafiknamndens beslut kring viket alternativ som ar lampligast att genomfora, och vad detta da far for
konsekvenser.

Trafiknamnden beslutade efter utredningen att g& vidare med Alvegardsforbindelsen Vast.

Dimensionerande utformning

Vagens bredd ar i utredningen satt till 8 meter, GC-vagens bredd &r satt till 4 meter. Utgangsvardet for
dimensionerande hastighet har varit 80 km/h. Samtliga alternativ har pa hela eller delar av strackan behévt
sénkas till 60 km/h pa grund av att man fatt valja mindre radier for att battre anpassa plan- och profilgeometri
till den kuperade terrdngen.

Strackning Alvegardsforbindelsen Vést

Vagstrackan beskrivs i utredningen som foljer:

Alvegéardsforbindelsen Vast &r 2,8 kilometer. Strackan gar i den norra delen langs den befintliga Nya
Alvegéardsvéagen, inledningsvis genom befintligt bostadsomrade och forbi en férskola och en skola, for
att sedan fortsatta genom mer gles bebyggelse till slutet av Nya Alvegardsvagen. Den gar sedan
genom naturmark i drygt 600 meter innan den ansluter till Bulyckevagen. Strackan inleds med en lang
lutning pa nastan 5 % over en bank pa cirka 7 meter. Pa vag nedfor berget passeras tva 4
metersskarningar och en 3 meter hog bank via tva lutningar pa vardera -5%. | norr ansluter den till
Nya Alvegardsvagen, i soder till Bulyckevagen och Syrhalamotet.

Cirka 800 meter i den stdra delen & gemensam med alternativen Bulyckeftrbindelsen och
Alvegérdsforbindelsen Ost.

Se bla linje i figur 4.1:1.

Alternativvalsstudien redovisar aven en del slutsatser som gemensamma for alla studerade alternativ, dar
nedanstaende slutsats kring artskyddsfragor bedéms vara av betydelse for nu pagéende utredningsarbete:

Tvarforbindelsealternativen innebar en negativ paverkan pa ett antal fridlysta djurarter, framforallt
hasselsnok och stérre vattensalamander. For att bygga en vag pa traditionellt vis behover dispens fran
fridlysningsbestammelserna stkas. Tvarforbindelsen uppfyller dock inte de krav som stélls i
artskyddsférordningen for att dispens ska kunna beviljas. En tvarférbindelse behover darfér utformas
sa att paverkan pa arterna minimeras. Detta kan goras genom exempelvis faunapassager. | vilken
omfattning sddana atgarder behover utféras kommer att behtva hanteras i samrad med lansstyrelsen.
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4.1:1 Tidigare utredda alternativ

e R&d, Planprogram 2005

e BI4, Alternativvalsstudie
2018

Systeml6dsning for trafiken i Torslanda, 2018-02-22

| denna sammanstallning av ett antal utredningar redovisas foljande slutsatser kring tvarférbindelsen:

En tvarforbindelse i Torslanda ska i férsta hand inte ses som en atgard for biltrafiken. Tvarforbindelsen
ger tillsammans med 6vriga atgarder i Torslanda de férutsattningar som behévs for att kunna skapa ett
attraktivt Torslanda och mdjliggora en fortsatt bebyggelseutveckling.

| det forslagna alternativet till tvarforbindelse finns dock ett flertal frdgor och oklarheter som behover
ytterligare utredning och klargéranden:

e Anlaggning av faunapassager for grod- och kraldjur for att sdkerstalla tillganglighet for till
exempel hasselsnok.

e Behoven for hdstekipage att passera ny vag och var det lampligen bér anldggas anpassade
passager

e Bullerskyddsatgarder da trafiken 6kar p& Nya Alvegardsvagen.
e Detaljutformningen av anslutningen i séder, vid Syrhalamotet.
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4.2 Alternativgenerering

Utredningsomradet granser i vaster respektive i dster utgar fran tva lokaliseringsalternativ i tidigare
Alternativvalsstudie (Tyréns 2018), Alvegardsforbindelsen Vst respektive Ost, se figur 4.2:1. Utgdngspunkten
ar att det inte &r aktuellt att studera korridorer utanfor dessa tidigare alternativ, av vilka det vastra valdes for
det fortsatta arbetet. Mojligheten att valja olika strackningar genom utredningsomradet redovisas dock tydligt i

den samtidigt framtagna rapporten Systemlésning for trafiken i Torslanda (Rambéll 2018), se illustration i figur
4.2:2.
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Bulyckeftjrbindelsen

4.2:1 Tidigare alternativstudier. Den principiella skillnaden mellan Alvegardsforbindelsen Vast och Ost, som
studerats tidigare, &r hur de ansluts i norr mot Kongahéllavagen. (Tyréns, 2018)
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Syrhalamotet

4.2:2 Vy mot norr fran Syrhalamotet. | montaget illustreras att det kan finnas ett antal olika strackningar fran
Bulyckevagen och vidare norrut for alternativ Alvegardsforbindelsen — véast. (Rambéll, 2018)

Forutsattningarna inom utredningsomradet bjuder pa en stor lokal variation. Den enda del av omradet som
inledningsvis bedomts medféra sa stora konflikter att den s& langt méjligt bor undvikas ar utmed den aldre
vagstrackningen i nord-sydlig riktning dar det aven finns ett flertal helarsbostader. Inriktningen har darfor varit
att soka alternativ vaster eller 6ster om denna bebyggelse enligt principer illustrerade i figur 4.2:3. Alternativen
kan ocksa sagas félja samma principiella strackningar som i tidigare utredningar, se avsnitt 4.1.

Efter en dversiktlig beddmning har alternativet att utforma tvarférbindelsen for hdgre hastighet &n 60 km/h
valts bort. Viktigaste anledningen till detta bortval ar att kraven pa vagens linjeforing, sarskilt profil, for att tillata
hogre hastighet ar s& mycket hogre att mojligheterna att anpassa anlaggningen till den kuperade terrang ar
betydligt mindre. P4 sikt beddms aven att bashastigheten pa omgivande vagnat kommer att anpassa till
principen 40-60-80 och nuvarande hastighet pa delar Kongahallavagen da sanks till 60 km/h.

| jamforelse med alternativet Alvegardsforbindelsen Vast som Iag till grund for val av alternativ 2018 har
anslutningen till Bulyckevagen placerats nagot langre norrut. Motivet till detta ar att den sodra delen av det
tidigare presenterade alternativet skar genom ett hdgt bergparti med brant stupande sidor, som bedéms vara
mycket svart att passera utan omfattande skarningar och bankar.
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4.2:3 Principiella alternativ

| bilden illustreras principerna for alternativen:
e BI4, vaster om bebyggelsen
e Ro&d, dster om bebyggelsen

De alternativ som studeras ar att betrakta som korridorer, inom vilka flera olika lagen fér en ny vag kan véljas.
Detta ger mojlighet att i det fortsatt projekteringsarbetet ta fram ett vagforslag som ar sa val anpassat till
omgivningen som mdjligt. | aktuellt skede har plan och profil fér olika linjer inom korridorerna studerats
oversiktligt for att skapa en bild av vilka méjligheter som respektive alternativ ger och for att identifiera det
omrade som bor ingd i korridoren for att ge mojligheter att i kommande arbete optimera vagforslaget. For
respektive korridor ligger dock ett huvudforslag till grund fér konsekvensbedémningen, men alla linjer inom
korridorerna som studerats redovisas pa planritning i bilaga.

Anslutningarna till befintliga vagar i norr och sdder &r gemensamma for de studerade alternativen. | sdder
kommer anslutningen till Bulyckevagen att behova utformas med hansyn bade till val av korridor och till
trafikférsorjningen for befintliga och framtida verksamheter i omradet. | norr bedéms daremot att oavsett val av
korridor och strackning inom korridoren kommer tvarforbindelsen att ansluta som en direkt forlangning av Nya
Alvegérdsvagen, dar korridorerna sammanfaller pa en striacka av drygt 100 meter.
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4.3 Beskrivning

Bla korridor

Den studerade terrangkorridoren ligger i vastra delen av utredningsomradet, vaster om befintlig bebyggelse
utmed Alvegardsvagen. Korridorens 6stra kant tangerar tva bebyggda fastigheter, Lilleby 3:9 och 6:58.
Korridorens vastra kant ligger néra ett bostadshus med arrendeavtal. Inom korridoren finns ingen bebyggelse.
Korridoren framgar av figur 4.3:1 och ritning i bilaga.

Utgaende soderifran ligger korridoren till att bérja med i sydvéastra delen av det tidigare deponi- och
verksamhetsomradet och fortsatter sedan mot nordvast in i ett omrade med kuperad skogsmark. Omradet
innehaller stora nivaskillnader och berg med inget eller tunt jordtacke. Hojdpartiet nar upp till en niva av cirka
+40 meter. Oavsett val av strackning inom korridoren kommer det att krdvas omfattande bergskarningar och
branta lutningar. Har finns ocksa ett bostadshus, strax utanfor korridoren.

Skogsomradet avslutas mot den 6ppna kraftledningsgata som korsar utredningsomradet. Nara séder om
kraftledningsgatan korsas korridoren av en ridstig i 0st-vastlig riktning. | kraftledningsgatan, inom BIa korridor,
finns tva stolpplaceringar som stéller krav pa skyddsavstand vid utformning av ny vag. Marknivan inom
kraftledningsgatan ligger pa +30-35 meter. Korsningen med ridstigen har i tidigare utredningar
uppmarksammats som en viktig utformningsfraga. For alternativstudierna bedoms att det ar méjligt med en
planskild korsning, men att det kan krédva en omlaggning av ridstigen.

Norr om kraftledningsgatan passeras ytterligare ett hdjdomrade som nar upp till en nivd pa narmare 40 meter,
men inom Korridoren finns mojlighet att passera omradet pa en lagre niva, cirka 30 meter. Hojdomradet &r i
ovrigt av samma karaktar som det sdder om kraftledningen. Korridoren har avgransats vasterut mot ett karr
med 6ppen vattenyta for att undvika att skada omradets patagliga naturvarden.

Korridorens fortsattning norrut ligger pa en betydligt lagre niva, +15-20 meter, och marken faller nagot mot
norr och anslutningen till Nya Alvegardsvagen. Lokalt finns dock mindre bergklackar pa ett par meters hojd
aven i detta omrade. Omradet ar tidigare 6ppet men under igenvéaxning. Ett vattendrag/dike ansluter fran
vaster och féljer korridoren norrut.

Inom korridoren har fyra méjliga vaglinjer studerats, vilka alla visat sig krava att relativt sma radier och
maximala lutningar utnyttjas. Langden pa de studerade véaglinjerna ligger mellan 1,60 och 1,73 km.
Huvudforslaget, bla linje, ligger i den vastra delen av korridoren. Genom att vélja en strackning i dstra delen av
korridoren géar det att minska behovet av skarningar norr om kraftledningsgatan men det sédra hojdpartiet gar
inte att undvika.

Viktiga fragor for fortsatt projektering bedoms vara:

e Passagen av kraftledning med hansyn till krav pa fri hojd och skyddsavstand till stolpar.
e Mojligheterna att balansera schakt och fyllning for att undvika stora masséverskott.
e Utformning av korsning med ridstig.

| forhallande till alternativet Alvegardsforbindelsen Vast i tidigare utredning ansluter korridoren till
Bulyckevagen nagot langre norrut for att undvika det hoga bergspartiet i utredningsomradets sydvastra del
och de omfattande skarningar som skulle kravas har. Den nordligaste delen av korridoren ligger ocksa nagot
langre vasterut an tidigare alternativ med hansyn till terrangen.

\\norconsultad.com\dfs\swe\goteborg\n-data\107\09\1070920\5 arbetsmaterial\O1 dokument\02_&vrigt 2022-02-15 | Sida 38 av 53
redovisningsmateria\O1_pm_skissfas\pm_skissfas_2022.docx



Torslanda Tvarforbindelse - Genomfoérandestudie <&,
PM - Alternativstudier NOI"COﬂSUIt ‘.’
Uppdragsnr.: 107 09 20 Version: 1.1

Anslutningen till Nya Alve-
gardsvagen ar gemensam
for alla alternativ

Hojdpartiet norr om kraftledningen
kan passeras i vaster eller oster.

Passagerna under kraftledningen
och dver ridstigen ar kritiska for
vagens lage i hojdled.

| séder krévs en kombination
av bank och skéarning for att
komma 6ver hojdpartiet.
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Rod korridor

Den studerade terrangkorridoren ligger huvudsakligen i 6stra delen av utredningsomradet, dster om befintlig
bebyggelse utmed Alvegardsvagen. Korridorens 6stra kant tangerar industrifastigheten Syrhéla 3:1.
Korridorens véstra kant ligger nara en bebyggd fastighet, Lilleby 2:18. Inom korridoren finns en bebyggd
fastighet, Lilleby 3:9, med ett idag forfallet mindre bostadshus. Korridoren framgar av figur 4.3:2 och ritning i
bilaga.

Utgaende soderifran ligger korridoren till att bérja med i norddstra delen av det tidigare deponi- och
verksamhetsomradet och fortsatter sedan norrut in i ett omrade med kuperad skogsmark. Omradet innehaller
vissa nivaskillnader och berg med inget eller tunt jordtacke. Hojdpartiet nar upp till en niva av cirka +30 meter,
men det &r lagre i de Ostra delarna. Behovet av bergskarningar och branta lutningar ar beroende pa var inom
korridoren vagen placeras. Den 6stligaste delen av korridoren ligger inom omrade avsatt for trafikandamal.

Norr om hojdpartiet ligger korridoren inom ett lagre omrade, som domineras av berg med tunt jordtacke utom i
korridorens ytterkanter. | vaster ansluter ett 6ppet omrade med beteshagar for hastar och i 6ster en utdikad
vatmark med patagliga naturvarden. Har korsas aven en kraftledningsgata, som inom Réd korridor har en
stolpplacering som staller krav pa skyddsavstand vid utformning av ny vag. Marknivan inom detta omrade
ligger pa +10-15 meter, utom i det vatmarksomrade som ansluter i dster, dar nivan ar ungefar +5 meter.

Norr om kraftledningsgatan passeras ytterligare ett mindre htjdomrade som nar upp till en niva pa +15-20
meter, hdgst i vaster. Ytterligare norr om detta skér korridoren snett dver ett mindre vattendrag och passerar
sedan norr om bebyggelsen utmed Alvegéardsvagen. Detta korridoravsnitt &r komplext vad galler
omgivningspaverkan fran vagen. Miljon utmed vattendraget bedéms ha patagliga naturvarden, i korridoren
berors fornlamningar och passagen av bebyggelsen ligger néara bostadshus. Aven direkt norr om korridoren
finns en del mindre fritidshus med arrendeavtal.

Efter att korridoren korsat Alvegardsvagen till ett vastligt lage I6per den successivt samman med BIla korridor
vidare norrut mot anslutningen till Nya Alvegardsvagen. Marknivan i R6d korridor &r dock nagot hégre, cirka
+20 meter. P4 detta avsnitt finns ocksa inom korridoren fastigheten Lilleby 3:9, med ett idag forfallet mindre
bostadshus.

Inom korridoren har tre mdojliga vaglinjer studerats, som utnyttjar vastra respektive 6stra delen av korridoren.
Langden péa de studerade vaglinjerna ligger mellan 1,65 och 1,74 km. Behovet av skarningar paverkas av var i
korridoren vagen placeras, med storre nivaskillnader i vastra delen, sarskilt i soder. Huvudforslaget, orange
linje, ligger i s6der nara korridorens dstra kant men narmare passagen av kraftledningsgatan drar sig linjen
vasterut for att undvika det laglanta vatmarksomradet i dster.

Viktiga fragor for fortsatt projektering bedoms vara:

e Passagen av kraftledning med hansyn till krav pa fri hojd och skyddsavstand till stolpar.

¢ Val av plan och profil inom korridorens sddra del for att balansera behovet av schakt och fyllning.
e Utformning med hansyn till bostadsbebyggelse, ev skyddsatgarder.

e Utformning av korsning med Alvegardsvagen.

| forhallande till Alt B i planprogrammet fran 2005 ligger korridoren langre Gsterut, med storre avstand till
bebyggelse och utan att medfora intrang i beteshagar. De forslag till utokade verksamhetsomraden som enligt
planprogrammet motiverade en vastligare placering beddms inte l&ngre vara aktuella.
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4.4 Beddmda effekter
Funktion och vagutformning

BI& korridor

Inom korridoren kan en genomgéaende linje ges en minsta horisontalradie pa 200 meter, utom i anslutningen i
norr (150 m). De stora nivaskillnaderna, ca 20 m, medfér krav pa maxlutning 6% bade fran séder och norr i ca
300 respektive 150 meter. Inga anslutningar till befintligt vagnat planeras pa strackan.

Biltrafikanter erbjuds god framkomlighet p& en vag med trafikledskansla, vilket ocksa ger risk for hog
hastighet. Det finns inga malpunkter pa strackan, som saknar kontakt med befintlig bebyggelse.
Tvarforbindelsen antas utformad med separat gang- och cykelvag pa hela strackan, som i detta alternativ inte
har nagra kopplingar till befintligt vagnat eller bebyggelsegrupper pa strackan. Daremot finns mgjlighet att
ansluta till gang- eller ridstigar vasterut i terrangen.

Vad galler tillganglighet och bekvamlighet for gdende och cyklister ar det inte mojligt att i denna korridor klara
rekommenderade varden vad galler lutningar. Strackorna med ca 6% lutning ar ocksa relativt langa, i soder
300 meter och i norr 150 meter. Hogsta niva pa strackan ligger nara +35 m, medan anslutningen i norr och
soder ligger pa nivan +10-15 m. Oversiktliga profilritningar redovisas i bilaga.

Det finns forutsattningar att skapa en vagstracka med god trafiksdkerhet, sarskilt som det inte finns behov av
anslutningar till befintligt vagnat. Risker att uppmarksamma vad géller trafiksakerheten ar hog hastighet,
viltolyckor och eventuell korsning i plan med ridstig.

Ro6d korridor

En genomgéende linje far pa tre strackor i norra delen en minsta horisontalradie pa 150-170 meter, i Gvrigt
betydligt storre radier. Aven lutningarna ar smé&, endast i norr passeras en nivaskillnad p& drygt 5 meter, med
en kortare stracka med lutning 6%. En anslutning till korsande befintlig vag planeras.

Biltrafikanter erbjuds @ven i detta alternativ god framkomlighet. Det finns risk for hog hastighet, men inte pa
hela strackan. Anslutningen till befintlig bebyggelse vid Alvegardsvagen ar den enda malpunkten pa strackan,
som i dvrigt saknar kontakt med befintlig bebyggelse. Tvarforbindelsen antas utformad med separat gang- och
cykelvag pa hela strackan, som i detta alternativ har kopplingar till befintligt vagnat och bebyggelsegruppen
vid Alvegardsvagen. Har finns mojlighet att vélja befintlig gdng- och cykelférbindelse som ett alternativ for
delar av strackan. Fran befintlig vag finns mdojlighet att ansluta till gang- eller ridstigar vasterut i terrangen.

| jamférelse med Bla korridor &r nivaskillnader och lutningar mindre omfattande i detta alternativ, htgsta niva
for vagen ar ca +22 m och behovet av 6% lutning begransat till en stracka av knappt 100 meter. | 6vrigt ar
lutningarna i intervallet 0,5-3,5%. Oversiktliga profilritningar redovisas i bilaga.

Det finns férutsattningar att skapa en vagstracka med god trafiksékerhet, men en trafikséaker utformning av
anslutningen till befintlig vag ar viktig. Andra risker att uppméarksamma vad géller trafiksékerheten &r hog
hastighet och viltolyckor.

Miljopaverkan

Bl& korridor

Den kuperade terrangen i den bla korridoren och kraven pa vagens linjeféring medfor relativt stora banker och
skarningar i berg, drygt 5 meter hdga. Detta innebar att vagen blir en betydande barriér i landskapet. Den
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ligger daremot huvudsakligen i skog och &r inte exponerad fran befintliga bostader. Det kan sagas vara en
mer undanskymd losning for de som inte ror sig i terrangen sa att de kommer nara vagen.

De mer vardefulla naturmiljoer som paverkas av fysiska intrang ar klass 4-miljoer, huvudsakligen tallskog och
hallmarksmiljéer. Det &r omraden som till stor del &r lampliga miljéer for hasselsnok, vilket &ven innebér att
vagen blir en barriar genom hasselsnoksbiotoper pa en stor del av sin strackning.

Huvudférslaget beror inga kéanda befintliga fornlamningar men passerar genom ett boplatsomrade i sodra
delen av korridoren, som tidigare bedémts som slutundersokt. Alternativet undviker aven ingrepp i det aldre
odlingslandskapet da den huvudsakligen berér tidigare utmarker.

Korridoren korsar ett par stigar som anvands for rekreation, bl a en ridstig som utgar fran Bulycke
ryttarsallskap. Preliminart foreslas en planskild passage for ridstigen, som aven ger mdgjlighet att korsa vagen
sékert for de som anvander andra stigar. | 6vrigt kvarstar moéjligheterna att utnyttja en i mycket lagtrafikerad
och smaskalig miljo kring befintlig vag, Alvegardsvagen, for rekreation.

Ett fatal helarsbostader strax utanfor korridoren bor utredas avseende buller, dels ett hus i sodra delen av
omradet, dels nagra hus direkt vaster om utredningsomradets norra del. Totalt ror det sig om mellan 5 och 10
hus. Det finns @aven nagra enklare fritidshus 6ster om korridoren som bor utredas. Dessa ligger med
arrendeavtal p& kommunal mark.

Rod korridor

Terrangen i den réda korridoren ar kuperad, men med mindre nivaskillnader och darfor betydligt mindre behov
av bankar och skarningar an i Bla korridor. Det r6r sig om 2-3 kortare skarningar kring 5 meters héjd och
bankar pa ett par meters héjd. Huvudforslagets strackning ar i sin helhet mer exponerad da den passerar mer
oppen mark, bland annat dar den korsar Alvegardsvagen.

Den mer gynnsamma terrangen innebdr att vagen inte blir en sa pataglig fysisk barriar i landskapet i detta
alternativ. De naturmiljoer som paverkas av fysiska intrang ar huvudsakligen klass 4-omraden, men i
korridoren finns ett klass 3-omrade, vatmark och igenvaxningsmark. | narheten av detta finns ocksa flera
kanda fornlamningar, boplatsomraden, och en aldre vag med visst kulturhistoriskt varde.

De konflikter med miljovarden som identifierats i Rod korridor uppkommer framférallt pa en begransad stracka
dar vagen foreslas ligga i ett delvis 6ppet omrade dar den kommer att vara som mest exponerad pa strackan.
Viktiga effekter att vardera ar:

e Intréng i fornlamningar.

e Bullerpaverkan vid bostader.

e Intrdng i miljo med patagligt naturvarde, en fuktig grasmark som genomkorsas av fuktstrak i st-
vastlig riktning. Utmed fuktstraket vaxer tata buskage med rikblommande buskar och trad.

e Intréng i utkanten av omrade med miljoer av varde for hasselsnok.

e Paverkan pa vagstracka med kulturhistoriska varden, som korsas.

e VisuelltintrAng i smaskaligt 6ppet omrade, dar befintlig vag idag ar mycket lagtrafikerad.

R&d korridor undviker naturomraden som bedéms vara attraktiva for rekreation men genom att
Alvegardsvagen korsas forsvagas och till viss del forstors rekreationsvéardet av den lantliga miljon.

Ett nagot storre antal helarsbostader bor i detta alternativ utredas avseende buller, dels vaster om korridorens
norra del, dels som ovan ndmnts dar korridoren korsar befintlig vag, men totalt ror det sig aven i detta
alternativ om mellan 5 och 10 hus. Det finns aven nagra enklare fritidshus Gster om korridoren som bor
utredas. Dessa ligger med arrendeavtal pa kommunal mark.
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Markanvandning

Som utgangspunkt for arbetet antas att en ny detaljplan upprattas for hela tvarférbindelsen, aven om delar av
den har stod i gallande planer. Vidare antas att detaljplanen bara omfattar vagen, det omrade som berors
direkt och féréndringar i anslutande planer motiverade av vagforslaget. Samma resonemang géller om det
kravs forandrad markanvandning utanfor planlagt omrade.

Bl& korridor

Den sodra delen av korridoren ligger inom omrade planlagt som industrimark, men som idag inte utnyttjas till
detta andamal. Delar anvands dock som uppstéllningsytor. Omradet &r en tidigare deponi.

Korridoren i dvrigt utgors av naturmark, men gransar i 6ster mot bebyggelse. Det studerade huvudalternativet
ligger i vastra delen av korridoren. En storre kraftledning ligger med ledningsratt tvars utredningsomréadet och
inom ledningsratten kan vagforslaget anpassas till befintlig markhojd och med erforderligt sakerhetsavstand till
kraftledningsstolpar. Vagforslaget beddms darfor inte komma i konflikt med ledningsratten.

Befintlig vag genom utredningsomradet foreslas anslutas i den norra delen, pa ungefar samma plats som
vagforslaget ansluts till Nya Alvegérdsvégen.

Ro6d korridor

Den sodra delen av korridoren ligger inom omrade planlagt som trafikomrade, men som idag inte utnyttjas till
detta andamal. Delar anvands istallet som uppstalliningsytor. Omradet &r delvis en tidigare deponi.

Korridoren i 6vrigt utgors huvudsakligen av naturmark, delvis tidigare jordbruksmark. En storre kraftledning
ligger med ledningsratt tvars utredningsomradet och inom ledningsréatten kan vagforslaget anpassas till
befintlig markhojd och med erforderligt sakerhetsavstand till kraftledningsstolpar. Vagforslaget bedoms darfor
inte komma i konflikt med ledningsratten.

Vagforslaget korsar en befintlig vag som foreslas anslutas sdderut i korsningspunkten. Troligen bor den norra
delen av befintlig vag anslutas langre norrut, pa samma satt som i Bl& korridor. Anslutningen séderut kan
krava en mindre ombyggnad och justering av befintlig vag for att anpassa utformningen.

Kostnad och genomfdrandefragor

Anlaggningskostnaden &r i detta skede svar att bedéma, ett antal antaganden kring innehall och omfattning
har behovt goras for att identifiera skillnader mellan alternativen. Eftersom alternativen i grunden innehaller
lika mycket vagutbyggnad och i detta skede inte bedéms skilja sig at vad géller masshanteringen &ar den
beddmda kostnaden i samma storleksordning.

Den kuperade terrangen medfor ett betydande behov av massférflyttningar inom projektet. Massor, som till
stor del utgors av berg kommer att behova flyttas fran skarningar till bankfylinad. Preliminart bedéms ett
Overskott av massor uppkomma i bada alternativen och i det fortsatta projekteringsarbetet ar det viktigt att sa
l&ngt mojligt reducera bade den totala schaktvolymen och mangden éverskott.

Bla korridor

Anlaggningskostnaden for en utbyggnad i Bl& korridor bedoms ligga i intervallet 40 — 55 mkr. | detta alternativ
ingar en planskild passage for anlagd ridstig fran Bulycke ryttarsallskap, som inte finns i Rod korridor.

Eventuella tillstind och dispenser att samrada med berdrda myndigheter bedéms vara:

e Samradd med lansstyrelsen om behov av tillstand for intrang i tidigare fornlamning,
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e Samrad enligt miljiobalken 12 kap 68 med anledning av eventuell paverkan pa skyddade arter.
e Anmalan till tillsynsmyndigheten om schaktarbeten i férorenade massor, for arbete inom
deponiomrade.

Till allra storsta delen ligger korridoren pa kommunal mark, med undantag for en kil vasterifran, Bua 1:21, som
berors av alla studerade linjer. Det omradet utgdrs av skogsmark/myrmark.

Utbyggnaden av en vag i Bla korridor bedéms kunna ske fritt fran allman fordonstrafik pa strackan mellan
anslutningspunkterna. Mgjligheterna att tillata allmanheten att korsa arbetsomradet till fots behover studeras
vidare eftersom befintliga stigar korsas.

Ro6d korridor

Anlaggningskostnaden for en utbyggnad i R6d korridor bedéms ligga i intervallet 37 — 52 mkr. | detta alternativ
ingar bullerskyddsatgarder for ett bostadshus dar tvarforbindelsen korsar befintlig vag.

Eventuella tillstand och dispenser att samrada med berdrda myndigheter bedéms vara:

e Ansokan om tillstand till intrang i kdnda fornlamningar.

e Samrad med lansstyrelsen om behov av tillstand for intrang i tidigare fornlamning,

e Samrad enligt miljobalken 12 kap 68 med anledning av eventuell paverkan pa skyddade arter.

¢ Anmalan till tillsynsmyndigheten om schaktarbeten i fororenade massor, for arbete inom
deponiomrade.

Till allra storsta delen ligger korridoren p& kommunal mark, med undantag for avstyckad tomt med ett idag
forfallet fritidshus, Lilleby 3:9, som kan komma att berdras av alla studerade linjer.

Utbyggnaden av en vag i R6d korridor bedéms kunna ske relativt fritt fran allméan fordonstrafik pa strackan
mellan anslutningspunkterna, med undantag av dar korridoren korsar Alvegardsvagen. Mojligheterna att tillata
allmanheten att korsa arbetsomradet till fots behéver studeras vidare, men behovet bedéms i férsta hand vara
koncentrerat till korsningen med Alvegardsvéagen da kontakten med stigar vasterut inom naturomradet ligger
s6der om denna korsningspunkt.
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5 Samlad beddmning och jamforelse
| detta kapitel jamfors de aktuella alternativen och de effekter som presenterats i kapitel 4. Syftet ar att:

e rekommendera ett alternativ for fortsatt arbete,
e redovisa tydliga motiv till rekommendationen,
e lyfta fram viktiga osakerheter och behov av kompletteringar i det fortsatta arbetet.

De jamférande matriserna i féljande avsnitt ger en kort bedémning av alternativen ur olika aspekter och
redovisar vilket alternativ som jamfdrelsevis bedéms vara det battre. For detta anvands farger enligt féljande:

Om alternativen bedéms vara likvardiga redovisas bada med gul farg.

5.1 Funktion

Under denna rubrik jamfors alternativen avseende sakerhet och utformningsstandard bade 6vergripande och
for olika trafikantgrupper.

Beddmd aspekt Alternativ Bl& Alternativ R6d
Trafiksékerhet En korsningspunkt, &ven med
oskyddade trafikanter.
Véagutformning Utformningen i plan béttre &n Utformningen i plan nara
minimistandard, profilutformningen | minimistandard i norra delen,
ligger daremot pa minimistandard pa | profilutformningen till storsta delen
stor del av strackan. Inga korsningar |Kklart battre &n minimistandard. En

i plan. anslutning/korsning i plan.
Biltrafik God framkomlighet, trafikled utan God framkomlighet, trafikled men

kontakt med bebyggelse. viss kontakt med bebyggelse.
Kollektivtrafik Troligen ingen busstrafik pa strackan.

Cykeltrafik Stora nivaskillnader och branta
lutningar, ingen koppling till befintlig
bebyggelse i omradet.

Gangtrafik Dalig kontakt med bebyggelse och
befintlig gangvag men bra koppling
till stigar i terrangen.

Sammantaget bedéms skillnaderna i funktionen vara sma mellan alternativen. Den mest patagliga ar att Bla
korridor medfor langre och brantare lutningar vilket paverkar funktionen for cyklister negativt.
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5.2 Omgivningspaverkan

Norconsult 0:0

Under denna rubrik jamfors alternativen avseende deras paverkan pa omgivningen i utredningsomradet,

framforallt miljdaspekter.

anvands for rekreation, bl a ridstig.

Boendemilj6 — buller

Betydligt mindre behov av bankar
och skarningar, kortare sddana kring
5 meters hojd. Ligger delvis i 6ppna
omréden nara bebyggelse och
vagen paverkar darfor upplevelsen

Beror flera kdnda fornlamningar,
boplatsomraden, i den norra delen
av utredningsomradet. Skar av aldre
vagstrackning med kulturhistoriskt
varde och korsar ett omrade som
praglas av det aldre
odlingslandskapet.

Bedémd aspekt | Alternativ BI& | Alternativ R6d
Landskapskaraktar
mer.

Naturmiljo Skarningar och bankar skapar en

fysisk barriar i landskapet. Beror

vardefulla miljder av lagsta klass,

men tallskog och hallmarker som ar

av varde for hasselsnok. Detta

innebar att vdgen kommer att utgéra

en barriar for den strikt skyddade

artens utbredning i omradet.
Kulturmiljé
Rekreationsvarden Korsar omraden med stigar som

Nagot fler, men anda bara 5-10,
helarsbostader bor utredas
avseende buller. Dels véaster om
korridoren, likt alt BI&, dels i
utredningsomradets centrala delar.
Det finns aven nagra enklare
fritidshus 6ster om korridoren som
bor utredas.

Social- och
barnperspektiv

Pagaende Paverkar inte markanvandningen
markanvandning, inom utredningsomradet
bef anlaggningar

markanvandning

Splittrar en idag lagtrafikerad miljo
som darfor blir mindre attraktiv.

Framtida Inte mojligt att bedéma i detta skede.
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Sammantaget finns det betydande skillnader i omgivningspaverkan mellan alternativen pa sa satt att olika
miljofaktorer paverkas. Genom sin mer avskilda lokalisering paverkar Bla korridor framférallt naturmiljé och
rekreationsvarden. Det ger heller inga positiva effekter pa tillgangligheten till befintlig bebyggelse. R6d korridor
a andra sidan paverkar framforallt flera olika varden i narheten av befintlig bebyggelse, utéver kanda
fornlamningar paverkas narmiljon vid bostaderna negativt pa flera olika satt. Samtidigt ger narheten ocksa
forbattrad tillgénglighet till bebyggelsen.

53 Genomfédrande

Under denna rubrik jamfors alternativen avseende aspekter som paverkar mojligheten att genomféra en
utbyggnad, exempelvis behov av tillstand, anlaggningskostnad och paverkan under byggtiden.

Beddémd aspekt Alternativ Bla Alternativ Rod
Planférhallanden Saknar helt planstéd och &r i konflikt

med gallande plan.
Behov av tillstand Foljande fragor bedoms bli aktuella:

e Samrdd med lansstyrelsen
kring eventuell paverkan pa
fornlamningar, sannolikt krav
pa utredning for att avgora
behov av tillstand.

e Samrad kring hantering av
fororenade massor.

Utover dessa vanligt forekommande
fragor bedéms att samrad med
lansstyrelsen kring paverkan pa
biotoper for skyddade arter som
hasselsnok och nattskarra far
betraktas som mer komplicerade
fragor d& paverkan kan bli stor.

Fastighetsinlésen Litet behov, skogsmark.
Masshantering Omfattande masshantering inom
arbetsomradet. Overskott av arbetsomradet. Overskott av
bergmassor ev resurs till bergmassor ev resurs till
anlaggningsarbeten. anlaggningsarbeten.
Huvudsakligen goda mdjligheter att
genomféra utbyggnaden effektivt.
Paverkan fran allman trafik genom
arbetsomradet vid Alvegardsvagen.

Litet behov, ev rivningsfastighet.
Omfattande masshantering inom

Byggtidsfragor

Anlaggningskostnad | 40-55 mkr

Sammantaget ar skillnaderna mellan alternativen sma. Anlaggningskostnaden beddéms ligga inom ungefar
samma intervall med mindre fordel for en strackning inom Rod korridor. BI& korridor har en motsvarande
mindre fordel under byggtiden genom att den inte berér nagon befintlig vag. Den formella processen med
framtagande av detaljplan och kompletterande tillstand bedoms bli ndgot mindre komplicerad for Rod korridor,
men skillnaden ar svarbedomd. For den sodra delen av utredningsomradet galler att en strackning i den Gstra
delen av Rod korridor har stod i gallande plan frdn 1974, medan alla 6vriga alternativ strider mot gallande plan
frdn 1993. Behovet av samrad kring arbeten i tidigare deponi galler bada korridorerna. Behovet av tillstand for
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Norconsult 4%

ingrepp i fornlamningar ar uppenbart i Rod korridor men kan inte uteslutas i Bla. Erfarenheten fran tidigare
planarbete i likartade miljder visar att samrad med lansstyrelsen i artskyddsfragor kan bli komplicerade da
strikt skyddade arter, som hasselsnok, berérs. Sannolikt &r en strackning i R6d korridor mindre komplicerad att
genomfora ur denna aspekt da paverkan pa tidigare utpekade vardefulla miljder for hasselsnok ar marginell.

5.4 Maluppfyllelse

Pa en overgripande niva ar malet med forbindelsen att komplettera nuvarande vagnat, dels for att avliasta
Kongahéllavagen mellan Torslandakrysset och Torslanda torg, dels for att gora systemet mindre
stérningskansligt. Eftersom funktionen fér biltrafik ar i princip likvardig bedéms valet av alternativ i detta skede
inte paverka detta mal.

Det ar ocksa redan kant att forbindelsen medfér nackdelar och tidigare studier har identifierat risker och andra
omgivningsfaktorer som behdver behandlas i genomférandestudien, sérskilt némns att:

e Det finns risk for negativ paverkan pa skyddade djurarter, och att hindra framférallt grod- och kraldjurs
rorelser i landskapet. Artskyddade djur i omradet ar hasselsnok och storre vattensalamander.

e Det finns risk for negativ paverkan av kulturmiljo i form av fornlamningar som aterfinns i omradet dar
tilltankt vag ar planerad.

e | samband med att en tvarforbindelse anlaggs kommer bade boendemiljéer, natur- och
rekreationsomraden att paverkas.

o Det behover utredas vilka behoven ar for hastekipagen att passera 6ver en ny vag, och var dessa kan
anlaggas.

De studerade alternativens olika paverkan pa dessa faktorer ar darfor intressant att bedéma infér val av
korridor, se vidare tabell nedan.

Skyddade djurarter

Beror och splittrar kanda livsmiljéer
for hasselsnok, vilket kan ge en
betydande paverkan.

Beror marginellt kanda livsmiljoer for
hasselsnok.

Fornlamningar

Berdr inga kéanda fornlamningar,
men bedémningen behover
kompletteras genom samrad med
lansstyrelsen.

Medfor intréng i kanda
fornlamningar, vilket kraver tillstand
fran lansstyrelsen.

Boendemiljber

Naturmiljoer

Rekreationsmiljoer

Se avsnitt 5.2 for narmare beskrivning av
alternativskillnader inom dessa omraden.

Passager for
hastekipage

Planskild passage aktuell for
korsning med anlagd ridstig.

Ingen planskild passage aktuell da
ingen anlagd ridstig korsas.

55 Slutsatser

Samtidigt som de studerade alternativen kan upplevas som ganska olika sa ger inte jamforelsen i avsnitt 5.1-4
nagot tydligt svar pa vilket alternativ som bor valjas. Jamforelsen visar Bla respektive R6d korridor som det

basta alternativet i ungefar lika manga fall vardera och for flera aspekter bedoms de vara likvardiga.
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Utgaende fran jamforelsen kan alternativen sammanfattningsvis beskrivas sa har:

Bada alternativen kan byggas ut till en férbindelse med god framkomlighet for biltrafiken och
huvudsakligen likvardig utformningsstandard. Det kravs ingen omfattande inlésen av enskilt &gd mark
for att genomfora utbyggnaden. Inte heller bedoms det vara ndgon avgorande skillnad i hur mycket de
paverkar landskapskaraktaren, men det beror pa att det alternativ som rent fysiskt paverkar mest gor
det pa platser dar paverkan inte upplevs fran bebyggelsen.

Bla korridor ger méjlighet att bygga en vag med liten paverkan pa vardefulla kulturmiljoer. De
naturmiljoer som paverkas ar generellt av lagsta naturvardesklass i sig, men utgaende fran tidigare
utredningar ar flera av dessa miljder vardefulla biotoper fér den strikt skyddade arten hasselsnok,
vilket bedoms vara en allvarlig nackdel for detta alternativ. Alternativet bedéms daremot paverka
nagot farre bostadshus nar det galler trafikbuller, d& vagen kan halla storre avstand till bebyggelsen i
utredningsomradet, vilket ocksa ar gynnsamt sett ur social- och barnperspektiv och innebér att
upplevelsen av landskapet inte paverkas lika mycket i detta alternativ.

Rod korridor ger mojlighet att bygga en vag som ar battre anpassad for gaende och cyklister och
som inte heller paverkar majligheterna till rekreation lika mycket. Den ger ocksa battre tillganglighet till
den bebyggelse som idag ligger inom utredningsomradet, da den ansluter till nuvarande vag i
omradet. Samtidigt innebar denna anslutning till befintlig vag nackdelar och paverkan pa omradet
kring anslutningen bedéms vara den viktigaste nackdelen med alternativet. Har paverkas bl a kéanda
fornlamningar av intrang, bullernivan vid bostader kraver sannolikt atgarder och de naturmiljoer som
berérs har i vissa fall patagliga naturvarden. P& en mer 6vergripande niva bedoéms dock att alternativet
inte paverkar den strikt skyddade arten hasselsnok lika mycket som en vagforbindelse langre vasterut
i utredningsomradet. Narheten till bebyggelsen och det dppnare landskapet innebér dock att
alternativet paverkar upplevelsen av landskapet mer. | sodra delen kan ett omrade som sedan lange
ar avsatt for trafikandamal utnyttjas.

Viktiga osékerheter i bedomningarna géller:

Paverkan pa livsmiljder for den strikt skyddade arten hasselsnok baseras dels pa utredningar for den
tidigare studerade Domarringsforbindelsen, dels p& bedomningar av livsmiljoer vid inventering under
sommaren 2020. Det finns olika mojligheter att forbattra bedémningen av paverkan, t ex kan
specialister pa kraldjur kontaktas for en fristdende beddémning.

Kunskapen om fornlamningsforekomsten i omradet baseras pa aldre utredningar och undersékningar,
som i andra sammanhang ibland har visat sig vara bristfalliga. For att forbéttra kunskaperna kan det
kravas ett mer formellt samrad med lansstyrelsen.

Trafikbullernivderna vid narliggande bostadshus maste senare beraknas utgaende fran
terrangmodeller och modeller av foéreslagen vag. Det kan da visa sig att tidigare antaganden inte &r
korrekta, vilket i forsta hand bedoms leda till storre eller mindre behov av bullerskyddsatgéarder.
Alternativvalet géller vilken korridor som &r mest lamplig, men utredningen har lyft fram en preliminar
"béasta strackning”, bl& och orange linje inom respektive korridor. Det fortsatta arbetet kan leda till att
nagon annan av de studerade linjerna bedéms vara mer lamplig, men detta leder forhoppningsvis
bara till en battre 16sning i det slutliga forslaget.

Antagen utformning vid passage av kraftledningar bygger pa generella krav. Kommande samrad med
ledningsagare kan leda till andra krav som i s& fall troligen mest paverkar kostnaden, da samtliga
alternativ maste passera kraftledningsstraket.
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5.6 Kompletterande beddmning, hasselsnok

For att minska osakerheten nar det galler paverkan pa livsmiljder for den strikt skyddade arten hasselsnok
studerats ytterligare i de tva alternativa korridorerna. Studien genomfoérdes som platsbesok hosten 2020 for att
beddma i vilken utstrackning det finns livsmiljder lampliga for hasselsnok i de aktuella korridorerna. Syftet var
dels att om mdjligt bekrafta det preliminara alternativvalet, dels att identifiera eventuellt behov av ytterligare
utredningar kring hasselsnok. Arbetet genomfordes av Claes Andrén i egenskap av specialist p& grod- och
kréaldjur.

Bedomningen efter genomfort faltbesok i de aktuella korridorerna ar att den negativa paverkan pa
hasselsnokspopulationen beddms vara mindre om vagen laggs i den dstra, "Réda”, korridoren.
Sammanfattningsvis konstateras:

Utgangspunkten for bedomningen har varit att sa langt mojligt bevara ett sammanhallet omrade med
de olika miljoer som hasselsnoken utnyttjar under en arscykel. Vagen skall helst inte genomkorsa den
mosaik av olika naturmiljéer dér man kan férvénta sig att arten uppehaller sig. Den véstra "bla”
korridoren stracker sig genom en miljé som i manga stycken ar gynnsam for hasselsnoken, och
dessutom har den kontakt vasterut mot strre arealer med potentiella hasselsnoksmiljoer. Detta
alternativ bedoms darfor innebara en storre negativ paverkan.

Den éstra “réda” korridoren ligger till stérsta delen i ett skogslandskap som inte primért &r gynnsamt
som uppehdllsplats for hasselsnok. Det ar mer av sluten skog och mindre Gppna partier med hallmark.
| den NV delen nara Nya Alvegardsvéagen passerar korridoren en sydvand bergskant som kan vara en
overvintringsplats. Detta borde utredas béttre for att i basta fall utesluta omradet som
overvintringsplats. Om hasselsnok patraffas har efter dvervintringen under april manad, sa kan det bl
aktuellt med en skyddsatgard for att hindra ormar som ror sig mellan berget och den nedanfor
liggande dngsmarken att bli dverkérda.

Rekommendationen om kompletterade utredning genomférs som en del av det fortsatta GFS-arbetet.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Rekommenderat alternativ

Efter den inledande fasen av genomférandestudien foreslas att alternativet R6d korridor ligger till grund for det
fortsatta projekteringsarbetet. Rekommendationen motiveras av att:

e Forutsattningarna att erbjuda cyklister och gaende en bekvam och attraktiv forbindelse ar battre i
alternativ Rod, eftersom korridoren generellt innehaller mindre nivaskillnader och endast pa en kortare
stracka overskrider storsta lutning for gangvagar eller cykelvagar enligt VGU.

e Sannolikheten for en lang och komplicerad hantering av artskyddsfragor bedoms vara lagre &n i
alternativ BI4, eftersom intrdng i kanda livsmiljoer for hasselsnok har minimerats.

e Lokaliseringen i den ¢stra delen av utredningsomradet ger ett stérre sammanhangande naturomrade
vaster om tvarforbindelsen, till férdel for rekreations- och naturvardsintressen.

Rekommendationen baseras pa en éversiktligt studerade vagstrackning, orange linje. | fortsatt arbete
forutsatts att vagutformningen kan optimeras med hansyn till ny eller mer detaljerad kunskap kring
forutsattningar och konsekvenser.

6.2 Viktiga fragor

Med hansyn till att det rekommenderade alternativet bedémts vara ha nackdelar vad géller paverkan pa
landskapsupplevelse, boendemiljo och sociala aspekter &r det viktigt att vid utformningen av vagforslaget for
den delstracka dar Rod korridor korsar Alvegardsvagens aldre strackning fokusera pa:

¢ God landskapsanpassning,

o trafikséker utformning av korsningen med Alvegardsvéagen,

e sakra och trygga vagar och passager for gdende och cyklister,

e Dbullerskyddsatgarder i erforderlig omfattning for narliggande bostadshus.

| det fortsatta arbetet med genomférandestudie och detaljplan kravs samréd med lansstyrelsen kring intrang i
kanda fornlamningar och risken for paverkan pa skyddade arter. Eftersom bada dessa aspekter innehaller
osakerheter ar det 6nskvart att samraden pabdrjas innan arbetet drivits onddigt langt.

6.3 Kompletterande arbeten

For fortsatt arbete behtvs kompletterande geotekniska undersékningar i den strackning som ar aktuell for
fortsatt arbete. Narliggande byggnader som bedoms vara grundlagda pa lera eller fylining bor inventeras for
att klarlagga grundlaggningen och darmed risken for sattningar. Likasa bor narliggande fastigheter inventeras
med avseende pa dricksvattenbrunnar och energibrunnar.

Inom den del av tidigare deponiomrade som berérs bor provtagning av deponerade massor goras for att fa en
aktuell bild av féroreningsinnehall och maktighet.

Med utgangspunkt fran hittills kanda ledningar bor kontakter med berérda ledningsagare tas infor fortsatt
arbete for en avstdimning av informationen och av aktuella krav vid korsning eller omlaggning av ledningar.

Kompletterande inmatningar kravs, men kan troligen genomféras med olika noggrannhet. Déar ny vag ska
anslutas till befintliga gator och anlaggningar boér dessa méatas in med hég noggrannhet, medan
noggrannheten i naturmark sannolik kan vara lagre.

Kompletterande utredning kring dvervintringslokaler fér hasselsnok bér genomféras.
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Bilagor

Karta, beddmda naturvérden.

Karta, kédnda fornlamningar och andra kulturmiljévérden.
Ritningar och illustrationer enligt férteckning.

Perspektiv, ur datorgenererad visualiseringsmodell.
Underlagsforteckning

arwdPE
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