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Planprocessen 

Detaljplanearbetet är indelat i flera skeden. Samrådet syftar till att samla in information, 

önskemål och synpunkter som berör planförslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet. 

Vid granskningen är planförslaget färdigställt. För att vara säker på att senare ha rätt att 

överklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter lämnas senast under 

granskningstiden.  

När detaljplanearbetet påbörjas är ofta beslut som berör planen redan fattade i 

demokratisk ordning, såsom markanvändning i översiktsplanen och eventuellt mera 

detaljerat i program.  

 

Planinformation 

Inför varje år tar byggnadsnämnden beslut om vilka detaljplaner och program som avses 

startas under året i en så kallad startplan. Byggnadsnämnden beslutade om en startplan 

2019-12-17 avseende år 2020 där det aktuella planområdet var med. Under angivet år 

startade sedan planarbetet för tvärförbindelsen i Torslanda.  

Detaljplanen är upprättad med utökat planförfarande. 

Handlingarna (ej fastighetsförteckning) finns på Göteborgs Stads hemsida: 

www.goteborg.se/planochbyggprojekt 

Fastighetsförteckning, beslutsprotokoll, övriga handlingar och utredningar samt kartor 

finns på Stadsbyggnadsförvaltningen, adress: Köpmansgatan 20, 403 17 Göteborg.  

Granskningstid: 

Granskningstiden är 2024-08-21 ï 2024-09-17 

Information om planförslaget lämnas av:  

Sirpa Antti-Hilli, Stadsbyggnadsförvaltningen, tfn 031-368 16 09  

Cecilia Sjölin, Stadsbyggnadsförvaltningen, tfn 010-141 85 04 

Ann-Sofie Sjögren, Exploateringsförvaltningen, tfn 070-687 82 52 

Christian Jönsson, Exploateringsförvaltningen, tfn 031-368 13 39 

Hanna Gustafsson, Exploateringsförvaltningen, tfn 031-365 58 49 

Sara Johansson, Exploateringsförvaltningen, tfn 031- 368 25 61 

http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt
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Granskningshandling 

Datum: 2024-05-28 

 

Diarienummer SBF: SBF-2023-00690 

Handläggare Stadsbyggnadsförvaltningen 

Cecilia Sjölin 

Tel: 010-141 85 04 

cecilia.sjolin@stadsbyggnad.goteborg.se 

Diarienummer EF: EXF-2023-00412 

Handläggare Exploateringsförvaltningen 

Christian Jönsson 

Tel: 031-368 13 39 

christian.jonsson@exploatering.goteborg.se

Detaljplan för Tvärförbindelse i Torslanda inom 
stadsdelarna Lilleby och Syrhåla i Göteborg 

Detaljplanen är upprättad med utökat planförfarande enligt PBL (2010:900, SFS 

2014:900)  

Göteborgs Stad har genomfört en omorganisation vid årsskiftet 2022/2023. Detta ärende 

hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0595/20 hos Stadsbyggnadskontoret. Sedan 

2023-01-01 hanteras ärendet i stället av Stadsbyggnadsförvaltningen.  

Planbeskrivning 

Detaljplanen omfattar följande handlingar: 

Planhandlingar 

¶ Planbeskrivning (denna handling) 

¶ Plankarta med bestämmelser 

Övriga handlingar 

¶ Fastighetsförteckning (publiceras ej på Internet) 

¶ Illustrationsritning 

¶ Grundkarta 

¶ Samrådsredogörelse 

Utredningar  

¶ Genomförandestudie (GFS), Norconsult (556405-3964) 2024-01-31, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ PM Alternativstudier (GFS) , Norconsult (556405-3964) 2022-02-15, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Alternativvalsstudie Torslanda Tvärförbindelse, Tyréns (556194-7986) 2018-02-

15, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ PM ï Resultat av trafikanalys Torslanda Tvärförbindelse, WSP (556057-4880) 

2020-07-08, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs 

Stad 

mailto:cecilia.sjolin@stadsbyggnad.goteborg.se
mailto:christian.jonsson@exploatering.goteborg.se
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¶ PM ï Trafikanalys av korsningspunkterna i var ände av Torslanda 

Tvärförbindelse, WSP (556057-4880) 2021-06-24, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Geoteknisk utredning, Norconsult (556405-3964) 2022-09-19, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Geoteknisk utredning för Syrhåla 4:2, WSP (556057-4880) 2023-09-15, beställd 

av Platzer Fastigheter AB 

¶ Bergteknisk utredning, Norconsult (556405-3964) 2023-03-28, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Markteknisk undersökningsrapport  (med tillhörande ritningar) MUR , Norconsult 

(556405-3964) 2023-06-22, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) 

på Göteborgs Stad 

¶ Dagvatten- och skyfallsutredning (med tillhörande bilagor), Norconsult (556405-

3964) 2023-06-30, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på 

Göteborgs Stad 

¶ Dagvatten- och skyfallsutredning för Syrhåla 4:2 (med tillhörande bilagor), Atkins 

(556611-6751) 2022-10-11, beställd av Platzer Fastigheter AB 

¶ Dag- och lakvattenutredning för Syrhåla deponi, Norconsult (556405-3964) 2022-

02-04, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Trafikbullerutredning , Norconsult (556405-3964) 2023-10-04, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Gestaltning bullerskydd, Norconsult (556405-3964) 2023-09-15, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Översiktlig miljöteknisk markundersökning , Norconsult (556405-3964) 2021-03-

09, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Översiktlig miljöteknisk markundersökning  för Syrhåla 4:2, Relement Miljö Väst 

AB (556747-0181) 2022-10-04, beställd av Platzer Fastigheter AB 

¶ Naturvärdesinventering (NVI) , Norconsult (556405-3964) 2021-08-30, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Artskyddsutredning , Norconsult (556405-3964) 2023-09-15, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Riktad inventering av hasselsnok, Korsviken Natur (490407-xxxx) 2021-05-09, 

beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Kulturmiljöutredning , Acanthus Arkitektur och Kulturvård (556813-0560) 2022-

05-25, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad  

¶ Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (SKA/BKA), Norconsult 

(556405-3964) 2021-10-14, beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) 

på Göteborgs Stad 

¶ Arkeologisk rapport 2021:9, Arkeologisk utredning 2021, Göteborgs 

Stadsmuseum (212000-1355), beställd av Exploateringsförvaltningen (fd. 

Fastighetskontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Arkeologisk rapport 2022:6, Tvärförbindelsens förundersökta fornlämningar,  

Göteborgs Stadsmuseum (212000-1355), beställd av Exploateringsförvaltningen (fd. 

Fastighetskontoret) på Göteborgs Stad 
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¶ Vibrationsutredning,  Norconsult (556405-3964) 2023-10-13, beställd av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad 

¶ Miljökonsekvensbeskrivning (MKB), Norconsult (556405-3964) 2023-10-25, 

beställd av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på Göteborgs Stad   
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Sammanfattning 

Detaljplanen syftar till att möjliggöra en tvärförbindelse som ska avlasta de befintliga 

vägarna runt Torslanda och som därigenom skapar en funktionell förbindelse för både 

motortrafik som för gång- och cykeltrafik. En genomförandestudie (GFS) har tagits fram 

(Norconsult, 2024-01-31) på uppdrag av Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret) på 

Göteborgs Stad. Genomförandestudien har undersökt vägens dragning i landskapet, de 

tekniska lösningarna samt vägens påverkan på miljön. Genomförandestudien har i stort 

legat till grund för denna detaljplan.  

Genom tvärförbindelsen kan Torslanda som stadsdel utvecklas med ytterligare 

bebyggelse och en mer tålig trafiksituation tillskapas. Vägsystemet kommer att bli mer 

balanserat och mindre störningskänsligt. Trafikmiljön blir dessutom tryggare och säkrare 

vid Kongahällavägen, inte minst vid passagerna över vägen, där dagens situation av 

många beskrivs som ohållbar.  

Tvärförbindelsen minskar behovet av genomfartstrafiken i centrala Torslanda, vilket i sin 

tur även innebär betydligt minskade restider för trafiken på Kongahällavägen i centrala 

Torslanda under morgonens och eftermiddagens trafikrusning.  Eftersom tvärförbindelsen 

innebär en genare körsträcka mot centrala Göteborg för boende nordost om Torslanda 

torg så påverkar den även det nödvändiga resandet positivt ur ett miljöperspektiv.  

För kollektivtrafiken så innebär tvärförbindelsen nya möjligheter att hitta nya gena 

linjesträckningar. Ett bidrag till en mer attraktiv kollektivtrafik är också att restiderna för 

kollektivtrafiken förväntas minska i morgon- och eftermiddagstrafiken i centrala 

Torslanda tack vare minskad köbildning. 

Tvärförbindelsen innebär en standardhöjning av gång-och cykelvägnätet genom en ny 

gång- och cykelväg med god standard som underlättar för cykelpendlare till och från 

centrala Göteborg samt Volvo Torslanda, som är en stor arbetsgivare i Torslanda med 

omnejd. 

Samtidigt så finns det vissa naturvärden som kan komma att påverkas negativt av den nya 

vägen och även kulturmiljön kommer att få vissa negativa konsekvenser. Inom 

planområdet finns en del fornlämningar och andra historiska lämningar som kommer att 

behöva tas bort till förmån för tvärförbindelsen. Likaså kommer rekreationsvärden att 

påverkas. Idag rör sig både djur och människor fritt inom naturområdet. Med 

tvärförbindelsen så kommer det att bildas en form av barriär och närområdet blir mer 

bullerpåverkat än tidigare. Föreslagna åtgärder, både i form av stadens frivilliga 

kompensationsåtgärder samt genom de mer lagstadgade skyddsåtgärderna, syftar till att 

minska vägens påverkan så mycket som möjligt. Även vägsträckan är förlagd så att den 

ska innebära minsta möjliga påverkan. 

Idag så är naturområdet svårtillgängligt. Genom tvärförbindelsen så ökar tillgängligheten 

och fler kan röra sig genom området med eller utan hjälpmedel. På så vis bidrar 

tvärförbindelsen till ökade rörelsemönster och öppnar upp möjligheter som tidigare inte 

fanns. 

Den nu aktuella detaljplanen sträcker sig inte genom bostadsområdet (Älvegårdsområdet) 

som är beläget strax norr om planområdet. Detta eftersom tvärförbindelsens 

genomförande redan bedöms vara förenlig med gällande detaljplan. Genomförandet av 
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tvärförbindelsen innebär inte heller några större ombyggnationer av Nya Älvegårdsvägen 

som sträcker sig genom Älvegårdsområdet eftersom vägen redan är dimensionerad för en 

ökad mängd trafikrörelser. Dock så kan negativ påverkan för de boende i området inte 

uteslutas eftersom de är vana vid en annan typ av trafikmiljö. Detta kan bli extra kännbart 

för barn och unga som är vana att röra sig mer fritt.  

Älvegårdsområdet kommer även att bli bullerpåverkat av den ökade trafiken. För att klara 

rådande riktvärden för trafikbuller så kommer bullerskärmar att sättas upp, vilka kan 

upplevas avskärmande visuellt. Dessutom riskerar störningar från vibrationer att öka 

inom området eftersom marken utgörs av lera i kombination med att flertalet av husen är 

byggda med platta på mark. Vibrationsnivåerna ligger dock inom spannet som anses 

acceptabla.  

För att öka trafiksäkerheten inom Älvegårdsområdet så föreslås passagerna att byggas 

om. De får fler fartgupp och de befintliga byggs om så att de blir mer effektiva. Med 

dessa åtgärder så kommer det bli svårt att hålla olämpliga hastigheter inom området. 

På samma sätt som att gällande detaljplan i Älvegårdsområdet är förenlig med de åtgärder 

som förväntas göras med anledning av tvärförbindelsen så bedöms gällande detaljplan 

söder om planområdet vara förenlig med de ombyggnationer som krävs av Syrhållamotet. 

Detaljplanegränsen sträcker sig därför inte längs med tvärförbindelsens hela sträcka, se 

sid 16.  

För att skapa en så framkomlig och trafiksäker väg som möjligt föreslås en reducering av 

antalet in- och utfarter längs Bulyckevägen i söder. Alla fastigheter kommer fortfarande 

att ha åtkomst till vägen men vissa fastigheter behöver minska antalet in- och utfarter och 

en del kan behöva byggas om. För att hindra att det blir fler in- och utfarter än vad som är 

önskvärt så föreslås utfartsförbud där det är plantekniskt möjligt. En av lösningarna för att 

minska antalet in- och utfarter är att det föreslås en gemensam angöringsväg i 

Bulyckeområdet. Den planläggs som allmän plats med kommunalt huvudmannaskap för 

att nå samtliga fastigheter. Sista delen planläggs som kvartersmark för Industri (J), så att 

den kan fastighetsregleras och nyttjas som en del av berörda verksamheter.  

I huvudsak så får planområdet bestämmelsen GATA med vissa undantag som beskrivs 

ovan. Ett annat undantag är en Teknisk anläggning (E) som planläggs för en kommunal 

angelägenhet. Allmän plats GATA kommer att ha kommunalt huvudmannaskap längs 

hela sträckan förutom vid en in- och utfart som byggs om i norr där huvudmannaskapet 

föreslås vara enskilt. Det enskilda huvudmannaskapet motiveras genom att det är enskild 

vägförening idag som sköter vägen och det finns inga allmänna målpunkter längs in- och 

utfarten. De leder enbart till enskilda fastigheter. 

Där befintliga detaljplaner inte längre tjänar sitt syfte föreslås dessa till  delar att upphävas 

i och med den nya detaljplanen. Det är mer flexibelt för framtida utveckling av den 

aktuella marken om den är icke planlagd än om den har kvar en gammal användning som 

inte längre är aktuell. Inom området så finns det en del förutsättningar som behöver visas 

hänsyn till när detaljplanen ska genomföras, bl.a. biotopförstärkande åtgärder, 

dagvattenhantering, bullerskydd och återuppbyggnad av stenmurar. 

Detaljplanens huvudanvändning är GATA och inom bestämmelsen så inryms de 

funktioner som behövs för att uppfylla planens syfte. Vägens avvattning är en del då 
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diken och dammar med reningsmöjligheter anläggs inom användningsområdet. Även 

vegetation, skyltar, bullerskärmar, bänkar och papperskorgar samt en gång- och cykelväg 

etc. inryms. 

Vid stadsbyggnadsnämndens sammanträde 2024-05-21 tog nämnden beslut om att låta 

detaljplanen gå ut på granskning. I samband med det så yrkades det på följande tillägg i 

planbeskrivningen. òEn sammanhängande cykelbana längs tvärförbindelsens sträckning 

är att föredra ur framkomlighets- och trafiksäkerhetssynpunkt. Föreliggande plan 

möjliggör detta och bör vara huvudalternativet i den fortsatta projekteringen.ò 

Bakgrunden till yrkandet är kommunfullmäktiges beslut 23 november 2023 om en 

förbättrad framkomlighet för kollektivtrafik, cykel och gång. Stadsbyggnadsnämnden vill 

genom yrkandet tydliggöra att en sammanhängande cykelbana längs tvärförbindelsen bör 

vara huvudalternativet i den fortsatta projekteringen. 

 

Planens syfte och förutsättningar 

Detaljplanens syfte är att skapa en förbindelse mellan Kongahällavägen i norr till 

Torslandavägen i söder. På så vis avlastas Kongahällavägen och trafiken i centrala 

Torslanda. Trafiksystemet blir samtidigt mindre sårbart då det finns alternativa vägar för 

såväl bilburna trafikanter som för gående, cyklister och räddningstjänst m.fl. Flera 

alternativ till sträckning har studerats de senaste åren innan detta alternativ valdes. 

Bedömningen var att den nu aktuella sträckningen innebar minst konsekvenser för såväl 

människor, djur och natur. Förbindelsen kommer att kunna fungera som en ny infart till 

Torslanda och bidrar till att fördela trafiken på ett mer fördelaktigt sätt inom stadsdelen. 

Planens innebörd och genomförande 

Genom tvärförbindelsen skapas ett mer balanserat och mindre störningskänsligt 

vägtrafiksystem i centrala Torslanda, Lilleby och Björlanda. Eftersom tvärförbindelsen 

bidrar till alternativa vägar så minskar behovet av genomfartstrafik i centrala Torslanda.  

Tvärförbindelsen bidrar till betydligt minskade restider för trafiken på Kongahällavägen i 

centrala Torslanda under morgonens och eftermiddagens trafikrusning. Förutsättningarna 

blir också bättre för att kunna öka tryggheten och det hållbara resandet till Torslanda 

idrottsplats, som är en stor målpunkt med idrott, föreningsliv och skolverksamhet. 

För boende nordost om Torslanda torg så innebär tvärförbindelsen en genare körsträcka 

mot centrala Göteborg. Tvärförbindelsen påverkar därigenom det nödvändiga resandet 

positivt ur ett miljöperspektiv. Genom tvärförbindelsen skapas även nya möjligheter att 

hitta gena linjesträckningar för kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken kan också bli mer 

attraktiv eftersom tvärförbindelsen möjliggör en omställning till hållbart resande, då 

restiderna för kollektivtrafik drastiskt väntas minska i morgon- och eftermiddagstrafiken i 

centrala Torslanda. 

Gång-och cykelvägnätet får en standardhöjning genom en ny gång- och cykelväg med 

god standard som underlättar för cykelpendlare till och från centrala Göteborg samt 

Volvo Torslanda, som är en stor arbetsgivare i Torslanda med omnejd. 
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Tvärförbindelsen skapar dessutom en ny infart till Torslanda, Lilleby och 

Björlandaområdet, för Göteborg och göteborgarna närmare havet och bidrar till en mer 

robust och sammanhållen stad. 

Planområdet sträcker sig genom tre olika delområden med olika karaktär. För enkelhetens 

skull så kommer detaljplanens förutsättningar och konsekvenser framför allt redovisas 

utifrån de olika delområdena som benämns; 

¶ Älvegårdsområdet (norra delen av tvärförbindelsen) ï obs! ligger utanför planområdet 

¶ Naturområdet (de mellersta delarna av tvärförbindelsen) 

¶ Bulyckeområdet (i södra delen av tvärförbindelsen) 

Detaljplanens avgränsning täcker inte hela tvärförbindelsen som även innefattar Nya 

Älvegårdsvägen i norr. Nya Älvegårdsvägen behöver inte byggas om i någon större 

utsträckning eftersom den redan är förberedd för mer trafik. Däremot är det aktuellt att 

hastighetssäkra befintliga övergångsställen/passager genom Älvegårdsområdet. Längs 

med sträckan kommer bullerskärmar att sättas upp för att minska bullerpåverkan för 

närliggande bostäder. I söder så sträcker sig också tvärförbindelsen längre söderut och 

ansluter till Torslandavägen, väg 155. Här kommer den signalreglerade korsningen i 

Syrhålamotet att byggas om till cirkulationsplats. Både ombyggnation av Nya 

Älvegårdsvägen och Syrhålamotet bedöms kunna inrymmas i de båda gällande 

detaljplanerna. Det nu aktuella planförslaget föreslår att hantera resterande mark 

däremellan.  

En genomförandestudie (GFS) har tagits fram (Norconsult, 2024-01-31) på uppdrag av 

Stadsmiljöförvaltningen (fd. Trafikkontoret). Genomförandestudien har undersökt vägens 

dragning i landskapet, de tekniska lösningarna samt vägens påverkan på miljön. 

Genomförandestudien har legat till grund för denna detaljplan.  

 

Överväganden och konsekvenser 

Ett genomförande av detaljplanen bedöms kunna uppnå det övergripande målet om att 

avlasta Kongahällavägen som går genom centrala Torslanda eftersom tvärförbindelsen 

erbjuder kortare resa för många. Trafiksystemet i Torslanda kommer också att bli mer 

robust och standarden på cykelförbindelsen förbättras. På så vis kan förhoppningsvis fler 

komma att välja cykeln framför bil och ett mer jämställt transportsätt ökar. Längs 

sträckan ges också utrymme för kollektivtrafiken, vilket hade kunnat bidra till ett mer 

jämställt transportsätt. 

Tvärförbindelsen behövs för att kunna utveckla Torslanda och ge fler människor 

möjlighet att leva och bo i stadsdelen. Trafiknätet är idag mättat och en förändring behövs 

för att kunna planera för ytterligare bostadsbebyggelse och kommunal service. 

Tvärförbindelsen kommer att sträcka sig genom områden med både natur- och 

kulturvärden. Mycket kommer att finnas kvar även efter detaljplanens genomförande men 

en del går dock förlorade. Naturområdet är ett uppskattat område för rekreation, motion 

och lek med värdefulla kulturmiljöer. Uppskattningsvis så kommer ca sju fornlämningar i 

form av boplatser att behöva tas bort och värdefulla naturområden påverkas så att både 
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växter och djur kommer att behöva anpassa sig till nya förutsättningar. Åtgärder föreslås 

för att minska dessa konsekvenser och för att kompensera för minskade funktioner, enligt 

Göteborgs Stads rutin för kompensationsåtgärder. De värden som riskerar att påverkas 

samt vilka åtgärder som föreslås, är beskrivna i senare avsnitt i denna planbeskrivning. 

Inom Bulyckeområdet ligger en fd. deponi som tvärförbindelsen sträcker sig genom. Det 

innebär att det finns schaktmassor och lakvatten som innehåller föroreningar, vilka 

kommer att behöva hanteras i genomförandet.  

Sammantaget så bedöms de positiva aspekterna väga över de negativa. Bedömningen är 

också att den aktuella sträckningen innebär minst konsekvenser jämfört med övriga 

alternativ som har utretts i tidigare arbeten. (Alternativvalsstudie Torslanda 

tvärförbindelse, Tyréns, 2018-02-15).  

 

 

De fem alternativ som utreddes i alternativvalsstudien (Tyréns) 

I alternativvalsstudien som togs fram 2018 så utreddes följande alternativ; 

¶ Domarringsförbindelsen 

¶ Bulyckeförbindelsen 

¶ Älvegårdsförbindelsen väst 

¶ Älvegårdsförbindelsen öst 

¶ Låssbyförbindelsen 

Studien visade att Älvegårdsförbindelsen väst innebar minst negativa konsekvenser och 

därför tas detaljplan fram för denna sträckning. Detaljplanens sträckning har dock justerats 

något för att anpassas så väl som möjligt till platsens förutsättningar och för att minska 

konsekvenserna ytterligare så mycket som möjligt. 
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Matris som stöd för utvärdering av de olika alternativen utifrån natur- och kulturmiljö, landskap samt 

friluftsliv och rekreation. (Tyréns) 

Efter att alternativvalsstudien togs fram (Tyréns 2018) så inleddes Genomförandestudien 

(Norconsult 2024-01-31). Som en inledande fas gjordes en alternativutredning 

(Norconsult 2022-02-15) med målet att föreslå en lämplig terrängkorridor för den del av 

tvärförbindelsen som inte följde befintliga vägar eller gator. Alternativvalsstudien 

(Tyréns 2018) visade att Älvegårdsförbindelsen väst innebar minst negativa 

konsekvenser. Alternativutredningen (Norconsult 2022-02-15) studerade sedan den valda 

sträckningen mer noggrant genom att utgå från två olika terrängkorridorer, blå respektive 

röd.  

Resultatet av alternativstudierna är att terrängkorridorerna i vissa avseenden är likvärdiga, 

t ex kostnader och funktion för biltrafik, medan de är olika vad gäller t ex funktion för 

cyklister, påverkan på natur- och kulturmiljöer, och på hur landskapet upplevs och 

används av kringboende. De skillnader som identifierats pekar dock inte på något av 

alternativen som det självklara valet.  
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Sammantaget rekommenderas efter genomförda alternativstudier att Röd korridor väljs 

för det fortsatta arbetet med genomförandestudien. Motivet till detta är framför allt att 

funktionen för gående och cyklister är bättre i detta alternativ samt att påverkan på 

skyddade arter, hasselsnok och nattskärra, bedöms som mindre. 

Överensstämmelse med översiktsplanen 

Planförslaget överensstämmer med gällande översiktsplan.  
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Planens syfte och förutsättningar 

Syfte 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra en trygg och säker vägförbindelse för 

motortrafik med god framkomlighet. En tillhörande separerad gång- och cykelbana för de 

oskyddade trafikanterna ska finnas längs med hela vägens sträckning. Trafikområdet ska 

utformas på ett sätt som skapar trivsel och trygghet under dygnets och årets alla timmar. 

Det ska vara upplyst och möblerat utifrån den mänskliga skalan. Förutom möbler såsom 

skyltar, bänkar och papperskorgar samt ljusanordningar så kommer det att uppföras några 

bullerskärmar inom planområdet. En stor del vegetation, framför allt befintlig men även 

anlagd, kommer att finnas. Detaljplanen syftar också till att omhänderta dagvatten samt 

större mängder vid skyfall, inom planområdet. Det kan vara genom både öppna diken och 

dammar med reningsfunktion, men även genom slutna dagvattensystem. Inom området 

kommer det också att ges plats åt passager för olika ändamål samt åt att hantera olika 

skyddsåtgärder. Inom planområdet ges det även utrymme åt Teknisk anläggning (E) på 

kvartersmark. Även en mindre del planläggs för Industri (J) för att möjliggöra fortsatt 

utveckling av befintliga verksamheter. In- och utfarterna ska begränsas i antal och med 

fördel samlas för att kunna tillskapa en så trygg och säker vägförbindelse som möjligt. Så 

stor del som möjligt av den naturliga vegetationen ska sparas och befintliga 

stengärdesgårdar ska vara kvar i möjligaste mån alternativt rekonstrueras. Fornlämningar 

ska inte tas mer i anspråk än nödvändigt. 

 

Läge, areal och markägoförhållanden 

 
Planområdet (se turkos oval) sträcker sig mellan Nya Älvegårdsvägen i norr och Torslandavägen (väg 155) i 

söder, cirka 9 kilometer väster om Göteborgs centrum 

 

Planområdet omfattar ca 12 hektar som ägs huvudsakligen av Göteborgs Stad. Mindre 

delar av planområdet ägs av privata fastighetsägare. 
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Kommunen äger: Privata fastighetsägare äger: 

LILLEBY 2:5 SYRHÅLA 4:2 

LILLEBY 3:3 SYRHÅLA 4:3 

LILLEBY 3:4 SYRHÅLA 4:4 

LILLEBY 4:3 LILLEBY 3:8 

LILLEBY 6:7  

LILLEBY 30:2  

LÅSSBY 2:2  

SYRHÅLA 4:1  

SYRHÅLA 765:248  

 

Mer information om fastighetsägare och rättighetshavare framgår av 

fastighetsförteckningen. 

 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Lilleby 3:3, nyttjanderätt som innehas av 

privatperson. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Lilleby 3:4, nyttjanderätt som innehas av 

privatperson. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Syrhåla 765:248, nyttjanderätt som innehas 

av Kretslopp och Vatten. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Syrhåla 765:248, nyttjanderätt som innehas 

av Göteborg Energi Nät AB. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Syrhåla 765:248, nyttjanderätt som innehas 

av Fritidsförvaltningen. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Syrhåla 765:248, nyttjanderätt som innehas 

av Göteborgs Hamn AB. 

Kommunen har med arrende upplåtit del av Syrhåla 765:248, nyttjanderätt som innehas 

av Bo Johansson Transport AB. 

 



GRANSKNINGSHANDLING 

 

 

Göteborgs Stad Stadsbyggnadsförvaltningen, Detaljplan för 
Tvärförbindelse i Torslanda 

 16 (128) 

Dnr SBF-2023-00690 PLANBESKRIVNING  

   

 
Planområdet i förhållande till berörda fastigheter 

Planförhållanden och tidigare ställningstaganden 

I gällande översiktsplan för Göteborgs kommun, antagen 2022-05-19, ges 

markanvªndningen òInfrastruktur (framtida vªg)ò. Dªrmed ºverensstªmmer det nu 

aktuella planförslaget med översiktsplanen. Det finns inte någon FÖP eller något 

planprogram som gäller för aktuellt planområde. Dock så har det tidigare trafikkontoret 

(nuvarande stadsmiljöförvaltningen) studerat alternativa sträckningar innan planarbetet 

startade och i den studien förordades föreslagen sträckning.  

  

LILLEBY 

LILLEBY 

3:4 

3:3 

2:5 

4:3 

6:7 

30:2 

3:1 

SYRHÅLA 

765:248 

765:248 5:1 

765:133 

4:1 
4:3 

4:2 4:4 

765:248 

SYRHÅLA 

765:248 

SYRHÅLA 
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Inom området så finns det ett antal gällande detaljplaner som påverkas av den nya 

planläggningen. Dessa är: 

 

Gällande detaljplaner: Påverkas genom att: 

II-4788 Den nya detaljplanen ansluter i dess södra gräns. 

Tvärförbindelsen kommer att sträcka sig genom gällande 

dp inom användningsområdet HUVUDAGATA. 

II-3436 Dess västra delar ersätts av den nya detaljplanen genom 

användningen GATA. Inaktuella delar föreslås i den nya 

detaljplanen att upphävas. Genom den nya 

användningen Teknisk anläggning ersätter gällande 

bestämmelser i befintlig detaljplan 

II-4688 Den nya detaljplanen ansluter i dess norra gräns. 

Tvärförbindelsen kommer att sträcka sig genom gällande 

dp inom användningsområdet HUVUDAGATA. Mindre 

delar längs med vägområdet ersätts av den nya 

detaljplanen genom utfartsförbud och J (industri). 

II-4104 Dess östra delar tangerar till den nya detaljplanen 

II-5057 Dess östra delar tangerar till den nya detaljplanen 

 

 
Planområdet (se turkos linje) påverkar ett antal gällande detaljplaner enligt tabell ovan 

Mark, vegetation och fauna  

Tvärförbindelsen sträcker sig genom tre olika delområden med olika karaktär. För att 

underlätta förståelsen så kommer detaljplanens förutsättningar och konsekvenser 

redovisas utifrån de olika delområdena som benämns; 

¶ Älvegårdsområdet (norra delen av tvärförbindelsen) ï obs! ligger utanför planområdet 

¶ Naturområdet (de mellersta delarna av tvärförbindelsen) 

¶ Bulyckeområdet (i södra delen av tvärförbindelsen) 
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Flygfoto för respektive delområde återfinns på kommande sidor. 

 

 

Översiktsbild, planområdet i svart avgränsning (Stadsbyggnadsförvaltningen)  

Syrh¬ amotet 

  veg¬rdsomr¬det 

Bu yckeomr¬det

Naturomr¬det

Ungefärlig gräns för delområdena 

Naturomr¬det
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För att kunna åstadkomma en god helhetsverkan så har gestaltningen av vägen hanterats 

inom ramen för genomförandestudien (Norconsult, 20023-10-25). Hur vägen är tänkt att 

gestaltas redovisas även senare i planbeskrivningen (denna handling). 

 

Älvegårdsområdet 

Norr om planområdet ligger Älvegårdsområdet. Här ansluter tvärförbindelsen till Nya 

Älvegårdsvägen. Planområdet sammankopplas med gällande detaljplan för 

Älvegårdsområdet, som består av en blandning av lägre flerfamiljshus och 

småhusbebyggelse som är indelade i mindre grupperingar. Kommunal service, såsom 

skola och förskola finns också i området. De flesta byggnaderna består av två våningar 

med trä eller putsad fasad samt sadel- eller pulpettak. Längs med gatan ligger bebyggelse 

utan närmare kontakt med vägen. Utmed Nya Älvegårdsvägen ligger i stället trädgårdar, 

en skolgård och parkeringsytor. Därmed uppfattas gatan i stort sett redan som en 

genomfartsgata, med separerad gång- och cykelväg, vilket också innebär att dess 

utformning är förberedd för att den ska kunna få en annan funktion än dagens. 

Detaljplanen i Älvegårdsområdet behöver inte ändras eller ersättas av en ny detaljplan för 

att kunna möjliggöra ett genomförande av tvärförbindelsen. Tvärförbindelsen bedöms 

kunna genomföras inom ramen för gällande detaljplan (aktnr: II-4788). 

 
Älvegårdsområdet (Drönarfoto: Oliver Willskytt, Norconsult) 

 

Naturområdet 

Den mellersta delsträckan av vägen föreslås att sträcka sig genom ett naturområde med 

karaktär av kustnära sprickdalslandskap, som idag i stort sett är oexploaterat. Som 

underlag till detaljplanen har en naturvärdesinventering tagits fram (Norconsult 2021-08-

30). Terrängen är relativt kuperad med vissa inslag av berg i dagen. Området utgörs 
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främst av barr- och blandskog, med ett större lövinslag mot skogskanterna. Det finns även 

inslag av öppnare ytor, i form av tidigare brukad gräsmark som numera håller på att växa 

igen. Här finns också bland annat grov sälg, även ett större inslag av ädellövskog finns i 

området. Naturområdet korsas av promenad- och ridstigar. Inom området finns ett fåtal 

spridda bostadshus, flertalet av fritidshuskaraktär. En större kraftledningsgata korsar 

området i öst-västlig riktning. 

Inom området finns förhöjda naturvärden, vilka främst är kopplade till skogsmiljöer som 

inte alls eller bara ringa, är påverkade av modernt skogsbruk. Skogsmiljöerna är överlag 

relativt flerskiktade men saknar tydliga inslag av död ved och andra strukturer som kan 

kopplas till mer värdefulla skogar. Andelen gamla träd är också relativt liten.  

Det är genom inslagen av gräsmarker och brynzoner där de högsta naturvärdena kopplas. 

De igenväxande gräsmarkerna hyser bland annat stora förekomster av rikblommande 

buskar och örter. Den här typen av miljöer är av stort värde för bland annat fåglar och 

insekter men även för andra djur.   

 

 
Naturområdet (Drönarfoto: Oliver Willskytt, Norconsult) 

Som underlag till detaljplanen har även en riktad inventering av hasselsnok tagits fram 

(Korsviken Natur, 2021-05-09). Inom planområdet finns nämligen ett visst inslag av 

lämpliga livsmiljöer för hasselsnok. Det gäller framför allt möjliga övervintringsmiljöer 

belägna norr om den öppna busk- och gräsmarken. Inventeringen visade dock inte på att 

hasselsnoken utnyttjar de områden som har observerats lämpliga. Dock finns det 

ytterligare lämpliga livsmiljöer för hasselsnok men även häckningsmiljöer för nattskärra 

och biotoper lämpliga för t.ex. mindre hackspett. En artskyddsutredning har därför tagits 

fram som underlag till detaljplanen (Norconsult 2023-09-15). 
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Artskyddsutredningen (Norconsult 2023-09-15) baseras på underlag från såväl fältbesök 

som tidigare studier och fynd.  

Vidare har en separat utredning avseende fåglar tagits fram, den ligger som bilaga till 

nämnd artskyddsutredning. De fågelarter som bedömts vara av betydelse för detaljplanen 

är nattskärra, mindre hackspett och entita.  

Utifrån det underlag som finnas att tillgå görs bedömningen att risken för påverkan på 

bevarandestatus kan uteslutas för hasselsnok och nattskärra. Detta dels för att det berörda 

området inte bedöms vara av vikt för arternas fortlevnad, dels för att vägen inte bedöms 

påverka förutsättningarna för omgivningen att hysa nämnda arter. Landskapet kommer 

även fortsättningsvis att den erbjuda den ekologiska funktion (KEF) arterna kräver. Det 

finns inget som tyder på att det krävs några särskilda åtgärder för att upprätthålla KEF 

avseende livsmiljöer för arterna.  

Potentiella övervintringsplatser i lämpliga landmiljöer för större vattensalamander 

påverkas framför allt i de norra delarna av planområdet och åtgärder för att ersätta dessa 

habitat är lämpliga i anslutning till det området. För att säkerställa kontinuerlig ekologisk 

funktion för större vattensalamander både på kort sikt och långsiktigt bör därför ett antal 

nya övervintringsplatser för groddjur anläggas på båda sidor om vägen.  

Exploateringen bedöms vidare ha en sådan påverkan att häckningsmöjligheter för mindre 

hackspett och entita i närområdet till den planerade vägen riskerar att försämras. Enligt 

gällande lagstiftning, som trädde i kraft 1 oktober 2022, är en skada på livsmiljön som 

påverkar möjligheten att bibehålla populationen av en fågelart på en tillfredsställande 

nivå inte tillåten. Eftersom mindre hackspett och entita båda är rödlistade (NT) och 

uppvisar en negativ beståndsutveckling på nationell nivå kan de anses beröras av dessa 

formuleringar. För att undvika att förbud enligt § 4 artskyddsförordningen aktiveras för 

de båda arterna föreslås skyddsåtgärder i form av biotopförstärkande åtgärder i 

närområdet. De föreslagna skyddsåtgärderna syftar till att undvika negativ påverkan på 

KEF på lokal nivå. Då båda arterna är förhållandevis spridda i Göteborgsregionen görs 

bedömningen att detaljplanen inte innebär sådan skada att den påverkar möjligheten att 

bibehålla de regionala populationerna av entita och mindre hackspett på tillfredsställande 

nivåer.  

Biotopförstärkande åtgärder, som exempelvis kapning av träd till högstubbar och 

uppsättning av holkar, är en möjlighet för att kunna motverka habitatförlusten. En 

förutsättning är att arbetet med åtgärder påbörjas ett antal år innan exploateringens start, 

så att de hinner få positiv effekt på habitatkvaliteten i de områden där de genomförs. 

Vidare behöver åtgärderna fortlöpa över flera år för att det kontinuerligt ska tillföras de 

strukturer entitan kräver av sin livsmiljö. 

Inom planområdet finns ett par diken som kan omfattas av de generella 

biotopskyddsbestämmelserna i 7 kap. 11§ Miljöbalken. Dikenas läge framgår av den 

naturvärdesinventering (Norconsult 2021-08-30) som ligger som underlag till 

detaljplanen. 
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Bulyckeområdet 

Den södra delen av planområdet utgörs av Bulyckevägen som går genom Bulycke 

verksamhetsområde. Verksamhetsområdets karaktär utgörs av storskaligt landskap med 

verksamhetsbyggnader omgivna av stora asfalterade ytor. Det är ofta breda eller långa 

infartsvägar till respektive fastighet. Teknikbyggnader ligger inte sällan förlagda mot 

gatan och stängsel ramar in fastigheterna. Där verksamhetsområdet övergår till 

naturområde är verksamheternas uppställningsytor insprängda i naturen. 

 

 
Bulyckeområdet (Drönarfoto: Oliver Willskytt, Norconsult) 

 

Fornlämningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse 

En kulturmiljöutredning (Acanthus Arkitektur och Kulturvård, 2021-04-28) har tagits 

fram som beskriver den historiska miljön som är såväl inom som runt omkring 

planområdet. Även en arkeologisk utredning har tagits fram (Göteborgs Stadsmuseum, 

2021 samt 2022) som beskriver de kända fornlämningar som finns i miljön i anslutning 

till den planerade tvärförbindelsen.  

 

Älvegårdsområdet 

Genom  lveg¬rdsomr¬det har den ªldre vªgen, som beskrivs mer under òNaturomr¬detò 

nedan, ändrats och utgör nu huvudgata till det moderna bostadsområdet. Markerna i 

denna del utgjorde tidigare jordbruksmark till utskiftade gårdar från Lilleby. I norra 

delen, norr om Kongahällavägen ligger ett fåtal gårdar kvar vid den ursprungliga 

byplatsen för Lilleby. Byn härrör från 1300-talet och ingår i det kommunala 

bevarandeomr¬det òBjºrlandaomr¬detò. Bebyggelsen i Lillby, från sent 1800-tal, har med 

sitt typiska läge på ett höjdparti invid jordbruksmark, ett högt kulturmiljövärde. 
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Naturområdet 

Sträckningen för tvärförbindelsen passerar genom äldre inägo- och utägomark till byarna 

Syrhåla och Lilleby. Inom norra delen av planområdet återfinns en äldre vägsträcka som 

löper genom naturområdets centrala delar. Den miljö som kantar den äldre vägen präglas 

av ett kuperat landskap där spår finns av småskalig jordbruksverksamhet som nu används 

som beteshagar. Längs vägen finns på flera håll stengärdesgårdar i varierande ålder. Även 

i markerna utanför finns stengärdesgårdar som vittnar om tidigare (och stundtals 

nuvarande) fastighetsindelningar. Både delar av den befintliga vägsträckan och 

bebyggelsemiljön intill vägen, bedöms ha ett visst kulturhistoriskt värde. Värdet ligger 

framför allt i en äldre gårdsanläggning men också i sommarstugor som visar på en typisk 

utveckling av kustnära utmarker under olika delar av 1900-talet. 

Äldre vägsträcka med kulturhistoriskt värde (Foto: Maria Olovsson, Acanthus) 

 

Såväl inom som utanför planområdet finns fornlämningar på ett flertal platser. Dessa 

utgör områdets huvudsakliga kulturmiljövärde. Mot bakgrund av närheten till 

riksintresset Bronsålderssundet utgör fornlämningarna en viktig del i förståelsen för det 

förhistoriska landskapet och hur det senare kommit att utvecklas genom århundraden.  

I naturområdet finns tre av planområdets sedan tidigare kända förhistoriska boplatser och 

boplatsområden. Vid undersökningar inom ramen för den arkeologiska utredningen 

(Göteborgs stadsmuseum) påträffades ytterligare fyra förhistoriska boplatser inom 

planområdet. Samtliga boplatser och boplatsområden utgör fornlämningar med skydd 

enligt kulturmiljölagen.  

Även en fornlämning i form av en skålgrop och två övriga kulturhistoriska lämningar 

påträffades inom planområdet. Skålgropen och de två lämningarna anses dock inte 

behöva ytterligare arkeologiska åtgärder. 

Vid fortsatt arbete med tvärförbindelsen krävs undersökning innan borttagning för de sju 

boplatslämningarna.  
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Bulyckeområdet 

Inom Bulyckeområdet finns inga kulturhistoriska värden. Området är ett relativt vanligt 

verksamhetsområde med storskaliga byggnader och stora asfalterade ytor.  

Översiktskarta med redovisning av de tidigare kända fornlämningarna i området (Norconsult) 
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Sociala förutsättningar 

En social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (en så kallad SKA/BKA) har 

tagits fram inom ramen för detaljplanearbetet (Norconsult, 2021-10-14). Kartan nedan 

visar de sociala förutsättningarna i området med målpunkter och stråk som människor rör 

sig vid. 

Karta som visar de sociala värdena i området. (Norconsult) 
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Älvegårdsområdet 

Naturområdet i den norra delen av planområdet är en stor resurs för barn och boende i 

Älvegårdsområdet, men också för djur och natur. Naturområdet väster om den planerade 

vägsträckan är av särskilt stor betydelse. Den är mer lättillgänglig än den östra sidan som 

ligger nära Volvos verksamhetsmark. Den västra delen däremot är det enkelt att ta sig ut 

till och naturområdet är därför välanvänt för olika rekreativa syften. Stigar används för 

promenader, motion, cykling och ridning. Barn och unga använder även skogen på egen 

hand. Ett tydligt exempel är den stig som följer kraftledningsgatan och anknyter till flera 

bostadsområden norr om denna. Naturen används även för pedagogisk verksamhet. 

Älvegårdsskolan, som ligger strax norr om planområdet, använder huvudsakligen 

skogsområdena i anslutning till Älvegårdsområdet som inte ligger så långt från skolan. 

Naturområdet är relativt fritt från buller även om närliggande större vägar och 

industriområden (inklusive motorverksamheter) bidrar till visst bakgrundsbuller.  

 

 

Blandskog i naturområdet (Foto: Norconsult) 
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Strax norr om planområdet, i området längs Nya Älvegårdsvägen, finns en blandning av 

flerfamiljshus, radhus och fristående villor. Utmed Nya Älvegårdsvägen ligger F-3-

skolan Älvegårdsskolan, trädgårdar, parkeringsytor och en förskola som i dagsläget inte 

har någon pågående verksamhet. De personer som rör sig inom Älvegårdsområdet är 

främst de som bor i området, besökare till boende samt elever och föräldrar som ska till 

Älvegårdsskolan. Det upplevs som enkelt att hitta och barnen är vana att röra sig på egen 

hand i bostadsområdet och söderut mot naturområdet. 

 

Älvegårdsområdet med förskolan på högersidan (Foto: Norconsult) 

 

Området, som fördelar sig på båda sidor av Nya Älvegårdsvägen, upplevs som ett och 

samma område. Många uppskattar att bo här och har valt området för att det är tyst, lugnt 

och grönt. Närheten till naturen och skogen är viktiga för området. En hög andel av de 

boende uppskattar sin hälsa som god och området kännetecknas av låg arbetslöshet, hög 

andel med eftergymnasial utbildning samt hög inkomst. Området är relativt homogent.  

I Älvegårdsområdet sker mycket av umgänget i den egna trädgården. Korsningen Nya 

Älvegårdsvägen/Kongahällavägen (vid Lillebygrillen) fungerar som en mötesplats för 

ungdomar. Dit och till andra målpunkter tar många ungdomar sig med moped. Det finns 

lekplatser inom bostadsgårdarna samt på skolgårdarna, det finns inga allmänna lekplatser 

inom villabebyggelsen. Lekplatserna som finns i området används både av barn och 

ungdomar. Gräsplan för spontant fotbollsspel finns i området men det finns behov av fler 

mötesplatser för unga. Sammantaget är förutsättningarna för människors fysiska och 

psykiska hälsa god i området. Möjligheten till rekreation, friluftsliv, motion och lek 

tillgodoses väl tack vare naturområdet i söder.  

Skalan längs Nya Älvegårdsvägen, som planområdet ansluter till i norr, är förberedd för 

att möjliggöra en framtida tvärförbindelse. Tillgängligheten och framkomligheten för 

cyklister och fotgängare är bra tack vare att gång- och cykelbana som är separerad från 
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bilvägen finns på båda sidor om körbanan. Övergångsställen vid varje tvärgata bidrar 

även till tillgänglighet och trafiksäkerhet för barn och unga. Nya Älvegårdsvägen har bra 

sikt för bilister.  

Generellt sett bedöms tillgängligheten god för bilister i Älvegårdsområdet. Det upplevs 

dock som ett problem idag att bilar kör fort längs vägen samt att de väggupp som finns på 

Nya Älvegårdsvägen idag inte hjälper för att begränsa hastigheten tillräckligt mycket. 

Bilinnehavet är generellt sett högt i Torslanda och många ungdomar tar sig fram med 

moped och epatraktor. Under dialogmötena så framkom det att en del boende i 

Älvegårdsområdet upplever att det är för mycket trafik längs Nya Älvegårdsvägen. 

Trafiken kommer bland annat av hämtning och lämning till förskola och skola med bil. 

Men även från boende i området som har bilen som sitt främsta transportmedel.  

 

Naturområdet 

Den äldre vägen som sträcker sig från Älvegårdsområdet ner i naturområdet kan 

användas av cyklister och fotgängare m.fl. Det går att med cykel eller till fots ta sig 

mellan Älvegårdsområdet och Bulyckeområdet via den äldre vägen. Sträckan används för 

cykelpendling. 

  

Gamla vägsträckningen, nära en av flera viktiga ridstigar inom naturområdet (Foto: Norconsult) 

 

  



GRANSKNINGSHANDLING 

 

 

Göteborgs Stad Stadsbyggnadsförvaltningen, Detaljplan för 
Tvärförbindelse i Torslanda 

 29 (128) 

Dnr SBF-2023-00690 PLANBESKRIVNING  

   

Bulyckeområdet 

Bulyckeområdet är tydligt planerat för bilister. Trafiken som rör sig till och från 

återvinningscentralen (ÅVC) i söder skapar ofta bilköer, vilket dessutom påverkar 

framkomligheten. För fotgängare och cyklister finns en separat gång- och cykelväg längs 

med Bulyckevägen. Strax söder om planområdet, vid Syrhålamotet, finns 

övergångsställen med rödljus för gång- och cykeltrafiken. Däremot saknas det passager 

för att på ett säkert sätt kunna korsa vägen längre norrut. Ut- och infarter längs med 

Bulyckevägen uppfattas dessutom som otydliga. Området kan idag därmed upplevas som 

både otryggt och otillgängligt för fotgängare och cyklister.  

I närheten av Bulyckevägen ligger ridanläggningen Bulycke ryttarförening och 

motorsportanläggningar för Folkrace och Gokart. Även om ryttarföreningen inte nås från 

Bulyckevägen så samlar dessa föreningar människor från många delar av Göteborg och 

fyller därmed en viktig funktion för stadens barn och unga. Både ryttarföreningen och 

motorsportverksamheten anses vara strategiskt placerade eftersom verksamheterna är 

ytkrävande. Utifrån ett bullerperspektiv är det dessutom positivt att 

motorsportverksamheterna är belägna i anslutning till industri och annan bullerstörande 

verksamhet. Det finns dock upplevelser av att buller från dessa stör i rekreationsområdet 

vid den norra delen av planområdet samt ridverksamheten i Bulycke ryttarförening. 

 

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillgänglighet 

Trafiken, tillsammans med andra förutsättningar, har studerats inom ramen för 

genomförandestudien (GFS) som har tagits fram som underlag till detaljplanen 

(Norconsult, 2024-01-31).  Från de centrala delarna av Göteborg så kommer man till 

Torslanda genom Torslandavägen, väg 155. Från norr kommer man till Torslanda genom 

Kongahällavägen. Planområdet nås således från söder genom Torslandavägen och 

Syrhålamotet upp mot Bulyckevägen. Från norr nås planområdet genom 

Kongahällavägen via Nya Älvegårdsvägen.  

Gång- och cykelväg finns både längs Bulyckevägen i söder och längs med Nya 

Älvegårdsvägen i norr. Allmän parkering finns inte, utan parkeringsplatser finns inom 

respektive fastighet. Planområdet kan inte korsas i nordsydlig riktning med bil, dock så 

går det att promenera och/eller cykla. Närmaste kollektivtrafikhållplatser ligger i norr vid 

korsningen Nya Älvegårdsvägen/ Kongahällavägen och i söder vid Syrhålamotet. Vid 

båda hållplatserna stannar flera busslinjer. Tillgängligheten bedöms som förhållandevis 

god.  
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Gång- och cykelväg längs Bulyckevägen (Foto: Norconsult) 

Service  

I bostadsområdet kring Nya Älvegårdsvägen finns en grundskola, Älvegårdsskolan, med 

årskurserna F-3. Mellan- och högstadium saknas i närområdet. Lillebyskolan, med 

årskurserna F-6, finns på andra sidan Kongahällavägen, medan områdets högstadieelever 

går antingen på Trulsegårdsskolan eller på Torslandaskolan. Gymnasieskola finns i 

centrala Göteborg och på Lindholmen. 

Älvegårdsskolan åk F-3 (Foto: Norconsult) 

Det finns en förskola inom området. Denna används dock inte som förskola idag, 

eftersom det inte finns något behov i dagsläget. Lillebyvägen 9 förskola finns norr om 

Kongahällavägen. 

Det finns inte någon mataffär inom området. Mataffärer finns bortanför 

Trulsegårdsskolan, vid Torslanda torg och Amhult centrum, där det även finns annan typ 

av samhällsservice. 
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I Bulyckevägens närområde finns ridanläggningen Bulycke ryttarförening och mo-

torsportanläggningar för Folkrace och Gokart. Motorsportanläggningarna nås via 

Bulyckevägen. Här finns även en ÅVC. 

På den norra sidan av Kongahällavägen i korsningen Kongahällavägen/Lillebyvägen 

finns pendelparkering. 

 

Teknisk försörjning 

VA 

Allmänna VA-ledningar finns inom området. Kapaciteten på befintligt ledningsnät 

bedöms som god.  

 

Gas och fjärrvärme 

Fjärrvärme med tillhörande signalkabel inom planområdet finns längs med stora delar av 

Bulyckevägen. Ledningarnas inmätta läge finns att tillgå via ledningskollen.se. 

Genomförandet ska utföras på ett sådant sätt att befintlig fjärrvärme med tillhörande 

signalkabel inte kommer till skada. Det är dock fortsatt viktigt att beakta ledningarna när 

slänter, placering av belysningsstolpar, andra ledningar och vägen byggs ut så att avstånd 

och marktäckning blir tillräckliga. Det finns även fjärrvärmeventiler inom området som 

Göteborgs Energis driftpersonal behöver tillgång till dygnet runt med kort varsel. 

GEGAB har driftsatta gasledningar inom området. Där även finns gasledningar som är ur 

drift. Gothnet är intresserade att få med ny kanalisation längs den nya vägen. Detta måste 

samordnas i vidare projektering. Göteborg Energis markbestämmelser ska följas. 

 

Elledningar 

GENAB (Göteborg Energi Nät) har spänningssatta ledningar i spänningsintervallet 0,4-10 

kV inom området. De är till stor del luftledningar och dessa planeras att byggas om inom 

de närmsta åren. Samordning krävs för ombyggnation av ledningarna med genomförandet 

av ny väg. Samordning med GENAB krävs vid detaljprojekteringen, eventuellt vill 

GENAB samförlägga ledning längs vägsträckan. 

Vattenfall har två stycken 130 kV högspänningsluftledningar som korsar den nya 

tvärförbindelsen. Placering är gjord enligt de krav och regler som Vattenfall har för 

korsande väg. Vid eventuellt sprängarbete invid luftledningarna ska kontakt tas med 

Vattenfall i god tid före arbetets början. 

 

Övriga anordningar 

Det kan finnas övriga ledningar som inte är omnämnda i planhandlingarna. Planområdet 

korsar två anläggningar och därför behöver remiss skickas till Kretslopp och vatten i 

utbyggnadsskedet, som anger restriktioner för planerat arbete.  
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Risk och störningar 

Buller  

Älvegårdsområdet 

I Älvegårdsområdet påverkar trafikbuller från Nya Älvegårdsvägen i viss mån miljön i 

anslutning till bostäder och skola. En särskild trafikbullerutredning har genomförts 

(Norconsult, 2023-10-04). I nuläget överskrids inte aktuella riktvärden för buller vid 

bostäder eller skolor. I samband med genomförandet kommer bullerskyddsåtgärder i form 

av bullerskärmar att behöva sättas upp längs vägsträckan. 

 

Naturområdet 

De bostäder som idag ligger inom naturområdet bedöms ha en förhållandevis ostörd miljö 

vad avser trafikbuller. Trafiken på befintlig väg är mycket begränsad, men det finns dock 

en del andra bullerkällor som kan påverka, såsom de två motorbanorna (Gokart och 

Folkrace), vilka ligger i Bulyckeområdet på ett avstånd av cirka en kilometer. Vidare kan 

buller från Volvos industrianläggningar öster om området ge en förhöjd bakgrundsnivå i 

det i övrigt tysta området.  

 

Bulyckeområdet 

Inom Bulyckeområdet finns inga bullerkänsliga verksamheter som bostäder eller skolor.  

 

MKN Luft 

Göteborgs stads miljöförvaltning har för planarbetet gjort en platsbedömning av 

luftmiljön (2021-03-18) som även beskrivs i MKB (Norconsult 2023-10-25). Enligt 

miljöförvaltningens översiktliga beräkningar av kvävedioxidhalterna för år 2016 ligger de 

med god marginal under miljökvalitetsnormernas gränsvärden. Bedömningen baseras på 

98-percentiler av dygnsmedelvärden för kvävedioxid, som är det mått på luftkvaliteten 

som oftast överskrider gränsvärdet i Göteborg. Se även kartbild nedan.  

 

 
Beräknade nivåer av 98-percentiler av dygnsmedelvärden för kvävedioxid 2016 i området (Norconsult) 
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Enligt Genomförandestudien (Norconsult 2024-01-31) kommer trafikflödet på vägen vara 

runt 6000ï7 000 fordon per årsmedeldygn. Med tanke på att det inte finns några slutna 

gaturum som kan medföra väsentligt förhöjda halter är det troligt att 

miljökvalitetsnormerna för luft klaras i området, även med den tillkommande vägen.  

Miljöförvaltningen bedömer efter samråd att inga ytterligare utredningar behövs.  

 

De lokala konsekvenserna genom påverkan på luftmiljön från den trafiköverflyttning som 

detaljplanen innebär bedöms bli små.  

 

Markföroreningar 

Inom naturområdet bedöms det inte ha förekommit några förorenande verksamheter utan 

endast jordbruk. Älvegårdsområdet är tidigare jordbruksmark som bebyggdes med 

bostäder under perioden 2005-2010. Inte heller i detta område finns det några indikationer 

på markföroreningar. Dock är Bulyckeområdet till stora delar ett utfyllt område som har 

varit industriområdet sedan 1960-talet.  

Exempel på verksamheter inom Bulyckeområdet idag är: 

¶ Återvinningscentral, som drivs av Renova  

¶ Fordonsuppställning  

¶ Fordonstvätt  

¶ Mindre brandstation  

¶ Motorbanor (Gokart och Folkrace) 

 

Inom Bulyckeområdets norra del låg tidigare Syrhåla deponi, med en areal av ca 5 ha. 

Deponin användes under 1971ï1973 som kommunal deponi för bygg- och rivningsavfall, 

skrot, schaktmassor med mera. Troligtvis fortsatte deponering fram till 1980-talet då 

deponering upphörde och området hyrdes ut till ett 30-tal mindre verksamheter såsom 

däckfirmor, bilverkstäder, bildemontering, åkeri, plastning och renovering av båtar, 

båtuppläggningsplatser och skrothandel. Dessa verksamheter upphörde 2015 och 

flyttades från området. Inom denna del av planområdet har risker för människors hälsa 

och miljön konstaterats (se sid 64).  
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Detaljplanens innebörd och genomförande 

Detaljplanen medger utbyggnad av en tvärförbindelse mellan förlängningen av Nya 

Älvegårdsvägen till Kongahällavägen i norr och Syrhålamotet i söder. Som underlag till 

detaljplanen och andra politiska beslut har en Genomförandestudie, en så kallad GFS, 

tagits fram (Norconsult, 2024-01-31). Där förklaras och redovisas bl.a. tvärförbindelsens 

konsekvenser och genomförande. Rapporten ligger som bilaga till denna detaljplan. Även 

en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram inom ramen för detaljplanen 

(Norconsult 2023-10-25). Syftet med MKB:n är att redovisa planförslagets konsekvenser 

på olika miljöaspekter samt komma med förslag på eventuella åtgärder. 

Syftet med detaljplanen är att pröva lämpligheten för en tvärförbindelse där det 

övergripande målet är att avlasta Kongahällavägen genom centrala Torslanda. 

Tvärförbindelsen erbjuder en kortare resa för många och en separat trafikanalys visar på 

ca 30% avlastning. Vid ett genomförande av planförslaget blir trafiksystemet i Torslanda 

också mer robust och standarden på cykelförbindelsen förbättras.  

Genom tvärförbindelsen kan stadsdelen utvecklas med ytterligare bebyggelse och en mer 

tålig trafiksituation tillskapas. Vägsystemet kommer att bli mer balanserat och mindre 

störningskänsligt. Trafikmiljön blir dessutom tryggare och säkrare vid Kongahällavägen, 

inte minst vid passage över vägen, där dagens situation av många beskrivs som ohållbar.  

Huvudmannaskap 

För tvärförbindelsens huvudstråk så är kommunen huvudman för allmän plats och 

ansvarar för utbyggnad och framtida drift och underhåll. För en del av en befintlig 

tillfartsväg, som ansluter till tvärförbindelsen från närliggande bostäder, så är 

huvudmannaskapet enskilt. Kommunen ansvarar för utbyggnad och enskild väghållare 

ansvarar för framtida drift och underhåll.  

Utgångspunkten i PBL är att huvudmannaskapet ska vara kommunalt om inte det finns 

särskilda skäl som motiverar annat. Skälet till enskilt huvudmannaskap inom denna 

detaljplan är att vägarna leder till privata bostäder och det finns därmed inget behov för 

allmänheten att nyttja vägarna.  

Fastighetsägare ansvarar för utbyggnad av kvartersmark. 
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Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillgänglighet 

Torslanda tvärförbindelse sträcker sig från Syrhålamotet i söder till Kongahällavägen i 

norr. Planområdet omfattar dock inte hela tvärförbindelsen eftersom befintliga 

detaljplaner i norr resp. söder redan möjliggör en utbyggnad av vägen. Planområdet 

sträcker sig därför bara från Bulyckevägen i söder till Nya Älvegårdsvägen i norr, även 

om själva tvärförbindelsen är längre. Syrhålamotet ingår alltså inte i planområdet och inte 

heller Älvegårdsområdet. Se översiktsbild nedan. 

Inom Bulyckeområdet följer vägen i stort sett befintliga Bulyckevägen för att sedan gå ut 

i naturområdet i öster om den äldre vägen genom naturområdet innan den ansluter till 

Nya Älvegårdsvägen.  

 

 

Översiktsbild, planområdet (i tidigt skede) med svart avgränsning (Stadsbyggnadskontoret)  

Bu yckeomr¬det

Ungefärlig gräns för delområdena 

SYRHÅLAMOTET 

  veg¬rdsomr¬det 

Naturomr¬det
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Gator, GC-vägar 

Tvärförbindelsen är dimensionerad efter 40 respektive 60 km/h. Vägen är utformad med 

en vägbredd på 7 meter och en gång- och cykelväg med bredden 4,5 meter (2 meter 

gångbana och 2,5 meter cykelbana). I Bulyckeområdet ligger gång- och cykelvägen längs 

körbanans östra sida likt befintlig gång- och cykelväg. Vid deponiområdet övergår gång- 

och cykelvägen till körbanans västra sida för att ansluta till befintlig gång- och cykelväg 

vid Nya Älvegårdsvägen. Hela sträckan kommer att vara belyst. Belysningsstolparna 

placeras huvudsakligen i skiljeremsan mellan körbana och gång- och cykelvägen. Vissa 

undantag finns dock, vilka beskrivs vidare i GFS-rapporten (Norconsult, 2024-01-31).  

 

 
Typsektion Bulyckevägen (Norconsult) 
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Vissa in- och utfarter behöver stängas av för att få en mer säker trafikmiljö. En ny 

uppsamlingsgata planeras inom Bulyckeområdet som planläggs som allmän plats med 

kommunalt huvudmannaskap. I denna detaljplan fyller den sitt syfte genom att bli en ny 

samlad angöringsgata till de närliggande fastigheterna Syrhåla 4:1, 4:2 och 4:3.  

 

 

Anslutningar som stängs i Bulyckeområdet (Norconsult) 

 

Kollektivtrafik 

I dagsläget föreslås ingen förändring i kollektivtrafiken. Dock så är vägen anpassad så att 

bussar kan trafikera tvärförbindelsen om behov skulle uppstå i framtiden. Eventuella 

framtida exploateringar längs tvärförbindelsen kan medföra ett större behov av 

kollektivtrafik och busshållplatser längs sträckan. Detaljplanen för tvärförbindelsen 

inkluderar därför utrymme för att möjliggöra anläggningar av bussfickor och 

busshållplatser i framtiden. Utrymme för busshållplatser i form av fickhållplats finns 

längs Bulyckevägen söder om deponiområdet samt vid den tidigare jordbruksmarken 

inom naturområdet, se kartbild nedan. 
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Föreslagna busshållplatslägen (gul ring) (Norconsult) 
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Tillgänglighet 

Idag har Bulyckevägen en kombinerad gång- och cykelbana som är separerad från 

körbanan med en grönremsa. På grund av områdets industriområdeskaraktär så saknas 

passager för att säkert korsa körbanan. Vid Syrhålamotet finns signalreglerade 

korsningar. Tillgängligheten för bilister i området bedöms som god.  

Från Bulyckevägen till Nya Älvegårdsvägen finns en kombinerad gång- och cykelväg 

genom ett skogsområde. De stora höjdskillnaderna medför bitvis branta lutningar, vilket 

ger mindre god tillgänglighet för fotgängare och cyklister. Nya Älvegårdsvägen har en 

väl tilltagen sektion med separering av gång- och cykeltrafiken från körbanan med en 

grönremsa.  

När tvärförbindelsen är utbyggd så kommer befintlig anslutning till gokartanläggningen 

att justeras och kompletteras med gångbana för att förbättra tillgängligheten för 

fotgängare till/från gokarten. Föreslagna passager över Bulyckevägen vid infarten till 

Gokartanläggningen och Motorklubbsvägen bedöms förbättra tillgängligheten till 

motorsportanläggningarna för såväl gående som cyklister. I Älvegårdsområdet bedöms 

tillgängligheten och framkomligheten för gångtrafikanter bli fortsatt bra med anledning 

av att gångbana finns på båda sidor om körbanan. Övergångsställen och/eller passager 

finns vid varje tvärgata för att öka tydligheten vid korsning av körbanan. Korsningarna 

föreslås bli utformade med två separata förhöjningar per korsning. De får avvikande 

beläggning för att markera korsningspunkten och hastighetssäkra både övergångsställen 

och passager. 

 

Gestaltning 

Vägen kommer, som tidigare nämnts, sträcka sig från Älvegårdsområdet i norr med 

småskalig bostadsbebyggelse och gå genom varierande naturmiljö ner till 

Bulyckeområdet i söder med storskaliga verksamheter och tunga fordon. Därmed 

kommer det att bli en varierad upplevelse för den som färdas längs vägen.  

 

Älvegårdsområdet 

Nya Älvegårdsvägen är redan tidigare utformad med hänsyn till att den ska kunna fungera 

som en del av den planerade tvärförbindelsen. Därför föreslås ingen förändring av dess 

nuvarande linjeföring eller sektion. De förändringar som föreslås syftar till att minska 

störningar och annan negativ påverkan från den ökade trafiken. Passagerna över vägen 

kommer att byggas om genom att befintliga fartgupp görs om så att de blir mer effektiva 

och är anpassade till eventuell framtida busstrafik.  

Målet med utformningen av gång- och cykelpassagerna är att signalera till bilförare att 

det är en miljö där många människor rör sig. Alla passager som omarbetas får samma 

utformning för att öka läsbarheten och ge alla passager lika status.  
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Översikt över sträckan och aktuella passager i Älvegårdsområdet (Norconsult) 
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Detaljbild över typutformning av passage inom Älvegårdsområdet (Norconsult) 

 

I samband med planarbetet har förhållandet på Älvdanshagen/Lilleby Kronogård setts 

över för att minska risken att trafik flyttas över på ett olämpligt sätt. Längs sträckan finns 

i nuläget flera hastighetsdämpande åtgärder, förhöjda korsningar och avsmalning (se bild 

nedan). För att ytterligare öka trafiksäkerheten längs sträckan föreslås att befintlig 

passage för gång- och cykelväg tvärs Älvdanshagen byggs om. Det föreslås bli en 

avsmalning med förhöjning, där ett övergångsställe och en cykelpassage anordnas. 

Förhöjningen och avsmalningen fungerar som hastighetssäkring och övergångsstället och 

cykelpassagen ser till att de oskyddade trafikanterna har företräde. 

 

 
Befintliga och nya hastighetssäkringar inom Älvdanshagen (Norconsult) 
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Längs sträckan kommer bullerskärmar att behöva sättas upp med anledning av att minska 

trafikens bullerpåverkan på omgivningen. Bullerskärmarna föreslås att utgöras av 

obehandlat trä med glaspartier. Bullerskärmarna ska ha samma utformning längs hela 

tvärförbindelsen. Skärmhöjderna kommer att ha olika höjder beroende på hur 

bebyggelsen ligger i förhållande till vägen. För att inte skapa för stor variation så 

begränsas skärmhöjderna till tre; 1,8 m, 2,3 m och 3,2 m.  

 

Bullerskärmarna kan upplevas ha en negativ påverkan på bebyggelsemiljön. Men genom 

en strategisk användning av genomsiktliga partier, till exempel vid korsande gångvägar, 

bedöms barriäreffekten minska.  Till stor del kommer bullerskärmarna att placeras i 

anslutning till tomtgräns och det är därför viktigt att de inte upplevs vända baksidan mot 

bostäderna, snarare att skärmen har två framsidor.  

 

Visualisering av en 1,8 m hög bullerskärm (Norconsult) 

 

Visualisering av en 2,3 m hög bullerskärm (Norconsult) 
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Visualisering av en 3,2 m hög bullerskärm (Norconsult) 

 

Träd som tas bort på grund av bullerskärmarna ska ersättas. Övriga träd bör utvärderas 

och individer som inte anses livskraftiga bör ersättas. Även möjlighet till nyplantering av 

vegetation längs sträckan bör studeras vidare. I skiljeremsor sås ängsfrö för att gynna 

biologisk mångfald, minska skötseln och höja upplevelsevärdena längs sträckan. 

 

Nya träd i grönremsan kan inte planteras eftersom det ligger underjordiska ledningar i 

marken som skulle skadas av trädens rötter. Däremot skulle annan typ av växtlighet 

kunna planteras. 

 

Naturområdet 

På sträckan mellan Bulyckeområdet och Älvegårdsområdet så byggs tvärförbindelsen 

som en helt ny väg genom naturmark. Avsikten har bland annat varit att så långt möjligt 

undvika dubbelsidiga bergskärningar och vägen har därför placerats i den östra kanten av 

höjdpartiet.  

Tvärförbindelsen går under befintlig kraftledningsgata men har placerats så att den inte 

påverkar kraftledningar eller kraftledningsstolpar. Söder om kraftledningsgatan anläggs 

en torrdamm för dagvattenfördröjning. Runt dammen anläggs en serviceväg som nås från 

gång- och cykelvägen. Tillgängligheten tillgodoses genom att servicefordon utnyttjar en 

överkörningsbar yta över diket mellan tvärförbindelsen och gång- och cykelvägen. 
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Vägens placering i naturlandskapet (Norconsult) 

Norr om befintlig kraftledningsgata går tvärförbindelsen genom tidigare jordbruksmark 

där vägen går förbi befintliga fastigheter och arrendetomter. Vägens utformning har 

anpassats för att undvika intrång på privata bostadsfastigheter och arrendetomter. Mellan 

bostadsfastigheterna och arrendetomterna korsar tvärförbindelsen den befintliga Nya 

Älvegårdsvägen som därmed skärs av norr om tvärförbindelsen.  

 

På Nya Älvegårdsvägens norra del anläggs en vändplats med backvändning för att 

sophantering fortsatt ska kunna fungera för arrendetomterna. Från Nya Älvegårdsvägen 

anläggs även en mindre gångstig till tvärförbindelsen för att skapa gångmöjlighet till Nya 

Älvegårdsvägen söder om tvärförbindelsen och till befintlig ägoväg österut.  

Fastigheterna söder om tvärförbindelsen (Lilleby 3:9 och 2:18 m.fl.) samt en av 

arrendetomterna norr om tvärförbindelsen får nya anslutningar till tvärförbindelsen vid 

den tidigare jordbruksmarken. I anslutning till arrendetomten anläggs även en 

gångstig/anslutning till närliggande jordbruksarrende. Övriga arrendetomter får en ny 

anslutning till tvärförbindelsen längre norrut. Anslutningarna utformas som mindre 

trevägskorsningar eftersom trafikmängderna på anslutningarna är låga.  
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Vägens placering förbi befintliga bostäder i naturområdet (Norconsult) 

Inom delsträckan anläggs en refug utformad för att skapa en hastighetsreducerande 

sidoförskjutning för den norrgående trafiken. Sidoförskjutningen är dimensionerad för 40 

km/h och på så sätt skapas en hastighetsreducerande markering inför 

hastighetsförändringen från 60 km/h till 40 km/h. Över refugen anläggs även en  



GRANSKNINGSHANDLING 

 

 

Göteborgs Stad Stadsbyggnadsförvaltningen, Detaljplan för 
Tvärförbindelse i Torslanda 

 46 (128) 

Dnr SBF-2023-00690 PLANBESKRIVNING  

   

gångpassage för att koppla ihop tvärförbindelsens gång- och cykelväg med den nya 

gångstigen norr om tvärförbindelsen. En refug anläggs som är utformad för att skapa en 

hastighetsreducerande sidoförskjutning för trafiken i både norrgående och södergående 

riktning. Detta för att minska risken för högre hastigheter och därmed öka 

trafiksäkerheten. Över refugen anläggs även en gångpassage för att koppla ihop den nya 

gång- och cykelvägen med Nya Älvegårdsvägens norra gren och befintlig stig öster om 

tvärförbindelsen. 

 

Generellt har vägen kunnat placeras lågt i landskapet utan alltför dominerande högre 

vägbankar. Slänter och skiljeremsa föreslås kläs med lokalt jordmaterial, antingen utan 

ytterligare grässådd eller sådd med ängsfröblandning.   

 
Bilden visar aktuella skärningar inom naturområdet (orange ringar) samt var de illustrerande sektionerna är 

hämtade (blå linjer) (Norconsult) 

 

 

Sektion A:A - enkelsidig skärning (Norconsult) 

A 

 
A 

 

B 

B 
C 

C 

D D 
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Sektion B:B - dubbelsidig skärning (med både brant och flack slänt) (Norconsult) 

 

 

Sektion B:B - dubbelsidig skärning (med båda branta slänter) (Norconsult) 

 

Sektion C:C ï sektion i anslutning till befintlig bebyggelse (Norconsult) 
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Sektion D:D ï sektion i anslutning till entrén till Älvegårdsområdet (Norconsult) 

Platsen där Torslanda tvärförbindelse korsar Nya Älvegårdsvägens äldre sträckning ligger 

vägen nära befintlig bebyggelse, både fritidshus och helårsboende. Platsen är komplex 

och det krävs både bullerskärmar och möjlighet att ansluta till bostäderna för olika 

trafikslag.  

 
Perspektivskiss av tvärförbindelsen vid befintlig bebyggelse (Norconsult) 

Generellt har vägen kunnat placeras lågt i landskapet utan dominerande högre vägbankar. 

För att ytterligare reducera det fysiska intrånget föreslås dels att höga bergskärningar 

ställs brant, dels att vägräcke används vid enstaka högre bankslänter för att kunna ställa 

dessa något brantare.  

 

Slänter och skiljeremsa föreslås att kläs med lokalt jordmaterial, antingen utan ytterligare 

grässådd eller sådd med ängsfröblandning. Slänters lutningar bör variera med mjuka 

övergångar och stor vertikalradie i mötet med befintlig mark för att fyllningsslänterna 

bättre ska passa in i landskapet. Brantare slänter bör beaktas på de platser där värdefull 

vegetation på så sätt kan bevaras. Se illustration nedan. 
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Illustration av sektion med möjlighet att spara befintlig vegetation (Norconsult) 

 

Plantering av träd och buskar som finns naturligt i området rekommenderas i lägen där 

slänten tar mycket befintlig mark i anspråk och där det inte finns attraktiva utblickar. 

Plantera växterna så de bildar brynzoner som anpassas till platsen och kan variera i djup. 

Således smälter den anlagda vägen bättre in i landskapsbilden. Se illustration nedan. 

 

 
Illustration av sektion med möjlig återplantering av vegetation (Norconsult) 

 

Den nya vägsträckan korsar befintliga stengärdesgårdar med ett kulturhistoriskt värde 

som gränsmarkeringar. Dessa bör demonteras inför vägbygget för att sedan rekonstrueras 

där möjlighet finns, så som på bankslänt. Demonterade gärdesgårdar som inte går att 

rekonstruera på samma plats, används i stället för att komplettera intilliggande 

stengärdesgårdar. Detta anges som bestämmelse på plankartan.  
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Princip för rekonstruktion av stengärdesgård inom vägområdet (Norconsult) 

 

Längs den nya vägsträckan anläggs även en torrdamm, som endast under skyfall beräknas 

hålla vatten. Denna ska sås med ängsfrö och planteras med vedartat material av inhemska 

arter i klungor. Klungorna gör att mycket brynzon skapas vilket är viktigt för 

biodiversiteten. I den fortsatta projekteringen är det viktigt att arbeta med att skapa 

brynzoner på lämpliga platser längs vägen. Det rekommenderas att plantera tätt med 

mindre plantor för en snabbare uppdrivning och senare gallra ur buskaget ett par gånger. 

Första gången efter ca 5-10 år. Arter som med fördel kan användas är exempelvis sälg, 

klibbal, brakved, asp, björk, hägg, fläder, rönn, olvon, måbär, skogstry och olika viden så 

som gråvide, bindvide och ängsvide. 

 

Platsen där tvärförbindelsen korsar Nya Älvegårdsvägens äldre sträckning, är den plats på 

sträckan genom naturområdet där vägen ligger nära befintlig bebyggelse. Platsen är 

komplex och det krävs både bullerskärmar och möjlighet att ansluta till bostäderna för 

olika trafikslag.  

 

 
Flygfoto av den befintliga situationen där tvärförbindelsen korsar Nya Älvegårdsvägens äldre sträckning 

(Norconsult) 

 

 






























































































































































