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Bakgrund
Syfte

Tre gamla detaljplaner ska bli en och f.d. Holtermanska Sjukhuset ska utvecklas med
studentbostider, géstforskarbostider, kontor, studenthotell, BMSS boende, verksamhet
samt tekniska anldggningar. [ samband med detta behover ett antal trafikrelaterade fragor
utredas. Uppdraget syftar till att ta fram ett trafik- och utformningsforslag for allmén
platsmark inom omradet dér bland annat parkeringsmdjligheter undersoks tillsammans
med utformningen av det planerade pendlingscykelstraket som passerar genom
planomréadet langs Landalagatan.

Geografisk avgransning

Planomradet ligger centralt i Goteborg i Stadsdelen Landala vid Holtermansgatan och
Landalagatan samt angrénsar dven till Aschebergsgatan. Planomradet ligger i direkt
anslutning till Chalmers hallplats. Se utredningsomréadet nedan:

Figur 1. Karta dver utredningsomrddet.

Angransande projekt

Ett program med tillhdrande gron resplan, trafikutredning samt underlag och férdjupning
togs fram 2012 for Chalmers, Johanneberg och Landala Mossen dér det aktuella omradet
ingar. | programmet beskrivs ambitionen att utveckla Landalagatan till en lummig lank
mellan Chalmers och Landala genom bland annat omprioritering av trafikslag for att ge
plats at planteringar samt gang och cykel.
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Parallellt med detaljplancarbetet arbetar enheten trafikplanering pa Trafikkontoret
Goteborgs Stad med att ta fram en GFS (genomforandestudie) for ett nytt
pendelcykelstrak som planeras att passera genom utredningsomradet via Landalagatan.
Planomradet for denna detaljplan kommer att paverkas av GFS:en pa ett eller annat sétt.

Som utgangspunkt i arbetet anvinds det mest aktuella utformningsforslaget fran GFS:en.

Risk finns att denna utformning fordndras i ett senare skede, varpa foreliggande
trafikutformningsforslag behdver uppdateras.
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Planeringsforutsattningar

Trafiksystem och trafikdata

Landalagatan och Holtermansgatan ar inom utredningsomradet tva lokala atervindsgator
for motorfordonstrafik. Ingen av gatornas vandplatser &r enligt teknisk handbok, och det
ar 1 dagsliget inte mdjligt for sopbilar eller likvérdiga fordon (typfordon Los) att véinda pa
Landalagatan, nagot som kommunen vill ska atgidrdas pa Landalagatan. Pa
Holtermansgatans véndplats dr det i praktiken mojligt for sopbilar att vinda, men det
begransade utrymmet gor det komplicerat med trafiksdkerhetsproblem som f61jd

Landalagatan kantas av tvarstillda parkeringsplatser pa vistra sidan och
kantstensparkering pa den Ostra. Kantstensparkeringen pa den stra sidan ska tas bort och
parkeringsforbud ska inforas. Gatan angrénsar i sdder mot Aschebergsgatan och
Chalmers hallplats, dock dr det endast en koppling for gdende och cyklister. Denna
anslutning ingér inte i utformningsforslaget eftersom den péverkas av GFS Cykelvig
Annedalsmotet-Gotaplatsen som tas fram parallellt med denna utredning.

Holtermansgatan har kantstensparkering och gangbanor lings bada sidor samt en
besoksparkering vid dess norra dnde. Holtermansgatan leder dven till en befintlig
parkeringsyta inom fastigheten. Denna parkeringsyta ska dock bebyggas i samband med
exploateringen.

Inga trafikmétningar finns i omradet, men motorfordonstrafiksflddet dr att betrakta som
lagt eftersom ingen genomfartstrafik sker inom omréadet och inga betydande
trafikméingder antas alstras av fastigheten med tanke pa dess funktion. Inga verksamheter
inom omradet bedoms heller generera ndgon betydande mingd tung trafik.

Fastighetens parkeringsbehov utreds av annan part och ér inte fardigstéllt infor
framtagandet av denna utredning. Utformningsforslagen som presenteras i detta PM
sakerstiller dirmed inte att parkeringsbehovet uppfylls.

Landalagatan inom utredningsomradet ar en del av det utpekade pendlingscykelnétet
enligt Goteborgs cykelprogram (2015). I dagsldget &r dock Landalagatan en otydlig lank
for cyklister, men i GFS Cykelvig Annedalsmotet-Gotaplatsen fastlas
pendlingscykelstrakets dragning genom den aktuella detaljplanen. Inom
utredningsomradet sker cykling i blandtrafik, vilket norr om korsningen
Landalagatan/Holtermansgatan 6vergér till en separerad cykelbana lings gatans Ostra
sida.

Gaturum och stadskaraktar

Utformningsforslaget behandlar den mark som ér, eller i samband med detaljplanearbetet
blir, upplaten som allmén platsmark. I dagsldget 4r Landalagatan inom utredningsomradet
uppléten som kvartersmark, men i samband med exploateringen vill trafikkontoret ta Gver
huvudmannaskapet. Kommunen ska dven vara vighéllare for gangbanor som eventuellt
tillkommer.

Parkering for fastigheten ska, i enlighet med teknisk handbok, ske pé kvartersmark, vilket
innebdr att de befintliga tvarstdllda parkeringsplatserna pa Landalagatan ligger kvar pé
kvartersmark.
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Holtermansgatan forblir upplaten som allmén platsmark.

Omradet omges av bostédder i norr och 6st. I sdder angransar omradet till Chalmers
hallplats som é&r en véltrafikerad trafiknod. Véasterut finns en mindre gronyta och en
pataglig nivaskillnad som avgransar bostadsomradet fran den férhallandevis
hogtrafikerade Guldhedsgatan. Fastigheten som ska exploateras omgivs av Landalagatan 1
Ost och Holtermansgatan i norr.

Byggnaderna inom fastigheten, f.d. Holtermanska Sjukhuset uppfordes i slutet av 1800-
talet och innehaller 1 dag kontor. Den kringliggande trafikmiljon har dock inget sérskilt
historiskt virde. Landalagatan kantas i vdst av tio stora, biotopskyddade trad i
alléformation.

En volymstudie 6ver omradet av Liljewall arkitekter daterad 2020-01-13 har varit
utgangspunkt for trafikforslaget avseende exempelvis fastighetens anslutningar till
vignitet med mera.

Trygghet

Belysning i form av linspannsanlaggningar tacker hela trafikmiljon inom
utredningsomradet och gér omradet vél upplyst. Hallplats Chalmers dr en véltrafikerad
trafiknod vilket innebar ménga ménniskor i rorelse i anslutning till fastigheten. Visst
flode véntas dven inom omréadet under dagtid s&vil som kvéllstid dd omrédet inrymmer
bade kontor och bostéder. Viss otrygghet kan uppsta vid gangvagen mellan
Holtermansgatan och Egnahemsvagen, diar gangvégen inte ar lika upplyst som
gaturummet.

Tillganglighet

Entréerna till fastigheten, bade fran Holtermansgatan i norr samt fran Chalmers hallplats 1
sOder, nas via trappor som inte ar tillgdnglighetsanpassade. Den enda
tillgénglighetsanpassade entrén till fastigheten ar lokaliserad i fastighetens véstra del -
den del dér nya byggnader ska uppréttas. Det finns inte heller nagra
tilgéinglighetsanpassade gangpassager over Landalagatan eller Holtermansgatan.

Trafiksakerhet

Cykelstraket ansluter till Landalagatan i séder fran Aschebergsgatan via en skarp kurva i
sluttning, vilket ar en osdker milj6 for gaende och cyklister, séarskilt nér vinterviglag
rader.

Inom utredningsomrédet hénvisas cyklister till blandtrafik vilket inte &r onskvért for ett
pendlingscykelstrak. Langs gatans vistra sida finns tvarstdllda parkeringsplatser, vilket
innebér att backrorelser ut pa korbanan ér vanligt forekommande. Det medfor en dkad
risk for konflikter mellan bilister och de cyklister som féardas langs Landalagatan.

Byggnaden 6ster om Landalagatan inkréktar i den sa kallade sikttriangeln vid korsningen
Landalagatan/Holtermansgatan. Detta ar sarskilt problematiskt med tanke pa att cyklister
fardas i blandtrafik har.

I 6vrigt har inga trafiksékerhetsproblem identifierats.
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Byggnadstekniska forutsattningar
Landalagatan kantas av byggnader pa Ostra sidan och av en stddmur samt bevarandevarda

trdd pé den véstra sidan.

Ledningssamordningen sammanstélls i Ritning 465719-4001.
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Trafik- och utformningsforslag

e KOORDIMNATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 15 00
ol pewid
BEFINTLIGT
= TRAKTGRENS
F—
- xesa
sarome
i
i
:
: &
S T\ NYTT
\ e P PLANGMRADESGRENS
AN T DP ANVENDNNGSGRANS
\ -+ -+ [ suiwr roe urpho o koSG
\ [
% x . ] owesan
) S : : —
\ 3 [ parxeRInG/angirIG
; [ RerucvTa/snoResA/buRET
\ 2 U e

Figur 2. Oversiktlig ritning 6ver utformningsforslaget. Ritning 465719-0201, Bilaga 3.

Landalagatan

Géangbanan pé Landalagatans Ostra sida breddas fran 2 meter till 2,5 meter. Den

intilliggande kanstensparkeringen (14 platser) tas bort och p-férbud infors langs gatan.
Gangpassager tillganglighetsanpassas enligt teknisk handbok.

For att mojliggora viandning for sopbilar och likvérdiga fordon (typfordon Los) skapas yta
langst soderut p4 Landalagatan genom att ta bort ett par tvérstéllda parkeringsplatser.

Samma hardgjorda yta kvarstar som innan. Véandplatsen &r inte enligt teknisk handbok,
och endast backvéndning mojliggors.

Anslutningen mot Aschebergsgatan har ritats i enlighet med aktuell utformning fran
projekt GFS Annedalsmotet — Gotaplatsen. Det projektet &r inte fardigstéllt och

anslutningen kan komma att fordndras, varfor foreliggande trafikutformning eventuellt
behovs kompletteras i ett senare skede.
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Figur 3. Foreslagen vindplats vid Landalagatan. Detalj ur Ritning 465719-0201, Bilaga 3.

Av de 36 tvirstéllda parkeringsplatserna tas totalt 13 bort, dels for att skapa yta for
vandning, men dven for att skapa en 6stlig entré till fastigheten i form av en bred trappa
genom den befintliga stddmuren.

Mellan koérbanan och de tvérstéllda parkeringsplatserna anléiggs en 2,2 meter bred
gangbana med fasad kantsten som kopplar samman Holtermansgatan med den nya entrén.
Eftersom den tvérstillda parkeringen fortsatt kommer vara inom kvartersmark och
géngbanan pa allmén platsmark anlidggs gdngbanan dster om parkeringsplatserna. Vid
géngbana har gaende foretrade vilket 1agger stdrre ansvar pa de backande bilisterna att
halla uppsikt. Trottoaren medfor att cyklister som ror sig snabbare dn gaende distanseras
frén parkeringen och utbackande fordon.

For att reducera hastigheterna pa Landalagatan och Holtermansgatan och 6ka
trafiksdkerheten léngs bada gatorna hojs korsningen upp till gdngbanans niva.
Géangpassagerna tillgdnglighetsanpassas enligt teknisk handbok.

Anslutning mot den separerade cykelbanan norr om korsningen p& Landalagatan har ritats
i enlighet med aktuell utformning fran projekt GFS Annedalsmotet — Gétaplatsen.
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Figur 4. Utformningsforslag Landalagatan. Detalj ur Ritning 465719-0201, Bilaga 3.
Holtermansgatan

Den nuvarande principlosningen for Holtermansgatan bibehélls, men gatans sektion
omdisponeras for att prioritera gangtrafiken. Gatan utformas med kantstensparkering och
géngbanor pa bada sidor. Gangbans bredd 6kar till 2,8 meter medan kantstensparkering
och korbana minskar till 2,2 respektive 5,5 meter i bredd.

Sa kallade klackar tillkommer vid infart till innergard samt garage for att tydligare
markera dessa, 1 6vrigt hanteras dessa som innan vilket innebér fasad kantsten och
parkeringsforbud.

Géngbana och kantstensparkering blir inom allmén platsmark och parkeringarna kan
regleras som korttidsparkering, besoksparkering eller liknande.
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Darutover tas de tva parkeringsplatserna pa trottoaren intill korsningen med Landalagatan
bort (langst till hdger i figur 5) och infarten till fastigheten justeras for att stimma dverens

med volymskissen.

Vindplatsen langst norrut pa Holtermansgatan kvarstar som innan, men bredden pa
korttidsparkeringarna foreslds okas till 2,5 vilket innebér att en parkeringsplats

forsvinner.
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Figur 6. Normalsektion Landalagatan. Ritning 465719-7001, Bilaga 3.
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Konsekvenser trafik- och utformningsforslag

Trafiksystem och trafikdata
Bade Landalagatan och Holtermansgatan omdisponeras for att ge mer utrymme for gang-
och cykeltrafik pa bekostnad av bilparkering och motorfordons framkomlighet.

Vindmojlighet for storre fordon skapas pa Landalagatan, dock inte enligt teknisk
handbok eftersom det skulle innebéra fallning av biotopsskyddade trdd samt rivning av
stodmur. Séaledes tvingas storre fordon till backvandning, se figur 8. Vandmajlighet pa
Holtermansgatan forblir som innan, d.v.s. mojligt i praktiken, men komplicerat med
trafiksdkerhetsproblem som f6ljd, se figur 9.

Figur 8. Kérsparsmall for backvéindning pa Landalagatan, typfordon Los.

Figur 9. Korsparsmall for backvindning pa Holtermansgatan, typfordon Los

Korsningen Landalagatan/Holtermansgatan hastighetssdkras genom upphdjning vilket
oOkar trafiksékerheten for samtliga trafikanter. Sdrskilt positivt for cyklister som ér
hinvisade till blandtrafik.

En mobilitets- och parkeringsutredning arbetas fram av exploatdren, men har dnnu inte
genomforts infor denna utredning, vilket innebdr att det &r osédkert huruvida fastighetens
parkeringsbehov uppfylls. Trafikforslaget resulterar i ett bortfall av totalt 30
parkeringsplatser (15 inom kvartersmark och 15 inom allmén platsmark) och inga
parkeringsplatser tillkommer.

En trafikanalys arbetas fram for bland annat Landalagatan och Holtermansgatan, dock é&r
denna inte fardigstélld infor framstéllandet av denna utredning. Utifrén denna utredning
har dock en bedomning gjorts att fastigheten alstrar cirka 250 bilresor under ett dygn.

Gaturum och stadskaraktar

Genomgaende for omradet skapas mer utrymme for gngtrafikanter pd bekostnad av
motorfordons framkomlighet. Ingenting utanfor sjdlva trafikmiljon paverkas till foljd av
trafikforslaget. Vindmdjligheter finns for sopbilar och likvérdiga béde for Landalagatan
samt Holtermansgatan, dock har det inte bedomts rimligt att utforma dessa enligt teknisk
handbok pa grund av omgivningen. Detta resulterar i att endast backvandningar dr
mdjliga.
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Trygghet

Okad exploatering resulterar i dkade floden ménniskor pa platsen vilket dkar den
upplevda tryggheten. Upphdjningen av korsning Landalagatan/Holtermansgatan
resulterar i reducerade hastigheter vilket bor 6ka den upplevda tryggheten saval som
sakerheten.

Tillganglighet

I dagslaget dr det endast fastighetens véstra entré som ér tillgdnglighetsanpassad, och
denna del av omradet ska bebyggas i samband med exploateringen. Entréns utformning
sker inom kvartersmark och ligger séledes utanfor ramarna av denna utredning, men vid
fortsatt arbete ar det viktigt att denna entré forblir tillgdnglighetsanpassad. Det bor dven
Overvéagas att tillgdnglighetsanpassa de 6vriga entréerna, sarskilt lampligt for den Ostra
entrén som byggs ny.

Upphdjningen av korsningen Landalagatan/Holtermansgatan innebér ett gupp dven for
cyklister som &r hdnvisade till blandtrafik, vilket inte ar positivt ur ett
tillgénglighetsperspektiv.

Gatuprofiler redovisas i Ritning 465719-2001. Nuvarande gatuprofiler bibehalls, vilket
innebdr att vissa lutningar kvarstar som icke-tillgénglighetsanpassade.

Trafiksakerhet

Cykling i blandtrafik &r inte dnskvart pa pendlingscykelstrak, men utifran radande
forutséttningar anses det godtagbart med tanke pa de laga trafikflodena. Dessutom géller
det endast en striacka pa cirka 100 meter mellan Aschebergsgatan och korsningen
Landalagatan/Holtermansgatan, direfter hdnvisas cyklister till en separerad cykelbana.

Vindmojlighet for typfordon Los skapas vid Landalagatan, dock inte enligt teknisk
handbok, vilket resulterar i att backrorelser kravs och att fordonens svep inkriktar pa
gangbanan vilket inte ar positivt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Dessa avsteg har gjorts
for att minimera intranget pé kringliggande miljo, d.v.s biotopsskyddade tridd samt
stodmur.

Upphgjningen av korsningen Landalagatan/Holtermansgatan hastighetsaskrar bada gator
inom omréadet samt 6kar uppmérksamheten for bilister. Viss siktproblematik kvarstar vid
korsningen Landalagatan/Holtermansgatan dir byggnaden i det syddstra hornet inkraktar
pa den sé kallade sikttriangeln. Denna problematik minskas dock i samband med
upphdjningen av korsningen och den resulterade hastighetssdnkningen.

Hastighetsreduktionen géller dven for cyklister vilket ar positivt, dock innebér hojningen
ett gupp vilket minskar komforten och kan kan 6ka olycksrisken.

Problematiken med bilister som backar ut pa pendlingscykelstraket fran Landalagatans
parkeringsplatser kvarstar. Tillkomsten av en véstlig entré till fastigheten dokar dessutom
flodet av gangtrafikanter som passerar bakom parkeringsplatserna. Den foreslagna
gingbanan kan dessutom ingjuta en falsk trygghet for de gdende vilket potentiellt okar
risken for konflikt.

Parkeringsrutorna pd Landalagatan ligger dikt an mot stddmuren framfor, vilket innebar
att risken &r stor att parkerade bilar delvis kommer skjuta 6ver gdngbanan eftersom de
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inte kor dnda fram. Dérutdver blir gdngbanan svarorienterad for synskadade dé inget
naturligt ledstrék finns.

De tvirstéllda parkeringsplatserna orsakar en mingd trafiksékerhetsproblem.
Utformningen av dessa ingar inte i denna utredning da de ligger pa kvartersmark, men det
kan vara virt att, i fortsatt arbete efter parkeringsbehovet ér utrett, se 0ver huruvida dessa
behovs.

Byggnadstekniska konsekvenser

Kopplingen for gdende och cyklister mellan Landalagatan och Aschebergsgatan paverkas
av GFS Cykelvig Annedalsmotet-Gotaplatsen som inte fardigstélls inom tidsramen for
denna utredning. Av den anledningen ingér inget utformningsforslag for anslutningen.
Kopplingen ar dock bristfallig i dagslaget och bor utredas vidare. Idag rdder en méarkbar
nivaskillnad mellan héllplats Chalmers och Landalagatan vilket bor justeras for att skapa
en mjukare och tryggare koppling for gaende och cyklister.

Tekniska anlaggningar
Den upphéjda korsningen kommer paverka dagvattenhanteringen och nya brunnar
behover anldggas, bdde pa Holtermansgatan sévil som pé Landalagatan.

Darutover behover dagvattenbrunnar justeras bade langs Landalagatan dir ny géngbana
planeras samt vid Holtermansgatan dér befintliga gdngbanor breddas.

I 6vrigt kommer den nya trafikutformningen inte paverka nagra befintliga ledningar.
Ledningsamordningen sammanstills i Ritning 4657-4001.

Geoteknik och markférhallanden

Den enda foreslagna atgiarden som kan komma att paverkas av markforhéllanden &r vid
korsning Landalagatan/Holtermansgatan dér en upphdjning av korsningen foreslas.
Marken pa platsen utgors framforallt av lera, se Figur 8.
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Figur 10. Marksammansdttning inom planomradet. Réd= Urberg, Gul = Lera. Killa: SGU

En upphdjning av kérbanan pa 12 cm till gangbanans niva foranleder normalt inte ndgot
behov av geotekniska forstiarkningséatgirder. Det kan motiveras om sérskilda problem
identifierats inom omrédet (pagaende sittningar eller liknande). Ramper kan darutover ge
upphov till vibrationer som kan stora bostadsbebyggelse. Det ar framforallt om det &r lera
och samtidigt busstrafik eller annan frekvent tung trafik vilket det inte &r hér. I detta
skede har antagits att inga geotekniska forstarkningsatgérder kravs, men det bor utredas
vidare i kommande skede.

Arkeologi
Négon arkeologisk undersdkning har inte genomforts inom denna utredning.

Stallningstaganden och konsekvenser

Parkeringsbehovet utreds av annan part och ér inte fardigstéllt infor framtagandet av
denna utredning. Utformningsforslagen som presenteras i detta PM sékerstéller dirmed
inte att parkeringsbehovet uppfylls. Det innebér att det kan behdva géras omtag om
parkeringsbehovet inte uppfylls.

Den tillkommande gangbanan som foreslés pad Landalagatan mellan korbanan och
parkeringsplatserna dr inte optimalt utformad da konflikter kan ske nér backning sker ut
Over gangbanan. Alternativet att placera gingbanan pa véstra sidan om parkeringsplatsen
valdes bort av foljande anledningar:

e Bredden kan max bli 1-1,5 meter, vilket dr smalt och inte anpassat for drift &
underhéll, vindning med rullstol, barnvagn m.m.
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e (Gangbanan bor vara allmén plats vilket innebér att det blir en remsa med
avvikande huvudmannaskap mellan fastigheten och parkeringen som bada ska
vara kvartersmark.

Vindplatser enligt teknisk handbok p& Landalagatan och Holtermansgatan valdes bort for
att det skulle innebéra for stora ingrepp i den kringliggande miljon. For Landalagatan
skulle tvé biotopskyddade trad behdvas tas bort samt delar av stddmuren rivas. Vid
Holtermansgatan kantas den befintliga vdndplatsen av topografiskillnader samt en
stodmur, vilket orsakar samma problematik. Inga verksamheter i omradet forvantas dock
alstra betydande méngder tung trafik, varfor avstegen bedéomts som rimliga.

Fortydliganden/medskick till projektering
Anslutningen for gdng och cykel mellan Aschebergsgatan och Landalagatan behdver ses
over framtida skede.

Ingen hénsyn har tagits till fastighetens parkeringsbehov, vilket kan innebéra att
forandringar krévs.

De geotekniska forhallandena bor utredas vidare i kommande skede infoér upph6jning av
korsning Landalagatan/Holtermansgatan.
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Bilagor

Bilaga 1 Kostnadsuppskattning
Bilaga 2 Kostnadsbedomningsformulér

Bilaga 3 Ritning 465719-0201 Trafikforslag plan
Ritning 465719-2001 Trafikforslag langdprofil
Ritning 465719-7001 Trafikforslag sektion
Ritning 465719-4001 Ledningsamordning
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