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Mobilitets- och
parkeringsutredning

— Jattestensgatan
Framtiden Byggutveckling for Poseidon

Sammanfattning

Framtiden Byggutveckling ska at Poseidon bygga cirka 130 lagenheter i befint-
ligt bostadsomrade vid Jattestensgatan.

Sammanstallning antal parkeringsplatser for tillkommande bostader

Utifran analyssteg 1 - 3 (normalspann, lagesbeddmning och projektanpassning)
foreslas parkeringstal for bil motsvara 0,55 bilparkeringar/lagenhet.

Da Poseidon avser att teckna mobilitetsavtal med Goteborg Stad, motsvarande
basatgarder samt flera stjarnatgarder foreslas parkeringstalet for bil efter steg 4
bli 0,45 bilparkeringar/lagenhet. For cykel foreslas parkeringstalet bli 2,5 par-

keringsplatser/lagenhet.

» For 130 lagenheter behover utifran ovan totalt 59 bilparkeringar sakerstéllas
varav 5 &r for besokare och 2 for bilpoolsbilar
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» For 130 lagenheter behdver 325 cykelparkeringar sékerstéllas varav 65 ar for
besokare

Sammanstallning antal parkeringsplatser for befintliga bostader

Efterfragan fran Poseidons befintliga bostader i omradet bedéms till 195 bilparke-
ringar. 28 av dessa behover erséttas i samband med byggnation da 159 befintliga
bilparkeringar tas bort. Resterade efterfragan bedéms kunna hanteras pa Poseidons
ovriga parkeringsplatser i omradet genom att foljande atgarder genomfors av Posei-
don:

» Tillstindsparkering inforskaffas for hela omradet. Framtida efterfragan pa
bilparkering fran befintliga boende bedéms utifran uppmatt belaggning plus
en marginal pa fem procent. Atgéarden bedéms minska efterfragan av ersétt-
ningsplatser med 67 bilparkeringar.

» Hushall i Poseidons bostadsomrade far i forsta hand inte hyra fler &n en bil-
parkering i bostadsomrédet. Atgarden beddms minska efterfragan av ersatt-
ningsplatser med 26 bilparkeringar.

» Hushall i Poseidons bostadsomrade ges fortur vid kdp av parkeringstillstand
framfor privatpersoner som inte bor i omrédet. Atgarden bedéms minska ef-
terfragan av ersattningsplatser med 34 bilparkeringar.

» Prisékning bedéms resultera i minskad efterfragan pé bilparkering. Atgérden
bedéms minska efterfragan av ersattningsplatser med 4 bilparkeringar.

Sammanstallning tillskapande av bilparkering

Totalt innebéar féreslagen I6sning att 87 bilparkeringar plus 2 for bilpoolsbilar till-
skapas for befintliga och tillkommande bostéder. Bilparkeringar kommer att place-
ras i anslutning till de nya bostaderna i form av markparkering.
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1.Bakgrund och syfte

Framtiden Byggutveckling planerar for en fortatning av omradet Kyrkbyn ge-
nom tillférsel av cirka 130 lagenheter vid Jattestensgatan. Forvaltande bolag av
befintliga och tillkommande bostader &r Poseidon. Utredningen utgar ifran
aven att fore detta panncentralen byggs om till bostader. | samband med detalj-
planearbetet har foljande mobilitetsutredning tagits fram utifran de givna ana-
lysstegen.

2. Mobilitets- och parkeringsutredning

2.1 Normalspannet (analyssteg 1)

| detta avsnitt valjs normalspann och startvarden for parkeringstal for bil och for
cykel.

Val av normalspann

Detaljplaneomradet ligger i zon C, se Figur 1. Utifran riktlinjerna for mobilitet och
parkering har zon C startvérdet 0,8 bilparkeringar/lagenhet.
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Figur 1 Detaljplanomradet i férhallande till normalspannets zonindelningar, zon C har startvérde 0,8 bil-
parkeringar/lagenhet och zon B 0,6 bilparkeringar/lagenhet.

Resultat normalspann

Normalspann motsvarande zon C som startvérde.

Tabell 2-1 Resultat parkeringstal.

Startvarde Stort Stadsdels- Lagesbed'c')m- P_rojektanpass- Mobilitetsl'ds-
centrum ning ning ningar
Bil
Bostader 0,8 X
Cykel

Bostader 2,5 X
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Lagesbedbtmning (analyssteg 2)

| detta avsnitt bedoms laget mer i detalj. Lagesbeddmningen kan ge avdrag pa par-
keringstalet.

Utredningsomrade

Utredningsomradet ligger i Kyrkbyn langs Jattestensgatan och avgransas i sydlig
riktning av Hjalmar Brantingsgatan, se i Figur 2. Utredningsomradet med 400 me-
ters radie visas med brun linje. Poseidons befintliga bostader, se streckad svart linje
i Figur 2, visar omradet for den foreslagna gemensamma framtida parkeringslos-
ningen for Poseidons befintliga och tillkommande bostader. Skrafferad yta visar de-
taljplaneomradet.

Jattestensskolart”

% X4

)
4 %ketrégatan

,' // [ utredningsomrade
L a [ op grins
N =~ /7 / 5
// — — Poseidons bostadsbestand
/’/ g ® Hallplatser
v / Pendlingscykelnat

: j;_,/j:,,,,;ﬁ"’ / Cykelbana

Figur 2 Utredningsomradet motsvarande 400 meters radie fran detaljplaneomradet.
Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Planomradet har direkt narhet till kollektivtrafik inom 500 meters gangavstand, se
hallplatsernas lage i Figur 2. Vid hallplats Eketragatan trafikerar tre sparvagnslinjer,
stombuss 16 samt flera andra busslinjer. Det tar cirka 17 minuter att resa till central-
stationen fran Eketragatan. Hallplatsen trafikeras &ven av fem busslinjer
(128,141,142,159 och 242) som trafikerar VVolvo-omradet i Torslanda. Hallplatsen
vid Jattestensskolan (Langstromsgatan) trafikeras av buss 31. Buss 31 forbinder
Eketrdgatan med Bjurslatt och Hjalmar Brantingsplatsen.
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Turtatheten for stombussar och sparvagnar varierar mellan 5 - 10 minuter under
hogtrafik, se Tabell 2-2. Lokalbussar har en l&gre turtdthet och tacker resbehov
andra tider pa dygnet. Omradet klassas som god kollektivtrafik utifran riktlinjernas
definition.

Tabell 2-2 Buss-och sparvagnslinjer trafikerar narliggande hallplatser och deras turtathet under maxtimme

(Vasttrafik)

Hallplats Linjer Turtathet \
Eketragatan 5, 6, 10 (sparvagn) 8 — 10-minuters trafik

16 (stombuss) 5-minuters trafik

31 15-minuters trafik

20, 24, 27, 32 30-minuters trafik

128,141,142,159,242 Nagra enstaka ganger under dagen ut till

Volvo Torslanda i samband med skiftbyte.

Jattestensskolan 31 15-minuters trafik

Cykel

Detaljplanomradet har direkt anslutning till god cykelinfrastruktur, se Figur 2.
Gang- och cykelbanor finns langs Langstromsgatan parallellt med omréadet och pen-
delcykelstrak langs Hjalmar Brantingsgatan soder om omradet. Hjalmar Brantings-
gatan forbinder omradet med centrala Goteborg samt andra delar av Hisingen. Cy-
kelavstand till olika malpunkter redovisas i Tabell 2-3.

Tabell 2-3 Avstand och restider med cykel fran planomradet till fem malpunkter. Avstanden och tidsupp-
skattningen baseras pa Google maps.

Stracka Avstand i kilometer Restid
cykel

Planomrade — Kyrkbytorget 1,2 6 min
Planomrade — Varvaderstorget 1,6 6 min
Planomrade — Backaplan 3,6 12 min
Planomrade — Eriksberg 2,7 9 min
Planomrade - Centralstationen 5,7 21 min

Service och andra urbana verksamheter

Inom planomradet vid Jattestensgatan finns det en pizzeria, frisér och postombud.
Den narmst beldgna servicen i form av mataffér, tandlakare, narhalsa, apotek och
bibliotek finns vid Kyrkbytorget och/eller VVarvaderstorget, se Figur 3.

Soder om utredningsomradet finns Eriksbergs kdpcentrum. Har finns ett storre ut-
bud av service, exempelvis storre matafféar, systembolag, apotek och gym. Den
narmsta storre stadsdelscentrum &r Backaplan i syddst med ett storre utbud av kom-
mersiell och social service.
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Figur 3 Narmsta lokala torg fran utredningsomradet, Avstand i km fran detaljplanegrans till respektive

torg star utmarkt i figuren.

| utredningsomradet ligger grundskolan Jattestensskolan med arskurserna F-6 och
tillnrande forskola inom gangavstand.

Planomradet har inte direkt narhet till service enligt definition da gangavstand till
Varvaderstorget och Kyrkbytorget 6verstiger 500 meter. En styrka for omradet ar
att det finns ett postombud i omradet och att det finns GC-infrastruktur for resor till
omkringliggande serviceplatser.

Ovrigt

Planomradet ligger i direkt koppling till den storre gatan Langstrémsgatan som an-
knyter till Hjalmar Brantingsgatan vilket bedoms ge omradet god tillganglighet med
bil.

Bilpool finns inte inom direkt narhet till omradet. De operatorer som finns inom 1,5
kilometer som planomradet ar Move About och M, se avstand i Tabell 2-4.

Tabell 2-4 Antal bilpooler inom 1,5 kilometer fran planomradet, gangavstand taget fran google maps.

Operator Avstand
Move About 1 Ca. 800 m Langstromsgatan
M Okant antal Ca 1,2 km Lenvéadersgatan

M Oként antal Ca 700 m Fyrvapplingsgatan
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Resultat lagesbeddmning

Planomradet har bristande narhet till service och bedéms darfor inte till god sam-
manvagd tillganglighet. Efterfragan av tillganglighet med bil ar synlig i nuvarande
bilinnehav for Poseidons bostadsbestand.

Som ett komplement till lagesbeddomningen har det faktiska p-talet i omradet stude-
rats. Bilinnehavet for Poseidons bostader i omradet har legat under 0,48 bilar/lagen-
het (inkluderat besoksparkering och formansbilar) de senaste atta arent. Det &r langt
under 6vre delen av normalspannet och darfor foreslas ett avsteg fran normalspannet
i detta steg. Underlaget om bilinnehav styrks av resultaten fran belaggningsstudien
som visar att 0,50 bilparkeringar/lagenhet? nyttjas nattetid.

Utifran dessa underlag foreslas att parkeringstalet for bil sanks fran 0,8 till 0,55 bil-
parkeringar/lagenhet. Vidare foreslas ingen reduktion av parkeringstalet pa grund
av lagesbedémningen da en sadan effekt anses ligga till grund for dagens p-tal.

Tabell 2-5 Resultat parkeringstal.

Startvarde Stort Stadsdels- L;igesbedbm- Projektan pass- Mobilitetslbs-
centrum ning ning ningar
Bil
Bostader 0.8 X 0,55
Cykel
Bostader 25 X 25

! Se Bilaga Avsteg fr&n normalspann
2 Se Bilaga Belaggningsstudie
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2.2 Projektanpassning (analyssteg 3)

| detta avsnitt redovisas projektets specifika forutsattningar. Projektanpassningen
kan innebara bade ett avdrag och en hojning for parkeringstalet.

Bilparkering bostéader

Det planeras for vervagande del medelstora lagenheter vilket inte ger underlag till
avdrag eller hoéjning av parkeringstalet.

Parkering verksamheter

Det planeras inte for nagra tillkommande verksamheter®.

Cykelparkering bostader

Det planeras for 6vervagande del medelstora lagenheter vilket inte ger underlag till
avdrag eller hojning av parkeringstalet.

Resultat projektanpassning

Projektanpassningen ger inget skal till reduktion for bostaders p-tal.

Tabell 2-6 Resultat parkeringstal.

Startvarde Stort Stadsdels- Légesbedﬁm- P_rojektanpass- Mobilitetslﬁs-
centrum ning ning ningar
Bil
Bostader 0,8 0,55 0,55
Cykel
Bostader 2,5 2,5 2,5

3 | utredningen antas den fore detta panncentralen byggas om till bostader for att det &r dimensionerande for antalet parke-
ringar. Det kan dock bli aktuellt med verksamheter i byggnaden.
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2.3 Mobilitetslosningar (analyssteg 4)
| detta avsnitt redovisas vilka mobilitetsatgarder byggherren/exploatéren atar sig.

Poseidon atar sig att genomfora foljande mobilitetsatgarder:

Baspaket — samtliga atgarder som anges i anvisningarna ska genomforas.
Startpaket till nyinflyttade

Ldpande information om mobilitet

1 st 30-dagars kollektivtrafikkort/lagenhet under avtalstiden

God cykelparkering, med cykelpump och arlig sanering av gamla cyklar
Plats for lastcyklar, 4 st/100 l&genheter

Begransning av fasta platser, minst 50 procent

Séarredovisa parkeringshyra

Bilpoolsplats, 1 st/100 lagenheter

VVVVVYVYYVYY

Stjarnatgarder — 3 atgarder varav en av tva foreslagna stjarnatgarder ska ge-
nomforas.
» Begransning av fasta platser, utokad niva (max 10 procent far vara fasta)
» Cykelservicerum planeras anldggas i befintlig byggnad (panncentralen) i di-
rekt anslutning till exploateringen.
» Bilpools medlemskap eller kollektivtrafikkort 90 dagar

Resultat mobilitetslésningar

Poseidon avser att teckna mobilitetsavtal med Goteborg Stad dar ovan atgarder ska
inga. Detta forvantas ge en reducering pa 0,1 i p-tal for bil for tillkommande bosta-
der.

Tabell 2-7 Resultat parkeringstal.

Startvarde Stort Stadsdels- Lagesbeddm-  Projektanpass- Mobilitetslds-
centrum ning ning ningar
Bil
Bostader 0.8 0,55 0,55 0,45
Cykel

Bostader 2,5 2,5 2,5 2,5
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2.4 Parkeringsplatser
Antal platser fran P-tal

Platser for ny bebyggelse

Utifran foreslaget p-tal enligt steg 4 redovisas antal parkeringsplatser for de nya
bostaderna i Tabell 2-8.

Tabell 2-8 Berékning av antal parkeringsplatser for ny bebyggelse.

Bostéader Beraknat parke- Antal/Yta Antal parkeringsplatser
ringstal

Bil 0,45 130 59+2 for bilpool

Cykel 2,5 130 325

Ersattningsplatser

Projektet tar i ansprak 159 befintliga bilparkeringar som idag anvands av boende till
Poseidon, bestkare, anstallda till gruppboende och mindre verksamheter. De boende
och gruppboende* kommer ha en fortsatt efterfragan pa bilparkeringar medan verk-
samheterna kommer att upphora.

Utdver mobilitetsatgarder i steg 4 atar sig Poseidon att genomfora féljande atgarder
for att reglera bilparkering vilket bedoms paverka hur manga ersattningsplatser som
behover tillskapas.

» Tillstandsparkering inforskaffas for hela omradet. Framtida efterfragan pa
bilparkering fran befintliga boende bedéms darfor utifran uppmatt belagg-
ning plus en marginal pa fem procent. Atgéarden bedéms minska efterfragan
av erséttningsplatser med 67 bilparkeringar.

» Hushall i Poseidons befintliga och tillkommande bostader far i forsta hand
inte hyra fler &n en bilparkering i omradet. Atgarden bedéms minska efter-
fragan av ersattningsplatser med 26 bilparkeringar.

» Hushall i Poseidons bostadsomrade ges fortur vid kép av parkeringstillstand
framfor privatpersoner som inte bor i omréadet. Atgarden bedéms minska ef-
terfrigan av ersittningsplatser med 34 bilparkeringar®.

» Prisokning bedoms resultera i minskad efterfragan pa bilparkering. Atgérden
bedoms minska efterfragan av ersattningsplatser med 4 bilparkeringar.

Atgarderna beddms skapa forutséttningar for att 28 parkeringsplatser behover ersit-
tas av de 159 som tas bort i samband med byggnationen. Dessa behdver erséttas fran

4 Gruppboendet har ett befintligt avtal pa att erhalla en bilparkeringsplats till sin verksamhet, den bilparkeringen

finns i anslutning till deras entré och kommer inte paverkas av exploateringen.
5 De 34 befintliga parkeringarna &r endast frén privatpersoner som bor utanfor omrédet.
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och med att byggskedet pabdrjas. Underlag redovisas vidare i Bilaga Ersattningsut-
redning.

Sammanstéalining

Utifran det framraknade parkeringstalen for bil och for cykel behdver det tillskapas
59 parkeringsplatser for bil for de tillkommande 130 lagenheterna. Darutdver beho-
ver det tillskapas ytterligare 28 parkeringsplatser redan nar byggskedet paborjas for
att ersatta de parkeringsplatser som tas bort i samband med byggnation. Totalt be-
hover 87 parkeringsplatser anlaggas for bil samt tva parkeringsplats for bilpool.

Resterande efterfragan pa bilparkering fran befintliga boende hanteras pa Poseidons
ovriga parkeringsplatser i direkt anslutning till detaljplaneomradet.

Parkeringslésning

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Poseidons bostadsbestand har ledig parkeringskapacitet vilket redovisas i Bilaga Er-
sattningsutredning.

Samnyttjande

Samnyttjande kommer att ske pad parkeringsytorna eftersom tillstdndsparkering
kommer att inforas men da detta bara sker mellan boende ger det inte skal till att
reducera parkeringstalet for bil ytterligare. Framdver finns mojlighet att samnyttja
besoksparkering med planerad utbyggnation av Jéttestensskolan.

Lokalisering och utformning av parkering

De totalt 83 parkeringsplatser for bil + 2 for bilpoolsbilar som ska tillskapas byggs
i form av markparkering i anslutning till bostaderna, se Figur 4.
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Figur 4 Planskiss som visar tilkommande markparkeringar.

Avseende parkeringsplatser for cykel tillskapas 325 cykelplatser varav 65 avser for
bestkare. Placering av dessa parkeringsplatser kommer ske enligt foljande:

» Lastcyklar samt cykelservicerum planeras plats for i befintlig panncentral
som Poseidon ser som en naturlig métesplats da den ligger strategiskt inom
bostadsomradet.

» Cykelplatser for besokare kommer ske pa olika platser i utemiljon, tex vid
entréer.

» Ovriga cykelplatser kommer placeras i entréplan i nya fastigheter samt i out-
nyttjade ytor i narliggande befintliga bostadshus med langst gangavstand pa
80 meter.

Vid behov kan enklare komplementbyggnad for cyklar uppforas.

2.5 Reglering, kostnadstackning och byggs-
kede

Parkering pa gatumark

Inom utredningsomradet finns oreglerad gatumarksparkering i de smahusomraden
som ligger i anslutning till planomradet, se Figur 6. Belaggningsstudien visade att
ungefar en tredjedel av gatumarksparkeringen vid dessa gator anvands under kvalls-
tid. Aven om boende i Poseidons bostader i hégre utstrackning framéver skulle vilja
att parkera pa omkringliggande gator bedoms det inte leda till en akut brist pa plats
da belaggningen ar relativt 1ag idag.
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Trafikkontoret bor dock reglera omkringliggande gatumarksparkering for att minska
incitamentet for boende i Poseidons bostader (och andra flerfamiljshus i utrednings-
omradet) att parkera sin bil gratis pd omkringliggande gator nattetid. En sadan situ-
ation paverkar betalningsviljan negativt for Poseidons parkeringsplatser pa kvarters-
mark samt riskerar att paverka tillgangligheten for boende i smahusomradena. Gra-
tis bilparkering inom korta gangavstand kan dven ge incitament till ett 6kat bilinne-
hav och darigenom bilanvandande for boende i omradet vilket motverkar malsatt-
ningar i Goteborgs Stads Trafikstrategi.

Parkering pa kvartersmark

Avgift for besoksparkering i planomradet r 5 kr/timmen alla dagar 8 - 21, 6vrig tid
2 kr/itimmen. Avgift for att hyra en parkeringsplats varierar mellan 280 - 825 kr/ma-
nad beroende pa standard, se Tabell 2-9.

Tabell 2-9 Parkeringsavgift boende ar 2020.

Parkeringstyp Antal parkeringar Hyra kr/ar Hyra kr/méanad
Varmgarage separat 16 9900 825
Varmgarage separat, 4 7 200 600
MC/Moped

Parkering pa mark 285 3360 280

Forutsattningar for kostnadstackning

Forutsattningarna for kostnadstackning i foreslagen losning ar goda satillvida att
Poseidon kommer att ha radighet 6ver alla parkeringsplatser pa kvartersmark och
kan satta en hyra som motsvarar kostnaden for att tillhandahalla bilparkeringen. Bil-
parkering tillskapas i form av markparkering vilket bedéms dka mdjligheterna att
na kostnadstackning pa grund av laga konstruktionskostnader.

Motverkande faktorer &r att det finns oreglerad gatumarksparkering pa narliggande
gator.

Hantering av parkering inom projektomradet under
byggskede

Under byggskedet kommer det att behdvas en tillfallig parkeringslésning motsva-
rande 24 parkeringsplatser for bil.
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Bilaga — Avsteg fran normalspann

Enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad ska det 6vre delen av
normalspannet ligga i ungefarlig niva for genomsnittligt bilinnehav bland hushall i
flerbostadshus i aktuell del av staden. Se citat nedan:

Normalspannen inkluderar beséksparkering. De 6vre vardena i intervallen ligger ungefar i
niva med genomsnittligt bilinnehav bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden.®

Da bilinnehavet inom Poseidons bestand ligger langt under 6vre delen av normal-
spannet foreslas darfor ett avsteg fran normalspannen. Detta ska goras enligt Rikt-
linjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad:

Ibland &r det lampligt att antingen under- eller dverstiga normalspannet fér antal parke-
ringsplatser. | dessa fall ska kommunen och/eller byggherren dokumentera motiv och kon-
sekvenser av valt parkeringstal. Om normalspannet 6verstigs ska kommunen eller byggher-
ren sarskilt klarlagga varfér andra mobilitetslosningar an bilparkering inte forvantas till-
godose verksamhetens eller de boendes mobilitet.”

2.6 Bakgrund

Fran 2010 har bilinnehavet i Poseidons bostadsomrade legat pa en niva under 0,4
bilar per hushall®, se Figur 5. Hushallen som planeras att bygger ar évervagande del
medelstora lagenheter som motsvarar befintliga hushall. Ar 2018 1&g bilinnehavet
pa 0,39 bilar per hushall.

For att fran detta bilinnehav fa fram en beraknad efterfragan pa parkeringsplatser
har vissa justeringar gjorts:

» BesoOksparkering antas utgora 10 procent av den totala bilparkeringsmang-
den, det &r vad som anvénds idag.

» Data kommer fran statistik.goteborg.se dar eventuella formansbilar inte &r
medraknade. For att kompensera for det har ett varde for 2019 ars andel for-
mansbilar adderats som schablon fér resterande ar som var 6 procent®.

6 Anvisningar till - Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s.18

7 Anvisningar till - Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s.15

8 Utraknat fran antal personbilar taget fran statistik.goteborg.se delat med antalet lagenheter i Poseidons bestand
inom bostdasomradet, det &ar for basomrade 709; 03 och 08.

9 Utréknat fran antal personbilar i trafik fran BILPAK &r 2019 fér basomraden 709; 03 och 08.
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Figur 5 Bilinnehav i Poseidons bostadsomrade over tid, frdn &r 2010 - 2018.

Med adderad marginal for besoksparkering och férmansbilar ger detta en efterfragan
idag pa ca 0,48 bilparkeringar per lagenhet (2018 ars utfall). Grafen i Figur 5 visar
bilinnehavet i bostadsomradet de senaste atta aren med palagd marginal.

Uppdaterad statistik 2020-09-30

Efter att ett forsta utkast av PM skickats till Trafikkontoret, Goteborgs Stad har ny
statistik erhallits med foljande skillnader som &ven ar det som syns i figuren:

» Leasingbilar ar inkluderade i antalet bilar per hushall.
» Att formansbilar inte varit inkluderade i tidigare statistik men kan redovisas
for 2019 utifran kompletterande statistik fran BilPak.

2.7 Sammanfattning

For att normalspannets 6vre vérden battre ska spegla genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden foreslas en sankning av p-talet
och istallet utgar ifran 0,55 bilparkeringar/lagenhet med en marginal pa 0,05. Ge-
nom att foresla en sankning av p-talet sa sakerstaller vi att arbetet gar i linje med hur
Goteborgs stad arbetar med mobilitet och parkering. Exempelvis att startvardet for
ett projekt ska motsvara omradets utfall idag.

Viktigt ar ocksa att absoluta majoriteten av lagenheterna i omradet ar byggda fére
2010 och har darmed inte byggts med dagens krav pa cykelparkering etc men upp-
visar trots det ett relativt Iagt bilinnehav jamfort med zon-nivaerna i riktlinjerna.
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Bilaga — Ersattningsutredning

En ersattningsutredning har genomforts i syfte att foresla hur manga parkeringsplat-
ser av de som byggs bort som behover erséttas. Befintlig bilparkering inom detalj-
planen har samma reglering och servar samma bostader som intilliggande bilparke-
ring intill. Poseidon &ger alla bostéder och all befintlig bilparkering varfor all par-
kering for boende i Poseidons bostader i omradet ses som en gemensam ldsning,

oavsett DP-gréns.

Utover det finns ett hyresavtal till gruppboendet som har besittningsratt pa tva bil-

parkeringar som ej rdknats med i utredningen.

Befintlig parkeringsyta for hela Poseidons bostadsbestand inkluderar 331 bilparkeringsplatser varav 30 &r
reglerade for bestkare. Parkeringsytorna markeras med grona falt i Figur 6. Antalet befintliga

bilparkeringar har varit oférandrat senaste fem aren och andelen uthyrda bilparkeringar har haft
en nagot uppéatgaende trend och uppgar idag till 97 procent®, se

Tabell 2-10. Okningen av uthyrda parkeringsplatser beror pé att Poseidon sedan en
tid tillbaka aven hyr ut bilparkering till personer som inte bor i omradet.

[ utredningsomréde
[ Parkeringsytor

DP grans

- = - Projektomradegrans

s Gatumarksparkering for villor
== Reglerade parkeringar

Figur 6 | kartan visas parkeringsytor inom Poseidons bostadsomrade samt évriga oreglerade parke-
ringsytor inom utredningsomradet (féretradelsevis gatumarksparkering/allman platsmark).

Tabell 2-10 Uthyrningsgrad de senaste fem &ren. Kélla: Poseidon

10 Uthyrningsgraden har grundat sig i antalet bilparkeringar som varit vakanta mer &n sex manader per ar.
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Ar Uthyrningsgrad
2015 88 %
2016 87 %
2017 91 %
2018 95 %
2019 97 %

Ersattningsparkering paverkas av nya regler fér parke-
ringstillstand

Av dagens 331 bilparkeringar ar det 12 som ar vakanta (uppgifter fran 2019) och 79
som kan raknas som vakanta, de som hyr dessa parkeringsplatser kommer att sdgas
upp av Poseidon i samband med byggstart. Dessa 79 parkeringsplatser nyttjas idag
av Poseidons anstéllda, foéretag och personer som hyr fler &n en bilparkeringsplats
samt av personer som inte bor i bostadsomradet, se fordelning i Tabell 2-11. Posei-
dons anstallda och foretagen nyttjar parkering i bostadsomradet idag men har inga
rattsliga skal till att gora det i framtiden.

Tabell 2-11 Antal parkeringsplatser i Poseidons bostadsomrade fordelat pa inom detaljplanegréans och vem
som hyr.

Antal bilparkeringar

Totalt inom Poseidons bo- 301 + 30 besdksparkeringar.
stads bestand (utdver det finns 4 MC/moped-platser)

Antal inom detaljplanegrdns 138 + 21 besoksparkeringar

Fordelning av antal som hyr parkering inom bostadsomrade

Anstéllda av Poseidon 3 bilparkeringar

Anstéllda pa bilskola och 16 bilparkeringar

byggféretag

Hushall med mer an en par- 30 bilparkeringar 28 hushall, varav 26 hh med 2
keringsplats platser och 2 hh med 3 platser

Hushall utanfor bostadsom- 34 bilparkeringar varav fyra &r samma som hyr mer &n en par-
radet keringsplats

Vakanta 12 bilparkeringar

Ersattningsparkering paverkas av utgangspunkt i be-
laggningen

En belaggningsstudie som genomférdes under varen 2020 indikerar att belagg-
ningen pa Poseidons bilparkeringar inklusive besoksparkering inom Poseidons bo-
stadsomrade var 76 procent. Sett till endast planomradet uppmattes belaggningen
till 69 procent. Belaggningsstudien genomfordes under kvallstid pa en tisdag och
onsdag for att visa maxbeldggning av boendeparkeringen, 1&s mer om resultatet i
Bilaga Beldggningsstudie.
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Genom att utga fran belaggning med en palagd marginal sa skapas en skélig ersétt-
ning av parkering for befintliga boende och undviker att det byggs for mycket par-
keringsplatser vilket motverkar intentionerna i stadens trafikstrategi och hindrar bo-
stadsbyggnation i av staden uppsatt tempo.

Vidare argument for att motivera att beldggning ska ligga till grund &r att i en nér-
liggande detaljplan norr om DP-omradet (Langstromsgatan) gjordes samma bedom-
ning'!. Framtiden kan &ven visa pa belaggningseffekter av 6vergang fran férhyrd
parkering till tillstdndsparkering via en pilotstudie som genomfordes i Véstra Jarn-
brott av Bostadshbolaget.

Tillstandsparkering inforskaffas for hela omradet. Framtida efterfragan pa bilparke-
ring fran befintliga boende bedéms utifrdn uppmatt belaggning plus en marginal pa
fem procent. Atgarden bedéms minska efterfragan av ersattningsplatser med 67 bil-
parkeringar.

Ersattningsparkering paverkas av hojda hyror pa bilpar-
kering

Poseidon och Framtidenkoncernen har i ett pagaende arbete borjat se 6ver och struk-
turera hyresnivaerna for parkering inom bolag och koncern med en langsiktigt stra-
tegisk inriktning att inte subventionera kostnader for bilparkering. Det innebér att
en hyreshajning sannolikt kommer att beh6va ske dven pa befintliga parkeringsytor
hos Poseidon dver tid varfor priselasticitet ar relevant att beakta.

Om priset for en bilparkering héjs med ett visst antal procent vid en bostad okar
individens totala kostnad for att dga en bil. Med 6kade kostnader kommer olika val
att goras av de boende, exempelvis att fortsatta parkera och betala den nya taxan, att
parkera pa annan plats eller att byta fardmedel eller bostad.

Som utgangspunkt i denna utredning antas att nar projektet pa Jattestensgatan ar
fardigstallt och den nya parkeringslésningen ar tagen i bruk da kommer taxorna for
en parkeringsplats for boende att vara cirka 560 kr/manad vilket ar en fordubbling
av dagens taxa.

Manadskostnaden for att &dga bil 6kar d& fran i genomsnitt cirka 4 000 kr/ménad®2
till 4 280 kr/manad vilket innebar en 6kning med cirka 7 procent. Baserat pa detta
antas en minskad efterfragan pa boendeparkering vid Jattestensgatan med ca 3 pro-
cent?3,

11 Goteborg Stad (2017) Detaljplan for Bostader vid Langstrémsgatan inom stadsdelen Biskopsgarden i Géteborg, en del av
BoStad2021. Diarienummer SBK:0347/14 och FK:4449/15

12 www.swedbank.se/privat/privatlan-och-krediter/lana-till-bil/bilens-kostnader. html

13 Baserat pa en antagen priselasticitet pa -0,4 vilket ar i en lagre del av kéllans intervall. Se Litman, T (2016).
Parking Requirement Impacts on Housing Affordability. s.8.

Tillganglig pa http://www.vtpi.org/park-hou.pdf [2016-04-28].
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Bilaga — Beldggningsstudie

Belaggningen inom utredningsomradet har kontrollerats under tva tillfallen. Belagg-
ningsstudien genomfoérdes under vecka 6 (ons kl. 21) och vecka 8 (tis kl. 21) ar
2020. Parkeringsytorna som inventerades visas i Figur 7.

Generellt ansags bilparkeringarna anvandas enligt reglering och inga speciella an-
markningar noterades kring ordningen pa parkeringsytorna. Utanfor Poseidons bo-
stadsomrade pa gator i omkringliggande smahusomraden saknas reglering. Antalet
fordon pa dessa gator raknades och beldggningen pa gatorna har uppskattats utifran
bedémd yta pa platsen.

[ utredningsomréde
[ Parkeringsytor

DP grans

- = - Projektomradegrans

s Gatumarksparkering for villor
== Reglerade parkeringar

Figur 7 Kartan visar inventerade parkeringsytor.

2.8 Inom Poseidons bostadsomrade

Resultatet av beldggningsstudien inom bostadsomradet visas i

Tabell 2-12. Den totala belaggningen for boendeparkering inom bostadsomradet var
ca 70 procent under kvallstid. Eftersom parkeringstal for tillkommande bostader &r
kombinerat for boende och besoksparkering samt att tillstandsparkering ska inféras
pa samtliga parkeringsplatser anvands total beldaggning dar bade parkering for bo-
ende och besokare &r inkluderad. Resultatet visar en viss skillnad mellan invente-
ringstillfallena darav adderas en buffertmarginal pa fem procent.
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Det fanns inte mojlighet att ga in i singelgaragen under inventeringen varfor de an-
tagits vara fullbelagda. MC- och mopedparkeringar var oanvanda under invente-
ringen.

Tabell 2-12 Resultat fran belaggningsstudien for tva tillfallen i februari ar 2020.

Typ av parkering Antal bil- Antal fordon Belaggningsgrad

parkeringar

Vecka 6 Vecka 8 Vecka 6 Vecka 8

Boendeparkering 285 192 219 67 % 77 %
Markparkering
Boendeparkering 16 16 16 100 % 100 %
Garage
Besoksparkering 30 5 17 17 % 57 %
Totalt samtliga parke- 333 213* 252* 64 %* 76 %*
ringar inom bost-
dasomradet
Boendeparkering inom 129 80 86 62 % 67 %
detaljplaneomradet
Markparkering
Boendeparkering inom 9 9 9 100 % 100%
detaljplaneomradet
Garage
Besoksparkering inom 21 1 15 5% 71%
detaljplaneomradet
Totalt inom detaljplane- 159 81* 101* 57 %* 69 %*
omradet

*Det fanns inte mojlighet att ta sig in i garagen de antas darfor vara fullbelagda i totalen.
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2.9 Utanfor Poseidons bostadsomrade

Resultatet av beldggningsstudien utanfor bostadsomradet visas i Tabell 2-13. Be-
laggningen var som hogst 32 procent pa kvallstid pa gatumarksparkeringen vid om-
kringliggande smahusomraden. Antalet gatumarkparkeringar ar skattat fran mat-
ningar i Google maps, varfor en viss osdkerhet gallande exakt antal platser ska be-
aktas. Tydligt ar dock att det fanns utrymme fér mer an dubbelt s& manga bilar som
stod parkerade vid inventeringstillfallet.

Tabell 2-13 Resultat fran belaggningsstudie for tva tillfallen i februari ar 2020.

Typ av parkering Antal bil- Antal fordon Belaggningsgrad

EGE
ringar

Vecka 6 Vecka 8 Vecka 6 Vecka 8

Gatumarksmarkering 548 178 156 32% 28 %
for villor




