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Mobilitets- och parkeringsutredning

Sammanfattning

Syftet med denna utredning &r att klargora vilka p-tal som bedémts lampliga for aktuellt planomrade,
samt att motivera grunderna for foreslaget p-tal pa ett tydligt satt.

Planomradet ar beldget i Kyrkbyn inom zon B. Tillgdngen till kollektivtrafik ar god liksom tillgangen till
narservice. Vid Kyrkbytorget 150 m fran planerade bostader finns bade kommersiell och offentlig
service med motesplatser som bibliotek.

Inom planomradet planeras ca 50-60 bostader och 8 férskoleavdelningar. For forskolor finns inget
normalspann angivet i riktlinje fér mobilitet och parkering antagen 2018, den har darfér endast
anvants for att berdkna antalet parkeringar for bostadsandamal. Den vagledning till p-tal vid bygglov
och detaljplanen som antogs 2011 har, med vissa avsteg, anvdnts for att berdkna antalet parkeringar
for forskolan. | avvdgningen mellan friyta (for forskola respektive park) och parkeringar sa prioriteras
friyta. Denna avvagning tar stod i PBL, liksom i planuppdraget, dar det ar tydligt formulerat att
intranget i parken ska minimeras.

Inledning
Bakgrund och syfte

Detaljplanen omfattar byggnation av flerbostadshus med ca 56 Igh samt en férskola med 8
avdelningar. Inom omradet finns en befintlig forskola som i nuldget har sex avdelningar, denna
kommer att avvecklas. Parkeringsbehovet berdknas alltsa pa 50-60 bostader och atta
forskoleavdelningar.

Till lokalen for forskolan hor ett tillagningskok, personalutrymmen, mm om totalt ca 1900 m2 BTA.
Denna utredning ska visa behovet av bil- och cykelplatser samt vilka mobilitetsatgarder kan tillampas
for att minska behovet av bilakandet.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann
Bostdder

Planomradet ligger inom Zon B for flerbostadshus vilket innebér ett normalspann pa 0,3-0,6
bilplatser per ldgenhet inklusive bes6ksparkeringar. Utgangspunkt dr 0,6 bpl/ldgenhet. For cykel &r p-
talet 2,5 platser/lagenhet.
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Kartredovisningen har inte rattsverkan.

Normalspannskarta med planomrddet inlagt.
Forskola

| riktlinjer for mobilitet och parkering som antogs 2018 finns endast normalspann angivet for
forskolor i centrala staden. For férskolor i zonerna utanfor centrala staden galler darfor fortsatt den
vagledning for parkeringstal vid detaljplanering och bygglov som antogs 2011, alternativt kan en
sarskild utredning goras i planarbetet. Vagledningen anger for forskolor i 6vriga Goteborg ett
parkeringstal 7/1000m? lokalyta fér besékande och d& omradet enligt vigledningen har ”ganska god”
tillganglighet till kollektivtrafik tillkommer dven 4p-platser/1000 m? fér personalen. Den totala
lokalytan for forskola uppgar till ca 1900 m2, vilket innebar ett parkeringsbehov pa 21 platser. For
cykel utgar parkeringsbehovet i fran antal personer vid veckomaxtimmen. Utifran den
trafikalstringsberdkning (omfattande trafik i form av gang, cykel, kollektivtrafik och bil) som gjorts for
omradet har antalet vid veckomaxtimmen beddmts till 200 personer. Da relativt fa férskolebarn har
hunnit lara sig cykla anvands det lagre procenttalet 20% av antalet personer vid maxtimmen. Alltsa
40 cykelplatser.

Motivering vid granszon
Inte aktuellt i denna utredning.

Resultat analyssteg 1
Startvardet for bostdderna ar 0,6 bpl/lgh och 2,5 cpl/Igh.

For férskola anvands riktlinjen fran 2011 7 + 4 bpl/1000 m? BTA och fér cykelparkering anvénds
anvisningarna med ett startvarde pa 20%.



Ldgesbeddémning (analyssteg 2)
Utredningsomrade
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Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Hallplats Kyrkbytorget trafikeras av linjerna 20, 24 och 32 som samtliga gar med halvtimmestrafik,
hallplatsen ligger 150 m fran omradet. Eketrdgatans hallplats 400 m fran omradet trafikeras av

sparvagnar 5, 6 och 10 som samtliga gar i tiominuterstrafik till olika delar av staden samt buss 16, 20,
24,27, 31, 32, 141, 159 och 242.

Cykel

Cykelvag finns langs Soterusgatan drygt 100 m fran planomradet. Inom omradet finns gang- och
cykelvagar i bade 6st-vastlig och nord-sydlig strackning. Bade Eketrdgatan och Indgogatan som
ansluter till planomradet ar gator med lag trafikintensitet, vilket enligt anvisningen motsvarar ett
tryggt cykelrum.

Bra cykelstrak finns ldngs Hjalmar Brantingsgatan som leder cyklister till Centrum via Gétaalvbron, ca
5,8 km till Brunnsparken. Farden tar 20 min.

8 min cykelvag (2,4 km) till Lindholmspiren med avgiftsfri farja till Stenpiren kortar av cykelturen till
Brunnsparken med 3 minuter.

3 &% 22 min
6,4 km
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Service och andra urbana verksamheter

Vid Kyrkbytorget 150 m fran omradet finns livsmedelsbutik, bibliotek, apotek, frisdrsalong,
restaurang och nagra mindre butiker. Distriktskoterska finns 400 m fran planomradet och
vardcentral/BVC i Sannegardshamnen.

Eriksbergs kopcentrum med stor livsmedelsbutik, Systembolag och ett storre utbud av affarer ligger i
Sannegarden 600 m fran omradet.



Ovrigt

Befintlig bilpool finns vid Fyrvapplingsgatan och Trekantsgatan, bada cirka 400 meter fran
planomradet inom utredningsomradet. Darutdver 6vervager exploatdren en lokal bilpool (en bil)
endast for de boende.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Den planerade bebyggelsen kommer inte att ta befintliga parkeringsplatser i ansprak i nagon storre
utstrackning. Det ar framst parkering langs gatorna som kan komma att paverkas, dessa kommer att
utredas vidare enligt nedan.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar
Pa kvartersmark

Poseidon som har en stor del av de befintliga bostdderna i ndaromradet erbjuder hyresgasterna
parkeringsplatser pa egen mark. Dessa ar endast for Poseidons hyresgéster, avses inte samutnyttjas
och redovisas darfor inte narmare.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

I ndromradet finns allménna parkeringsplatser med gratisparkering pa Indgogatan och Byalagsgatan
med en taxa pa 5 kr/tim dagtid och 2 kr/tim nattetid. Vid Kyrkbytorget finns allmanna
parkeringsplatser med samma taxa och en begrénsad parkeringstid pa 24 timmar. Det finns inte
erbjudande om boendeparkering i ndromradet. Faktumet att det ar gratis parkering pa gatorna
paverkar vilket utrymme som finns for att ta betalt for tillkommande garageplatser. En
gratisomradesutredning kommer att tas fram och bildggas mobilitets- och parkeringsutredningen
infor granskning. De 17 besoksparkeringar som i dagsldget bland annat anvéands for att hamta/lamna
vid Eketragatans forskola (befintlig forskola inom planomradet) dessa parkeringar ar tidsbegransade
till en timma mellan 9-18 pa vardagar och 9-15 pa l6rdagar.

Intensiteten for hamta och lamna ar sannolikt hogst mellan 7-9 respektive 15-17. Sarskilt
morgontiderna riskerar inte att krocka i nagon storre utstrackning med andra ansprak som for att
handla, eller halsa pa boende i omradet. Eftermiddagens hamtning kan eventuellt sammanfalla med
att andra drenden hanteras, s att den fungerar stdédjande for handeln vid Kyrkbytorget. Tiden som
varje fordon star parkerad for att hamta/lamna barn ar dessutom vanligtvis kort. Eftersom l6sningen
har fungerat hittills gérs darfér bedomningen att det fortsatt kan var mojligt att hanvisa till de
allmanna parkeringarna for hamta/lamna. Det kan dven vara mojligt att reglera parkeringen sa att
kortare p-tid (30 minuter) medges under de parkeringsintensiva tiderna.

Byggskede

Paverkan pa befintliga parkeringar under byggtiden bedéms bli liten. Under utbyggnad av gata
kommer rérelsemonstren for fotgdngare och cyklister att férdandras och det ar mojligt att
forstahandsvalet for parkering och vidare gangvag till befintlig foérskola kommer att andras.

Resultat analyssteg 2
Narheten till god kollektivtrafik samt ovan presenterade faktorer som nérhet till lokalt service
motiverar ett avdrag fran normalspannets 6vre varde.

For bostdderna ges avdrag 0,05 till 0,55 bpl/ldgenhet, antalet cykelplatser ar fortsatt 2,5 cpl/Igh.

For forskolan giller 7 bilplatser/1000 m? fér besdkare (fraimst hdmta/lamna). Fér personal anvinds
vagledningens tal fér omraden med god kollektivtrafik 2,5/1000 m*



Vilket ger ett parkeringsbehov om 13 + 4 bilparkeringar och 40 cykelparkeringar (20 % av antalet
personer vid veckomaxtimmen) for forskolans del.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning (for bostader)
Den tankta ldgenhetssamanstallning ser ut sa har:

11 st 1:or
23 st 2:or
20 st 3:or
2 st4:or

Sammanfattningsvis utgér sma lagenheter (1:or och 2:or) ca 61% av totalen

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)
Det planeras for en forskola med 8 avdelningar dar ca 25 personer arbetar samtidigt.

Mojligheter till samnyttjande av parkering
Garageplatser ar inte platsbestamda for att framja god rorlighet och samnyttjande.

Forutsattningar for kostnadstackning
Parkeringsplatserna kommer att erbjudas boende i huset och lokalhyresgdasten mot en avgift som
motsvarar marknadsmadssiga villkor.

Eftersom planomradet ar beldgget i ett omrade med gratis gatuparkering sa innebar en
marknadshyra att det sannolikt inte kommer att ga att fa full kostnadstackning for garageplatserna
genom parkeringshyran. En god del av kostnaden for parkeringen kommer darfor att fordelas pa de
boendes avgifter och lokalhyran.

Fordelning av parkeringsplatser

Parkeringsplatserna i garaget ar framst avsedda for boende i huset. Tankt fordelning blir saledes:
Boende: 87%, besdkare: 0%, anstallda: 13%. Avtal for parkeringsupplatelse behoéver tecknas mellan
forskolans huvudman och exploatéren/bostadsrattsforeningen. Avtalet ska ha en |6ptid pd minst 25
ar. Himta/lamna och 6vrig besoksparkering ske pa allméan plats langs Eketragatan, ang6ring sker pa
den tillkommande gatan. Transporter forutsatts stanna pa gatan for att géra gatan mindre attraktiv
som genomfart. Parkering for rorelsehindrade planeras i garaget i forsta hand.

Resultat analyssteg 3

Lagenhetsfordelning visar att 61% av lagenheterna dr sma, 36 % normalstora (3:or) och bara 3% ar
stora lagenheter. Overviagande smé ldgenheter innebdr ett avdrag 0,05 och ger ett p-tal for bostader
0,5 bpl/Igh. Ocksa for cykelparkeringar innebar 6vervagande sma lagenheter att p-talet sanks till 2

cpl/Igh.

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Information

Ett mobilitetspaket ska ordnas till boende vid inflyttning. Paketet kan till exempel innehalla
information om omradets lokala malpunkter och hur man nar dessa utan bil, information om
cykelvagar och kollektivtrafik, mm.



De boende ska fa I6pande information om alternativa mobilitetslosningar till biligande. Detta kan t
ex innehalla nyheter om tjanster och aktiviteter i ndromrade, maojlighet till samakande, dndringar i
kollektivtrafik, mm.

Kollektivtrafik

Vid inflyttning ska varje ldgenhet fa en present med kostnadsfritt manadskort pa kollektivtrafiken
som géller i ett antal manader. Syftet ar att uppmuntra nya resvanor med kollektivtrafik.

Cykel

Grundkravet for cykelparkeringar ar en cykelplats per person i tryggt forvar i garaget. Sarskilt plats
ordnas for barncyklar samt laddning av cykelbatterier. | garaget ska finnas ett cykelservicerum med
moijlighet till tvatt och service av cyklar samt férvaring av udda cyklar, som cykelkdrror, mm. Boende
ska kunna boka och lana lastcykel for enkla varutransporter.

Bil
Boende kommer att erbjudas medlemskap i bilpool. Det kommer att finnas majlighet att ladda
elfordon i garaget.

Ovrigt

Garageplatser ar inte platsbestamda for att framja god rorlighet och samnyttjande. Avgiften for
parkeringsplatsen ska sarskiljas fran hyran eller boende- avgiften. Syftet ar att synliggora verklig
kostnad for bilinnehav.

Resultat analyssteg 4
Foreslagna mobilitetsatgarder motsvarar baspaketet och ger ett avdrag pa 0,05. Alltsa ett
sammanvagt p-tal 0,45 for bil. Vilket motsvarar 26 bilplatser.

Cykelparkeringar planeras utan reduktion 2,5 cpl/Igh, med principen en cykelplats per person samt
utrymmen for udda cyklar, cykelservice, mm. | garaget planeras det fér 110 cykelplatser.

Besokare med cykel till bostader kommer att hitta cykelplatser i narheten till entréerna. Vi planerar
for 0.5 cykelp/Igh som ger total 28 bes6ksplatser.

Mobilitetsatgarder for forskolan har ej redovisats och nagot avdrag har darfor inte gjorts.
Sammanvagda resultatet for forskolan ar 13 besoéksplatser (hdmta lamna) och 4 personalplatser for
bil samt 40 cykelplatser.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Forutsattningarna for att tillskapa parkeringar pa kvartersmark S ar daliga. Uteytan/barn ligger under
ramprogrammets riktvarde. Ett alternativ ar att parkeringar tillats ta parkmark i ansprak, men det
stammer daligt med uppdraget sa som det ar formulerat. Parkeringar for besokare langs gatan skulle
ocksa leda in storre mangder trafik (jamfort med om framst transporter nyttjar gatan) i direkt
anslutning till forskolan, befintliga bostader och vad som idag &r ett gang- och cykelstrak, an vad som
ar onskvart utifran projektets intensioner. Utifran de politiska beslut som finns i drendet och utifran
varnandet av de utpekade varden som beskrivits i bade styrdokument som kulturmiljévardprogram
och av boende och besdkare i den dialogprocess som skett i planprocessen. Att I6sa parkering for
forskolan inom planerad tomt skulle alltsa innebdra en negativ paverkan pa omradet i stort och pa de
bostadskvaliteter och rekreations- och kulturvarden som finns i form av parken Grénebacken i sitt
sammanhang, pa ett satt som inte bedéms vara i proportion till nyttan. Gards- och friytor har
foljaktligen prioriterats framfor parkerings- och angéringsytor. Befintlig forskola l6ser sitt



besoksparkeringsbehov pa allman plats och forslaget ar att den nya forskolans
besdksparkeringsbehov ocksa fortsatt I16ses, inom samma yta, pa allman plats.

Forskolans besoksparkering
hamta/lamna l6ses, liksom i
dag, vid befintlig parkering
vid Eketragatan (allman
plats).

Transporter, sa som mat och
material till férskolan och
renhallningsfordon, férutsatts
stanna pa gatan for att lasta
och lossa. Detta ar ett
medvetet val for att gora
gatan mindre attraktiv for
genomfart.

Parkering for bostadsandamal
I6ses i underjordiskt garage
under foreslagen byggnad. |
garaget finns dven plats for
parkering for férskolans personal,
inklusive parkering for
rorelsehindrade.
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