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Mobilitets- och parkeringsutredning

framtagen av SBK i arbetet med detaljplan for
forskola och studentbostader vid Kungsladugardsskolan

Denna utredning bygger pd ”Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad version 1.17.



Sammanfattning

Vid Kungsladugardsskolan i stadsdelen Kungsladugérd planeras en ny exploatering med
forskola, kok, skolmatsal och studentbostdder. Forskolan kommer att bli 1 tva vaningar med
studentbostéder i1 de tre vaningarna over. Projektet innehaller 4 avdelningar forskola samt ca
120 studentbostéder.

Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering inom zon A. Innerstaden
inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter.

Service finns pa ndra hdll med butiker, restauranger och caféer i bottenvaningarna i
bostadskvarteren. Livsmedelsbutiker i ndiromradet finns inom 400 m fran planerade
studentbostéider.

Omradet ar val forsorjt med kollektivtrafik, tva sparvagnshallplatser finns 1 direkt ndrhet inom
hogst 500 meter verkligt gdngavstand fran projektomradets grans. Gangvagar till héllplatserna
ar sammanhingande och héller god standard. Tillgédngligheten for gdende och cyklister dr
god. Cykelbanan direkt soder om omrédet ar ett av stadens sa kallade huvudcykelstrik.

Bilparkering for de nya studentbostiderna och personal pa forskolan kommer att 10sas pé de
befintliga parkeringsplatserna strax utanfor planomréadet i nordost och Oster, ersattning for
bilparkering som tas i1 ansprik fran Kungsladugéirdsskolan kommer @ven att ersittas har.
Parkering for rorelsehindrade kommer att 16sas vid den sddra entrén till den nya byggnaden.
Angoring for leveranser och sophantering sker i1 anslutning till den nya byggnadens norra del
(se karta sista sidan). Himta/lamna platser skapas norddst om byggnaden vid befintliga
parkering tillhdrandes studentbostéderna strax dster om planomradet (se karta sista sidan).

Bostdderna vénder sig till studenter pa hogskola som 1 hog grad kan forvintas cykla. Det

beddms inte sannolikt att det bor mer &n 1 snitt 1,2 personer per ldgenhet. Med detta som

grund bedoms ett parkeringstal for cykel pé 1,5 cykelplatser per ldgenhet kunna inrymma
behovet bade for boende och besokare.

Detaljplanen omfattar en forskola i 4 avdelningar. For varje avdelning berdknas ca

3 anstéllda. I koket och matsalen jobbar sex personer. Parkering for cykel ska anordnas sa att
veckomaxtimmen tillgodoses i1 enlighet med trafikstrategins méal om cykelanvindning. I
Majorna berdknas 46% av andelen anstédllda cykla och 20% av andelen besokare cykla. Av
totalt 18 anstillda i veckomaxtimmen ger det 8 cykelplatser.

Cykelparkering ska dven 16sas for himtning och l&dmning. Yngre forskolebarn

forvintas inte cykla, men de dldsta barnen 1 forskola kan forvéntas ha cykel i viss
utstrackning. Det tas ocksa hojd for att ndgra fordldrar onskar mojlighet att 1dmna cykeln dver
dagen och resa vidare med exempelvis kollektivtrafik. Sannolikt &r hogst 3 fordldrar per
avdelning pa plats samtidigt for hamtning/lamning. Dvs. antal fordldrar samtidigt bedoms
vara 3 personer 4 4 avdelningar, totalt 12 personer. Av dessa 12 personer forvintas 20% vara
déar med cykel. Detta ger ca 2,5 cykelparkeringar. Dessutom adderas 1,5
cykelparkering/avdelning med anledning av mgjlighet for fordldrar att limna cykeln over
dagen samt eventuella cyklande forskolebarn. Detta ger ytterligare 9 cykelparkeringar.

Totalt for forskola, kok och matsal blir det alltsd 17 cykelparkeringar.



Antal parkeringsplatser

Funktion Parkeringsplatser | Himta/liimna | Totalt | Parkeringsplatser | Himta/liimna | Totalt
bil bil cykel cykel

Studentbostider | 6 6 180 180

Forskola 2 6 8 8 9 17

Befintliga 5

Totalt 19 platser 197 platser

Enligt 2011 ars p-tal skall 6 hamta-och l&dmna platser anldggas for forskolan. Trafiklosningen
som ir gjord for detaljplanen visar pd att det far plats med 6 hamta/ldmna platser pa
kvartersmark strax utanfor planomradet i norddst. Avtal mellan exploatér och
Fastighetskontoret kommer att tas fram for att sdkra funktionen pa platsen.

Lasbara cykelforrad och barnvagnsforrdd kommer att finnas inne i den nya byggnaden.
Cykelparkeringar utomhus ar forsedda med tak samt byglar att 14sa fast cykeln 1.
Omkladningsrum och duschar for personal kommer att finnas.

Cykelkartor och cykelpumpar med mera kan ses i cykelreseplaneraren pa Trafiken.nu samt i
appen Cykelstaden. Enligt appen finns ndrmsta cykelpump vid Mariaplan.

Riktlinjer for aktuella verksamheter

Kategoriboenden

I innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter bor
parkeringstalet for kategoriboenden sdsom exempelvis studentbostider séttas néra noll.
Grundlidggande krav om tillgénglighet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga, samt majlighet att anordna lastning och lossning ska alltid tillgodoses.
Studentbostider och vissa andra kategoribostider kan #ven utanfor Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter ha mobilitetstal som ar 14gre 4n normalspannet for
flerbostadshus.

Bilparkering for forskolor och skolor

For forskolor och skolor ska ldmpligt utrymme for parkering beddomas 1 varje enskilt fall. Vid
forskolor ska alltid anordnas lampligt utrymme for lastning och lossning pa eller i nirhet av
tomten. Darutdver géller grundldggande krav om tillgénglighet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga. I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade
innerstaden och strategiska knutpunkter, bor utrymme for parkering utdver ovan angivna
dndamal hallas ndra noll. Saknas tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta for barn och
parkering ska alltid friyta prioriteras.

Cykelparkering studentbostdder

Parkeringstalet for cykel utgar fran genomsnittligt antal boende per ldgenhet i flerbostadshus
(cirka 1,8 boende per lagenhet). Vid kidnd ldgenhetsfordelning med 6vervdgande del sma
lagenheter sdnks parkeringstalet utifrin forvintat antal boende per ldgenhet.

Parkeringstal for korttidsparkering
Tillfélligtvis tillampas 2011 &rs parkeringstal for korttidsparkering for himtning och 1dmning
av barn for de dlderskategorier som detta dr aktuellt.

Syfte
Vid Kungsladugardsskolan i stadsdelen Kungsladugérd planeras for en ny exploatering med
forskola, kok, skolmatsal och studentbostdder. Forskolan kommer att bli 1 tva vaningar med



studentbostéder 1 vdningarna dver. Projektet innehaller 4 avdelningar forskola samt ca 120
studentbostéder.
Projektet uppfyller inte kriterierna for undantag frdn mobilitets- och parkeringsutredning,

bland annat d4 projektet omfattar mer #n maximalt 30 ligenheter eller 3000 m?> BTA for
bostider och/eller 1000 m?> BTA for verksamheter/lokalyta.

Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann
Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering inom zon A. Innerstaden
inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter.
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Bld markering visar projektets ldge i staden.

Da planldggningen innebir studentbostider sé ska parkeringstalen for bil inom zon A vara
ndra noll. Parkeringstalet for bil sitts darfor till 0,05 for studentbostidderna.

Forskolor inom zon A ska ocksa ha parkeringstal nira noll, detta innebar for férskolor 0,5
bilparkeringar per avdelning.

6 hamta-och lamna platser enligt 2011 &rs p-tal, baserat pa 1,5 platser per avdelning 1 6vriga
Goteborg.

For cykel ér parkeringstalet for flerbostadshus med normalstora ldgenheter 2,5. Tva for de
boende och 0,5 for besokare per 1dgenhet. 120 ldgenheter skapar ett behov pa 300
cykelplatser.

Parkering for cykel ska anordnas sé att veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med
trafikstrategins mal om cykelanvindning. I Majorna beréknas 46% av andelen anstillda cykla



och 20% av andelen besdkare cykla. Av totalt 18 anstédllda i veckomaxtimmen ger det ca 8
cykelplatser.

Cykelparkering ska dven l6sas for himtning och l&dmning. Yngre forskolebarn forvintas inte
cykla, men de éldsta barnen i forskola kan forvintas ha cykel i viss utstrackning. Det tas
ocksa hojd for att nagra fordldrar onskar mdjlighet att [dmna cykeln 6ver dagen och resa
vidare med exempelvis kollektivtrafik. Sannolikt &r hogst 3 fordldrar per avdelning pa plats
samtidigt for hamtning/lamning. Dvs. antal fordldrar samtidigt bedoms vara 3 personer 4 4
avdelningar, totalt 12 personer. Av dessa 12 personer forvintas 20% vara dar med cykel.
Detta ger ca 2,5 cykelparkeringar. Dessutom adderas 1,5 cykelparkering/avdelning med
anledning av mojlighet for fordldrar att 1dimna cykeln 6ver dagen samt eventuella cyklande
forskolebarn. Detta ger ytterligare 9 cykelparkeringar. Cykelparkeringen bor vara
vaderskyddad och ge mdjlighet att 1dsa fast cykeln.

Totalt for forskola, kok och matsal blir det alltsé 17 cykelparkeringar.

Forskola | F-3 | 49 | F-6/F-9
Antal barn per avdelning/klass 18 26 | 30 | Blandat 26
och 30
Antal pedagoger per avdelning/ 3 2,5 | 3,3 | Blandat 2.5
klass. och 3,3
Antal sysselsatta utéver peda- 4 4 4 4
goger per forskola/klass.

Stadsdel Anstillda Besokare
Majorna 46% 20%

Mobilitet- och parkering anvisningar s.22 och 53

Normalspann — analyssteg 1

Funktion P-tal / antal bil Himta/limna | P-tal / antal cykel Himta/limna

Studentbostider | 0,05 per Igh/ 6 2,5 per 1gh / 300

Forskola 0,5 peravd /2 1,5peravd/6 | 8 9




Lidgesbedémning (analyssteg 2)

Utredningsomrade

Teckenforklaring

. Hallplats

Q Projektomrade
\ Cyelvagar

Utredningsomrade

Jarna

Samlad karta. Illustration av projektomrdde, utredningsomrdde samt funktioner som bidrar till bedomningen av
omrddets sammanvdgda tillgdnglighet.

Lokalt torg
Projektet ligger inom zon A. Avdrag for lokala torg dr dérfor inte aktuellt.

Sammanvagd tillganglighet

Service och urbana verksamheter

Service finns pa ndra hdll med olika slags butiker, restauranger och caféer i bottenvaningarna i
bostadskvarteren. Livsmedelsbutiker i ndiromradet finns vid Kungsladugardsgatan och
Mariagatan, inom 400 m fran planerade studentbostader.

Kollektivtrafik

Omradet &r vil forsorjt med kollektivtrafik. Narmaste hallplatserna dr beldgna vid Mariaplan
ca 420 m verkligt gangavstand fran planomradet och vid Godhemsgatan ca 340 m verkligt
gangavstand fran planomradet, vilket &r kortare dn de 1 Riktlinjer for Mobilitet och parkering
rekommenderade 500 m verkligt gangavstdnd fran planomradets grans. Gangvagar till
hallplatserna 4r sammanhidngande och héller god standard. Se hallplatsligen markerade i
kartan pa foregaende sida.

Hallplatserna trafikeras av tva sparvagnslinjer och de har en turtéthet i rusningstrafik pa
mellan 6 - 10 minuter. Med god kollektivtrafik avses 10 minuters trafik under hogtrafik,



vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00, med sparvagn. Foljaktligen bedoms héallplatserna
mer dn vl uppfylla kriterierna for god kollektivtrafik och erbjuda projektomradet goda
mojligheter att nd stora delar av staden sé vél i hogtrafik som 6vriga delar av dygnet.

Cykel

Tillgéngligheten for gdende och cyklister dr god. Den nya byggnaden har direkt nirhet till ett
av stadens huvudcykelstrdk. Med direkt nérhet avses ett avstand pa 500 m verkligt
cykelavstand via cykelbana fran projektomradets grins. Fran planomrédets gréns till
cykelbanan ér det max 10 m.
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Paverkas befintlig bebyggelse?

Projektet tar i ansprak den befintliga parkeringsplats som ligger inom planomradet. Denna har
lag utnyttjandegrad. Det finns 35 platser idag, varav ca en tredjedel nyttjas av ett byggforetag
som har containers och télt pa platsen. Av de kvarvarande finns 19 platser tillgingliga for
grundskolendmnden genom parkeringstillstdnd. Totalt anvénds 5 parkeringsplatser genom
parkeringstillstdnd av personal pa skolan. Dessa 5 platser kommer att ersdttas pd befintliga
parkeringar Oster om planomradet. Genomforandeavtalet reglerar att ersattningsparkeringen
mdjliggors. Skilet till att inget parkeringsavtal sluts &r for att behovet inte kan utredas
tillrackligt bra, nuvarande behov pé 5 platser ses inte som en ldngsiktig 16sning for
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Befintlig parkering inom planomradet som tas bort

grundskolan och man vill darfor inte binda upp sig pa ett 25 arigt avtal, vilket ett
parkeringsavtal innebér. Projektet har bedomt att ersittningen av parkeringen kan hanteras i
genomforandeavtalet. Forskolan har idag inga parkeringsplatser till sin personal. Alla
platserna forsvinner fran dagens liage.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Befintliga studentbostidder (den Ostra byggnaden) har parkeringsplatser pa sin norra och Ostra
sida. Dessa nyttjas inte fullt ut av studenter som bor dir och exploatoren avser att anvdnda en
del av de lediga platserna har for att tillgodose det mycket laga kravet pa parkeringsplatser for
bil som finns for de nya studentbostdderna samt personal frin grundskolan och forskolan.



Totalt finns det 43 parkeringsplatser varav 8 av platserna hyrs av boende medan resterande 35
hyrs av ”icke-boende” dessa kan sdgas upp med relativt kort varsel.

A ® ol 'm‘t

Befintliga parkeringar éster om planomrddet

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Gatuparkering 1 utredningsomradet dr pa de flesta stéllen tidsbegrinsad till mellan 30 minuter
och fyra timmar. Vissa platser finns dock som endast dr avgiftsbelagda. Att personal och
studenter parkerar pa gatumark bedéms inte tillgodose behovet, ddremot ldmpar sig

parkeringen for besokare.




Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Befintlig forskola kommer att behova evakueras i samband med byggandet av den nya
forskolan, det géller avdelningarna i den fristaende forskolebyggnaden och den del av
forskolan som ligger inne 1 Kungsladugérdsskolan. Evakueringen av forskolan kommer att
ske till annan plats och behdver ingen ersittning av parkering. Personalparkeringen som idag
sker pa befintlig parkering kommer att behdva ersittas. Exploatoren ska sidkerstilla parkering
for personal innan byggskedet paborjas. Personalparkeringen ersitts pd fastigheten
Kungsladugard 31:5 och sédkerstélls i genomforandeavtalet.

Resultat analyssteg 2

Detaljplanen bedoms fa god sammanvégd tillgénglighet. Omradet bedoms ha goda
mojligheter att kollektivt ta sig till ett kompletterande utbud av service. Den goda
sammanvigda tillgéngligheten ger dock inget ytterligare avdrag for studentbostéder

och forskolan dé parkeringstalen redan ligger nira noll. Avdrag i detta analyssteg &r alltsd inte
relevant, da exploateringens alla delar redan har p-tal pa nira noll.

Ligesbedomning — analyssteg 2

Funktion P-tal / antal bil Himta/limna | P-tal / antal cykel Himta/limna
Studentbostider | 0,05 perIgh/6 2,5 per Igh / 300

Forskola 0,5 peravd /2 1,5peravd/6 | 8 9

Projektanpassning (analyssteg 3)

Projektanpassningen analyserar de projektspecifika forutsittningarna som kan ge avdrag eller
paslag pé parkeringstalet.

Bostéder

Detaljplanen omfattar studentldgenheter som &r begransade i sin storlek, de finns i varierade
storlekar fran 26 kvm upp till 62 kvm. Enligt nuvarande skisser sd dr en overvdgande del av
lagenheterna smé (ca 79%). Behovet av parkeringsplatser for befintliga studentbostdder ar
véldigt lagt och med tanke pa att det finns mojlighet for studenter att hyra in sig pé befintliga
parkeringsanldaggningar skapar det mojlighet for ytterligare sankning pa 0,05. Men eftersom
néra noll tillimpas for kategoribostéder gors ingen sédnkning. All bilparkering dr inom
riktviardena for ldngsta gangavstand till ny bebyggelse.

Cykelparkering sétts normalt for sméldgenheter till 2,0 cykelplatser per ldgenhet + 0,5
platser/lgh for besokare. For kategoribostdder kan dock ldgre parkeringstal overvigas.
Projektet vinder sig till studenter pa hogskola som i1 hog grad kan forvéntas cykla. Det
bedoms dock inte sannolikt att det bor mer &n 1 snitt 1,2 personer per ldgenhet. Med detta som
grund bedoms ett parkeringstal for cykel pé 1,5 cykelplatser per ldgenhet kunna inrymma
behovet bade f6r boende och besdkare.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Inget samnyttjande av parkeringsplatser planeras i detta projekt. Det finns dock potential for
samnyttjande av forskolans parkeringsplatser under tider da denna verksamhet har stingt.
T.ex. till de som hyr skolans lokaler pé kvéllar och helger.

Forutsattningar for kostnadstackning.

Kostnaden for parkeringsplatser tillhdrande studentboenden ska endast belasta de med bil och
parkeringskostnaden ska redovisas separat. I detta fall kommer parkeringen for
studentboendet att ske pa befintlig markparkering (se karta pa sista sidan), utanfoér denna



detaljplans gréns, det innebdr att inga nya platser for parkering kommer ordnas. Befintlig taxa
kommer att anvindas for boende. I genomforandeavtalet kommer kostnaden for
korttidsparkeringen och personalparkeringen att regleras. Exploateringen innebir inga
kostnader for parkering da all parkering 16ses pd befintlig parkering dster om planomréadet pa
fastigheten Kungsladugard 31:5.

Dagens taxa ar:

e normalt 450 kr/man exkl moms
e clbilsladdning 585 kr/man exkl moms

Resultat analyssteg 3

Totalt 17 cykelparkeringar mojliggors for forskolan, 8 av platserna skapas for forskolans
personal och resterande 9 platser skapas for besokande pa forskolan.

Cykelparkering sénks fran 2,5 till 1,5 f6r studentbostdderna vilket sdnker antalet
cykelparkeringar till 180 platser.

Tillgdnglighetsanpassad bilparkering ordnas inom planomrédet. Tva tillgdnglighetsanpassade
parkeringar mojliggdrs 1 planomradets sddra del.

Projektanalys — analyssteg 3

Funktion P-tal / antal bil Himta/limna | P-tal / antal cykel Himta/limna

Studentbostider | 0,05 perlgh/6 1,5 per Igh / 180

Forskola 0,5 peravd /2 1,5peravd/6 | 8 9

Totalt

Antal parkeringsplatser

Funktion Parkeringsplatser | Himta/liimna | Totalt | Parkeringsplatser | Himta/limna | Totalt
bil bil cykel cykel

Studentbostiider | 6 6 180 180

Forskola 2 6 8 8 9 17

Befintliga 5

Totalt 19 platser 197 platser

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Lasbara cykelforrad och barnvagnsforrdd kommer att finnas inne i den nya byggnaden.
Cykelparkeringar utomhus dr delvis forsedda med tak samt byglar att lasa fast cykeln 1.

Omkladdningsrum och duschar for personal kommer att finnas.

Cykelkartor och cykelpumpar med mera kan ses i cykelreseplaneraren pa Trafiken.nu samt i
appen Cykelstaden. Enligt appen finns ndrmsta cykelpump vid Mariaplan.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Forskola, matsal och kok
Detaljplanen omfattar en forskola i 4 avdelningar. For varje avdelning berdknas ca 18 barn
och 3 anstillda. Totalt ska 35 kvm/barn erbjudas for utevistelse vid forskolor enligt stadens
policy. Detta ger ett behov av utevistelse pa 2520 kvadratmeter for forskolan. Utevistelse for
barn ska prioriteras framfor parkering enligt PBL 8 kap 9§. Parkering for personal kommer
inte inrymmas inom planomradet utan placeras strax utanfor planomradet pé befintlig




markparkering.
I kdket och matsalen jobbar sex personer.

Korttidsparkering for hdmtning/ldimning pa forskolan placeras i ndra anslutning till den nya
byggnadens norra entré.

Parkering for boende i studentbostdderna sker pd parkeringsplatser tillhdrande befintliga
studentbostéder oster om planomradet. Personalen pa forskolan och grundskolan kommer
aven de att erbjudas parkeringsplatser for bil vid befintlig parkering 6ster om planomradet.
Chefer som inte arbetar i byggnaden kommer att besoka forskolan. Dessa och andra besdkare
till verksamheten kommer att ha mojlighet att géra detta pa antingen den avgiftsbelagda
parkeringen som finns i omradet eller vid befintlig parkeringsanléggning dster om
planomradet. Besokare kommer inte dagligen.

Tillgdnglighetsanpassad parkering ska alltid kunna ordnas inom 25 meter fran entré.

Cykelparkering for de boende kommer till storsta delen att placeras i den nya byggnaden.
Cykelparkering for personal, besokande och elever kommer ocksa till storsta delen att
placeras i byggnaden. Resterande cykelparkeringar kommer att placeras enligt de riktlinjer
som finns gillande cykelparkering.

Cykelparkeringen bor vara viderskyddad och ge mojlighet att 1asa fast cykeln.

Angoring for leveranser Hamta/lamna for bil

och-sophamtning
Parkering for studentbostader
och personal samt ersattning

v&befintliga p-platser

Cykelparkering placeras
till storsta delen i
byggnaden.

Parkering for

rorelsehindrade
Befintlig

parkering som
tas i ansprak
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