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Trafik, parkering, kollektivtrafik
och tillganglighet

1.Bakgrund

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora nya bostader med inslag av service och urbana
verksamheter i bottenvaningarna samt bidra till en fortsatt utveckling av omradet fran
industri och verksamhet till blandstad, ett omrade av innerstadskaraktar i linje med
oversiktsplanen. Vandslingan vid Lana far en andamalsenlig reglering som torg, en
motesplats i staden med bibehallen kollektivtrafikfunktion samt starkta vistelsevarden
och tydligare kopplingar till omgivningen.

| ett tidigare skede har det tagits fram forslagshandlingar for bade torget och
trafikutformningen for detaljplanen. Under granskningen av dessa har man kommit fram

till att trafiksakerheten och vistelsekvaliteten i omradet inte nar upp till planens ambition.

Darfor har man sett ett behov av ytterligare atgarder i trafikutformningen for att starka
torgytan.

1.1. Trafik

Infor samrad for géllande detaljplan har Sweco tagit fram ett Trafik- och
utformningsforslag (2024-03-27, se Figur 1). Syftet med detta har varit att skapa tydliga
och tillgangliga gator och strak inom planomradet. Under utredningsstadiet har man
identifierat att platsen idag har en 1ag kvalitet gallande utformning av trafikmiljoer. Pa
flera olika strak sker konflikter mellan olika fordonsslag och oskyddade trafikanter.

Figur 1 Trafikutformningsférslag framtaget av Sweco.
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Nagra av de atgarder som utformningsforslaget innebéar lyder:

e En flytt av befintlig gdngbana ut fran dess nuvarande strackning genom portiken
for att mojliggora en trafikséker koppling fran Ebbe Lieberathsgatan via torget till
MélIndalsvégen, separerad fran motorfordon.

e En minskning av det totala antalet parkeringsplatser pa markniva fran dagens 60
till 5; utover marknivan finns 30 parkeringsplatser i garaget vars infart finns
under portiken. Det far effekten att trafikalstringen till omradet minskar.

e Tydliga angoringsfickor for transporter och parkering for rérelsehindrade.

En begréansande faktor for utformningen ar den befintliga portiken som leder fran
lokalgatan mot den nya torgytan vars hojd, 3,6 m, behover tas i akt nar man ser pa en ny
trafiklosning for omradet.

1.2. Torgytan

Infor detaljplanens granskning har White arkitekter tagit fram en férslagshandling for
Allmén plats Katrinedalsgatans torg (2025-03-20, se Figur 2) som illustrerar hur man kan
moblera en torgyta dar man vill skapa vistelsekvaliteter utifran de forutsattningar som det
tidigare trafikforslaget i Figur 1 skapat. De kommer fram till féljande slutsats:

Syftet att skapa ett sasmmanhallet torg har inte kunnat uppnas da torgytan delas upp
av sparvag, busshallplats och utfarter. Den raddande trafiksituationen resulterar i farre
ytor for vistelse samt forsamrar tryggheten, gronytefaktorn, trafiksakerheten och
tillgangligheten. Ambitionen har trots ovan namnda svarigheter varit att ta fram ett
forslag som gor det mesta av radande forutsattningar med férhoppningar om en
storre forandring for den norra och dstra delen i framtiden. (s. 32)

Den radande trafikutformningen &r en begransande faktor for ambitionen att skapa ett
torg med hog vistelsekvalitet.

\ \
__‘Forslaget-Fas1

\ lllustrati Katri ns torg

SKALA 1:400 (u)@

2025-03-20

Figur 2 Forslag pa utformning av torgyta framtaget av White arkitekter.
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2. Syfte

Syftet med detta PM dr att utreda ett tillagg till trafikutformningsforslaget som forbéattrar
trafiksakerheten och mojliggor en hogkvalitativ torgyta. Eventuella &ndringar av
trafikutformningen far inte hindra relevanta trafikala funktioner och denna text kommer
beskriva hur omradets trafik kan fungera efter en sadan atgard.
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3. Metod

3.1. Platsbesok
Som del av utredningen har tva platshesok utforts. Dessa utfordes:

1. Onsdagen den 30 april 2025 kl. 09-11.
2. Onsdagen den 21 maj 2025 kl. 09-11.

Vid dessa platsbesok dokumenterades den befintliga trafiksituationen. Ett antal problem
antecknades under tiden:

e Péen och samma yta ska i princip samtliga transportsatt korsa varandra. Detta
inkluderar: gaende, cyklister, kollektivtrafik (bade buss och sparvagn),
transporter och personbilar (se Figur 3).

Gaende

Gaende (odnskad rutt)

Cykel _—
Personbil ~ =eeee-
Buss === 0z messea=
Sparvagn 000 mmeeea-
Leverans och avfallshantering
Hallplatser ®

25 50 m

Figur 3 Karta 6ver strak som utnyttjas av olika fordonsslag och oskyddade trafikanter, savél anvisade
som otillatna strak.
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e Skolbarnens rutt mellan Lanas hallplats och Kunskapsskolan har flera brister:
o Manga barn genar Mélndalsvéagen pa olampliga platser.
o Véagen genom portiken saknar tydlig separerad gangbana
o Rutten korsas av flera andra fordonsslag (exempelvis transporter som i
Figur 4).

Figur 4 Bild tagen pa plats dar backande leveransfordon tar samma rutt som skolbarn passerar
mellan hallplats och skola.

e Utformning och skyltning av in- och utfart till parkering upplevs som otydlig.
Bade personbilar och transporter tar vagar som &r otillatna och korsar andra
fordons yta pa olampliga vis (se Figur 3).

e Den nya gangrefugen, vid in- och utfarten till parkeringen, hindrar bussar fran att

kunna stalla sig i linje med hallplatsen (se Figur 5). Detta gor att bussar inte

klarar de tillganglighetskrav som exempelvis ska méjliggéra att personer med
rorelsehinder ska kunna ta sig till och fran bussen pa ett bra sétt.

’1]] A N y L :

Figur 5 Parkerad buss som inte klarar att stalla sig i linje med hallplats.
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3.2. Olycksstatistik

Som del av utredningen har ett utdrag ur Transportstyrelsens olycksdatabas Strada
hémtats ut och granskats. Antalet olyckor som rapporterats under perioden 2015-2024 ar
13 vilket innebér att mer &n en olycka per ar registreras hos Polisen och/eller sjukvard.
Av dessa &r den vanligaste orsaken till olycka moten mellan fotgangare och motorfordon.

3.3.  Korspar

For att sakerstalla framkomlighet for viktiga funktioner har korspar for ett nytt
trafikforslag tagits fram i applikationen AutoTURN i AutoCAD.

3.4. Interna avstamningar

Samtliga &ndringar i trafikforslaget har stimts av med relevanta tjansteman och aktorer
for att sakerstélla atgardens genomforbarhet. Dessa inkluderar:

o Exploateringsforvaltningen
o Trafikspecialister
o Landskapsarkitekt
o Projektledare
Stadsbyggnadsforvaltningen
o Projektledare
o Planarkitekt
Stadsmiljoforvaltningen
o Trafikregleringsenheten (for bade angdring och trafiksignaler)
o Gata och spar
o Drift
Kretslopp- och vatten
o Auvfallshantering
Exploatoren

3.5. Riktlinjer

Detta PM utgar fran stadens géllande styrande dokument. Dokumenten nedan &r sarskilt
beaktade:

e Oversiktsplan for Géteborg
e Goteborgs riktlinje for skotseldrift och gestaltning av stadsmiljoer
e Teknisk handbok 2024:2
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4. Resultat

4.1. Justerat trafikforslag

Sammanhangande
'S refug

\ 4 \
Figur 6 Trafikutformningsforslag med &ndring av befintlig in- och utfart mellan torgyta och MdéIndalsvégen.

In- och utfart fran Molndalsvéagen foreslas stangas genom att gangpassagens refug
forlangs fram till busshallplatsens plattform (se Figur 6). For torgytan skulle det innebara
att den inte behover separeras av en genomgaende kérbana utan utformas som ett
sammanhangande torg. Det innebéar dven att 6vergangsstallet och gangbanan i den
tidigare skissen tas bort (se foljande rubrik 4.1 Gaende for hur den nya lésningen ska
fungera).

En viss framkomlighet for motorfordon kommer dock behdva bibehallas s& ytan som
tidigare utformats som kdrbana kommer inte att kunna mobleras med fasta objekt.
Daremot kommer det innebara att dagliga genomgaende floden av personbilar och
leveranser kommer forvinna.
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4.1. Gaende

Da gangbanan fran det tidigare utformningsforslaget tas bort i forman for en mer renodlad
shared space-yta far man utnyttja andra metoder for att styra gangflodet. Tva mal ar
viktiga nér man gor det:

e Undvika konflikter med leveranser och avfallshantering.
e Inte bjuda in till otillatna passager 6ver Molndalsvagens kérbana och sparvag
(likt de som uppmarksammats under platsbesok, se Figur 3)

Metoden for att styra flodet kan vara att moblera torgytan sa att den blockerar den typen
av passager man vill undvika och lamnar 6ppna ytor som upplevs som inbjudande for
gdende att utnyttja. Riktningen for flodet kan man se nedan (Figur 7). Istéllet for en rak
linje i ostlig vastlig riktning bor den krokas i lite sydlig riktning for att leda gaende till
passande passager Over Mdélndalsvéagen. Det kan vara en lamplig yta att anlédgga taktila
ledstrak pa.

Figur 7 Forslag pa rutt som man bor styra gangfléden att ta efter att in- och utfarten tas bort.

4.2. Personbilstrafik

Utan den befintliga in- och utfarten kommer samtlig personbilstrafik som ska till
parkeringen norr om torgytan trafikera via Ebbe Lieberathsgatan och lokalgatan norr om
planomradet. Det kommer leda till nagot ékat tryck pa dom gatorna men det motiveras av
en sékrare trafikmiljé kring Mdélndalsvégen. | och med att antalet parkeringsplatser blir
farre minskar aven trafikalstringen till omradet.
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En utmaning blir for de personbilar som ska till och fran garaget under portiken. Enligt
korspar nedan klarar tva personbilar att motas men det ar valdigt trangt (se Figur 8). Det
ar rimligare att métande fordon vantar in varandra. For att underlatta denna
motessituation och tydliggdra en béttre linjeforing foreslas en sparrmalning som gor att
fordon tar ut hogersvangen. Eftersom trafikflodena kommer bli valdigt laga pa denna
stracka kommer den fortfarande vara trafiksaker. Losningen mojliggors av att gangbanan
i det nya trafikforslaget flyttas ut soder om portikens vagg.

Figur 8 Korspar som illustrerar tva personbilar som aker in och ut samtidigt vid portiken. Ny separerad
gangbana i lila séder om korspar.

4.3. Avfallshantering

Idag l6ses avfallshantering under portiken for Hedlunds lokaler. De kommer in fran Ebbe
Lieberathsgatan via lokalgatan och forbi bommen som ar pa plats idag, efter tdmning aker
de ut genom utfarten mot Mdlndalsvagen.

Med den nya utformningen ar tanken att de efter arbetet aker ut via lokalgatan och Ebbe
Lieberathsgatan, samma vag som de kom ifran. Denna l6sning fungerar utan problem
enligt korspar (se Figur 9). Nya verksamheter vid torgytan kommer kunna I6sa
avfallshantering och arbete med fettavskiljare pa en angoringsyta vid torget. Denna
I6sning har blivit godkéand av handlaggare pa Kretslopp- och vatten.
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Figur 9 Kérspar som illustrerar en sopbil (LOS) som &ker in och ut till portikens lastutrymme.

4.4, Leveranser

For befintliga verksamheter sker en del leveranser under portiken via in- och utfart fran
MalIndalsvagent. Med stangd in- och utfart kommer leveranser till bade befintliga och nya
verksamheter behdva ga via Ebbe Lieberathsgatan, pa samma satt som for avfallsfordon
enligt kapitlet ovan. Pa torgytan planeras en verksamhet tillkomma som kommer alstra
leveranstrafik via samma rutt.

For leveranser med storre fordon (Lbn, normalstor lastbil) saknas en trafikséker 16sning
bade idag och med ny torgyta, oavsett om in- och utfart tas bort. Befintlig in- och utfart
klarar inte svepet fran en Lbn och det saknas vandyta inne i omradet. Darfor bor de
leveranser med storre fordon som ska till fastigheterna norr om torgytan stanna i den
gulmarkerade ytan nedan (se Figur 10) var en 30 min parkeringsyta finns idag. Denna
I6sning har stamts av och godkants av handlaggare pa Trafikregleringsenheten pa
Stadsmiljoforvaltningen.

! Se 3.1 Platshesok for den negativa paverkan pa trafiksakerheten i omradet av nuvarande lésning.
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Figur 10 Karta med 30-minuters parkeringsficka markerad i gult och rott.

Pa lokalgatan norr om plangransen har man anlagt fickor dar leveranser till Hedlunds
fastigheter ska kunna angdra (se Figur 1). | det tidigare forslaget var tanken att
leveransfordon ska backa ut fran lokalgatan efter angéring, men da bommen under
portiken forsvinner som del av tillagget 6ppnas mojligheten for leveransfordon att kéra in
pa Hedlunds kvartersmark och vanda under portiken.

4.5. R&addningstjansten och drift

Aven om in- och utfarten byggs igen med en férlangd refug med tillhérande kantsten kan
man inte helt bygga igen den ténkta kérbanan genom torgytan i férslagshandlingen (se
Figur 1). Personbilstrafik och dagliga leveranser kan komma via Ebbe Lieberathsgatan
och lokalgatan men det finns ett behov for en begransad framkomlighet pa den tankta
korbanan for Raddningstjansten och driftfordon som bara arbetar nagra enskilda ganger
per ar. De kan fortfarande kora in dar man har en in- och utfart idag genom att kora 6ver
kantstenen om refugen forlangs. Det ar darfor viktigt att inte helt mdblera kdrbanan i
Figur 1 med fasta objekt utan ha en korbar bredd inne pa torgytan.
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Gaende

Gaende (odnskad rutt)

Cykel —
Personbil ~ ------
Bussi = ===0zZ0z0 jemem==e
Sparvagn 00000  meeeea
Leverans och avfallshantering

Hallplatser

IE

Ny refug

Fastighet
Entréer

Fasadkant

25 50m

Figur 11 Strak i omradet efter att torget etablerats och in- och utfarten byggts om till en sammanhangande
refug. Att jamfora med Figur 3.

Byggnationen av ett nytt torg kommer innebéra forandringar for trafikmonster i omradet
(se Figur 11). Fler personer forvéntas rora sig i omradet och nya strak till och fran den
befintliga héllplatsen &r troligt. Utover de strak vi planerar att leda gaende till, genom
bland annat mdblering av gronytor, &r det troligt att de hittar genvagar som kan hamna i
konflikt med andra fordonsslag.

Det ar darfor viktigt att minska mangden trafik av andra slag i omradet. Genom att ta bort
den befintliga in- och utfarten fran Molndalsvéagen forbattras trafikmiljon i kontrast till
vad som finns idag. Skolvéagen blir sékrare da gaende skolbarn har farre korsande fordon
att forhalla sig till och separeras fran motorfordon vid portiken och torgytan.

Den trafikala nackdelen med utformningen ar en 6kad belastning pa Ebbe
Lieberathsgatan och lokalgatan. Men nackdelarna med det nya forslaget motiveras av
forbattringen vid Molndalsvagen.

Att fa bort dagliga rorelser av genomgaende trafik fran torget skapar méjligheter for
utformningen av den ytan som hojer vistelsekvaliteten for det nya omradet. Den
forbattrade kvalitén pa torgytan forvantas fa positiva foljdeffekter pa narliggande
verksamheter, exempelvis finns mojligheter for uteserveringar och sociala métesplatser.
Det bidrar till att uppna detaljplanens syfte om starkta vistelsevéarden och tydligare
kopplingar till omgivningen for torget om att skapa.
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