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1 Bakgrund och syfte

Omradet kring Lisebergs sodra entré planeras att bebyggas. Nuvarande
parkeringsplatser kommer att tas i ansprak av ny verksamhet i form av hotell och
vattenpark i Lisebergs regi. Syftet ar &ven att skapa attraktiva offentliga miljoer
utmed MaolIndalsvagen och Mdlndalsan.

Hotellet kommer placeras mellan nuvarande nojespark och vattenparken som
planeras i soder. Parkering och bussangoring flyttas till 6ster om Nellickevégen.
Parkering och hotell foreslas binds samman med en gangbro éver Molndalsan.

Detaljplanen omfattar ett planomrade enligt Figur 1 nedan.

) -

Figur 1 Planomradet.

Foreliggande trafikforslag syftar till att beskriva nuvarande férhallanden och hur
den nya verksamheten paverkar trafiksystemet.

Under arbetet med trafikforslaget har dven ett gestaltningsforslag tagits fram.

2018-08-08 Lisebergs utvidgning soderut Dnr: D000060

http://projects.cowiportal.com/ps/A074473/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/PM001.docx



2 FOrutsattningar

I nedanstaende kapitel redovisas projektets forutsattningar. Karta 6ver omradet
aterfinns i Figur 2 nedan.

Getebergsled

Nellickevagen

Molndalsvagen /

Voértgatan

Figur 2. Karta 6ver omradet. (maps.openstreetmap.se)

2.1 Projektmal

Malet med projektet ar att mojliggora en utvidgning av Lisebergs nojespark
soderut med hotell och n6jespark i form av en vattenpark.

Malet &r ocksa att skapa attraktiva offentliga miljoer utmed Mdélndalsvéagen. Dessa
ska bland annat innefatta en cykelbana langs Mdélndalsvagen som ska vara en del
av pendlingscykelstraket.

Projektet ska ocksa arbeta for att uppna trafikstrategins fardmedelsandelar for
stadsdelen Centrum. Det innebar att andelen resor som sker med kollektivtrafik
ska 6ka fran 35 % (2016) till 49 % ar 2035. Under samma period ska andelen
resor som sker med bil minska fran 28 % till 15 %.

2.2 Samhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktar )
Omradet bestar idag av bostadshus langs planomradets véastra sida. Oster om dessa
domineras stadsrummet av MoIndalsvégen med sina fyra korfalt samt
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lokalkorbana. Mellan Mdlndalsvagen och Mdlndalsan domineras omradet av en
stor parkeringsplats med vissa inslag av gronska. Oster om M6lIndalsan finns fler
parkeringsplatser samt industri- och kontorsfastigheter. Omradet &r med anledning
av detta inte sérskilt stadsmassigt.

2.2.2  Trafiksystem

Planomradet ligger utefter MoIndalsvagen med mycket god tillganglighet till
kollektivtrafik. MéIndalsvégen trafikeras av cirka 9 700 fordon/dygn (2016) och
den skyltade hastigheten &r 50 km/h. Genom planomradet gar lokalgatan
Getebergsled som &r en koppling mellan Mdlndalsvagen och Nellickevédgen intill
Lisebergs sodra entré. Getebergsled ar enkelriktad Gsterut fran Molndalsvagen.
For Getebergsled finns inga aktuella trafiksiffror.

Parkeringsytan, som utgdr storsta delen av planomradet, har in- och utfarter via
Vortgatan och Getebergsled. Narmast Lisebergs sodra ingang finns
handikappaparkering, MC- och cykelparkering.

Bussangdring &r placerad utmed Molndalsvégen, mellan korsningen med
Vortgatan och infart Getebergsled. Bussfickan medger parkering i fyra timmar
och rymmer uppskattningsvis cirka tio bussar.

Separerad gang- och cykelvag loper utmed Molndalsvagen, mellan bussficka och
parkeringsyta. En hardgjord yta med tradallé avgransar bussficka och cykelbana.
Ovriga gator har trottoar och cyklister i blandtrafik.

2.2.3 Trafikdata
Se trafikfloden (AMVD, dvs bilar/vardagsmedeldygn) och hastigheter (skyltad
och 85-percentil) i Tabell 1 nedan. Data & hamtad fran Goteborgs Stads hemsida.

Végbula finns pa tva stallen pa Nellickevagen, vid korsningen med Getebergsled
samt mitt pa rakstrackan mellan Getebergsled och Vortgatan.

Tabell 1 Trafikdata for berérda gator. Matningarna &r frdn 2016 om inte annat anges.

Skyltad Uppmatt hastighet
Gata AMVD hastighet (km/h) km/h (85-percentil)
Mdlndalsvagen 9700 50 60 (2012)
Getebergsled - 50 -
Nellickevéagen 2 200 50 44
Vortgatan 1900 50 30

Molndalsvagen &r en viktig cykellank och ingar i pendlingscykelnatet
(Cykelprogram for en néra storstad, Trafikkontoret 2015).

2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Framkomlighet och tillganglighet for cyklister och gaende ar god pa den
separerade GC-banan utmed Molndalsvéagen. Dock finns brister i ledstrak pa vissa
delar av stréckan.

Korsningen med V0rtgatan ar signalreglerad med nollad kantsten.
Sparvagnstrafiken detekterar dven cykelsignalen som far gront ljus nar det
kommer en sparvagn langs Molndalsvéagen.
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Industriomradet 6ster om Nellickevagen genererar en viss del tung trafik.
Korsningen Vortgatan/Nellickevéagen &r dimensionerad for typfordon Lps.
Gangbanan utmed &ar smal, i vissa fall mycket smal.

2.2.5 Trafiksékerhet

Ett utdrag har gjorts i STRADA olycksdatabas for planomradet. Utdraget gjordes
for perioden 2011-06-30 t.0.m. 2016-06-30. Denna visar att det under denna
period skett fyra olyckor inom omradet, singelolyckor med gaende har réknats
bort. Tva av olyckorna har skett i korsningen mellan GC-banan och Getebergsled
och i bada fallen ar de inblandade trafikanterna bil i kollision med cykel.
Olyckorna betecknas som lindrig respektive mattlig. De 6vriga tva ar lokaliserade
till korsningen mellan VVértgatan och Mdlndalsvégen. Olyckorna ror dels en
vanstersvangande bil som kolliderar med en moped och dels en hdgersvangande
bil som kolliderar med en cyklist, i bada fallen bedéms olyckorna som lindriga.

Ovan namnda korsningar ar sarskilt utsatta da ett stort flode med oskyddade
trafikanter korsar kérbanan i dessa punkter. Sikten bedoms vara god i bada dessa
punkter.

2.2.6 Trygghet

Gang- och cykelstraket utmed Molndalsvagen ar frekvent anvént och val upplyst.
Kvills- och nattetid ar omradet mer 6de men fortfarande oppet utan skymda horn
och liknande. Nellickevagen har mer karaktar av en bakgata eller industrigata dar
inte lika mycket folk ror sig och kan darfor upplevas nagot otrygg. Staket langs
med den smala gangbanan och Mé&lndalsan som skarmar av pa andra sidan
kdrbanan forstarker detta. Hela gatan &r belyst. Fastigheter ndra den smala
gangbanan skapar skymda hérn som kan upplevas otrygga framst kvallstid.

Ingen av gatorna inom det tankta planomradet inbjuder idag till vistelse.

2.2.7 Miljo
Miljoaspekter har inte studerats inom ramen foér denna utredning.

2.3 Tekniska faktorer

2.3.1 Geoteknik
Geotekniska forhallanden har inte studerats inom ramen for denna utredning.

2.3.2 Kablar och ledningar samt belysning
Befintliga ledningar framgar av ritning 4001-4002, Bilaga 4.

2.3.3 Markfragor

Samtliga gator forvaltas av Trafikndmnden, Goteborgs Stad. Parkeringsytan och
parkeringshuset utmed Mdlndalsvagen ingar i en gemensamhetsanlaggning
mellan Goteborgs Stad och Liseberg. Se Figur 3 nedan.
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Figur 3. Utdrag ut forvaltningskartan i Maplinfo.
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3 Beskrivning och analys av alternativ

Under utredningens gang har ett flertal olika alternativ pa utformning tagits fram.
Anledningen till detta &r framst for att forutsattningarna vad avser hotell och
vattenpark har forandrats.

Aven ett antal olika sektioner har diskuterats langs med Molndalsvagen, men da
de andra alternativen inte har uppfyllt stallda krav pa framkomlighet for gaende
och/eller cyklister har dessa forkastats.

Aven det faktum att en flytt av de befintliga traden langs Mélndalsvégen, eller
ersattning med nya trad, har ansetts mycket svart har lett till att en del
sektionsalternativ har forkastats. Anledningen till att det anses svart eller omojligt
att flytta befintliga trad, eller plantera nya, ar det omfattande ledningspaket som
stracker sig langs med Mélndalsvégen.

Nollalternativ ar i denna utredning tillika befintlig utformning.
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4  Trafikforslag

Nuvarande parkeringsyta mellan Moélndalsvéagen och Nellickevagen bebyggs med
hotell och vattenpark i Lisebergs regi. Hotellet kommer att placeras mellan
nuvarande ndjespark och ny vattenpark i soder.

I norr borjar den nya 3,6 meter breda cykelbanan sdder om infarten till
parkeringshuset, Figur 4. Passagen Over infarten regleras som cykeldverfart med
hastighetssékring och vajningsplikt for biltrafiken.

Gangbanan ansluter pa samma plats till den befintliga gangbanan norr om
anslutningsvagen. Gangbanan kommer pa strackan att vara minst 3 meter bred,
men kommer framfor entré till ndjespark, hotell och vattenpark att vara en del av
platsbildningen. Vidare soderut langs med vattenparkens fasad blir gangytan
bredare da den breddas upp till 5,5 meter nar den befintliga cykelbanan flyttas.

Figur 4 Norra delen av trafikforslaget.

Oster om gangbanan och norr om entrétorget skapas majlighet att placera
parkeringar for rorelsehindrade personer genom att delar av berget schaktas bort.

Det befintliga 6vergangsstallet dver Molndalsvagen vid sparvagnshallplats
Getebergsang breddas upp for att hantera de férvéntade storre
fotgangarstrommarna. Det medfor ocksa att ytan mellan Molndalsvagen och
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cykelbanan blir storre och rymmer fler vantande fotgangare. Dar gangbanan och
cykelbanan korsar varandra foreslas att en mittrefug tillskapas pa cykelbanan som
leder cyklisterna enkelriktat pa respektive sida av refugen. Det gor att de gaende
blir uppmérksamma pa cykelbanan samt att de endast behover korsa en
fordonsstrom i taget.

Cykelpassagen 6ver Maélndalsvéagen ratas upp men ansluter till befintlig sektion pa
den véstra sidan.

Getebergsled sténgs.

Cykelbanan placeras sdder om platsbildningen vaster om den befintliga tradraden
langs MolIndalsvagen. For att mojliggora detta behover ett av Molndalsvagens tva
norrgaende korfalt tas i ansprak. Det befintliga vanstersvangfaltet pa
Molndalsvagen bibehalls, men kortas ned, Figur 5.

Figur 5 Trafikforslaget i h6jd med entrén till den planerade vattenparken.

Langs Mdlndalsvagen placeras angoringsfickor for okad tillganglighet till
entréerna.

Parkeringen, vilken bebyggs av hotell och vattenpark, flyttas till ytan mellan
Nellickevagen och E6. Bussangdring som idag ar placerad intill MéIndalsvéagen
flyttas dven den till dster om Nellickevagen.

Mellan hotellet och vattenparken méjliggors for en gang- och cykelbana som
stracker sig mellan MolIndalsvagen och den befintliga bron 6ver Molndalséan i den
nordostra delen av planomradet. Detta for att binda samman cykelnétet med den
passage under E6 som finns l&ngre norrut.
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Norr om Vortgatan foreslas en angoringsficka langs Molndalsvéagen for okad
tillganglighet till den sddra delen av byggnaden, Figur 6.

Figur 6 Trafikforslagets anslutning till befintlig korsning i séder.

Vid passagen dver Vortgatan atergar gang- och cykelbanan till befintlig sektion.

Ny cykelbana anl&ggs langs Vortgatans norra sida genom att den befintliga
parkeringsfickan tas bort. Har anlaggs ocksa en cirka 4 meter bred gangbana.

Majligheten att nd fastigheten norr om Vortgatan bibehalls genom att fasad
kantsten laggs pa del av strackan. Dock forvantas mangden transporter som ska
korsa gang- och cykelbanan har vara mycket begransad. Antalet korsande
fordonsrorelse uppskattas till 10-20 per dygn.

| korsningen med Nellickevégen, Figur 7, avslutas cykelbanan och cyklister leds
ut i blandtrafik medan gangbanan fortsétter i ett Gvergangsstalle till
Nellickevégens 6stra sida.

Hela korsningen gors forhojd i hastighetssankande syfte. En refug anlaggs pa
Nellickevagen for okad sikerhet och trygghet for de gaende som ska korsa gatan
vid dvergangsstallet.
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Figur 7 Korsningen Vortgatan/Nellickevagen.

Korsningen ar dimensionerad for boggibuss (BDb).

Vidare soderut fortsatter en 4 meter bred gangbana pa Nellickevagens ostra sida
till det planerade parkeringshuset. Del av denna gangbana kommer att placeras pa
kvartersmark.
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5 Konsekvenser av trafikforslag

5.1 Samhallspaverkande faktorer

5.1.1 Stadskaraktar

Omdaningen av omradet fran parkeringsyta till hotell och vattenpark innebéar en
stor forandring i omradets stadskaraktar. Fler manniskor kommer att uppehalla sig
i och kring omradet, det blir ocksa en tydligare avgransning mot Mdélndalsvégen i
och med att befintlig gronremsa kompletteras med ytterligare en mellan
cykelbanan och kdrbanan.

Minskningen av MolIndalsvagens tva korfalt i norrgaende riktning till ett korfalt
kommer att ge gatan mer karaktéren av en stadsgata an en trafikled.

5.1.2 Trafiksystem
Getebergsleds funktion som koppling mellan MdélIndalsvégen och Nellickevagen
forsvinner.

En ny malpunkt skapas i och med byggande av hotell och vattenpark. Detta
kommer innebéra storre floden av manniskor till och fran platsen. Detta kommer
innebéra fler resande till och fran hallplats Getebergsang samt ett storre behov av
cykelparkering och bilparkering i anslutning till hotellet och vattenparken.
Parkeringsfragan tas om hand inom kvartersmark, trafikforslaget mojliggor dock
angoring langs Molndalsvagen pa fyra stéllen.

Gang- och cykelpassagen over infarten till det befintliga parkeringshuset i
planomradets norra del foreslas regleras som cykel6verfart och 6vergangsstalle
vilket kraver ny LTF.

5.1.3 Trafikdata
Nagon trafikanalys har inte genomforts inom denna utredning.

5.1.4 Tillganglighet och framkomlighet

Tillganglighet och framkomlighet for gaende forbattras genom att bredare
gangstrak. Samtliga gangpassager ska tillganglighetsanpassas enligt teknisk
handbok. Inom ramen for gestaltningsforslaget ses dven ledstraken over.

Cyklisternas tillganglighet till omradet blir oférandrad, men framkomligheten blir
battre da en bredare cykelbana anlaggs samt minskad konflikt med gaende, sa val
de som gar langs med cykelbanan som de som tidigare gick av bussarna langs
Madlndalsvagen.

For biltrafiken minskar framkomligheten da ett av de tva korfalten i norrgaende
riktning tas bort. Dock sker idag en sammanvavning av de tva korfalten till ett i
hojd med hallplatsen Getebergsang. Denna sammanvavning foreslas i forslaget
istallet flyttas till korsningen Molndalsvagen/Vortgatan. Nagra trafikanalyser har
ej gjorts inom denna utredning.

5.1.5 Trafiksdkerhet
Genom en tydlig separering mellan gaende och cyklister langs Mélndalsvéagen
forvéantas konflikter mellan dessa trafikantgrupper att minska.

Den forhojda cykeldverfarten vid infarten till parkeringshuset i norr medfor
forhoppningsvis lagre hastigheter pa biltrafiken och mindre risk for olyckor.
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Borttagandet av korsningen Molndalsvégen/Getebergsled gor att en konfliktpunkt
mellan biltrafik och oskyddade trafikanter tas bort. I denna punkt skedde halften
av de olyckor som angavs i Avsnitt 2.2.5.

Korsningen Nellickevagen/Vortgatan forvantas fa en hogre trafiksékerhet i och
med hastighetssakring i alla riktningar, samt den tillkommande refugen vid det
foreslagna overgangsstallet.

Sikten beddms som god i samtliga korsningspunkter.

5.1.6 Trygghet
I norr bedéms tryggheten oka da nya verksamheter med langre 6ppettider, sasom
hotellet, kommer att leda till att fler manniskor ror sig i omradet.

Tryggheten langs Molndalsvégen blir beroende av vilken typ av verksamheter
som inryms i den nedersta vaningen av den planerade vattenparksbyggnaden. Om
det blir en lang fasad utan verksamheter som alstrar personrérelser kommer
tryggheten pa strackan inte att forbattras jamfort med dagsléaget.

5.1.7 Miljo

Om minskningen av antalet korfalt pa Molndalsvagen leder till lagre trafikfloden
kan det ha en positiv effekt pa miljon vad galler luftkvalité, buller och vibrationer.
Utokningen av gronytor i forslaget kan ocksa ha en positiv effekt pa halsan for de
som bor och vistas i omradet.

Bergssprangning kan bli aktuellt i de norra delarna for att ge plats at
parkeringsplatserna for personer med nedsatt rorelseférmaga.

Langs med Molndalsvagen kommer nedsénkta véxtbaddar att etableras for att ta
hand om dagvattnet fran allmén platsmark. F6r mer information kring
dagvattenldsningar se dagvattenutredningen.

5.2 Tekniska faktorer

5.2.1 Geoteknik
De geotekniska forhallandena har inte studerats inom denna utredning.

5.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Kablar och ledningar kommer att paverkas av projektet, dock undviks storre
ledningsomlé&ggningar i och med tradens placering langs Mdlndalsvégen inte
andras. Breddningen av cykelbanan langs Molndalsvagen gors pa yta som éven
idag anvands som koryta vilket borde innebéra att ledningar och kablar dar redan
ligger pa tillrackligt djup.

Kretslopp och vatten kommer att genomfora en ledningsomlaggning av en
dagvattenledning som idag gar langs Getebergsled och som ska flyttas till
Madlndalsvagen. Denna foranleds dock inte av trafikforslaget.

Belysningen pa hela strackan behdver ses éver i projekteringsskedet.

5.2.3 Markfragor
Trafikforslaget ska ligga till grund for den nya detaljplan som tas fram Gver
omradet, vilket gor att befintlig detaljplan upphévs.
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Del av gangbanan langs Nellickevagen kommer att placeras pa kvartersmark och
eventuellt den dstra delen av forbindelsen mellan hotellet och vattenparken. |
ovrigt foreslas samtliga gang- och cykelbanor placeras pa allmanplatsmark.
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6 Maluppfyllelse

Malet att projektet ska méjliggora en utvidgning av Lisebergs néjespark soderut
med hotell och n6jespark i form av en vattenpark anses uppfylIt.

Aven malet att skapa attraktiva offentliga miljéer samt en cykelbana med god
standard som en del i pendlingscykelstraket utmed Mdélndalsvéagen anses uppfyllt.

Huruvida malet om férandrad fardmedelsfordelning uppfylls ar i nulaget svart att
beddma men projektet har forbattrat mojligheterna for ett hallbart resande genom
battre infrastruktur for gaende och cyklister. Avsmalningen av Mélndalsvéagen och
flytten av parkeringsplatserna till en nagot mindre attraktiv lokalisering, som inte
ar i direkt anslutning till entrén, forvantas ha en nagot positiv effekt pa
bilanvandningen i omradet.
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7 Bilagor

Bilaga 1 Kostnadsbeddémning
Bilaga 2 Kostnadsbeddmningsformulér
Bilaga 3 Samradslista och tidplan

Bilaga 4 Ritningar:  Trafikforslag 0201-0202
Ledningskartverk 4001-4004
Utrymmeskontroll 9001
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