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RAMBOLL

Trafikanalys Lisebergs utvidgning séderut
PM

Inledning/bakgrund

Syftet med planen &r att skapa férutsattningar for att utvidga Lisebergs ndjespark
s6derut med hotell och néjespark i form av en vattenpark och World of Volvo
(WoV) som ar ett Volvomuseum, samt att skapa attraktiva offentliga miljoer
utmed Mélndalsvégen och Méindalsén. Planomradet ligger mellan MéIndalsvégen
och Kungsbackaleden direkt séder om nuvarande Lisebergsomradet.
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2. Forutsattningar
2.1 Utredningsomradet

Utredningsomradet &r beldget inom Lisebergs ndromrade med avseende pd
parkeringsplatser, se figur 1. I dvrigt ingdr att studera trafiken pa E6-
Kungsbackaleden och moten Ullevi, Orgryte och Kalleb&ck.

Krokslau

Figur 1. Utredn/ngsomrédet ar markerat med streckad linje.

2.2 Metod
Analysen for nulagesbeskrivningen ar gjord med hjalp av Trafikkontorets Visum-

modell, centrum-modellen, som beskriver en trafiksituation for &r 2014 under for-
och eftermiddagens maxtimme.
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2.3
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For scenario byggtid och Vastlank fardigstalld &r det i ndromradet infrastruktur
som skall motsvara vid anldggningens 6ppnande (8r 2021) respektive nar
Véastlanken &r klar (3r 2026). For bada scenariona har trafik for nuldge anvants (ar
2014).

For analysen av var Lisebergs gaster kommer ifran har en resvaneundersdkning
som gjordes i juli &r 2017 anvants.

Avgransningar
Det &r enbart modellberaknade floden som anvénts vid nuldgesbeskrivningen.
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2.4.1

RAMBGLL

Nuldge modellberdknade floden

Formiddag
I figur 2 redovisas en jamforelse av modellerade floden och uppmatta fléden

under férmiddagens maxtimme. Modellen éverskattar trafikflddena nagot i
omradet, t.ex. MéIndalsvégen och Orgrytevdgen medan den underskattar
trafikflédena pa E6-Kungsbackaleden.

= :/ul/// R
7
. )

o

BI8tt = modellerat fléde och rétt = uppmétt flode (§r 2014).
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2.4.2 Eftermiddag
I figur 3 redovisas en jamforelse av modellerade fléden och uppmatta floden

under eftermiddagens maxtimme. Det ar samma tendens som under férmiddagen
att modellen ligger ndgot 6ver de uppmétta flddena medan den underskattar
trafikflédena pa E6-Kungsbackaleden.

- &
i 1110 1110 €
| -

Figur 3. Jdmférelse av nuldge under eftermiddagens maxtimme mot rdkningar.
BI8tt = modellerat fléde och rétt = uppmétt flsde (§r 2014).
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Nulagesbeskrivning E6-Kungsbackaleden

En analys av hur trafiken ror sig i modellen har gjorts utmed E6-Kungsbackaleden
samt moten Ullevimotet, Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De flesta som ska till
omradet kommer via Orgrytemotet, cirka 60 %. Via Ullevimotet/Gardamotet och
Kallebacksmotet &r det cirka 25 % respektive 15 %. Se figur 4.Férdelningen pa
respektive mot ar ungefar samma for férmiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme.

1 Ullevimotet/: 25 %
‘.-¢§rdamo§et

. Orgrytemotet: 60 %

Kalleb&cksmotet: 15 %

N \\ N
3 \\7;{

@ A TR

)

Figur 4. Andel resendrer via respektive mot som skall till omr&det runt Liseberg.
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3.1

RAMBOLL

Formiddag
I tabell 1 visas var trafiken utmed E6-Kungsbackaleden under férmiddagens

maxtimme tar vagen. Av de som kommer norrifran &r det cirka 50 % som &r
genomfartstrafik medan det &r cirka 40 % som &r genomfartstrafik sdderifran. De
flesta som kommer norrifran svanger av vid Ullevimotet/Gardamotet och f6r de
som kommer soderifran ar det flest som anvander Kallebdcksmotet.

Tabell 1. M8Ipunkter utmed E6-Kungsbackaleden fér férmiddagens maxtimme.

Ullevimotet/

. Kallebacksmotet
Gardamotet

Genomfartstrafik Orgrytemotet

12 %
35%

47 %
37%

38%
7%

4%
21%

Trafik norrifran
Trafik soderifran

I tabellen nedan redovisas fran vilket omréde fordonen kommer nar de anvander
respektive mot. Det &r uppdelat pd de som aker fran ett omrade och de som aker
till ett omrdde. For t.ex. vid Orgrytemotet &r det 1 150 fordon som aker ut pa
Kungsbackaleden och 20 % av dessa kommer fran Omradet runt Liseberg, 52 %
frdn Ovriga Goteborg vaster om Kungsbackaleden och 28 % dster om. Av de som
kommer fran Kungsbackaleden &r det 1 350 som anvénder Orgrytemotet och av
dessa ska 16 % till omr@det rund Liseberg.

Tabell 2. Vart kommer de ifr8n och vart skall de som anvénder respektive mot
under férmiddagens maxtimme.

Fran

Till

Trafik

Omrade Ovr. V.
Liseberg Goteborg

0.
Goteborg

Trafik

Omrade Ovr. V. 0.
Liseberg Goteborg Goteborg

3.2

1000
1150
2550

10% 90 %
20% 52 %
1% 95 %

0%
28%
4%

2100
1350
2550

6 % 94 % 0%
16 % 63 % 22 %
8% 86 % 5%

Ullevimotet
Orgrytemotet

Kallebacksmotet

Eftermiddag
I tabell 3 visas var trafiken utmed E6-Kungsbackaleden under férmiddagens

maxtimme tar vagen. Av de som kommer norrifran &r det cirka 60 % som &r
genomfartstrafik medan det &r cirka 40 % som &r genomfartstrafik séderifrdn. De
flesta som kommer norrifran svanger av vid Ullevimotet/Gardamotet och for de
som kommer séderifran &r det flest som anvander Kalleb&dcksmotet.

Tabell 3. M8lpunkter utmed E6-Kungsbackaleden fér eftermiddagens maxtimme.

Genomfartstrafik ULIeVImOtEt/ Orgrytemotet  Kallebicksmotet
Gardamotet
Trafik norrifran 61 % 29 % 2% 8 %
Trafik soderifran 42 % 5% 21% 32%
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4.1
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I tabellen nedan redovisas fran vilket omrdde fordonen kommer nér de anvander
respektive mot. Det &r uppdelat pd de som aker fran ett omrade och de som aker
till ett omrdde. For t.ex. vid Ullevimotet &r det 2 250 fordon som aker ut pd
Kungsbackaleden och 12 % av dessa kommer fr&n Omradet runt Liseberg, 88 %
fran Ovriga Goteborg vaster om Kungsbackaleden och 0 % 6ster om. Av de som
kommer fran Kungsbackaleden &r det 1 250 som anvénder Orgrytemotet och av

dessa ska 7 % till omradet rund Liseberg.

Tabell 4. Vart kommer de ifr8n och vart skall de som anvénder respektive mot

under eftermiddagens maxtimme.

Fran Till
Trafik Omrade Ovr. V. 0. Trafik Omrade Ovr. V. 0.
Liseberg Goteborg  Goteborg Liseberg Goteborg Goteborg
Ullevimotet 2250 12% 88 % 0% 1250 7% 91 % 2%
Orgrytemotet 1600 | 35% 44 % 21% 1000 9% 48% 43%
Kallebacksmotet | 3200 3% 94 % 3% 2250 12% 78% 10%

Liseberg resvaneundersdkning

Fardmedelsfordelning
Andelen som kommer med bil (férare och passagerare) till Liseberg ar cirka 60 %.

Antal personer per bil ar dock hég, cirka 3,9 personer/bil. Med kollektivtrafik var
det cirka 24 %, till fots 14 % och cirka 2 % kom p3& cykel. Se figur 5.

FARDMEDELSFORDELNING TOTALT

mBil m wmKollektivirafik = Cykel

W Till fots

W Annat fardmedel

Figur 5. Total fardmedelsférdelning fér de svarande i resvaneundersékningen for

Liseberg.
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Det blir stor skillnad p& fardmedelsférdelning mellan de olika entréerna. Vid den
sodra entrén var det cirka 90 % som kom med bil medan det var cirka 43 % vid
den norra entrén enligt resvaneundersokningen. Det ar framst kollektivtrafi-
kandelen och till fots som &r den stora skillnaden, se figur 6 och figur 7.

FARDMEDELSFORDELNING NORRA ENTREN

mBil m mKollektivtrafik mCykel M®Tillfots M Annatfardmedel

Figur 6. Fardmedelsférdelning fér de som anvédnde den norra entrén.

FARDMEDELSFORDELNING SODRA ENTREN

HBil m mKollektivtrafik mCykel MTillfots M Annatfardmedel

Figur 7. Fardmedelsférdelning foér de som anvénde den sbdra entrén.
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4.2
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Var kommer gasterna ifran
I figur 8 redovisas var personerna kommer ifran i Sverige som svarade pa

resvaneunderstkningen, inom parantes anges hur stor andel som tog sig till
Liseberg med bil, bade forare och passagerare. Utéver de drygt 600 personerna
frdn Sverige var det knappt 200 personer fran utlandet, storst andel fr&n Norge
foljt av Danmark.

i 5 (60 %)
7 Norrbottens
Ian
9 (56 %)
Vasterbottens
Ian
3 (67 %)
Jamtlands
Ian
4 (100 %)
Vastemorrlands
lan
11 (55 %)
Gavleborgs
Ian
12 (58 %) 11 (36 %) £
Dalarnas lan Uppsala lan
A 12 (58 %) v,a.ls':lfg‘:ﬂ?n)ds 57 (67 %)
A Varmlands I&n Stockholms lan
Ian

13 (69‘%j

Le ge nd Sédermanlands
Antal personer
0
0 (0 %)
1-25 Gotlands o
25-50 13 (31 %) Ian
> Kalmar lan
50-75 b & (ETY 5 (60 %)
' Kronobergs lan s
75-100 5 3 (100 %)
100 -200 ek S Blekingelsn
.. 49 (86 %)
B 200-300 ¢ . Skéne Ian
B o0 -400 EETTH © @ penstreettap (and) contributors, CC-BYSA

Figur 8. Antal personer frdn respektive ldn (RVU), inom parantes andel som kom i
bil.
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Det var drygt 300 eller cirka 40 % som kom fran Véastra Gotaland. I figur 9
redovisas fran vilka kommuner de kom ifr&n samt vilken andel av de som kom i
bil, som forare eller passagerare.

1 (100 %)

MARIESTAD _ .(§ oy
GREBODA

L (100 %)

; RLSBOR

1 (0 %)
MELLERUD

2 (100 %)
LIDKOPING (50 %
! SKOVDE!
<0

Legend

Sum_Antalo
0

[1-5

[ ]6-10

I 11-25

[ 26 - 50

I 51 - 100

¢ ; | (
- 101 - 250 [ Vi ©0OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

1 (100 %)
MARK

Figur 9. Antal personer fr8n respektive kommun i Véstra Gétaland (RVU), inom
parantes andel som kom i bil.
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4.3
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Var parkerar gdsterna och nar
Parkeringarna runt Liseberg har delats in i 4 zoner. I figur 10 redovisas andelen

som parkerar i respektive zon enligt resvaneundersékningen. Den stdrsta andelen
parkerar séder om Liseberg, knappt 50 %, medan cirka 17 % parkerar norr om
Liseberg och cirka 15 % &ster om Liseberg. Cirka 20 % parkerar p& annan plats
eller blivit avsldppta. Den stérsta delen av de som kommer med bil bedéms
anlanda mellan 9-12, se figur 11.

17%

" st
AT

Wggens®

Figur 10. Andelen var géster till Liseberg parkerar.

Liseberg Sodra - Lérdag vecka 30, 2016

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Q-QQ ‘\;90 ’\;90 ,’PQ $ %Q b@ \Q %Qa 900\900\}PQQQQQQQ\?‘QQ»&‘ng‘dpoN’\'QQ&'@\SS'QQ»&'&&QQq,’\l'goq?i'gg

— Automat === Automat + Telefonparkering

Figur 11. Beldggningskurva parkering Liseberg soédra en lérdag vecka 30, Kélla
(Sweco 2016)
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5.1
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Trafikalstring fran hotell, badhus och volvomuseum

Trafikalstring
I tabell 5 redovisas uppskattat antal anstallda och gaster per dag under

hégsasong. Uppgifterna ar hamtade fran samtal med foretradare for Liseberg och
rapporten Parkeringsutredning infér detaljplan Lisebergs Jubileumsprojekt.

Tabell 5. Uppskattat antal anstéllda och gdster, en dag under h6gsdsong.

Anstdllda Gaster
Vattenpark 70 1900
Hotell 170 1400
World of Volvo (WoV) 20 900

En bedémning fran Lisebergs sida &r att cirka 20-25 % av gasterna som besdker
vattenparken &ven &r géster pa hotellet, och att 30% av gésterna pad WoV &ven &r
besdkare pa vattenpark och/eller hotellet. Fér vattenparken och hotellet har
samma fardmedelsférdelning anvénts som kommit fram i resvaneundersékningen
(60 % bil med beldggning p& 3,9 personer/bil). Fér Volvomuseum eller World of
Volvo (WoV) har samma fardmedelsférdelning anvénts men med bilbeldggning pa
2,5 personer/bil. Fér de anstédllda har Géteborgs stads trafikstrategi anvénts (15
% bil). Dartill skall dven laggas en del nyttotrafik som beddmts till cirka 50
fordonsrérelser for tung trafik och fér taxi cirka 200 fordonsrorelser (Trafikverket
2011). Taxibilarna har minskats med cirka halften med tanke pd narheten till
kollektivtrafiken i omradet. Kallan fér tung trafik och antal taxibilar oséker da det
ar fran ett exempel fran manualen av trafikalstringsverktyget. Totalt blir det fér
hotell, vattenpark och WoV cirka 1 400 fordonsrorelser varav cirka 4 % tung
trafik per dygn under hégsasong.

Tabell 6. Bedémd alstring av fordon per dygn fér respektive verksamhet exkil.
nyttotrafik.

Alstring dygn

Vattenpark |Gaster 460

Anstallda 20
Hotell Gaster 420

Anstallda 50
WoV Gaster 190

Anstallda 10
Taxi 200
Nyttotrafik 50
TOTALT 1400
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Vid berdkning av antal fordon som belastar respektive maxtimme har en schablon
pd 10 % anvants for bade vattenpark, hotell och WoV. For vattenparken har det
dock antagits att inga personer antas 3ka till eller hem under férmiddagens
maxtimme d& den &ppnar klockan 09.00. For de anstéllda har 30 % anvénts for
resor till jobbet under formiddagens maxtimme och 10 % under eftermiddagens
maxtimme. Se tabell 7. Andelen under maxtimmarna ar uppskattade for gasterna
men det boér inte vara en hégre andel &n 10 % som kommer under respektive
maxtimme med tanke pa Lisebergs éppettider, 11.00-23.00 under hdgsasong,
samt hur beldggningen pa parkeringen ser ut enligt figur 11. Det &r ocksa viktigt
att komma ihag att det blir ett vérsta fall som berdknas med tanke p3 att
Lisebergs sdsong sammanfaller med semestertider da antal arbetsresor sjunker.

Tabell 7. Bedémt antal fordon under respektive maxtimme for de olika
verksamheterna.

Formiddag Eftermiddag
Till Fran Till Fran
Vattenpark |Gaster 0 0 23 23
Anstallda 3 0 1 3
Hotell Gaster 21 21 21 21
Anstallda 8 3 3 8
WoV Gaster 9 0 9
Anstallda 1 0 0 1
Taxi och
Nyttotrafik 12 12 12 12
Totalt 54 36 69 77
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5.2
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Paverkan

Fér beddmning av hur trafiken pverkar trafiksystemet har resvane-
undersdkningen anvénts for att se var gasterna kommer ifran, se figur 12. D3 det
ar relativt f@ resor av de anstallda har samma fordelning antagits for dem som for
géster. 10 % av bilresorna kommer frén Géteborg enligt resvaneundersékningen
och av dessa har 50 % bedémts komma via E6-Kungsbackaleden, vilket gér att
cirka 5 % av resorna kommer annan vag till Liseberg. Google har sedan anvants
for att fa fram vilken resvag de tar. De som tar bil till hotellet, vattenparken och
WoV har beddémts parkera séder om Liseberg.

7

o 140 %

5 9% (g
LS
25\ 0

N
N\

L

Figur 12. Andel som tar respektive vdg, bedémd med hjélp av
resvaneundersokningen.

Tabell 8. Antal fordon under maxtimmarna som bedémts ta respektive vég.

Norr Soder Sydost  Ovriga
FM till 20 15 15 5
FM fran 10 10 10 5
EM till 25 15 20 5
EM fran 25 20 20 5
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6. Analyserade scenarion

6.1.1 Forutsattningar scenario byggtid
Vid anldggningens éppnande ar 2021 kommer Korsvdgen vara under ombyggnad.

I figur 13 visas utformningen som lagts in i Visum fér Korsvagen skede 2. Férutom
forandringen av Korsvagen ar foljande forandringar med i modellen:

e Korsvdgen skede 2

e Sdder/Vasterleden, Sisjomotet (Fardigstallt)

e Svingeln (Fardigstallt)

e Vastlanken, Haga skede 2

W

a2

gk
g
|

o f A
i I do " ARBETSHANDL% 61201

Figur 13. Korsvdgens utformning under skede 2 (Kélla: AF).
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6.2

6.2.1

RAMBGLL

Scenario byggtid utan exploatering

Formiddag
N&r Korsvagen ar under ombyggnad, skede 2, paverkar det framst trafiken pa

Orgrytevagen, Eklandagatan och Sédra vdagen som far minskat flode.
MéIndalsvégen och Skanegatan far 6kad trafik. Orgrytemotet far minskad trafik
medan pa Ullevimotet och Kallebacksmotet 6kar trafiken. Se figur 14 och figur 15.

Figur 14. Férédndringar av trafiken runt Korsvdgen fér skede 2 under férmiddagens
maxtimme. Rdda fléden = 6kad trafik, gréna flbden = minskad trafik.
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Figur 15. Férédndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden Korsvdgen skede 2
under férmiddagens maxtimme. Réda floden = 6kad trafik, gréna fléden =

minskad trafik.

Trafikanalys Lisebergs utvidgning séderut

Unr 1320030106

18 av 35



uppdatering wov\190308 liseberg - trafikanalys.docx

190301

ial\10

iz\projekt\projektportfélj\17_1018 detaljplan for néjespark och hotell séder om liseberg\2 program\x.x ar

RAMBGLL

Se Figur 16 for formiddagens trafikfléden under Korsvagens ombyggnad (skede 2)
exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 raknats upp
till &r 2021 med 1,01 % per &r enligt Trafikverkets upprédkningstal for Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 7,2 % fran &r 2014.

Figur 16. Trafikfloden under formiddagens maxtimme under Korsvédgens
ombyggnad (skede 2) exklusive exploatering.
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6.2.2 Eftermiddag
Eftermiddagens maxtimme visar pa8 samma tendens som pa férmiddagen. Trafiken

vid Ullevimotet far dock en stérre 6kning. Fér Kallebdcksmotet minskar trafiken pa
ramperna som leder till E20 séderut medan trafiken 6kar pd ramperna som leder
till riksvag 40 sbéderut. Se figur 17 och figur 18.

Figur 17. Féréndringar av trafiken runt Korsvdgen fér skede 2 under
eftermiddagens maxtimme. Réda floden = bkad trafik, gréna floden = minskad
trafik.
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under eftermiddagens maxtimme. Réda floden = 6kad trafik, gréna floden =
minskad trafik.
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Se Figur 19 for eftermiddagens trafikfloden under Korsvéagens ombyggnad (skede
2) exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 raknats
upp till &r 2021 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal fér Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 7,2 % fran &r 2014.

Figur 19. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme under Korsvédgens
ombyggnad (skede 2) exklusive exploatering.
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6.3

6.3.1

RAMBGLL

Scenario byggtid med exploatering

Formiddag
Under formiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken for WoV, vattenpark

och badhus pdverka framst Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De som skall till
och fran Orgrytemotet bedéms till stérst del anvénda sig av Nellickevagen. Se
Figur 20 for trafikfléden under Korsvagens ombyggnad (skede 2) inklusive
exploatering. I figuren nedan har alstringen fran Liseberg lagts pd végarna och
trafiken p& E6 och RV 40 har raknats upp till 8r 2021 med 1,01 % per &r enligt
Trafikverkets upprakningstal for Stor-Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 7,2
% fran ar 2014.

Figur 20: Trafikfléden under férmiddagens maxtimme under Korsvédgens
ombyggnad (skede 2) inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.
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6.3.2

RAMBGLL

Eftermiddag
Under eftermiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken for WoV,

vattenparken och badhuset paverka framst Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De
som skall till och fran Orgrytemotet bedoms till stérsta delen anvanda sig av
Nellickevagen. Se Figur 21 for trafikfldden under Korsvagens ombyggnad (skede
2) inklusive exploatering. I figuren nedan har alstringen frén Liseberg lagts pd
végarna och trafiken p8 E6 och RV 40 har raknats upp till & 2021 med 1,01 % per
ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-Goteborg. Vilket blir en 6kning med
cirka 7,2 % frén ar 2014.

Figur 21: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme under Korsvédgens
ombyggnad (skede 2) inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.
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6.4
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Kodning scenario Vastlanken fardigstalld
Analysen ar gjord fér ar 2026 efter Vastlanken éppnat. I figur 22 visas

utformningen som lagts in i Visum for Korsvagen slutlig 16sning. Forutom
forandringen av Korsvagen ar foljande forandringar med i modellen:

e Sdder/Vasterleden, Sisjomotet (Fardigstallt)

e Svingeln (Fardigstallt)

9
.'A\;

Figur 22. Korsvdgens utformning vid slutlig 16sning (Kélla: Géteborgs stad).
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6.5

6.5.1

RAMBGLL

Scenario Viastldanken fardigstidlld, utan exploatering

Formiddag
Vid den slutliga I6sningen av Korsvagen minskar trafiken pa alla vagar som leder

in mot Korsvégen. Ullevimotet och Kallebacksmotet far kad trafik medan trafiken
minskar pd Orgrytemotet dock 6kar trafiken, enligt modellen, pa avfartsrampen
som ar mojlig att ta till Nellickevégen for trafiken som kommer norrifran. Se figur
23 och figur 24.

Figur 23. Férédndringar av trafiken runt Korsvdgen slutlig 16sning under
férmiddagens maxtimme. Réda fléden = 6kad trafik, gréna floden = minskad
trafik.

Trafikanalys Lisebergs utvidgning séderut

Unr 1320030106

26 av 35



uppdatering wov\190308 liseberg - trafikanalys.docx

190301 i

ial\10

iz\projekt\projektportfélj\17_1018 detaljplan for néjespark och hotell séder om liseberg\2 program\x.x ar

RAMBGLL

Figur 24. Férdndringar
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Se Figur 25 for formiddagens trafikfloden nar Korsvagens slutliga 16sning ar pa
plats exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 raknats
upp till &r 2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprikningstal fér Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % fran ar 2014.

Figur 25. Trafikfloden under formiddagens maxtimme ndr Korsvdgens slutliga
16sning &r p8 plats exklusive exploatering.
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6.5.2 Eftermiddag
Under eftermiddagen minskar trafiken pa alla végar in mot Korsvégen. Moten

visar pa samma tendens om under férmiddagen med undantaget att
Kallebacksmotet far minskad trafik pd ramperna séderut pd E6. Se figur 26 och
figur 27.

eftermiddagens maxtimme. Réda floden = ékad trafik, gréna floden = minskad
trafik.
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Figur 27. Férdndringar av trafiken utmed E6-Kungsbackaleden for den slutliga

I6sningen under eftermiddagens maxtimme. Rdda fléden = ékad trafik, gréna
fléden = minskad trafik.
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Se Figur 28 for eftermiddagens trafikfloden nédr Korsvagens slutliga I6sning &r pa
plats exklusive exploatering. I figuren nedan har trafiken pd E6 och RV 40 raknats
upp till &r 2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprakningstal for Stor-
Goteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % fran ar 2014.

Figur 28. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme nér Korsvégens slutliga
16sning &r p& plats exklusive exploatering.
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6.6

6.6.1
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Scenario Viastldanken fardigstilld, med exploatering

Formiddag
Under formiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken for WoV, vattenpark

och badhus pdverka framst Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De som skall till
och fran Orgrytemotet bedéms till stérst del anvénda sig av Nellickevégen. I

for trafikfloden vid den slutliga I6sningen av Vastldnken inklusive exploatering. I
figuren nedan har alstringen frén Liseberg lagts pd végarna och trafiken pd E6 och
RV 40 har raknats upp till ar 2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets
upprakningstal for Stor-Géteborg. Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % fran ar
2014.

Figur 29: Trafikfléden under formiddagens maxtimme ndr Korsvdgens slutliga
l6sning &r p8 plats inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.

Trafikanalys Lisebergs utvidgning séderut

Unr 1320030106

32 av 35



uppdatering wov\190308 liseberg - trafikanalys.docx

190301

ial\10

iz\projekt\projektportfélj\17_1018 detaljplan for néjespark och hotell séder om liseberg\2 program\x.x ar

6.6.2

RAMBGLL

Eftermiddag
Under eftermiddagens maxtimme bedéms den alstrade trafiken for WoV,

vattenparken och badhuset paverka framst Orgrytemotet och Kallebdcksmotet. De
som skall till och frén Orgrytemotet bedéms till storsta delen anvénda sig av
Nellickevagen. Se Figur 30 for trafikfléden vid den slutliga 16sningen av
Véastlanken. Véastlanken inklusive exploatering. I figuren nedan har alstringen frén
Liseberg lagts pd vagarna och trafiken pd E6 och RV 40 har raknats upp till ar
2026 med 1,01 % per ar enligt Trafikverkets upprédkningstal for Stor-Géteborg.
Vilket blir en 6kning med cirka 12,6 % fran ar 2014.

Figur 30: Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme nér Korsvégens slutliga
16sning &r p& plats inklusive exploatering. Inom parantes redovisas hur mycket
trafik det bedéms fr8n Lisebergs utvidgning séderut.

Trafikanalys Lisebergs utvidgning séderut

Unr 1320030106

33 av 35



iz\projekt\projektportfolj\17_1018 detaljplan for njespark och hotell séder om liseberg\2 program\x.x arbetsmaterial\10 utredning & analys\ramboli\trafikanalys\190301 trafikanalys uppdatering wov\190308 liseberg - trafikanalys.docx

RAMBOLL

Slutsats

Totalt bedéms vattenparken, hotellet och WoV alstra cirka 1 400 fordon/dygn
under hégsdsong som stracker sig mellan vecka 28-31 samt storhelger. D3
trafiken p& maxtimmarna generellt brukar minska under sommaren kan det antas
att det enbart ar under en kort period som paverkan &r som storst, vecka 30-31.
En osdkerhetsfaktor vid alstringen &r ocksd om det &r helt nytillkomna géster eller
om de idag redan besdéker Liseberg. Bedémningen ar att det ar ett varsta fall som
berdaknats och som antas ske under en kortare period.

Det &r framférallt byggnationen av Véastlanken som paverkar trafiken mest i
omradet. Minskningen vid Orgrytemotet &r stérre an 6kningen av den alstrade
trafiken fran vattenparken, hotellet och WoV. Den narmsta végen att ta sig till
Orgrytemotet fér gésterna &r via Nellickevdgen-Sofierogatan vilket innebé&r att den
alstrade trafiken inte ger stérre belastning vid Orgrytemotet &n idag. Vid
Kallebacksmotet dkar trafiken mer pa grund av ombyggnaden av Korsvdgen och
vid den slutliga 16sningen &n alstringen fran vattenparken, hotellet och WoV. D&
trafiken sdderut fran vattenparken, hotellet och WoV bedéms ta den végen bér
man se 6ver kapaciteten pa ramperna och de omkringliggande vagarna dven om
exploaterings bidrag i sammanhanget ar litet.
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