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Beskrivning av forslaget

Planarbetet foljer intentionerna i pagaende arbete med fordjupad éversiktsplan for MélIndal-
sans dalgang. Syftet ar att uppna en okad stadsméssighet utmed Mdlndalsvagen och fortata
straket med ytterligare bostader och verksamheter. Planen &r en del i att omvandla straket ut-
med Mdlndalsvagen till en mer stadsmassig bebyggelse med storre inslag av bostéder. Nérhe-
ten till all sorts service i kombination med god kollektivtrafik och trygga gang- och cykelba-
nor gor omradet speciellt lampat for en bostadsfortatning.

For att skapa en stadsmassig utformning och pa samma gang klara problemen med det hdga
trafikbullret har nytillkommande bostadsbebyggelsen framst gestaltats i tydlig kvartersstruktur
med en hojd av 6-8 vaningar. De flesta entréerna orienteras ut mot gatan och i bottenvaning ut
mot Ebbe Lieberathsgatan skapas forutsattningar for centrumverksamhet med korttidsparker-
ing pa gatan. De tva slutna gardarna ger lagenheterna en bullerddampad sida i ett annars buller-
stort centralt lage. Gardarna ska anvandas av de boende for aktiviteter och méten mellan
grannar. Férutom de slutna bostadskvarteren mojliggors dven bostader i en lamell i s6der dar
bullersituationen inte &r lika god, men genom att bygga smaldgenheter for studenter i lamellen
samt ha trapphus i gaveln mot Ebbe Lieberathsgatan &r bostader mojligt. Byggnationen i de
nya bostadskvarteren innehaller cirka 370 lagenheter.

Planillustration over foreslagen byggnation.
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Utover de nya bostadskvarteren bibehalls dven tva befintliga kontorsbyggnader mot MélIn-
dalsvagen (byggnad E och F nedan), som genom planlaggning ges maojlighet till utokad an-
vandning i form av centrumverksamhet och kontor. Majlighet till pabyggnad av byggnad E
med 3 vaningar medges dar aven hotell och gymnasium/vuxenutbildning mojliggors.

LI VAL Y
Byggnadshog skarm s

Skarm for nedersta
3 vaningar
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Trapphus i gavel
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Atgardsforslag for bostadsbyggnatlon inom omrédet. Bygc Foch G planeras inte for bo-
stader.

De trafikforhallanden som rader inom MdlIndalsans dalgang gor att delar av bebyggelsen blir
utsatta for bullernivaer hogre an 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Detta kraver en med-
veten gestaltning av bostadsbebyggelsen for att sékerstéalla goda boendemiljder. De foreslagna
husen har till storsta del utformats som slutna kvarter vilket ger tysta och avskarmade gards-

ytor.

Byggnad A - For att lyckas skapa en sida om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA
maximal ljudniva nattetid har tva skarmldsningar tagits fram for byggnad A. En skarm tacker
Oppningen mellan byggnaderna i kvarterets norddstra del och &r byggnadshdg. Den andra
skarmen tacker dppningen i kvarterets sydostra del och behdver endast skdrma av de tre ne-
dersta vaningsplanen.

Byggnad B — Kraver inga atgarder for att klara gallande bullerriktlinjer genom sin kvarters-
struktur.
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Byggnad C — De hdga bullernivaerna mot Ebbe Lieberathsgatan gor att bostader i gaveln inte
ar lampligt. Genom att bygga ett trapphus i gaveln ges majlighet for smalagenheter om hogst
35 kvm i 6vriga byggnaden da vardena inte dverstiger 60 dBA vid fasad. En gemensam ute-
plats kan anlaggas pa byggnadens tak ifall tillrackliga bullernivaer for uteplatser erhalls.

| gaveln mot Ebbe Lieberathsgatan uppgar bullerniva-
erna till 6ver 60 dBA. Genom trapphus i gavlarna en-
ligt ovan planritning ar det mojligt med smalagenheter
i Ovriga byggnaden.

Byggnad D — Vid bullerberakningen utreddes aven mojligheten till bostader i punkthusen. Da
flera av lagenheterna far varden hogre an 55 dBA pa den ljuddampade sidan, konstaterar ut-
redningen att det inte ar lampligt med bostader i punkthuset.
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Punkthusen ar inte lampliga for bostader da en stor
del av lagenheterna skulle fa bullervarden hogre an
55 dBA pa den tysta sidan.




Innan atgarder
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Med foreslagna atgarder gar det att skapa en bullerskyddad sida om hogst 55 dBA ekvivalent
ljudniva, samt 70 dBA maximal ljudniva nattetid for de flesta lagenheter. Tysta uteplatser kan
skapas gemensamma pa innergarden, samt pa lamellens tak. Berdkningarna &r gjorda utan
pabyggnad av befintlig kontorsbyggnad utmed Maélndalsvégen.

Resultatet av berédkningarna redovisas i 7 stycken bilagor:
e Ekvivalent ljudniva - med och utan atgarder
e Maximal ljudniva dagtid (maxtimme) - med och utan atgarder
e Maximal ljudniva nattetid (kI 22-06) - med och utan atgarder
e Vybilder 6ver atgardsforslagen.

Nedan visas bilder 6ver ekvivalent ljudniva for vagtrafikbuller, trafikprognos 2030, innan och
efter atgarder i form av de bada skarmarna pa byggnad A.

—
=
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nordvast (se ljusgréna streck) klaras ljuddémpad
sida under 55 dBA.
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Bedomning av omradets ljudnivaer, ljudbild, och ljudmiljoer
Planomradet ligger i ett trafikintensivt strak med flera storre vagar sa som E6 och MoIndals-
vagen samt jarnvagsstrackorna Vastkustbanan och Bordsbanan. Aven en sparvagnslinje
stracker sig forbi omradet via MélIndalsvagen. Detta innebér att ljudnivaerna inom omradet ar
hoga med bullernivaer 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva. Framfor allt &r det omradets Gstra
delar som paverkas av de olika bullerkallorna men aven Ebbe Lieberathsgatan vaster om
planomradet har en bidragande effekt for bullernivaerna.

Bullerkallorna i omradets narhet ar helt dominerande av ljud fran infrastruktur. Vagar som
Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvégen ligger néra intill planerade bostader och ar framst
aktiva under dag och kvéllstid. E6 och Vastkustbanan har ett storre avstand till nybyggnatio-
nen men bidrar med buller &ven under natten. Vid byggnadernas fasadsidor ut mot védg ar
samtliga vagar och tag bidragande till ljudnivan. Vid fasadsida mot innergarden &r framst bul-
lerkallor med ett storre avstand till byggnaderna dominerande, d v s framst E6 och Vastkust-
banan. Dessa bullerkallor pa ett storre avstidnd benidmns ofta som “bullerregn” eller stadsbrus
och férekommer pa de flesta platser i storre stader. Denna typ av buller & utom kontroll att
paverka lokal.

‘ Mataffarer
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Sversiktlig redovisning av planomradets naromréade

Utanfor planomradet (inom 300 meter) finns tva parker, Stuxbergsparken och Nordgardsplatsen.
Stuxbergsparken ar popular bland narboende och anvénds bland annat for lek, vila och umgénge.
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En stor del av parken har bullernivaer pa under 55 dBA, med vissa partier under 50 dBA. | det
utvidgade omradet ar tillgangen till natur- och friluftsomraden god, med bade Delsjoreservatet
och Safjallet inom lite langre promenadavstand.

En brist pa gronytor i omradet langs Maélndalsan har uppmarksammats inom ramen for paga-
ende arbete med fordjupad Gversiktsplan for Molndalsans dalgang. | samband med att omra-

det fortatas med fler bostader behdver kopplingar till narliggande gronomraden och gronytor

forstarkas. For att studera vilka mojlighet till atgarder som finns har en sérskild rapport Gron-
struktur i MolIndals dalgang, (december 2014) har tagits fram.
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Utdrag ur Gr'dnétktur i MéIndals dalgé’mg,(decmbr 01).

Intentionerna fran rapporten har beaktats inom ramen for planarbetet. Nordgardsgatan plan-
laggs som allman plats lokalgata och sdkerstaller passage genom omradet fran Ebbe Liebe-
rathsgatan till MoIndalsvagen. Gatan gors om med tradplanering och gangbana. Passage ge-
nom omradet kommer dven kunna ske inom de kvartersgatorna som anlaggs inom omradet.
Som en del av planarbetet ingar dven att bygga om savél Ebbe Lieberathsgatan och Molndals-
vagen och komplettera med mer gronska i form av trad och planteringar for att 6ka den
stadsmaéssiga utformningen.

Genom exploateringshidrag kommer exploatorerna finansiera en del av ett mindre parkomra-
de strax norr om Fredriksdalsgatan.

Med de atgarder som genomférs inom ramen for planarbetet kompletterat med kommande
atgarder i samband med vidare planlaggning i omradet bedéms grénstrukturen pa sikt kunna
forbattras. De narliggande gronomradena kommer dock dven pa sikt vara bullerstérda. Grona
bostadsgardar med god ljudniva blir darfor extra viktiga i samband med planering av ny bo-
stadsbebyggelse som ett komplement till de offentliga gronytorna.
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Gallande riktlinjer for buller

Vid arsskiftet 2014/2015 tradde den nu géllande férordningen om trafikbuller vid bostads-
byggnader (2015:216) i kraft. Aven om planarbetet startade tidigare har kommunen valt att
for detaljplanen anvénda och tillampa vérdena i den nya férordningen vid prévning av plat-
sens lamplighet for bostader med tanke pa bullernivaerna.

| forordning star sammanfattningsvis foljande avseende trafikbuller:

e Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida:
- 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, samt
- 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

e For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler istéllet att bullret inte bor 6verskrida 60
dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

e Om den ljudniva som anges i ovan anda dverskrids bor:
- minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och
- minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

e Om 70 dBA maximal ljudniva anda dverskrids vid uteplats, bor nivan dock inte

overskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan k.
06.00 och 22.00.

Motivering till byggande i bullerstort omrade

Prioriterade utbyggnadsomraden

Planomradet ligger pa ett avstand om ca 4 km
fran Brunnsparken. Omradet har en god kollek-
tivtrafik med flera buss- och sparvagnlinjer med

hog turtathet samt goda majligheter till gang :I

=

Kraftsamlingsomraden

och cykel. Léget i staden liksom tillgangen till
god kollektivtrafik &r ett av huvudskalen till att
omradet ar attraktivt for bostadsbyggande.

Detaljplanen dverensstammer med kommunens
oversiktsplan och &r i kommunens ”Strategi for
utbyggnadsplaneringen” utpekat som del av
den utvidgade innerstaden som &r ett prioriterat
utbyggnadsomrade. Utbyggnadsplaneringen ar
en konkretisering av oversiktsplanen inom mel-
lanstaden. De omraden som pekas ut i utbygg- : Rl
nadsplaneringen beddms ha sarskild god poten- : . .
tial att f& innerstadskvalitéer. Har finns forut- \
sattningar for god kollektivtrafik och mojlighe- _
ten att fa till manga nya bostader och annan an- L
vandning som ger en blandning av funktioner. | 3
radande lage nar det rader bostadsbrist i stor-
stadsregionerna ar det beddmda tillskottet av

nya bostader i planen mycket viktigt for staden. TR stearesirony
UTBYGGNADSPLANERING

..............
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Omradet utmed Molndalsvéagen foreslas omvandlas till blandad bebyggelse av central karak-
tar. Exploateringen foreslas bli jamforbar med den runt Korsvéagen, Sédra vagen och norra
delen av MdlIndalsvagen (6-8 vaningar). Utmed huvudgator ska bottenvaningarna rymma han-
del, service, kultur eller andra verksamheter som ska vanda sig mot gatan. Gang- och cykelvag
finns pa bada sidor om Mdolndalsvagen. Tillgangligheten med kollektivtrafik & mycket god.
Narmaste hallplats ar sparvagnshallplatsen Elisedal, belagen utmed Molndalsvagen ungefar
50 meter fran planomradet. Harifran avgar idag tva sparvagnslinjer med femminuterstrafik
samt tva busslinjer.

En viktig forutsattning for att sakerstélla goda boendemiljoer ar att inte dka trafiken pa Moln-
dalsvégen. For att astadkomma detta har Géteborgs stad inom ramen for arbetet med Fordju-
pad overskitsplan for MolIndalsans dalgang tagit fram; Genomférandeplan for Molndalsans
dalgang. I enlighet med detta dokument ska bebyggelseutvecklingen inte bidra till 6kad biltra-
fik. Detta ska infrias genom att:

e Utvecklingen sker med en tat blandad stadshebyggelse nara knutpunkter med tillgang

till god kollektivtrafik.

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.

e Det lokala gatunatet kompletteras sa att forflyttningar utan bil underlattas.
Héarutover planeras &ven for storre satsningar i kollektivtrafiken genom utbyggnad av Vast-
lanken, Gotalandshanan samt utveckling av sparvagssystemet med nya lankar och linjedrag-
ningar.

Strategierna sakerstélls i pagaende planarbete genom en stadsmassig utbyggnad med ett blan-
dat innehall med bostader och verksamheter. En medveten omformning av Mdélndasvéagen och
Ebbe Lieberathsgatan genomfors for att 6ka stadsméssigheten och dka de grona inslagen.
Kopplingar till narliggande gronytor sékerstélls och ekonomiska medel for utveckling av bo-
stadsndra gronytor tas ut i samband med exploateringen.

Kommunen har gjort bedomningen att en god boendemiljo kan sakerstéllas genom de atgarder
som vidtas och de kvalitéer som omradet innehar trots hoga ljudnivaer. Vilka atgarder som
avses genomforas och vilka som valts bort redovisas narmare under nasta avsnitt.

Atgarder for att begransa exponering och stdrning frén
trafikbuller

Inom ramen for planarbetet har ett antal atgarder studerats i syfte att fa ned bullernivaerna i
och i anslutning till bostaderna samt i naromradet. Detta for att begransa exponeringen for
hoga bullernivaer fran trafiken i mojligaste man.

Foljande atgarder kommer att genomfdras inom ramen for planarbetet

o Trafikprognos Mélndalsvégen - i enlighet med intentionerna i den fordjupade 6ver-
siktsplanen for Mélndalsans dalgang har forutsattningarna varit att inte oka trafiken pa
Molndalsvagen. Utgangspunkten for berdkning av buller bygger darfor pa 2013 ars
niva for Molndalsvagen och andra huvudgator vilket inte innebar nagon trafikokning i
forhallande till dagens nivaer.

e En stadsmadssig utformning sakerstélls genom att befintlig bebyggelse mot Mdlndals-
vagen regleras for centruméandamal och genom att del av bottenvaningarna mot Ebbe
Lieberathsgatan ska innehalla verksamhetslokaler.

e De foreslagna bostadshusen placeras i slutna kvarter (alternativt placeras skar-
mar/balkonger mellan huskropparna) som ger tysta och avskarmade gardsytor.
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e Planbestammelse infors om att: Om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad ar > 55
dBA ska minst halften av bostadsrummen vara vanda mot ljudddmpad sida. Fasad mot
ljuddampad sida ska ha ekvivalent ljudniva hogst 55 dBA samt maximal ljudniva nat-
tetid hogst 70 dBA.

e Planbestammelse infors om att: For sma bostader med boarea max 35 m2 galler istallet
krav att minst halften av bostadsrummen ska vara vanda mot ljuddampad sida om ek-
vivalent ljudniva vid bostadens fasad &r > 60 dBA. Fasad mot ljudddmpad sida ska ha
ekvivalent ljudniva hogst 55 dBA samt maximal ljudniva nattetid hogst 70 dBA.

e Planbestammelse infors om att: Om bostaden har en eller flera uteplatser ska ljudnivan
vid minst en uteplats vara hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva.

e Pabyggnad befintlig byggnad - De nya bostaderna som placeras bakom befintlig
byggnad ska kunna genomforas oberoende av om pabyggnaden genomfors eller inte.
Darfor har forslaget utformats sa att de nya bostaderna klarar bullerkraven oberoende
av om pabyggnaden kommer till stand eller ej. I det fall pabyggnaden genomfors kan
dock konstateras att det ger positiva effekter for den bakomliggande bebyggelsen. To-
talt ger pabyggnaden en séankning av den ekvivalenta ljudnivan (kumulativ dygnsekvi-
valent ljudniva vagtrafik + spartrafik) pa mellan 1-3 dBA for bakomliggande byggnad.

Foljande atgarder har diskuterats men har inte bedomts som rimliga att sakerstélla inom
ramen for pagaende planarbete:

e Skarmande bebyggelse mellan MéIndalsvagen/E6

| enlighet med intentionerna i fordjupningen av éversiktsplanen for Mélndalsans dalgang
pagar ett flertal planarbeten i zonen mellan MoIndalsvégen och E6. Den planerade be-
byggelsen kommer att ge en skarmande effekt mot E6:an vilket kommer att forbattra ljud-
bilden inom planomradet pa sikt. Eftersom planarbetet pagar och detaljplanerna inte &ar
antagna har effekterna av den nya bebyggelsen inte kunnat tillgodoraknas i bullerutred-
ningen for aktuell detaljplan.

e Hastigheten pa Molndalsvagen och narliggande lokalgator

MolIndalsvéagen ar en av de dominerade ljudkallorna inom planomradet. Hastighetssank-
ning har diskuterats inom ramen for planarbetet pa den aktuella strackan. Trafikkontoret
har dock med hansyn till trafikframkomligheten pa Molndalsvéagen inte ansett att en has-
tighetssankning ar lamplig i det aktuella snittet. I bullerutredningen har darfor inte has-

tighetssankning ingatt som ett alternativ. For Ebbe Lieberathsgatan har en hastighet om

50 km/tim faststallts.

Utifran tidigare planarbete bl.a. omfattande Falkenbergsgatan kan konstateras att has-
tighetssankning pa Molndalsvagen och angransande lokalgator kan vara en mojlig atgard
for att forbattra ljudnivan inom omradet. Se bilder pa nasta sida dar hastigheterna pa va-
garna i omradet ar lagre i den nedersta bilden.
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Berékningsforutsattningar trafikprognos 2030
Berékningarna har utforts, enligt de nordiska berdkningsmodellerna for véagtrafikbuller och

buller fran sparburen trafik, i berakningsprogrammet SoundPlan 7.4.

Som grundmodell anvands Miljoforvaltningens bullerkartlaggning.
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Generellt antagande for andel trafik under nattetid &r 5 % och for maxtimme 13 %. For lokal-
gator i planomradet antas det inte ga nagon tung trafik nattetid.

Viag

Mondalsvagen
Varbergsg. - Kommungrans
Fredriksdalsg. - Varbergsg.
Framnasg. - Fredriksdalsg.

Ebbe Lieberathsgatan
Fredriksdalsg. - Varbergsg.

Varbergsg. - Krokkslatts parkg.

Soéderut - Krokslatts parkg.
Fredriksdalsgatan
Varbergsgatan
St Sigfridsgatan
Nordgardsgatan mot Ebbelibr.g.
Nordgardsgatan, enkelriktad
Namnlos gata 1
Namnl6s gata 2
E6 (riktning norr)

E6 (riktning soder)
E6 avfart
E6 pafart

ADT 2030
[f/d]

12150
9360
8730

3087
3050
300
7911
3200
27606
990
630
200
630
40947
42295
12925
13132

Tabell 1 — Trafikprognos vagtrafik for ar 2030.

Vag
Moélndalsvagen

ADT 2030
[f/d]
708

Andel tung trafik
[%]
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Tabell 2 — Trafikprognos sparvagnstrafik for ar 2030.

Hastighet
[km/h]

70
70
50

50
50
50
50
50
50
50
30
30
30
80
80
50
80

Hastighet
[km/h]
50



Vastkustbanan
Tagtyp
Godstag
Snabbtag
Pendeltag
Regionaltag

Gotalandsbanan
Tagtyp

Godstag
Snabbtag
Pendeltag (X61)
Regionaltag (X52)

Kust-till-kust
Tagtyp
Godstag
Snabbtag
Pendeltag
Regionaltag
S-pass

hastighet antal(VMD) antal (ADT)

[km/h]

100
160
150
150

hastighet antal(VMD) antal (ADT)

[km/h]

100
160
150
150

[f/d] [f/d]
60 41
25 22

140 123
70 62

248

[f/d] [f/d]
0 0
60 53
0 0

170 150

hastighet antal(VMD) antal (ADT)

[km/h]

100
160
150
150
100

[f/d] [f/d]
15 10
0 0
0 0
70 62
12 11

Tabell 3 — Trafikprognos for tagtrafik for ar 2030.

Eva-Marie Larsson
Planarkitekt
Stadsbyggnadskontoret

Peter Comnell
Bullerspecialist
Stadsbyggnadskontoret
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