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Detaljplan for Bostader och verksamheter norr om Lana
inom stadsdelen Krokslatt i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 19 januari 2016 att skicka ut detaljplaneforslaget for
granskning. Forslaget har sants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
bilaga 1, under tiden 3 februari — 23 februari 2016.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under hela granskningstiden.
Forslaget finns dven tillgangligt pa Géteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Det har kommit in yttranden fran 17 statliga, regionala och kommunala remissinstanser,
samt fran 2 berérda sakédgare. De flesta inkomna yttranden &r i huvudsak positiva till
planforslaget. Lansstyrelsen och Trafikverket befarar att riksintresse kommunikation
kommer till skada av ett genomfdrande av planen, och vill ha en tydligare forklaring
over pa vilket satt planen foljer Trafikstrategins intentioner for resande med bil respek-
tive med kollektivtrafik, gang och cykel. Dessutom befaras att miljokvalitetsnormer
(MKN) for vatten dverskrids, samt att bebyggelsen blir olamplig fér ménniskors hélsa
och sékerhet med avseende geoteknik, markféroreningar och buller.

Infor antagandet har utredningar for MKN vatten, geoteknik och buller tagits fram al-
ternativt reviderats. | samverkan med miljéforvaltningen har konstaterats att ytterligare
utredningar for markfororeningar inte behdvs. Planbeskrivningen har fortydligats med
hur planforslaget bidrar till att uppna de atgarder som pa oversiktlig planering ar fram-
tagna for att minska bilanvéndandet.

Kvarstaende erinringar fran samradet finns fran Kungsleden AB angaende skuggning av
deras fastighet.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Tillstyrker planforslaget.

Kommentar:
Noteras.

2. Goteborg Energi AB
Inga synpunkter.

Kommentar:
Noteras.

3. Goteborg Energi Nat AB

Anser att tillkommande bostéder och verksamheter kan férsérjas med fjarrvarme med
befintligt nat. Det ar viktigt att hansyn tas till utrymme for elledningsstrak for bade be-
fintliga och tillkommande ledningar. For befintliga och nya elanlaggningar inom kvar-
tersmark ska ledningsréatt upplatas.

Kommentar:

Endast allménna ledningar behover sakerstallas via ledningsratt. Inom kvartersmark &ar
det av egenintresse for fastighetségaren att elanlaggningar finns.

4. Namnden for Kretslopp och vatten

Planbeskrivningen bor fortydligas angaende text om fordrjning av dagvatten, samt att
anmalan av dagvattenanlaggning endast behdvs ifall det blir andra atgarder &n de fore-
slagna fran dagvattenutredningen.

Texten om vatten och avlopp bor justeras for att beskriva befintlig ledning.

Texten under rubriken Paverkan pa vatten bor formuleras om eftersom forutsattningarna
gor att LOD endast kommer ske i begrénsad utstréackning.

Anslutning till dag- och spillvatten for fastigheten Krokslatt 34:4 kan ske via MdéIndals-
vagen genom en langservis till en hogra anslutningskostnad. Krokslatt 34:11 ansluts till
MolIndalsvagen, nya serviser kan behovas for de 6kade flédena.

Kommentar:

Noteras. Planbeskrivningen justeras enligt forslag.

5. Lokalnamnden

Inga synpunkter pa planforslaget, men vill framhalla att i de detaljplaner dar det inte gar
att tillgodose nagot av de samhaéllsviktiga funktionerna som skola och forskola, bor det
sakerstallas att dessa funktioner tillgodoses i nagon eller nagra av de detaljplaner som
parallellt & under bearbetning i de centrala delarna av staden.

Kommentar:

Utredning pagar betraffande hur behovet av forskola/skola ska tillgodoses med utgangs-
punkt av det 6kade behovet till f6ljd av pagaende detaljplaner i omradet. | arbetet som

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 2(8)



gors i samrad mellan Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Lokalsekretariatet
studeras mojliga lagen for forskola/skola. | studien ingar bland annat 3-4 tankbara loka-
liseringar i nara anslutning till planomradet.

6. Milj6- och klimatndmnden

Tillstyrker planforslaget under forutsattning att en inventering av narliggande verksam-
heter inklusive storningsrisk och behov av anpassning av planférslaget gors innan pla-
nen antas.

Kommentar:

Det narliggande omradet har inventerats och eventuell stérningsrisk beskrivs i planbe-
skrivningen. Dialog har forts med Miljoforvaltningen.

7. Park- och naturnamnden
Har inga forslag pa andringar av planférslaget.

Kommentar:
Noteras.

8. Raddningstjansten Storgdteborg
Tillstyrker detaljplanen.

Kommentar:
Noteras.

9. Stadsdelsnamnden Centrum
Tillstyrker planforslaget.

Kommentar:
Noteras.

10. Trafiknamnden

Ar positiva till detaljplanen i stort da det ar néra till kollektivtrafik, tillgangligheten &r
god och det ar néara till en stor dagligvaruhandel. Dock ar omradet daligt forsett med
skolor vilket ger upphov till mer biltrafik. Omradet ar mindre lampligt att bebygga sett
till mangden luftféroreningar och hdga bullervéarden. En forutsattning for en framtida
bra boendemiljo6 dr att trafiken och dess utslapp inte 6kar i ndmnvard omfattning.

Trafikkontoret anser att exploateringen ska sta for kostnaderna fér ombyggnad av
Molndalsvagen till en mer stadsmassig gata med dubbelriktas gang- och cykelbana.

All parkering till boende och verksamheter ska kunna ordnas i garage under mark. Nag-
ra allménna korttidsparkeringar, trdd och refuger ska anldggas utmed Ebbe Liebe-
rathsgatan och MélIndalsvéagen. Dessa finansieras via exploateringsavtalet.

Av siktskal bor sydvastra hornet pa byggnaden i mitten skéras av pa nedervaningen sa
som gjorts i illustrationen. Det &r inget krav men en stark rekommendation till exploat6-
rerna.

Trafikkontoret kommer behdva tillgang till mark bredvid gangvagen for att kunna an-
ldgga den och for att kunna grdva ned belysningskablar. Detta behdver sdkerstéllas ge-
nom avtal.

Kommentar:

Noteras. Kostnader for atgarder och tillgang till mark regleras i avtal med exploator.
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11. MéIndals stad
Inga synpunkter.

Kommentar:
Noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Lantméaterimyndigheten

Meddelar att tomtindelning 1480K-111-7209 inte upphor att galla i sin helhet, utan en-
dast for del inom planomradet.

Kommentar:
Upplysning pa plankartan andras.

13. Polismyndigheten

Langs med Ebbe Lieberathsgatan och Mdélndalsvagen finns stora brister i trafiksituatio-
nen, sarskilt for barn och unga som gar i skola i omradet. Kopplingen mellan planomra-
det och hallplatsen upplevs idag som oséker for gaende. Belysning &r viktig for over-
blickbarheten och grénytor maste utformas med hansyn till trygghetsaspekten, dar véxt-
lighet inte far skymma viktiga siktlinjer. Husens entréer ska vara utformade sa att av-
standet for utryckningsfordon i en akut situation inte verstiger 50 meter.

Kommentar:

Noteras. Den nya gangvagen mellan Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvagen kommer
ge forbattrade forutsattningar for barn och unga att rora sig trafiksakert i omradet.

14. Lansstyrelsen
Har féljande synpunkter:

Lansstyrelsen &r positiv till aktuellt fortatningsprojekt som ligger i linje med FOP
Molndalsans dalgang men anser att planeringsforutsattningarna maste utredas vidare
och sakerstallas inom ramen for planen. Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingri-
pandegrunderna i 11 kap 108 PBL och nu kanda forhallanden att planen inte kan accep-
teras och darfor kan komma att prévas av Lansstyrelsen om den antas

Lansstyrelsen befarar att:

- Riksintresse kommunikation E6 och riksvag 40 kommer att skadas patagligt.
Lansstyrelsen saknar en forklaring till och en verifiering av hur det kommer sig
att antalet forflyttningar foljer Trafikstrategins foérdelning som anger att det blir
en minskning av bilresorna och en 6kning av kollektivt resande liksom gang och
cykel. Underlaget till strategin i form av berdkningar, kvantifieringar, trafikana-
lyser eller likande som stddjer eller verifierar resonemanget behdver redovisas.

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten riskerar att 6verskridas.
Lansstyrelsen saknar en redovisning av grunderna som styrker Goteborgs Stads
bedomning att planerade fordrojningsatgarder ar tillrackliga for att planerade
dagvattenutslapp inte ska riskera att negativt paverka underliggande kvalitetsfak-
torer och darmed forsvara mojligheterna att uppna MKN for vatten i recipienten
Malndalsan.
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- Bebyggelse blir olamplig for manniskor halsa och sékerhet med avseende pa
geoteknik, markféroreningar och buller.
Vilken glidyta och vilken belastning av den som redovisas i den geotekniska ut-
redningen behdver klargoras for att totalstabiliteten av planomradet ska anses
tillfredsstallande.
En riskbeddmning av férorenad mark behdver goras for att bedoma vilka forore-
ningshalter som kan accepteras for planerad markanvéndning och hur saneringen
ska ga till.
Planen behover sakerstalla att pabyggnaden av huset mot Mdlndalsvagen sker
innan de 6vre vaningarna i bostaderna innanfor byggs, da denna pabyggnad &r en
forutsattning for att klara bullervérdena for bostaderna innanfor.

Dessutom efterfragar Lansstyrelsen storleken och kallan till den antagna minskningen
av dubbdécksanvéandningen kopplat till utredningen for luftpartiklar.

Léansstyrelsens yttrande har bilagts, se bilaga 1.

Kommentar:

| arbetet med fordjupningen av Gversiktsplanen (FOP) 6ver Mélndalséns dalgéng har
omradets utveckling kopplat till bland annat trafiken utretts. | samband med arbetet med
FOP:en har ett antal konkreta &tgérder tagits fram som ska minska bilanvandandet i om-
radet. Dessa atgéarder ar samradda med Lansstyrelsen och Trafikverket, 2015-03-27.
Planbeskrivningen har fortydligats med text om framtida vantad trafikalstring, hur
kommunen pa éversiktlig niva arbetar med fragorna om trafik och utveckling i omradet,
samt hur aktuell detaljplan &r en del i den utvecklingen. En skrivelse fran trafikkontoret
angaende deras syn pa trafikutvecklingen i staden och olika aktdrers ansvarsomraden
bilaggs utlatandet, se bilaga 2.

Kretslopp och Vatten har tagit fram en berakning pa hur MKN for vatten paverkas av
exploateringen. Utredningen visar att forutsattningarna for att MoéIndalsan ska uppna
miljokvalitetsnormerna 2021 forbattras i och med detaljplanens genomférande. Utred-
ningen ar avstamd med lansstyrelsen infor antagande.

Den geotekniska utredningen har fortydligats enligt 6nskemal fran SGI, avstamning
med SGI har gjorts.

Miljoforvaltningen har meddelat att de anser att tillrackligt underlag av markférorening-
ar finns i och med att det &r fastslaget att fororeningar finns och att exploatéren ar med-

veten om att sanering kommer krévas. Darmed beddms det tillrackligt med information

om sanering pa plankartan.

De nya bostaderna som placeras bakom befintlig byggnad ska kunna genomfdras obero-
ende av om pabyggnaden genomfors eller inte. Darfor har forslaget utformats sa att de
nya bostaderna klarar bullerkraven oberoende av om pabyggnaden kommer till stand
eller inte. Detta redovisas i PM-Buller samt har fortydligats i planbeskrivningen. | det
fall pabyggnaden genomfors ger det positiva effekter for den bakomliggande bebyggel-
sen. Infor antagandet har planen reviderats till att utga fran den nya bullerférordningen.
Da bade riktvarden for buller och storleken pa beraknad tagtrafik till ar 2030 har andrats
sedan bullerutredningen togs fram av Sweco 2015-05-21 beddms utredningen inte lang-
re vara aktuell. Stadsbyggnadskontoret har darfor tagit fram en ny berékning pa buller-
nivaerna utifran nya trafikprognoser och nya riktvarden. Detta har ssmmanstéllts i ett
PM-Buller som bilaggs planhandlingarna.

For scenariot 2030 antogs en dubbdécksandel pa 40 %, jamfort med 50 % for berak-
ningar for 2015 och 2020. Minskningen kommer dels fran SMHI’s antagande om en
30%-ig minskning av dubbdécksandelen till ar 2030 (SMHI. 2013. Luftkvaliteten i Sve-
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rige ar 2030. Meteorologi Nr 155. ISSN: 0283-7730), och dels fran att Géteborgs dubb-
dacksreglerande atgarder med stor sannolikhet kommer leda till en nagot minskad
dubbdécksandel. I rapporten raknas pa en 20%-ig minskning av dubbdacksandelen.

15. Svenska kraftnat
Ingen erinran.

Kommentar:
Noteras.

16. SGI

Anser att det inte framgar av bilaga 4:17 att den redovisade glidytan &r den glidyta som
nar planomradet med lagst beraknad sakerhetsfaktor, isolinjer saknas, detta behéver
klarlaggas. Lasten pa planomradet finns infort, dock anges inte storleken. Under forut-
sattning att det ar den glidyta med lagst berdknad sakerhetsfaktor som nar planomradet
som ar redovisad i bilaga 4:17, och att belastningen av marken ar 40 kPa, kan totalstabi-
liteten for planomradet anses tillfredsstallande. Forutsatt att dessa synpunkter beaktas,
ser SGI inga hinder mot ett genomférande av planen.

Kommentar:

Den geotekniska utredningen har reviderats for att tydliggora bilaga 4:17. SGI meddela-
de 2016-04-05 att bilagan har fortydligats pa ett godtagbart satt. Planbestammelsen om
maximal markbelastning andras fran 40 kPa till 20 kPa.

17. Trafikverket

Noterar att den framtida trafikeringen pa Gotalandsbanan inte finns medraknad i buller-
utredningen. Utredningen behover darfor kompletteras for att sékra att riktvardena kla-
ras.

Trafikverket anser att det ska foras in en planbestdimmelse som reglerar vibrationer
inom omradet.

Trafikverket saknar resonemanget fran FOP Mélndalsans dalgang kopplat till gréna
resplaner och minskning av antalet p-platser dar arbetsplatser ingar.

En forbattring av trafiksakerheten kopplat till en ombyggnation av Kallebacksmotet
ligger minst 10-15 ar bort, vilket gor att Trafikverket & man om att trafiksakerheten inte
forvarras genom att ytterligare trafik pafors Kallebacksmotet. | FOP Mdlndalséans dal-
gang finns en promemoria som anger att med Trafikstrategins fordelning blir det en
minskning av bilresorna och en 6kning av antalet resande liksom gang och cykel. Det
saknas dock en forklaring och verifiering av hur det kommer sig att antalet forflyttning-
ar foljer Trafikstrategins fordelning.

| samradsredogorelsen redogors for strategier och olika program for stadens arbete med
att stalla om fran personbilstrafik till andra mer hallbara fardmedel. Det &r ett viktigt
arbete. | redogdrelsen visas trafikflodesbilder for ar 2013 och 2035, utan att forklara
bildernas bakomliggande berékningar. Staden séger att man ska minska biltrafiken men
man visar inte nagra uppgifter i form av berakningar, kvantifieringar, trafikanalyser
eller likande som stodjer eller verifierar resonemanget. Trafikverket anser att det ska
redovisas uppgifter i form av berékningar, trafikanalyser eller liknande som verifierar
hur Géteborgs Stad kommit fram till att ingen trafik fran exploateringarna i omradet
kommer att belasta det statliga vagnatet.

Flera av de atgarder som redovisas i FOP Mdélndalsans dalgng ar planeringsforutsatt-
ningar for de olika detaljplanerna i omradet. For att sakerstalla att nédvandiga atgarder
genomfors behdver avtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket. Trafikverket
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hyser férhoppning om att innan detaljplanen gar till antagande har nddvandiga 6verens-
kommelser traffats kring FOP:en, och darigenom undanréijt en eventuell skada pa riksin-
tresset for kommunikation.

Da bade riktvéarden for buller och storleken pa beréknad tagtrafik till ar 2030 har andrats
sedan bullerutredningen togs fram, Sweco 2015-05-21, bedéms utredningen inte langre
vara aktuell. Stadsbyggnadskontoret har darfor tagit fram en ny berékning pa bullerni-
vaerna utifran nya trafikprognoser och nya riktvéarden. Detta har sammanstallts i ett PM-
Buller som bilaggs planhandlingarna.

Kommentar:

Bullervardena inom omradet har kontrollerats utefter de nya uppgifterna pa antal tag for
Gotalandsbanan. Analysen visar att bullervardena enligt den nya férordningen klaras
inom omradet.

En planbestammelse om vibrationer laggs till pa plankartan.

Planbeskrivningen har fortydligat att det &r positivt ifall parkeringsplatserna kan samut-
nyttjas och om grona resplaner kan anvandas, dock sékerstaller planen att tillrackligt
manga parkeringar kan uppforas kopplat till kommunens gallande parkeringsnorm.

Trafikkontoret har tagit fram berdkningar pa framtida trafik i omradet utifran de strate-
gier och mal som &r beslutade i staden. Trafikkontoret har tagit fram en replik pa lans-
styrelsens och Trafikverkets yttranden kring trafiken pa det statliga vagnatet. Repliken
ar reviderad efter granskningsskedet for att bland annat tydligare beskriva hur kommu-
nen arbetar for att 6ka det hallbara resandet samt hur Trafikkontoret ser pa olika instan-
sers uppdrag. Repliken bildggs utlatandet, se bilaga 2. Ett stycke om trafikalstring laggs
till i planbeskrivningen dessutom redovisas de atgardsforslag som finns framtagna for
FOP Mélndalsans dalgang och hur planen bidrar till att uppna dem. Atgérdsfoérslagen ar
samradda med Trafikverket och Lénsstyrelsen, 2015-03-27, inom arbetet med FOP:en.

Det ar inte aktuellt att teckna avtal for &tgarder kopplade till FOP:en, innan den har
vunnit laga kraft. Aktuell detaljplan kommer ga upp for antagande innan dess.

Sakagare

Saké&gare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att utlatandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som ar kopplade till yttrande-
na finns pa Stadsbyggnadskontoret.

18. Stejla Krokslatt 35:6 AB

Anser att det ar viktigt med trygga och sakra genomfarter for gang- och cykeltrafikanter
fran skolan pa Krokslatt 35:6 till kollektivtrafik och cykelbanor.

Kommentar:

Noteras. Overensstimmer med planens intentioner d en ny gangvag skapas mellan
Ebbe Leiberathsgatan och Mdlndalsvagen. Ebbe Leiberathsgatan kommer fa breda trot-
toarer och bli fartddmpad. L&ngs med Mdolndalsvagen kommer en dubbelriktad cykelba-
na att byggas vilket forbattrar tillgangligheten for gang och cykel i omradet.
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19. Allkontor AB

Vill ha klargérande éver hur tillfarten till deras parkering ska lésas, som tidigare skett
via Krokslatt 34:11 dar avtalet nu ar uppsagt. Dels hur det ska I6sas fran da avtalet slu-
tar galla, dels under byggnation och dels efter byggnationens féardigstallande.

Undrar ifall det pa sida 17 i planbeskrivningen &r deras parkeringsplats som syftas pa
som kan ha passage Gver gangvagen.

Undrar om Goteborg Stad kommer &ga gangvag och lokalgata.
Undrar vad som géller ifall de andrar sin infart till att bli fran Mo6Indalsvagen.

Kommentar:

Det kan inte garanteras att parkeringen kommer kunna ha tillfart via annan fastighet
under byggtiden. Dialog kan féras med exploatéren om eventuellt samutnyttjande av
tillfarter under byggtiden. I annat fall far tillfarten ske via egna fastigheten.

Pa sida 17 i planbeskrivningen ar det parkeringen till Allkontor som syftas pa, passage
kommer darmed vara méjlig 6ver gangvagen.

Gangvag och lokalgata kommer &gas av Goteborgs Stad.

Pa grund av trafiksakerhet ar det inte att féredra med en infart fran MoéIndalsvégen till
parkeringen, dock regleras detta inte i detaljplanen.

Revideringar

Planfdrslaget har reviderats. Revideringen innebadr att plankartan kompletteras med en
bestammelse om maximala vibrationer, markbelastning, varsamhetsbestimmelse for
befintlig kulturhistorisk bebyggelse, samt dndras bestammelsen om fardigt golv till +3,9
m. Planbeskrivningen har justerats med texter under Trafik, Risk for hédlsa och sakerhet
samt under Luft och buller. Dessutom har plankarta och planbeskrivning uppdaterats
utefter nya bullerférordningen. I 6vrigt har redaktionella andringar gjorts. Berérda fas-
tighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte innebar nagon
vasentlig andring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.

Birgitta L66f Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Anna Hendén
Planhandlaggare
Samhallsavdelningen
010-224 43 65
anna.henden@Ilansstyrelsen.se Géteborgs Stad

Stadsbyggnadskontoret
sbk@sbk.se

Granskningsyttrande over detaljplan for Bostader och verk-

samheter norr om Lana i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2016-01-19 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen ar positiv till aktuellt fortatningsprojekt som ligger i linje med
FOP MéIndalsans dalgang men planeringsforutsattningarna méste utredas
vidare och sakerstallas inom ramen for planen.

Léansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéanda forhallanden att planen inte kan accepteras och darfor
kan komma att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Léansstyrelsen befarar att:

¢ Riksintresse kommunikation E6 och riksvag 40 kommer att skadas
patagligt.

e Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten rikserar att 6verskidas.

e Bebyggelse blir olamplig fér manniskors halsa och sédkerhet med av-
seende pa geoteknik, markfororeningar och buller.

Lansstyrelsen vill ocksa gora Goteborgs stad uppmarksam pa att vid en ut-
veckling av omradet i MéIndalsans dalgang kommer Lansstyrelsen i kom-
mande detaljplaner stélla krav pa anvandning av en berakningsmodell for
luft som kan ta hansyn till byggnader for att fa en tillrackligt bra uppfattning
om halterna i omradet. Nya byggnader kan forandra vindfaltet sa att luftkva-
liteten blir battre &n i dagslaget pa vissa platser, men foljaktligen kan den bli
samre pa andra platser.

Motiv for bedémningen
Riksintresse kommunikation E6 och riksvag 40
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I handlingarna hanvisar Géteborgs stad till FOP Mélndalséns dalgang.
Lansstyrelsen anser att det maste framga pa viket sétt denna plan gar hand i
hand med de forutsattningar som presenteras i FOP Mdélndalsans dalgang.
Dér anges att med Trafikstrategins fordelning blir det en minskning av bilre-
sorna och en okning av kollektivt resande liksom gang och cykel. Lanssty-
relsen saknar en forklaring till och en verifiering av hur det kommer sig att
antalet forflyttningar foljer Trafikstrategins fordelning. Underlaget till stra-
tegin, i form av berékningar, kvantifieringar, trafikanalyser eller liknande
som stodjer eller verifierar resonemanget behtver redovisas for att Lanssty-
relsen ska kunna skapa sig en uppfattning. Planeringsforutsattningarna
maste ocksa sakerstéllas inom ramen for detaljplanen.

Eftersom ovanstaende inte ar klarlagt/sakerstallt befarar Lansstyrelsen fort-
farande att riksintresse for kommunikation vag E6 och riksvag 40 kommer
att skadas patagligt.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Lansstyrelsen ansag i samradet att vattenfragorna hanterats mycket bra men
att paverkan fran dagvattensystemet pa recipienten Mélndalsan behdvde
bedémas. En beddémning har nu gjorts och redovisats i samradsredogorel-
sen; ”Miljoférvaltningen gér bedémningen att MKN troligen kommer att
kunna klaras redan i det fordrojda dagvattenflodet inne pa fastigheten och
ser inte att det finns nagon risk for att MKN i recipienten ska riskera att
paverkas negativt av den forandring som sker. Det mest troliga ar snarare
att foreslagen utbyggnad med tillhérande atgarder ar positivt for recipien-
ten.” L&nsstyrelsen saknar en redovisning av grunderna som bedémningen
har gjorts utifran. Lansstyrelsen efterfragar darfor ett faktaunderlag med
utredning som styrker Goteborgs stads bedémning, att planerade fordroj-
ningsatgarder ar tillrackliga for att planerade dagvattenutslapp inte skall
riskera att negativt paverka underliggande kvalitetsfaktorer och darmed for-
svara mojligheterna att uppnd MKN for vatten i aktuell recipient, Mdln-
dalsan.

Fororenad mark

Den oversiktliga markmiljoundersoknigen visar pa markfororeningar i om-
radet som innebér att saneringar maste ske inom planomradet innan bygg-
nation kan komma till stand. Det beh6ver darfor sékerstéllas inom ramen for
detaljplanen

For att kunna gora en beddmning av vilka fororeningshalter som kan accep-
teras for planerad markanvandning och hur saneringen ska ga till behover en
riskbeddmning genomforas.

Riskbedomningen behdver géras mot bakgrund av fororeningssituationen
och planerad markanvandning d v s bedémningen behover ta hénsyn till
fororeningarnas farlighet och spridningsforutséttningar samt vilka skydds-
objekt som kommer att finnas. Genom att gora en riskbeddmning fa man en



uppfattning av hur exponeringssituationen kommer att se ut for manniskor
och miljon.

Riskbeddmningen och bedémningen av vilka fororeningshalter som kan
accepteras behdver ske i dialog med tillsynsmyndigheten.

Buller

Planomradet &r bullerutsatt fran jarnvag och végtrafik. Det ar positivt att
befintligt hus direkt i anslutning till M6Indalsvagen byggs pa i hjdled och
inte kommer inrymma bostader. Denna pabyggnad av befintligt hus ar en
forutsattning for att klara bullervérdena fér bostaderna innanfor. Det ska
darfor sakerstéllas inom ramen for detaljplanen att pabyggnaden av huset
mot Mdlndalsvégen sker innan de dvre vaningarna i bostaderna innanfor
byggs. Beroende pa hur Goteborgs stad avser att hantera fragan behéver
underlag eventuellt tas fram for att utreda vid vilken héjd som bostadshuset
ar beroende av en pabyggnad av huset langs Molndalsvagen for att klara
bullernivaerna.

Geoteknik

Vilken glidyta och vilken belastningen av den som redovisas pa Bilaga 4:17
behover klargdras i underlaget till planen for att totalstabiliteten av planom-
radet ska anses som tillfredsstallande. Se yttrande fran SGI 2016-02-18.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Luft

Detaljplanen paverkas av trafiken i omradet med relativt hoga luftférore-
ningshalter som foljd. Ur luftkvalitetsaspekt anser Lansstyrelsen det positivt
att den foreslagna detaljplanen inte medger bostader i direkt anslutning till
Madlndalsvagen. Det ar aven positivt att tilluft for ventilation regleras i pla-
nen pa sa satt att den lokaliseras at vaster alternativt in mot garden.

Lansstyrelsen har tagit del av luftutredningen for planomradet och konstate-
rar att spridningsberakningarna visar pa en positiv lufthaltsutveckling i om-
radet. Berdknade halter av kvavedioxid &r dock relativt hoga i planomradet.
I enlighet med vad som skrivs i utredningen ar modellberdkningar behéftade
med vissa felkéllor och vid en liten underskattning kan det finnas risk for
overskridanden av dygnsnormen for kvavedioxid, bade i nulaget och 2020.

Avseende partiklar visar berdkningarna att miljokvalitetsnormen sannolikt
klaras i omradet. Man skriver att den prognosticerade trafikokningen komp-
enseras av en antagen minskning av andelen fordon med dubbddack. Lé&nssty-
relsen efterfragar storleken och kallan till den antagna minskningen av
dubbdacksanvandningen.

Berdkningarna tar inte hansyn till paverkan fran befintliga och planerade
byggnader i omradet. Man antar i utredningen att byggnaderna skulle ha en
viss minskande effekt pa kvavedioxid- och partikelhalten (PM10) pa inne-
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gardarna bakom byggnaderna. | detta fall instammer Lénsstyrelsen med be-
domningen att det hdga kontorshuset ut mot MélIndalsvagen sannolikt har en
skarmande effekt for luftfororeningarna fran vagtrafiken till fordel for husen
bakom.

I planbeskrivningen skrivs vidare att ’de foreslagna byggnaderna norr om
Lana antas inte forsamra luftkvaliteten for narliggande omraden, sa att det
skulle begransa mgjligheten till byggnation i framtiden”. I detta fall vill
Lansstyrelsen uppmarksamma pa att vid en utveckling av omradet genom
fortatning maste en modell som kan ta hansyn till byggnader anvandas for
att fa en tillrackligt bra uppfattning om halterna i omradet. Modellen maste
ha en god rumslig upplésning och kunna simulera ett tredimensionellt vind-
falt som bland annat tar hansyn till turbulens kring byggnader. Nya byggna-
der kan forandra vindfaltet sa att luftkvaliteten blir battre an i dagslaget pa
vissa platser, men féljaktligen kan den bli sémre pa andra platser.

Detta yttrande har planhandldggare Nirmala Blom-Adapa beslutat
och planhandl&ggare Anna Hendén foredragit. | den slutliga hand-
ldggningen har &ven Robert Ernstsson, Tvargrupp Goteborg och
Roger Rudolfsson fran vattenavdelningen, deltagit.

Nirmala Blom-Adapa
Anna Hendeén
Detta beslut har signerats elektroniskt i Lansstyrelsens diariesystem.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2016-02-18

Kopia till:
SGI

Trafikverket, Hanna Dahlqvist
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Replik pa Lansstyrelsens och Trafikverkets yttranden i detaljplaner

Denna text dr ett svar pd Ldnsstyrelsens och Trafikverkets yttranden éver ett antal
detaljplaner, ddr de dr oroliga 6ver att trafiken pd det statliga vigndtet kommer att
O6ka. De vill dirfér att trafikkontoret samlat bedémer den framtida trafiken.
Beskrivningen dr generell och bér kompletteras med specifika forutsdttningar for
enskilda detaljplaner.

Ett stort antal resor och transporter sker varje dag i Goteborgsregionen. Manga méanniskor valjer att
aka bil, det kan bero pa tidsvinst, bekvamlighet, mojligheten att kombinera olika darenden eller av
andra skal. Resandet sker pa saval enskilda, kommunala, regionala som nationella vagar. Inom
Goteborgsregionen har K2020 tagits fram i bred enighet som ett satt att minska andel bilresor och
Oka andelen kollektivtrafik samt gadng och cykel. Utvecklingen av transportsystemet &r ett
gemensamt ansvar mellan saval nationella, regionala och lokala aktorer. Goteborg stad deltari en
rad forum for att utveckla samarbetet. Stadens investeringsram for att utveckla det kommunala
vagsystemet har utokats kraftigt de senaste aren bland annat utifran atgarder inom det Vastsvenska
paketet men ocksa som ytterligare satsningar inom kollektivtrafik, gang och cykel.

Goteborg Stad ser K2020 som en bas for trafikplaneringen i var malsattning att ga fran att vara en
stor smastad till att bli en storstad med fler boende, arbetande och besokare. For att klara detta
behover stadsplaneringen ske utifran ett helhetsperspektiv dar trafik ar ett medel fér att uppna en
fungerande och attraktiv stad. | och med detta krdvs en omstallning av trafiksystemet. Omstallningen
innebar att vi gar fran att anpassa trafiksystemet utifran radande trafiksituation till att med styrning
och paverkansatgarder forandra resbeteenden. Trafik for en nara storstad, som dr Géteborgs Stads
trafikstrategi (antagen av Trafikndmnden i februari 2014), ar vagledande for hur trafiksystemet i
staden ska utvecklas for att for att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar som staden star
infor de narmaste tjugo aren.

Goteborgs Stad arbetar for att 6ka det hallbara resandet

Trafikstrategin har tagits fram parallellt med strategi for utbyggnadsplanering och grénstrategi och
utgar i likhet med dessa fran oversiktsplanen som antogs 2009 och som &r det 6vergripande
styrdokumentet for stadens markanvandning. | samklang med stadens klimatstrategi kravs enligt
trafikstrategin en minskning av antalet bilresor med 25 % ar 2035 jamfort med 2011. Det innebar en
fordubbling av antalet resor till fots, med cykel, samt med kollektivtrafik, vilket ar i linje med K2020
dar stérre omstallning bor ske dar bast forutsattningar finns.

Trafikstrategins intentioner konkretiseras genom en rad olika program sasom cykelprogram och
fotgdngarprogram. Aven vigledning for parkeringstal ses dver for att battre stddja trafikstrategins
inriktning fér minskat bilresande. Trafikstrategins fardmedelsfordelning har brutits ned pa
omradesniva for att utgora ett verktyg for den planering som sker i program, detaljplaner och
ombyggnader.

Utover Goteborgs planering for forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik genomfors dven
planeringsarbete for den framtida kollektivtrafiken i linje med stadens mal. Goteborgs Stad
samverkar med Vastra Gotalandsregionen, Molndal och Partille i ett gemensamt projekt som syftar
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till att sdkerstélla kapaciteten och kvaliteten i kollektivtrafiken med sikte pa 2035, vilket ar en
vidareutveckling av K2020.

Vastsvenska paketet — ett regionalt samarbete

Vastsvenska paketet ar bendmningen pa ett regionalt samarbete mellan GR, Goteborgs Stad, Region
Halland, Vasttrafik, VGR och Trafikverket. Vastsvenska paketet har i grunden inga nya mal utan
utgors av en sammanstillning av parternas mal', dar Trafikstrategins mal aterfinns. Vastsvenska
paketets overgripande mal &r att Goteborgsregionen ska utvecklas med en stark och attraktiv
regional kdrna med en konkurrenskraftig kollektivtrafik for en god livsmiljo. De évergripande malen
fortydligas i atta effektmal, av vilka kan namnas:

e En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
e Okad andel kollektivtrafik

e Minskad andel biltrafik till och i regionkdrnan

e Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

Trafikverkets uppdrag
Trafikverkets uppdrag och det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgare och
naringsliv i hela landet (forordning 2010:185). Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa
satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden. Funktionsmalet handlar
om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Hinsynsmalet behandlar sdkerhet, miljo och
hélsa. Ett, av flera, funktionsmal ar att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel
skall forbattras.

Trafikverket har nyligen [amnat inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2018-2029 (Trafikverket 2015:180). Trafikprognoserna som redovisas i materialet visar pa
en O0kning i personbiltrafiken pa ca 25 % och gods pa vag med 60 % de ndarmaste 20 aren. Analyserna
ar gjorda i flera scenarion men med relativt liten variation i tillvaxt och fardmedelsférdelning. Dock
baserade pa resvaneundersokningar gjorda 1994 och 2001 samt mellan 2005 och 2006.

Den stora prognostiserade trafikokning bor medféra att Trafikverket sjdlva bér géra omfattande
analyser for att se vilken paverkan detta far pa det 6vergripande trafiksystemet och hur dessa kan
hanteras i samverkan med berérda aktorer.

| underlaget framgar ocksa betydelsen av att jobba med omstallningen i storstdderna. ”Den vdxande
trafiken i Sveriges storstadsregioner medfor bland annat trangsel, tidsforluster, miljostérningar och
darmed behov av 6kad kapacitet i transportsystemet. Déar finns ocksa ett storre underlag for
satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gangtrafik. Det &r ocksa i de storre stdderna som de storsta
utslappen av klimatgaser sker. Staderna blir darfor centrala for en omstéllning till ett mer hallbart
samhalle.”

| underlaget for inriktningsplaneringen anges ett antal preciseringar for tillganglighet bland annat att
medborgarnas resor forbattras genom tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet samt att
forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras. Att minska trangsel ses

! Vistsvenska paketet, Sammanstallning av malen, Rapport 2011:1
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dock inte som ett mal i sig vilket ligger i linje med att forbattra forutsattningarna for att fa fler att
vdlja alternativa fardsatt.

| uppdraget fran regeringen att ta fram inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018-2029 (N2015/4305) skriver ocksa regeringen att det finns behov av en forbattrad
samordning mellan transportplanering och markanvandningsplanering. Inriktningsunderlaget samt
analyser och underlag infor kommande atgardsplanering fér nationell plan och lanstransportplaner
bor darfor i 6kad utstrackning samordnas med regionala strategier samt med planering av
bostadsforsorjning och ovrig fysisk planering. Inte minst med tanke pa bostadsforsérjningsmalet om
minst 250 000 nya bostader som ska byggas till 2020.

Det gar inte att lasa ut hur Trafikverket kommer ta sig an detta uppdrag men Trafikkontoret
vialkomnar en 6kad dialog om hur vi tillsammans identifierar lampliga satt att skapa ett mer hallbart
transportsystem.

Riksintresse foér transporter omproévas

De statliga lederna i och runt Goteborg ar utpekade som intresse och Trafikverket begar darfor
regelmassigt utredningar som visar pa hur riksintresset paverkas av de detaljplaner som ligger i nara
anslutning till de berorda lederna. Detta kan te sig naturligt om man befarar paverkan pa
kopplingspunkten till berérd led men knappast om staden i varje skede ska visa pa hur lederna i stort
paverkas. Med tanke pa att Trafikverket i sina prognoser forutspar stora trafikokningar bor dessa
analyser snarare goras av Trafikverket da verket har ansvaret for den 6vergripande trafiken. Stadens
ambition att stélla om och minska bilanvandning bor darfor ses som nagot positivt och stddjas i varje
givet tillfalle da en atgard kan identifieras som har en potential att starka kollektivtrafiken eller gang
och cykel.

Nyligen redovisades ett betdnkande Planering och beslut for hallbar utveckling (SOU 2015:99). Dar
foreslas att alla nuvarande omraden av riksintresse enligt 3 kap. miljdbalken ska omprévas i dialog
med berérda kommuner. Tydliga beslut om sadana omraden ska déarefter fattas av ansvariga
myndigheter. Man foreslar ocksa en sa kallad ventil dar lansstyrelserna ska bemyndigas att besluta
om foretrade for ett vasentligt allmant intresse fore ett riksintresse. Bostadsforsorjning beskrivs som
ett sadant vasentligt allméant intresse.

Utgangspunkten ar att kloka och langsiktiga 6vervdaganden om framtida mark- och vattenanvandning
béast kan goras med kunskap om lokala férhallanden, utifran ett planeringsunderlag som tydligt visar
vilka omraden av allmant intresse som behdver beaktas vid planering och beslut av anvandning.
Utredningen pekar pa att sddana 6vervaganden i storre utstrackning bor géras av kommunerna, som
har ett stort engagemang for hallbar utveckling.

Det hallbara resandet maste 6ka

Trafikkontoret arbetar parallellt med flera olika handlingsprogram i linje med saval stadens mal som
regionala och nationella mal for att stdlla om fran personbilstrafik till andra, mer hallbara, fardmedel.
| det korta perspektivet kan det vara rimligt att anta att dagens fardmedelsfordelning géller. Men i
det langre perspektivet dr det orimligt att planera staden pa ett traditionellt satt, som innebér en
traditionell trafikutveckling. En forutsattning for att kunna 6ka det hallbara resandet &r ocksa att nya
bostader och verksamheter planeras i goda kollektivtrafik-, gang-, och cykellagen i enlighet med
utbyggnadsplaneringen. Pa detta satt kan fler vélja hallbara transportslag och vi uppnar en god
effektivitet i kollektivtrafiksystemen samtidigt som gator och vagar avlastas fran personbilstrafik.
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Framtida trafikmangder om trafikstrategins mal uppnas

For att belysa effekterna pa biltrafiken da trafikstrategins mal uppnas har en trafikprognos tagits
fram med hjalp av Trafikverkets prognosverktyg Sampers. Prognosen som innehaller stadens
planerade markanvandning fér 2035 bygger pa det scenario som tagits fram inom WISE-projektet?.

Trafikprognosen visar pa en generell minskning av trafikmangderna pa det 6vergripande vagnatet i
forhallande till idag. Marieholmstunneln ger omfordelningar som lokalt kan resultera i 6kad trafik.
Marieholmstunnelns paverkan marks framst pa E6N dar trafiken 6kar nagot medan den
sammanlagda trafiken for snittet norr om Tingstads-/Marieholmstunneln minskar.

Figurer i bilaga 1 illustrerar prognostiserade biltrafikmangder pa det 6vergripande vagnatet 2013 och
ar 2035.

g Omstéllning till 40 % kollektivtrafikandel i Goteborgsomradet — en backcastingstudie med Sampers, Mistra
Urban Futures Report 2014:6
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Figur 2 Trafikfloden 2035 da trafikstrategins mal dr uppnadda
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