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Beskrivning av forslaget

Planarbetet i foljer intentionerna i pagaende arbete med fordjupad éversiktsplan for Mélndal-
sans dalgang. Syftet ar att uppna en okad stadsméssighet utmed Mdlndalsvagen och fortata
straket med ytterligare bostader och verksamheter. Planen &r en del i att omvandla straket ut-
med Mdlndalsvagen till en mer stadsmassig bebyggelse med storre inslag av bostéder. Nérhe-
ten till all sorts service i kombination med god kollektivtrafik och trygga gang- och cykelba-
nor gor omradet speciellt lampat for en bostadsfortatning.

For att skapa en stadsmassig utformning och pa samma gang klara problemen med det hdga
trafikbullret har nytillkommande bostadsbebyggelsen gestaltats i en tydlig kvartersstruktur
med en hojd av 6-8 vaningar. De flesta entréerna orienterade ut mot gatan och i bottenvaning
ut mot Ebbe Lieberathsgatan skapas forutsattningar for centrumverksamhet med korttidspar-
kering pa gatan. Den slutna och garden ger lagenheterna en bullerdampad sida i ett annars
bullerstort centralt 1age. Garden ska anvandas av de boende for aktiviteter och moéten mellan
grannar. Byggnationen i det nya bostadskvarteret innehaller cirka 200 lagenheter.

Utover det nya bostadskvarteret bibehalls dven befintlig industribyggnad mot MélIndalsvagen,
som genom planlaggning ges mojlighet till utdkad anvandning i form av kontor och centrum-
verksamhet. Mojlighet till pabyggnad av befintlig byggnad med 3 vaningar medges. | den nya
pabyggnadsdelen mojliggors forutom centrumverksamhet dven bostader.
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Planerade byggnadsvolymer 1-4 (pabyggnad befintlig byggnad volym 5)

De trafikforhallanden som rader inom Mdlndalsans dalgang gor att delar av bebyggelsen blir
utsatta for bullernivaer hogre an 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Detta kraver en med-
veten gestaltning av bostadsbebyggelsen for att sékerstélla goda boendemiljoer. De foreslagna
husen har utformats som ett slutet kvarter som ger tysta och avskarmade gardsytor. Samtliga
byggnader inom planomradet (med undantag for byggnad 01 och 05, se ytterligare kommen-
tarer nedan) klarar att astadkomma en ljuddampad sida i forhallande till kumulativ dygnsek-
vivalent ljudniva for storre andelen lagenheter. For ett fatal lagenheter pa de Gversta vanings-
planen kan ljudnivan ligga nagot 6ver 50 dB (A), dock forvintas dessa nivaer att sankas med
loftgangar eller balkonger.

Principatgérder byggnad 01
Vid ett fatal bostader mot innergarden pa de hogsta vaningsplanen uppnas ljudnivan 60 dB
(A). Dessa ljudnivaer bedoms mojligt att sénkas till <55 dB (A) med balkong eller loftgang.

Principatgérder byggnad 05

Om ett bulleravskarmande tak monteras ovan varje bostadsinnergard bedoms ljudnivan be-
rakningsmassigt vara mojlig att sdnka till <50 dB (A) pa det nedre vaningsplanet. P4 grund av
reflektioner fran tillkommande byggnad 03, bedoms ljudnivan endast majligt att sankas till
<55 dB (A) pa det dvre vaningsplanet. Dock kan forvantas att stérre andelen bostadsrum far
tillgang till ljuddampad sida pa fasaden samt pa den uteplats som skapas. Ljudabsorberande
material kan med fordel monteras pa nagon av fasaderna for att férhindra reflektioner inne pa
innergardarna.
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Figur 11. Kumulativ ekvivalent Figur 12. Bullerskydd mot séder. Figur 13. Bulleravskdrmande
ljudniva, pabyggnad. takkonstruktion.
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Bedomning av omradets ljudnivaer, ljudbild, och ljudmiljoer
Planomradet ligger i ett trafikintensivt strak med flera storre vagar sa som E6 och MolIndals-
vagen samt jarnvagsstrackorna Vastkustbanan och Bordsbanan. Aven en sparvagnslinje
stracker sig forbi omradet via MélIndalsvagen. Detta innebér att ljudnivaerna inom omradet ar
hoga med bullernivaer 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva. Framfor allt ar det omradets Gstra
delar som paverkas av de olika bullerkallorna men aven Ebbe Lieberathsgatan vaster om
planomradet har en bidragande effekt for bullernivaerna.

Bullerkallorna i omradets narhet ar helt dominerande av ljud fran infrastruktur. Vagar som
Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvégen ligger néra intill planerade bostader och ar framst
aktiva under dag och kvéllstid. E6 och Vastkustbanan har ett storre avstand till nybyggnatio-
nen men bidrar med buller &ven under natten. Vid byggnadernas fasadsidor ut mot vég &ar
samtliga vagar och tag bidragande till ljudnivan. Vid fasadsida mot innergarden &r framst bul-
lerkallor med ett storre avstand till byggnaderna dominerande, d v s framst E6 och Véastkust-
banan. Dessa bullerkéllor pd ett storre avstdnd bendmns ofta som “bullerregn” eller stadsbrus
och férekommer pa de flesta platser i storre stader. Denna typ av buller & utom kontroll att
paverka lokal.
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Sversiktlig redovisning av planomradets naromréade

Kring och inom planomradet finns det begransad tillgang till gronytor samt aktivitetsytor med
god ljudmiljé som ger goda rekreationsmajligheter. Narmsta gronomrade ar Ormgatans slutt-



ningar och ligger cirka 150 meter fran planomradet. Den branta sluttningen anvands till viss
del for lek men lampar sig i Ovrigt inte séarskilt val for vistelse i nuvarande skick. Den sam-
manlagda ljudnivan fran vag och spartrafik inom parkmarken uppgar till mellan 56-57 dBA
ekvivalent ljudniva. Narmsta bostadsnara park som tillater en storre bredd av aktiviteter ar
Stuxbergsparken, cirka 650 meter fran planomradet. | det utvidgade omradet &r tillgangen till
natur- och friluftsomraden god, med bade Delsjcreservatet och Safjéllet inom lite langre pro-
menadavstand.

Bristen pa gronytor har uppmarksammats inom ramen for pagaende arbete med fordjupad
oversiktsplan for MolIndalsans dalgang. | samband med att omradet fortatas med fler bostader
behdver kopplingar till narliggande gronomraden och gronytor forstarkas. For att studera vil-
ka mojlighet till atgarder som finns har en sarskild rapport Gronstruktur i Mélndals dalgang,
(december 2014) har tagits fram.

ettt

T

Utdrag ur Grbnétktur i MéIndals dalgé’mg,(decmbr 01).

Intentionerna fran rapporten har beaktats inom ramen for planarbetet. Den gangpassage som
finns angiven mellan Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvéagen séakerstélls som gangvag for
att mojliggora passage mellan olika gronstrak. Som en del av planarbetet ingar dven att bygga
om savél Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvagen och komplettera med mer grénska i form
av trad och planteringar for att 6ka den stadsmassiga utformningen.

Som en del av exploateringen ingar dven exploateringskostnader for att skapa en mindre bo-
stadsnéra park inom kommunens mark. Genomférandet av denna ska sakerstéllas inom ramen
for kommande planarbete i anslutning till Ebbe Lieberathsgatan.

Med de atgarder som genomfars inom ramen for planarbetet kompletterat med kommande
atgarder i samband med vidare planlaggning i omradet bedéms gronstrukturen pa sikt kunna
forbattras. De nérliggande gronomradena kommer dock aven pa sikt vara bullerstorda. Grona
bostadsgardar med god ljudniva blir darfor extra viktiga i samband med planering av ny bo-
stadsbebyggelse som ett komplement till de offentliga gronytorna.



Gallande riktlinjer for buller

Goteborgs stad tog i februari 2006 fram skriften kommunal tillampning av riktvarden for tra-
fikbuller. Stadens nuvarande bullerpolicy har en dvre grans pa 65 dBA ekvivalentniva for nar
byggnation av bostader kan provas i detaljplan. Mycket har hant med arbetet och synen pa
buller sedan dess, bland annat har Boverket kommit med nya allménna rad for planering for
bostader i omraden utsatta for vag- och sparbuller. Boverkets allmanna rad tillater byggnation
dar nivan 6verstiger 65 dBA om det finns synnerliga skél efter en avvagning gentemot andra
allménna intressen.

Dagens policy skiljer sig pa ett antal avgorande punkter fran Boverkets allmanna rad for tra-
fikbuller och méter inte det behov av vagledning som nuvarande planeringsinriktning kraver
varfor stadshyggnadskontoret tillsammans med berérda forvaltningar har fatt i uppdrag att
arbeta fram en ny riktlinje for staden.

Den kommande kommunala tillampningen kommer att vara en konkretisering av Boverkets
allménna rad for Géteborg men med justeringar beroende pa vad som sker pa nationell niva i
fraga om andringar i PBL och miljobalken kopplat till trafikbuller.

Da kommunen anser att det ar viktigt att omradet utvecklas med bostader i enlighet med plan-
forslaget kommer man i planarbetet forhalla sig till vad Boverkets allmanna rad gor géllande
och inte den kommunala tillampningen.

Huvudregler for buller och avstegsomraden enligt Boverket

| Boverkets allmanna rad star att vid planering av nya bostader galler som huvudregel att pla-
nen bor sakerstalla att bebyggelsen kan placeras och att yttre omstandigheter kan utformas sa
att 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhallas med hansyn till
trafikbuller. Det star ocksa att planen bor sékerstélla att bebyggelsen kan placeras och att yttre
atgarder kan utformas sa att 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning tillbostad uppfylls.
| skriften star ocksa var en avvagning mellan kraven pa ljudmiljo och andra intressen bor kun-
na Gvervagas trots en hdg ljudniva: Som avstegsomraden namns centrala delar av stader och
storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktér till exempel ordnad kvartesstruktur. Boverket
skriver ocksa att avstegsomraden kan motiveras vid komplettering av befintlig tatbebyggelse
langs kollektivtrafikstrak i storre stader och ny tatare bebyggelse till exempel ordnad kvarters-
struktur, langs kollektivtrafikstrak i storre stader.

| delen om principer for intresseavvagningar star féljande om miljoer dar ljudnivan overstiger
65 dBA.

Aven da ljudnivan 6verstiger 65 dBA kan det finnas synnerliga skal till att efter en avvagning
gentemot andra allmanna intressen tillata bostader. | dessa speciellt bullerutsatta miljoer bor
byggnaderna vara orienterade och utformade pa ett sadant satt att de vander sig mot den tysta
eller ljudddmpade sidan. Aven vistelseytor, entréer och bostadsrum bér konsekvent orienteras
mot den tysta eller ljudddmpade sidan.

Det bor alltid vara en stravan att ljudnivan pa den ljuddampade sidan ar lagre &n 50 dBA. Dar
det inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa ljuddampad sida
bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for lagenheter i de 6vre vaningsplanen.
50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet lagenheter samt vid uteplatser och gardsytor.



Varfor bedomer kommunen att planen ar ett avstegsomrade?

Planomradet ligger pa ett avstand om ca 4,0
km fran Brunnsparken. Omradet har en god
kollektivtrafik med flera buss- och spar-
vagnlinjer med hog turtathet samt goda
mojligheter till gang och cykel. Laget i sta-
den liksom tillgangen till god kollektivtra-
fik dr ett av huvudskalen till att omradets
ses som ett avstegsomrade.

Detaljplanen dverensstammer med kommu-
nens oversiktsplan och ar i kommunens
”Strategi for utbyggnadsplaneringen” ut-
pekat som del av den utvidgade innerstaden
som ér ett prioriterat utbyggnadsomrade.
Utbyggnadsplaneringen &r en konkretise-
ring av Oversiktsplanen inom mellanstaden.
De omraden som pekas ut i utbyggnadspla-
neringen beddms ha sérskild god potential
att fa innerstadskvalitéer. Har finns forut-
sattningar for god kollektivtrafik och mdj-
ligheten att fa till manga nya bostader och
annan anvandning som ger en blandning av
funktioner. I radande lage nar det rader bo-
stadsbrist i storstadsregionerna &r det be-
domda tillskottet av nya bostader i planen
mycket viktigt for staden.
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Prioriterade utbyggnadsomraden

Dra nytta av det som finns genom att:

Prioriterade utbyggnadsomrdden

anvanda befintliga resurser och redan gjorda investe-
ringar sa effektivt som mgjligt

starka, komplettera och vidareutveckla den samman-
hallna bebyggelsestrukturen som redan finns
anvanda befintlig infrastruktur effektivare for att
minska trafikens klimatpaverkan

samordna lokalisering av nya bostader, arbetsplatser
och service med utbyggnad och forstarkning av kol-
lektivtrafiken

behalla och férstarka sammanhéngande gangstrak
mellan omraden, funktioner och bebyggelse.

Wieselgrensplatsen—Biskopsgarden
Eriksberg

Tuve

Brunnsbo—Backa

Kdrra

Munkebdck—Kalltorp
Angered—Hammarkullen—Hjéllbo
Gamlestaden—Kortedala—Bergsjon
Hdgsbo—Frélunda—Tynnered

Omradet utmed Molndalsvéagen foreslas omvandlas till blandad bebyggelse av central karak-
tar. Exploateringen foreslas bli jamforbar med den runt Korsvéagen, Sodra vagen och norra
delen av MélIndalsvagen (6-8 vaningar). Utmed huvudgator Moélndalsvagen/Ebbe Liebe-
rathsgatan ska bottenvaningarna rymma handel, service, kultur eller andra verksamheter som ska



vinda sig mot gatan. Gang- och cykelvég finns pa bada sidor om Malndalsvégen. Tillganglig-
heten med kollektivtrafik ar mycket god. Narmaste hallplats &r sparvagnshallplatsen Lana,
belagen utmed Malndalsvagen ungefar 50 meter fran planomradet. Harifran avgar idag tva
sparvagnslinjer med femminuterstrafik samt tva busslinjer.

En viktigt forutsattning for att sakerstalla goda boendemiljoer ar att inte dka trafiken pa
Molndalsvagen. For att dstadkomma detta har Géteborgs stad inom ramen for arbetet med
Fordjupad overskitsplan for MélIndalsans dalgang tagit fram; Genomforandeplan for Mélndal-
sans dalgang. I enlighet med detta dokument ska bebyggelseutvecklingen inte bidra till 6kad
biltrafik. Detta skall infrias genom att:

e Utvecklingen sker med en tét blandad stadsbebyggelse néra knutpunkter med tillgang

till god kollektivtrafik.

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.

e Det lokala gatunatet kompletteras sa att forflyttningar utan bil underlattas.
Héarutover planeras aven for storre satsningar i kollektivtrafiken genom utbyggnad av Vast-
lanken, Gotalandshbanan samt utveckling av sparvagssystemet med nya lankar och linjedrag-
ningar.

Strategierna sakerstélls i pagaende planarbete genom en stadsmassig utbyggnad med ett blan-
dat innehall med bostader och verksamheter. En medveten omformning av Mdélndasvéagen och
Ebbe Lieberathsgatan genomfors for att 6ka stadsméssigheten och dka de grona inslagen.
Kopplingar till narliggande gronytor sékerstalls och ekonomiska medel for utveckling av bo-
stadsnara gronytor tas ut i samband med exploateringen. Dessa satsningar samt omradets for-
utséttningar i form av god tillgang till service och god kollektivtrafik motiverar att avsteg fran
riktvarden bor kunna accepteras.

Kommunens tydliga inriktning for omradet och detaljplanens innehall och utformning anses
vara ett tydligt motiv for avsteg. Kommunen finner vidare att i det som ndmnts ovan innebér
att det foreligger synnerliga skal att gora avsteg fran riktvarden for trafikbuller i de delar dar
bostader planeras i lagen éver 65 dBA ekvivalent ljudniva. Bedémningen &r att en god boen-
demiljo kan sakerstallas genom de atgarder som vidtas och de kvalitéer som omradet innehar.
Vilka dtgarder som avses genomforas och vilka som valts bort redovisas narmare under nésta
avsnitt.

Atgarder for att begransa exponering och storning fran trafik-

buller

Inom ramen for planarbetet har ett antal atgarder studerats i syfte att fa ned bullernivaerna i
och i anslutning till bostaderna samt i naromradet. Detta for att begransa exponeringen for
hoga bullernivaer fran trafiken i mojligaste man.

Foljande atgarder kommer att genomforas inom ramen for planarbetet

e Trafikprognos Mdlndalsvagen - i enlighet med intentionerna i Fordjupad oversiktsplan
for Mélndalsans dalgang har forutsattningarna varit att inte oka trafiken pa Mélndals-
vagen. Utgangspunkten for berakning av buller bygger déarfor pa 2013 ars niva for
MolIndalsvagen och andra huvudgator vilket inte innebar nagon trafikokning i férhal-
lande till dagens nivaer.

e En stadsmaéssig utformning sakerstalls genom att befintlig bebyggelse mot Mdélndas-
vagen regleras for centruméandamal och genom att del av bottenvaningarna mot Ebbe
Lieberathsgatan ska innehalla verksamhetslokaler




e De foreslagna bostadshusen placeras i slutna kvarter (alternativt placeras skar-
mar/balkonger mellan huskropparna) som ger tysta och avskarmade gardsytor

e Planbestammelse infors om att dar den ekvivalenta ljudnivan utanfor bostadens fasad
overstiger 55 dBA ska minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot ljuddampad
sida med hogst 50 dBA vid fasad.

e Planbestammelse infors om att dar den ekvivalenta ljudnivan utanfor bostadens fasad
overstiger 60 dBA ska ljudnivan inomhus i bostadsrum uppfylla ljudklass B enligt SS
25267 avseende ljudisolering mot trafik eller annan ljudkalla utomhus.

e Planbestammelse infors om att vid minst en eller flera uteplatser bor ljudnivan vid
uteplats vara hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva.

e Planbestammelse infors om att marken pa innegard ska besta av mjuk mark till minst
50 % av gardsytan.

e Pabyggnad befintlig byggnad - De nya bostaderna som placeras bakom befintlig bygg-
nad ska kunna genomforas oberoende av om pabyggnaden genomfors eller inte. Dar-
for har forslaget utformats sa att de nya bostaderna klarar bullerkraven oberoende av
om pabyggnaden kommer till stand eller ¢j. I det fall pabyggnaden genomférs kan
dock konstateras att det ger positiva effekter for den bakomliggande bebyggelsen. To-
talt ger pabyggnaden en sankning av den ekvivalenta ljudnivan (kumulativ dygnsekv.
ljudniva vagtrafik + spartrafik) pa mellan 1-3 dBA for bakomliggande byggnad.

-------

Exempel pa planlésning inom kvarteret dar tyst sida kan anordnas. Ritning av Kjellgren Ka-
minsky Architecture

Foljande atgarder har diskuterats men har inte bedémts som rimliga att sakerstalla inom
ramen for pagaende planarbete:

e Hastigheten pa Molndalsvagen och narliggande lokalgator

MolIndalsvéagen ar en av de dominerade ljudkéallorna inom planomradet. Hastighetssank-
ning har diskuterats inom ramen for planarbetet pa den aktuella stréackan. Trafikkontoret
har dock med hansyn till trafikframkomligheten pa MélIndalsvagen inte ansett att en has-
tighetssankning ar lamplig i det aktuella snittet. I bullerutredningen har darfér inte has-



tighetssankning ingatt som ett alternativ. For Ebbe Liberhartsgatan har en hastighet om
50 km/tim faststallts.

Utifran tidigare planarbete bla omfattande Falkenbergsgatan kan konstateras att hastig-
hetssankning pa Mdlndalsvagen och angransande lokalgator kan vara en mojlig atgéard
for att forbattra ljudnivan inom omradet.

Falkenbergsgatan
Ekvivalent ljudniva
framfor fasad.

Vg, spar och
tagbuller.

Scenario 1

Ekvivalent ljudniva
“| LueqidBre.20 uPa

Goteborg 2013-05-22
Bullerkarta 5131-15

Sparvag
Jérnvag
E20 - 80 km/tim
MéIndalsvagen - 70 km/tim
Varbergsgatan - 50 km/tim

Ebbe Lieberathsgatan - 50 km/tim
Falkenbergsgatan - 50 km/tim
Grafiska vagen - 50 km/tim
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Ekvivalent ljudniva
framfér fasad.

Vig, spar och
tagbuller.

Scenario 4

Ekvivalent ljudniva
#| LaqidBre 20 pPa

Goteborg 2013-05-22
Bullerkarta 5131-24

Sparvag

Jarnvag

E20 - 80 km/tim'

MéIndalsvagen - 50 km/tim USTIK
Varbergsgatan - 30 km/tim or7?

Ebbe Lieberathsgatan - 40 km/tim
Falkenbergsgatan - 30 km/tim
Grafiska vagen - 50 km/tim

e Sk&rmande bebyggelse mellan Mdélndalsvagen/E6

I enlighet med intentionerna i Fordjupad oversiktsplan for Molndalsans dalgang pagar ett
flertal planarbeten i i zonen mellan Mdlndalsvagen och E6. Den planerade bebyggelsen
kommer att ge en skarmande effekt mot E6:an vilket kommer att forbattra ljudbilden inom
planomradet pa sikt. Eftersom planarbetet pagar och detaljplanerna inte &r antagna har
effekterna av den nya bebyggelsen inte kunnat tillgodoraknas i bullerutredningen for ak-
tuell detaljplan.



e Anvandning for planerad pabyggnad mot Mdlndalsvagen

Anvandningen for den planerade pabyggnaden pa befintlig byggnad ut mot Mdlndalvagen
har diskuterats. Med utgangspunkt av att det finns ett starkt intresse av att skapa fler bo-
stader i omradet och med principen av bostader i de 6ver vaningsplanen medgetts i nér-
liggande detaljplaner har bedémningen varit att bostadsandamalet bor kunna prévas
aven inom aktuellt planarbete. En reglering som endast medger centrumverksamhet for
befintlig byggnad ut mot MélIndalsvagen har darfor inte foreslagits som ett alternativ.



