SWEOO?&

RAPPORT

WALLENSTAM AB

Parkerings- och mobilitetsutredning

for Detaljplan for Bostader och verksamheter vid Smérgatan
i Kalleback, en del av BoStad2021

VERSION 1.1
2017-11-15

Bjorn Carlsson SWECO SOCIETY AB
Nils Edfast

Maria Nordin

Ronja Roupé

Roger Johansson

Sweco



SWECO ﬁ

Forord

Denna utredning &r en bilaga till detaljplanen Bostader och verksamheter vid Smoérgatan i
stadsdelen Kalleback, en del av BoStad2021 samt utgdr underlag till parkeringsbehovs-
berakningar och éverenskomna mobilitetsatgarder i projektet. Dokumentet &r en "sarskild
parkerings- och mobilitetsutredning” enligt definitionen i Goteborg Stads véagledning for
parkeringstal (Goteborg Stad Stadsbyggnadskontoret, 2011). D& detaljplanen ingar i
Jubileumssatsningen BoStad2021 skall parkerings- och mobilitetsfragorna for hela planen
utvarderas och faststéllas enligt de sarskilda riktlinjer som finns inom BoStad2021.
Utredningen ar framtagen av Sweco pa uppdrag av Wallenstam AB hosten 2017.
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Sammanfattning

Foéreliggande utredning &r en bilaga till detaljplanen Bostader och verksamheter vid
Smorgatan i stadsdelen Kalleback, en del av BoStad2021 och utgor underlag till
parkeringsbehovsberédkningar och 6verenskomna mobilitetsatgarder i planen. Parkering-
och mobilitetsfrdgorna regleras i enlighet med Goteborg Stads vagledning for
parkeringstal med de tillagg och tillAmpningar som géller for projekt inom BoStad2021.
Till planen hor dven ett mobilitetsavtal som reglerar de mobilitetsatgarder som
byggherren atagit sig att genomfoéra samt den reduktion av parkeringstalen som skall
géalla.

Projektet Kalleback 3:3 ligger i sodra Kalleback pa i huvudsak gammal industrimark.
Platsen &r redan idag relativt tillganglig och i och med detaljplanens genomférande starks
tillgangligheten ytterligare genom saval infrastrukturutbyggnad, etablering av
nyckelverksamheter i omradet samt genom byggherrens medvetna mobilitetsatgarder.
Projektet skapar dven underlag for en annu battre kollektivtrafik till omradet.

Flera av de méalpunkter som i BoStad2021 pekas ut som viktiga for hog tillganglighet
kommer att finnas i eller i ndra anslutning till Kalleback 3:3. All bebyggelse inom planen
kommer ocksa att ha nara till sval hallplatser som bilpoolsplatser. Cykelparkering i minst
den mangd som parkeringsnormen stipulerar kommer att finnas i bostadskvarterens
entrévaning och pa kvartersmark pa en framtradande och lattillganglig plats. Bilparkering
lokaliseras i bostadskvarterens kallare, pa kvartersmark samt i en samnyttjad gemensam
anlaggning.

Bilparkeringsbehovet beréknas i enlighet med ett styrande beslut inom BoStad2021
utifran parkeringstalen for bygglov redan i detaljplaneskedet. Parkeringstalen reduceras
sedan med 5 % tack vare planomradets "ganska goda tillganglighet med kollektivtrafik”
samt 25 % tack vare de mobilitetsatgarder byggherren forbundit sig att genomfora i
mobilitetsavtalet. | vastra delen av detaljplanen finns en stérre samnyttjad parkerings-
anlaggning kallad "Ormen” som rymmer 309 platser. Da verksamheterna forvantas ha
lagt eller inget parkeringsbehov under nattetid nar efterfrdgan fran boende &r hogt,
samtidigt som en del av de boende forvantas flytta sin bil dagtid nér verksamheternas
efterfrdgan ar hogre, kan ett effektivt samnyttjande fas i den samnyttjade anlaggningen.
De bilar som inte ryms i "Ormen” placeras i kallargarage i bostadskvarteren eller pa
kvartersmark.

Berakningarna resulterar i ett bilparkeringsbehov for detaljplanen pa 788 bilar férdelat pa
ett behov for kontor p& 59 bilar, handel 47 bilar, skola 31 bilar, besok till boende 64 bilar
och 587 bilar for boende. En del av behovet for boende och besok till boende kommer att
forlaggas pa kvartersmarksgatorna eller i garagen under bostadskvarteren. Resterande
behov samnyttjas i "Ormen”. Tack vare samnyttjandet kan allt parkeringsbehov fran
verksamheterna och deras besok (59 bilar for kontor, 47 bilar fér handeln och 31 for
skola) tillsammans med 230 bilar frAn de boende och 38 bestkare till boende, totalt 405
bilar, tas omhand pa "Ormens” 309 platser. Tillsammans med 357 boendeplatser i
kvarterens garage, 26 besoksplatser till boende pa kvartersmark gor detta att det totalt
behéver anlaggas 692 bilparkeringsplatser i planen.
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Behovet av cykelparkeringsplatser regleras aven det enligt Goteborg Stads vagledning
for parkeringstal. Med parkeringstalen for bygglovskedet blir behovet 5 247
cykelparkeringsplatser totalt i planen.

Wallenstam kommer att vidta en mangd atgarder och aktiviteter for att uppmuntra till, och
forenkla for, hallbart resande. Detta tilsammans med flera faktorer kopplade till omradets
lagenhetssammansattning och fysiska planering gor att det kommer att vara latt att leva
utan egen bil i omrédet och att resandet kan ske langsiktigt hallbart. Atgarderna fran
Wallenstams sida innefattar sdval kommunikation och marknadsforing, ekonomiska
incitament, genomtankt planering av bilpoolars och cykelparkeringars lokalisering samt
etableringsstrategi for foérbattrade mojligheter till att hantera vardagsarenden i narmiljon.
De atgarder som Wallenstam atar sig finns reglerade i det mobilitetsavtal som hor till
detaljplanen.

Det ar viktigt att folja upp effekterna av den samlade samhallsplaneringen saval som for
enskilda atgarder. Utdver atgarderna i mobilitetsavtalet bor aven effekterna for hela
stadsdelen Kalleback féljas upp eftersom flera av de i projektet ingdende atgarderna
forbattrar hela omrédets tillganglighet. Det ar rimligt att tro att de befintliga invanarna i
Kalleback kommer att dra nytta av den forbattrade tillgangligheten med férandrade
resmonster som foljd. Effekterna bor ga att lasa av i saval trafikmangder for kollektivtrafik,
bil, cykel och gang som i efterfrdgan pé cykel- och bilparkering.
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Bilaga 1. Utvardering av mobilitetsatgarder enligt handledning fran BoStad 2021
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11

1.2

Definitioner

| detta kapitel beskrivs nagra definitioner och begrepp som anvands i féreliggande
utredning och som &r viktiga i samband med omstéllningen till ett mer hallbart resande.

Mobilitet och vardagligt resande

For att forsta vilka typer av mobilitetsatgarder som staden och dess exploatorer bor
arbeta med maste det tydliggoras vad det &r for typ av resebeteende som ska forandras
och vilken typ av nytt beteende som 6nskas.

Ett satt att se pa hur framtidens stader bor utformas ar genom att skapa forutsattningar
for resor med manga stopp, dar sa kallad "multimodal commuting” framjas. En manniskas
dag bestar ofta av manga kortare resor mellan olika platser. Dagen kan till exempel starta
med en resa till gymmet for att fortsatta till arbetet. Efter arbetet besoks kanske ett café
for en fika med en van innan ett stopp i mataffaren behévs pa vagen hem.

Idag sker manga av dessa resor med bil. For att ersatta bilen med alternativa mobilitets-
I6sningar pa dessa delresor behover staden designas s att invanaren har mojlighet att
vélja hallbara alternativ till bilen i varje enskild relation. En lanecykel till gymmet,
promenad till arbetet och fiket, bussen till mataffaren for att sedan transportera varorna
hem i en taxi &r en mutimodal, hallbar ersattning till bilen. Forutom att dessa fem resor
skulle ske pa ett mer miljovanligt satt skulle det ocksa framja halsa, luftfororeningar och
bullernivaer (King, 2014).

Energimyndigheten lyfter i rapporten Méjligheter med mobility management i samhaélls-
planeringen vikten av att integrera mobility management i samhallsplaneringen (Trivector,
2013a). Genom att gora detta i ett tidigt skede i samhallsplaneringen finns majlighet att
paverka innehallet i planerna och skapa battre férutsattningar for ett mer hallbart resande.
Det ar dock viktigt att komma ihag att lokalisering och lokala forutsattningar spelar stor
roll for vilka atgarder som kan inféras och hur stor effekt de kommer att ge. Den minst
miljopaverkande resan ar den som inte behdver goras alls eller som kan I6sas till fots
genom att de vanligaste malpunkterna finns lokaliserade i det direkta naromradet.

Tillganglighet

Tillganglighetsbegreppet anvéands inom flera olika sektorer av samhallsplanering och med
nagot olika betydelser. | mobilitetssammanhang kan tillganglighet definieras som l&tt-
heten att inom rimlig restid och till rimlig kostnad utféra sina vardagliga arenden. Som
vardagliga drenden kan réknas att na arbetsplatser, skolor, vard och andra service-
inrattningar, dagligvaruhandel samt rekreation. En hallbar tillganglighet uppnas dels
genom att det totala resbehovet minskar i antal resor och/eller resornas langd, dels
genom att resorna kan utforas med hallbara fardmedel.

| en beskrivning av ett omrades sammanvéagda tillganglighet ingar tillgangligheten for
saval de boende som de verksamma i omradet. De boende upplever stor tillganglighet
om de kan utféra sina vardagliga arenden inom omradet eller latt kan ta sig frdn omradet
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ut till arbetsplatser, skolor, handelsplatser och liknande. De verksamma i omradet
upplever i sin tur stor tillganglighet om det fran évriga staden och omvarlden ar latt att ta
sig in till arbetsplatsen i omradet.

Graden av tillganglighet beror p4 manga parametrar dar kollektivtrafikens hastighet,
kapacitet och turtathet, cykelnatets kvalitet och finmaskighet samt bilparkeringens mangd
och lokalisering ar nagra exempel. Aven flexibiliteten och valmgjligheten, att kunna vélja
antingen kollektivtrafik, bil eller cykel for sin resa utan att uppoffringen skiljer sig
namnvart, ar ocksa en starkt bidragande faktor till upplevd tillganglighet.

Styrande och vagledande dokument

Som utgangspunkt for foreliggande utredning finns foljande styrande och vagledande
dokument frAn Goteborgs Stad.

Oversiktsplan fér Goteborg (Goteborg Stad Stadsbyggnadskontoret, 2009)
Trafikstrategi for en nara storstad (Goteborg Stad Trafikkontoret, 2014)
Strategi for utbyggnadsplanering (Goteborg Stad Stadsbyggnadskontoret, 2014)

Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov (Géteborg Stad
Stadsbyggnadskontoret, 2011)

Detaljplanen Bostader och verksamheter vid Smérgatan i Kalleback, den del av
BoStad2021, nedan kallad detaljplanen, ingar i Géteborg Stads Jubileumssatsning
BoStad2021. Inom det projektet finns en sarskild uppséttning anvisningar for parkering
och mobilitet. Dessa anvisningar ar under framtagande, men alltjamt gallande, och vid
denna utrednings féardigstallande gallde fdljande dokument.

Stod for utvardering av mobilitetslosningar och reduktion pa parkeringstal inom
BoStad2021, version 0.9 (TUB Trafikutredningsbyran, 2017)

BoStad2021 Utvardering av mobilitetsatgarder (Goteborgs Stad, 2017)

Dokumenten fran BoStad2021 beskriver vilka aspekter som ska belysas vid utredning av
mobilitets- och parkeringsefterfrdgan inom deltagande projekt. Utredningen ska innehélla
ett antal steg och utmynna i en projektspecifik 16sning for vilka mobilitetstjanster och vilket
parkeringsutbud som ska utforas. | utvarderingsmallen (se Bilaga 1) kvantifieras vilka
reduktionstal som blir aktuella givet de atgarder byggherren amnar genomfora.

En av de styrande anvisningarna fran BoStad2021 anger att parkeringstalen for
bygglovskedet skall galla redan i detaljplaneskedet. Foéljaktligen anvands uteslutande
bygglovtalen i foreliggande utredning trots att den géller fér en detaljplan.

Utbver Goteborg Stads styrande och vagledande dokument utgar utredningen aven fran
byggherrens eget mal- och visionsdokument Hallbar vision och riktlinjer for Kalleback 3:3
(Wallenstam, 2015) som beskriver dennes ambitioner fér projektet och planen.

| samband med den 6vergripande planeringen i Kalleb&ck gjordes en trafik- och
parkeringsutredning. Kalleback trafikutredningar (Rambéll, 2016) sammanstéller

2 (34)

PARKERINGS- OCH MOBILITETSUTREDNING FOR PROJEKT KALLEBACK 3:3
2017-11-15
VERSION 1.1



SWECO ﬁ

3.1

planeringsforutsattningar for trafik och infrastruktur, beskriver nulaget gallande parkering
och kollektivtrafik samt ger en prognos for framtida resande. Nar det géller parkerings-
mangder, belaggningar med mera anvands data frdn denna utredning om inte annat
sarskilt framgar.

Projektet Kalleback 3:3

Visionen for Kalleback 3:3, som ar exploatérens benamning pa den stadsdel som skall
utvecklas inom planen, ar en stadsdel dar man forverkligar att arbeta och bo hallbart i en
tat, blandad och gron stadsdel (Wallenstam, 2015). | linje med detta vill Wallenstam i
storsta mojliga man bygga for att mojliggéra resor och transporter med andra fardmedel
an bil.

Wallenstam arbetar i sina stadsutvecklingsprojekt efter en egen visionsmodell, "Hallbar
vision”, som &r ett verktyg for att strukturera faktorer och varden som ar viktiga for
manniskor och foretag vid planering av ny bebyggelse. Verktyget anvands aven fort att
forankra en gemensam malbild for projektet med staden.

Geografisk avgransning och lage

Kallebéck ligger i sydvastra Goteborg mellan E6 och vég 40. Infart med bil sker i
huvudsak fran Kallebacksmotet medan gang- och cykeltrafik aven har goda kopplingar
mot Delsjoomradet via Gamla Bordsvagen och Skar via Gulsparvsgatan. Kollektivtrafik
finns pa Mejerigatan. For ytterligare beskrivning av omradet och dagens trafiksystem se
Kalleback trafikutredningar (Rambodll, 2016).

3(34)
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Figur 1 Projektets lokalisering i sydvastra Géteborg mellan E6 och vég 40 och mellan Goteborgs
och MélIndals centrum. Plangrans (fran samradshandlingen) och planerade byggnader med svart.

Projektet Kalleback 3:3 ligger i sodra Kalleback pa gammal industrimark och bestar till
storsta delen av kvartersbebyggelse med en langsmal byggnad for kontor och handel
som en skarm mot E6. Huvuddelen av kvarteren ligger pa flack mark medan nagra
punkthus klattar upp mot berget utefter den befintliga Smorkarnegatan.

Fem bostadskvarter och en forskola i den 6stra delen av planen samt "Ormen” i vaster,
alla markerade med rdd prickad linje i Figur 2 nedan, kommer att byggas ut i en forsta
etapp.

4(34)
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Figur 2 lllustrationskarta med de kvarter som ingar i férsta utbyggnadsetappen markerade med rod
prickad linje.

3.2

Ytor och lagenhetsantal

Projektet omfattar cirka 150 000 m? BTA bostader och cirka 20 000 m? BTA lokaler for
forskolor, kontor och centrumfunktion. Projektet beraknas omfatta cirka 1 800 lagenheter
varav cirka 70 procent &r pa 1 eller 2 rum och kok.

Tabell 1 Bruttoytor och beraknat antal lagenheter fordelat per etapp.

Lagenheter [Lagenheter |Skola Kontor Handel

> 2rok (st) |<=2rok (st) | (m2BTA) (m2BTA) (m2 BTA)
Etapp 1 262 613 1300 - -
Etapp 2 296 629 7 700 7 500 3500
Totalt hela planen 1800 9 000 7 500 3500
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3.3 Planerade lagen for hallplatser och bilpooler

| detaljplanen regleras inte lagen for hallplatser och bilpooler. Méjligheten att bygga
kallargarage regleras i plankartan men i vilka kvarter mojligheten kommer att utnyttjas ar
inte bestdmt. Byggratterna i detaljplanen stipulerar heller inte exakta lagen for entréer. De
lagen for hallplatser och bilpooler som redovisas i detta kapitel ar darfor en bild av
planeringslaget vid denna rapports fardigstallande. De avstand som redovisas galler den
vag man faktiskt kan g& och dar marken ar avsedd att ga pa. Utéver detta ar det dven

majligt att cykla till hallplatserna.
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Figur 3 lllustrationsplan med lagen for planerade hallplatser samt verkliga gangvagar till dessa fran
tankta entréer. Gangavstandet redovisas fran ett urval av platser inom planen.
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Sammanlagt har det verkliga gdngavstandet matts fran 41 tankta entrépunkter i kartan
enligt principen i Figur 3. BAde median och medelavstandet till hallplats var cirka 130
meter for de matta relationerna.

Bilpoolsbilar kommer att kunna placeras pa de gator som utgors av kvartersmark inom
planen, i kéllargarage eller i "Ormen”. Mer om detta finns att |&sa i kapitel 7.5. Exakta
lagen for bilpoolsplatserna regleras inte i detaljplanen men byggherren &mnar lokalisera
bilpoolsbilar p& kvartersmarksgatorna i forsta hand. | Figur 4 nedan redovisas
gangavstandet till dessa kvartersgator fran entréerna enligt samma princip som
gangavstandet till hallplatserna. Initialt kommer det att finnas minst tva bilpoolsfordon i
omradet. Antalet fordon utékas, och deras lagen anpassas, vartefter efterfragan 6kar och
omréadet byggs ut.

0

---- Verklig gangvag

B Omrade dar bilpool
kan att etableras

Figur 4 lllustrationsplan med lagen for tankta bilpoolsplatser samt verkliga gangvagar till dessa fran
tankta entréer. Gangavstandet redovisas fran ett urval av platser inom planen.
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3.4

Sammanlagt har det verkliga gdngavstandet matts fran 41 tankta entrépunkter i kartan
enligt principen i Figur 4. BAde median och medelavstandet till gatorna med
bilpoolsplatser ar cirka 35 meter fér de métta relationerna.

Planerade verksamheter och serviceinrattningar inom omradet

En viktig faktor for att minska det totala resbehovet, eller i vilket fall korta de nédvandiga
resorna, ar att lokalisera viktig vardaglig service nara bostaderna. | projektet Kallebéack
3:3 arbetar Wallenstam med en etableringsstrategi for att fylla de kommersiella lokalerna
med réatt verksamheter. Inga hyresavtal ar annu ar klara varfor nedanstaende
sammanstéllning skall ses som byggherrens intention.

Tabell 2 Sammanstallning av Wallenstams etableringsstrategi for kommersiell service.

Kommersiell service Byggherrens | Inom Utanfor Viktigt enligt
intention * Kalleback | Kalleback BoStad2021 **
Fullsortiment mataffar - MoIndalsvagen, Ja
ICA Maxi nara GC-bron
Fullsortiment mataffar - MoIndalsvagen, Ja
Willys nara GC-bron
Netto Mejerigatan Ja
Blomsterhandel Verkar for
Gronsakshandel Verkar for
Cykelservice & uthyrning Verkar for MéolIndalsv. 77
Biluthyrning Grafiska
vagen 4

Lokal fér coworking Verkar for
Gym Verkar for
Paketutlamning Verkar for ICA Maxi,

MoIndalsvagen
Frisor Verkar for
Fot-/nagelvard Verkar for
Systembolag MéIndal,

Orgrytevéagen
Kemtvatt/skraddare Verkar for
Skomakare Verkar for
Bageri Verkar for
Café Verkar for
Restaurang Verkar for
Hamtmat Verkar for
Annan sallanképshandel MolIndal,

Goteborg city,

Sisjon
8(34)
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Tabell 3 Sammanstallning av Wallenstams etableringsstrategi for offentlig service.

Offentlig service Byggherrens | Inom Utanfor Viktigt enligt
intention * Kalleback | Kalleback BoStad2021 **

Forskola Verkar for K03 Ja
Skola, 1&g- och mellan Mojligt Ja
Skola, hdgstadie Majligt Ja
Skola, gymnasie
Vérdcentral Verkar for Ja
Barnvardcentral Verkar for Ja (vardcentral)
Apotek Verkar for Ja
Tandlakare Verkar for
Kultur Verkar for Kulturhuset

kv 12
Bibliotek Verkar for Kulturhuset

kv 12
Idrottshall (utan léktare) Mdjligt Ormen
Foreningsliv Verkar for Kulturhuset

kv 12
Foreningslokal Verkar for Kulturhuset

kv 12

= planen medger

* Verkar for = byggherren vill, planen medger och intresserade seridsa hyresgéster finns, Mgjligt

** Utpekade viktiga malpunkter som bor ha hag tillganglighet enligt Stod for utvardering av
mobilitetslésningar och reduktion pé parkeringstal inom BoStad2021

Ytterligare en viktig service att ha nara till &r platsen for avfall och atervinning. De allra
flesta avfallsfraktionerna kommer i Kalleback 3:3 att kunna ldmnas i det egna eller
angransande kvarteret. Ingen kommer att ha l&angre &n 250 meter till ett utrymme for

atervinning.

3.5

Gang- och cykelforbindelse mellan Mejerigatan och ICA Maxi

| planens samrad ingick en ny gang- och cykelbro 6ver E6 och jarnvagen fran
Mejerigatan till Grafiska vagen. Bron skulle bli en viktig koppling for vardagsresor till
sparvagnshallplats, arbetsplatser och malpunkter for handel, daribland ICA och Willys, i
Molndalsans dalgang. Infor granskningen finns bron inte langre med men detaljplanen
har anpassats for att méjliggora en sadan forbindelse i framtiden.

Om en gang- och cykelbro éver E6 kan forverkligas minskar restiden med gang- och
cykel till malpunkterna i Géteborgs centrum och Mdlndalsans dalgdng med flera minuter.
Det finns en stor potential att minska bilresandet genom att 6ka attraktiviteten och
genheten i gang- och cykelnatet.
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4 Total tillganglighet och lagesbeddmning

Enligt BoStad2021 (TUB Trafikutredningsbyran, 2017) ar tillgang till livsmedelsbutiker,
apotek, vardcentraler, skola och forskola, stadsdelscentrum, viktiga arbetsplats-

koncentrationer samt stadskarnan sarskilt viktigt for att skapa god tillganglighet. Aven
vikten av god tillgang till bilpool och hyrbil betonas for att minska behovet av privat bil.

| Tabell 4 nedan redovisas restiden fran planomradet till dessa malpunkter med olika
fardmedel idag. Restiderna ar de restider som &r férvantade enligt Google Maps for en
vardag i maj med ankomst klockan 08:00. For bilresor rader en stor osakerhet i restider
da trafiken ar stérningskanslig med stora variationer beroende pa trangselsituationen. For
restider med bil ingar 2+2 minuter for att parkera respektive ta sig till bilen och ut fran
omradet. For kollektivtrafikresorna ingar tiden att ga till hallplatsen samt eventuella
bytestider. Flera av malpunkterna kan komma att lokaliseras inom omradet men tabellen
visar restid till idag befintliga platser.
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Tabell 4 Restider till ett antal viktiga malpunkter med gang, cykel, kollektivtrafik respektive bil.

Malpunkt Gang Cykel Kollektivtrafik | Bil

Stor livsmedelsbutik ca 17 min ca 8 min < 10 min < 10 min

Liten livsmedelsbutik ca 5 min 2-3 min ca 10 min ca 5 min

Apotek Majligt inom Majligt inom Majligt inom Majligt inom
omradet. omradet. Med | omrédet. omradet.
Med dagens dagens Med dagens Med dagens
lokalisering lokalisering lokalisering lokalisering
< 10 min ca 8 min < 10 min < 10 min

Vardcentral ca 15 min ca 5 min ca 10 min ca 10 min

Forskola Inom omradet

Skola Majligt inom Majligt inom Majligt inom Majligt inom
omradet. omradet. omradet. omradet.
Dagslaget ca Dagslaget ca Dagslaget ca Dagslaget ca 8
15 min. 5 min. 10 min. min.

Stadsdelscentrum Omrédet beddms bli ett stadsdelscentrum.

Stadskarna > 30 min 10 - 20 min 10 - 20 min ca 15 min

Viktiga arbetsplats-

koncentrationer

1. Goteborgs centrum 1. ~50 min 1. 19min 1. 17 min 1. 14-28 min

(Kungsportsplatsen)

2. Lindholmen 2. >60 min 2. 30 min 2. 39 min 2. 20-32 min

3. MadlIndals centrum 3. ~50 min 3. 17 min 3. 22 min 3. 8-11 min

4. Volvo Torslanda 4. >60min 4. >60 min 4. 40 min 4. 22-40 min

5. Ostra Sjukhuset 5. >60min 5. 26 min 5. 38 min 5. 14-26 min

6. Sahlgrenska 6. ~55min 6. 25 min 6. 28 min 6. 13-20 min

Bilpool/biluthyrning Bilpool Bilpool Bilpool Bilpool
kommer att kommer att kommer att kommer att
finnas inom finnas inom finnas inom finnas inom
omradet. omradet. omradet. omradet.
Biluthyrning Biluthyrning Biluthyrning Biluthyrning
finns inom 15 finns inom 5 finns inom 10 finns inom 6
min idag. min idag. min idag. min idag.

Kalleb&ck 3:3 har en stark koppling med hallbara fardmedel bade till viktiga malpunkter
och till staden dar centrala Géteborg under pendlingstid ofta nds snabbast med
kollektivtrafik eller cykel (beroende pa trafikmangder och malpunkt). Flera av de viktigaste
malpunkterna kommer finnas etablerade i naromradet eller inom omradet och nas da
smidigast med gang eller cykel. Om gang- och cykelbron forverkligas skulle flera av
restiderna for gang- och cykelresor kunna minskas.
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For att f& en fungerande vardag ar ocksa storleken p& utbudet av service viktigt, inte
enbart att en viss servicetyp kan nas tillrackligt snabbt. Fran planomradet nds en rad
viktiga malpunkter inom 10 minuter gang, se Figur 5.

~ Restid till fots

10 minuter

' 20 minuter

/I 30 minuter
£ Forskola

# Grundskola

gb Vardentral

Figur 5 Illustration av mangden malpunkter inom gangavstand fran planomradet. ©
OpenStreetMaps bidragsgivare
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Med dagens kollektivtrafiknat nas ytterligare fler malpunkter och aven viktiga knutpunkter
som Korsvagen pa kort tid, se Figur 6. Kollektivtrafikkopplingen dkar framfor allt utbudet
av malpunkter, dar exempelvis en rad olika for- och grundskolor kan nas enkelt. Detta &r
viktigt for att de boende ska kunna skapa effektiva reskedjor som fungerar i deras vardag.

W
s N

S
j s

ektivtrafik

& Livsmedelsbutik
iluthyrning

otek
& Atervinningsstation

Figur 6 Illlustration av mangden malpunkter inom kollektivtrafikavstand fran planomradet. ©
OpenStreetMaps bidragsgivare
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4.1

Fran planomradet nas stora arbetsplatskoncentrationer som Goteborgs centrum,
Sahlgrenska, Chalmers, MéIndals sjukhus, SCA och Astra Zeneca inom 20-30 minuters
kollektivtrafikresa, se Figur 7.

Em ) TN Ve

S
4

"R

Knipeflagsbergen

| 20 minuter
I 30 minuter

Arbetsplatser inom 300 meter

B o ] &
Lt . . R

) N
\%)Q T y g \

Figur 7 Tillganglighet med kollektivtrafik till stora arbetsplatskoncentrationer.
Arbetsplatskoncentrationerna redovisas som tathet dar en morkare rod farg illustrerar fler
arbetsplatser inom 300 meters radie. © OpenStreetMaps bidragsgivare

Reskedjor

Analysen visar att den befintliga och planerade lokaliseringen av service och butiker inom
och i nara anslutning till planomradet mojliggor att arbetsresor och serviceresor enkelt
kan kombineras. Exempelvis ar det mgjligt att lamna ett barn pa forskolan (inom eller i
nara anslutning till omradet) pa vag till hallplatsen. Samma sak géller for cykelpendling
dar det finns ett stort utbud av malpunkter inom rimlig resvag och langs vagen till storre
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arbetsplatskoncentrationer. Storhandling kan goras med cykelkarra pa narliggande ICA
Maxi eller Willys. Cykeln blir extra attraktiv om den placeras battre och mer lattillgénglig
an bilen. Det kommer alltsa finnas goda forutsattningar for ett hogt anvandande av
ladcykel och cykelkarror i omradet.

Wallenstam arbetar aktivt for att lokalisera en rad verksamheter i omradet som &r viktiga
for ett vardagsliv med ett hallbart resande. Se kapitel 3.4 Planerade verksamheter och
serviceinrattningar inom omradet.

4.2 Parkeringssituationen i naromradet

Den befintliga parkeringssituationen i omradet utreddes som en del av Kalleback
trafikutredningar (Ramboll, 2016). | utredningen konstaterades att belaggningen pa
bilparkeringen i omradet idag ar 1ag och att det finns ett dverskott pa parkering bade dag-
och kvallstid pa runt 1 100 platser. Detta motsvarar en omradesbelaggning pa ca 43 %.
Belaggningen for de omraden som ligger inom gangavstand fran Kalleback 3:3 redovisas
i Figur 8 nedan. Denna belaggning galler dock all parkering, saval reserverad som
allméant tillganglig, varfor den inte utan vidare finns tillganglig fér samnyttjande.

e R

65 % ¢ ? 40 %4,9.-
6% .

Legend
Iy
\ {9:- Beldggning - dag

(3 ( Belaggning - kvall

o

Figur 8 Belaggningsgrad pa bilparkeringen inom rimligt gangavstand fran Kalleback 3:3 under dag-
respektive kvallstid. Belaggningsgraden géller saval reserverad som allmant tillgénglig parkering.
Ur Trafikutredningar Kalleb&ck, Rambdll 2016

Rimligt gangavstand for samnyttjad parkering for boende ar enligt Géteborg Stads

vagledning for parkeringstal 300 meter fagelvagen eller 400 meter verklig vag (Goteborgs
Stad, 2011). De parkeringar som kan vara aktuella for samnyttjande enligt dessa avstand
ar de i omrade C, D och G i Figur 8. Merparten av parkeringen i omradena C, D och G ar
dock privat och ligger antingen pa kvartersmark eller i garage. Enligt Ramdlls utredning ar
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5.1

5.1.1

i princip all privat parkering uthyrd idag. Fastigheten i omrade C skulle kunna ha potential
for samnyttjande av parkering och da framst for att utnyttja den laga belaggningen
nattetid. FOr att sakerstélla att samnyttjande vore l[Ampligt kravs ytterligare utredning.

Bilparkering

| detta kapitel berdknas bilparkeringsbehovet enligt de styrande dokument som géller i
Goteborg Stad och i BoStad2021.

Forutsattningar och utgangspunkter for behovsberakningen

Har beskrivs vilka forutsattningar och parametrar som galler for planen och fran vilka
handlingar och beslut de héarrdor.

Utgangspunkter fran vagledningen for parkeringstal

Parkeringen i omradet planeras enligt Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och
bygglov (Géteborgs stad, 2011), nedan kallad végledningen. Enligt ett styrande beslut
inom BoStad2021 skall parkeringstalen for bygglov anvandas redan i detaljplaneskedet
(TUB Trafikutredningsbyran AB, 2017).

Véagledningen ger olika parkeringstal beroende pa planens lage i staden och platsens
tillgénglighet med kollektivtrafik. Laget for Kalleb&ck 3:3 och tillgangligheten med
kollektivtrafik nar planen fardigstallts har bedémts gemensamt av Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Wallenstam. Kalleback 3:3 anses ligga inom det som i
vagledningen bendmns "Centrala Goteborg” och tillgangligheten med kollektivtrafik till
verksamheter anses vara mitt emellan "Ganska god tillganglighet” och "Ganska dalig
tillgénglighet”. Se kapitel 4 Total tillganglighet och lagesbedémning for utforligare
beskrivning av den faktiska tillgangligheten.

| bygglovsskedet anger vagledningens parkeringstal det minsta antal parkeringsplatser
som fastighetsagaren méaste anordna. For de lokalkategorier som planeras i Kalleback
3:3 stipulerar vagledningen de parkeringstal som anges i Tabell 5 nedan, givet de
aktuella lagesparametrarna for laget i staden samt néarhet till kollektivtrafik.
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5.1.2

5.1.3

Tabell 5 Stipulerade parkeringstal i bygglov for lokalkategorierna i Kalleback 3:3 givet de aktuella
lagesparametrarna.

Lokalkategori Lagesparameter Parkeringstal bygglov
Bostader - Lagenheter | Centrala Géteborg 0,54 / lagenhet - boende
0,05 / lagenhet - besbkare

Bostader - Sma Centrala Géteborg 0,42 / lagenhet - boende

lagenheter till och med 0,05 / lagenhet - besbkare

2 rum och kok

Skola For besokare: Centrala 2,4 /1000 m2BTA - besokare
Goteborg 2,4 /1000 m?BTA - sysselsatta

For verksamma: Mitt emellan
Ganska god tillganglighet och Sammanlagt 4,8 / 1 000 m2 BTA
Ganska dalig tillganglighet
Handel - blandad For bestkare: Centrala 16 / 1 000 m? BTA -besokare
stadsbebyggelse Goteborg 3 /1000 m?2BTA - sysselsatta
For verksamma: Mitt emellan
Ganska god tillgénglighet och Sammanlagt 19/ 1 000 m? BTA
Ganska dalig tillganglighet
Kontor For besokare: Mitt emellan 1,1 /1 000 m2BTA - bestkande
Ganska god tillgénglighet och 10 /1 000 m? BTA - sysselsatta
Ganska dalig tillganglighet
For verksamma: Mitt emellan Sammanlagt 11,1/ 1 000 m?BTA
Ganska god tillgénglighet och
Ganska dalig tillganglighet

Utgangspunkter frdn mobilitetsavtalet

| enlighet med anvisningarna for parkering och mobilitet inom BoStad2021 ar det
upprattat ett mobilitetsavtal mellan Wallenstam och Goéteborgs Stad. | mobilitetsavtalet ar
det 6verenskommet en reduktion av parkeringstalen med 5 % tack vare planomradets
"ganska goda tillganglighet med kollektivtrafik” samt en reduktion med 25 % tack vare de
mobilitetsatgarder byggherren forbinder sig att genomféra. Dessa mobilitetsatgarder
beskrivs vidare i kapitel 7 Mobilitetsatgarder och faktorer for minskat bilresande.

Samnyttjandepotential

| projektet kommer all parkering att regleras som tillstandsparkering. Det innebar att de
boende och verksamma inte &r garanterade en egen parkeringsplats utan har tillstand att
parkera i gemensamma anlaggningar. Genom att uppféra gemensamma anlaggningar
kan parkeringsresursen effektiviseras genom att samma fysiska parkeringsplats anvands
av flera kunder under olika tider pa dygnet. Samnyttjande andrar alltsa inte
parkeringstalet eller efterfrdgan pa parkering fran respektive anvandargrupp, utan ar ett
satt att sékerstalla att de parkeringsplatser som byggs utnyttjas effektivt.
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| Kalleback 3:3 ar det i den gemensamma anlaggningen pa 309 platser i "Ormen” som
samnyttjande kan ge god effekt. Bostadskvarterens kallargarage nyttjas endast av
boende och i nagot fall besokare till boende som bedéms ha som hogst efterfragan vid
samma tid p& dygnet och darmed har ldg samnyttjandepotential

For att berakna samnyttjandepotentialen i "Ormen” anvands efterfragekurvor fran
Malmos Stads parkeringspolicy och parkeringsnorm (Malmé stad, 2010). Dessa kurvor
beddms fungera val dven i Kalleback 3:3. | de fall Malmé har satt ett spann for efterfrdgan
anvands i Kalleback 3:3 det hogre vardet, framst pa grund av att "Ormen” bara har 309
platser och att boende som har bil i h6g grad skall kunna lamna den hemma 6ver dagen.
Exempelvis har en belaggning pa 75 % for boende antagits under dagtid vardagar dar
Malmo angett spannet 55 - 75 % (&ven fredagskvallens niva 55 % i Malmé har da
justeras till 75 % for att harmoniera med resten av kurvan). | Tabell 6 nedan redovisas
Malmés beddémda beldggningsgrader i sin helhet och i Figur 9 ritas samma data, med det
hogre véardet i de fall Malmé har spann, ut i diagramform.

Tabell 6 Antaganden om belaggning pa parkering for respektive lokalkategori for fyra tidsperioder.
Fran Malmo Stads Parkeringspolicy och parkeringsnorm (Malmo stad, 2010).

Kategori Vardag 10-16 | Fredag 16-19 | Lérdag 10-13 | Natt
Bostader - Boende 55-75% 55 % 50 % 80 - 90 %
Bostader - Bestkare 30 % 70 % 40 % 50 %
Kontor 60 - 80 % 20 % 10 % 10 %
Butiker 40 % 80 -90 % 100 % 0%
Skola 90 % 10 % 0% 0%
100%
80%
60%
40%
20%
0%
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e Boende

- verksamma och bestkare

e Boende - bestkare

e Handel - verksamma och besokare

Kontor - verksamma och besokare

Figur 9 Antaganden om belaggning pa parkering for respektive lokalkategori éver dygnets timmar i
Kalleb&ck 3:3. Bearbetning av Malmé Stads Parkeringspolicy och parkeringsnorm (Malmé stad,

2010).
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5.2

5.2.1

Berakning av bilplatsbehov

Med utgangspunkterna ovan sker berdkningen av bilplatsbehovet for hela detaljplanen i
fyra steg. De forsta tre stegen tar avstamp i parkeringstalen fran vagledningen som sedan
reduceras i enlighet med mobilitetsavtalet. Resultatet blir det antal bilar som, givet
lagesparametrar, kollektivtrafiktillganglighet och mobilitetsatgarder, kan forvantas
forekomma i omradet.

Steg 1 — Berakning av parkeringsbehovet utifrdn grundtalen i vagledningen

Steg 2 — Berdkning av parkeringsbehovet efter reduktion av parkeringstalen tack vare
mobilitetsatgarderna

Steg 3 — Berdkning av parkeringsbehovet efter reduktion av parkeringstalen tack vare
ganska god tillganglighet med kollektivtrafik

| det fjarde steget beraknas med hjalp av samnyttjandekurvorna hur manga
parkeringsplatser som behdver byggas for att kunna ta om hand det resulterande antalet
bilar fran tredje steget. Da flera bilar kan nyttja samma parkeringsplats under olika tider
pa dygnet blir behovet av antalet parkeringsplatser efter fiarde steget farre an antalet bilar
som utifrdn de reducerade parkeringstalen kan forvantas forekomma i omradet.

Steg 4 — Berékning av parkeringsplatsbehovet om "Ormen” samnyttjas

For parkering i kvarterens kallare beraknas inget samnyttjande d& dessa endast anvands
av boende och i ndgot fall besokare till boende. P& kvartersmark planeras dven 26
besoksplatser till boende medan det resterande behovet av bestksparkering till boende
hanvisas till "Ormen” och samnyttjas.

Parkeringsbehov utifran grundtalen och reduktionerna i mobilitetsavtalet
(steg 1, 2 och 3)

Tabell 7 nedan beskriver de forsta tre stegen for att berdkna fram det antal bilar som kan
forvantas forekomma i omradet. For handel, kontor och skola redovisas behovet for
verksamma och besokare tillsammans da alla nyttjar "Ormen”. Berakningarna resulterar i
ett totalt parkeringsbehov for hela detaljplanen pa& 788 bilar fordelat pa ett behov for
kontor pa 59 bilar, handel 47 bilar, skola 31 bilar, besok till boende 64 bilar och 587 bilar
for boende.
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Tabell 7 Stegvis berakning av bilparkeringsbehovet i planen fordelat per lokalkategori.

Sma lagenheter Stora lagenheter
<= 2 rok (st) > 2 rok (st)
Skola Kontor Handel
Boende | BesOkare | Boende | Besdkare | m?BTA) | (m?BTA) | (m?BTA)
1242 558 9 000 7 500 3500
Steg 1 - Parkeringsbehovet utifrén grundtalen i vagledningen (platser) Summa
522 | 62 301 | 28| 43| 83| 67| 1106
Steg 2 - Parkeringsbehov efter 25 % reduktion fér mobilitetsatgarder (platser)
301 | 47| 226 | 21| 32| 62| 50| 829
Steg 3 - Parkeringsbehov efter 25 % reduktion for mobilitetsatgarder och 5 % reduktion for
ganska god kollektivtrafik
372 44| 215 | 20 31| 59| a7| 788
Totalt 587 boende och 64 besdkare

5.2.2 Parkeringsplatsbehov efter samnyttjande i Ormen (steg 4)

D4 verksamheterna forvantas ha lagt eller inget parkeringsbehov under nattetid nar
efterfrdgan fran boende &r hogt, samtidigt som en del av de boende férvantas flytta sin bil
dagtid nar verksamheternas efterfrdgan ar hogre, kan ett effektivt samnyttjande fas i den
samnyttjade anlaggningen "Ormen”.

Av det berdknade behovet pa 64 besoksplatser for boende kommer 26 av dessa att
forlaggas pa kvartersmarksgatorna eller i garagen. Resterande behov pa 38 platser
samnyttjas i "Ormen”.

Av det beraknade behovet pa 587 platser for boende kommer 357 av dessa att forlaggas
i bostadskvarteren. Resterande behov pa 230 platser for boende samnyttjas i "Ormen”.

I nedanstaende tabell anges de belaggningsgrader om antagits for respektive
lokalkategori och tidsperiod enligt forutsattningarna i kapitel 5.1.3 Samnyttjandepotential.
Tabellen visar samma data som diagrammet i Figur 9 och ar en bearbetning av Malma
Stads Parkeringspolicy och parkeringsnorm (Malmé stad, 2010).

Tabell 8 Antagna belaggningsgrader for respektive lokalkategori och tidsperiod i Kalleback 3:3.

Kategori Vardag 10-16 | Fredag 16-19 | Lordag 10-13 | Natt
Bostader - Boende 75 % 55 % 50 % 90 %
Bostader - Bestkare 30 % 70 % 40 % 50 %
Kontor 80 % 20 % 10 % 10 %
Handel 40 % 90 % 100 % 0%
Skola 90 % 10% 0% 0%
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Genom att kombinera det beréknade antalet bilar som forvantas forekomma i omradet
fran Tabell 8 med de antagna belaggningsgraderna for respektive tidsperiod i Tabell 8 fas
en bild av parkeringssituationen i "Ormen” for varje tidsperiod vilket redovisas i Tabell 9
nedan.

Av de fyra olika tidsperioderna &r det vardagar klockan 10 - 16 som &r den
dimensionerande situationen da "Ormen” férvantas bli fullbelagd. En stor gemensam
anlaggning upplevs som full vid en belaggning pa cirka 90 % varfor berakningarna
sakerstaller 10 % marginal vid den dimensionerande tidsperioden.

Tabell 9 Samnyttjande av Ormens 309 platser for fyra tidsperioder.

Kategori Vardag 10-16 | Fredag 16-19 | Lordag 10-13 | Natt
Bostader - Boende 230* 75% = 230 * 55% = | 230 * 50% = | 230 *90% =
(230 st) 173 127 115 207
(Ovriga 357 i kvarteren)
Bostader - Bestkare 38 * 30% = 38 * 70% = 38 * 40% = 38 * 50% =
(38 st) 11 27 15 19
(Gvriga 26 i kvarteren)
Kontor - Verksamma 59 * 80% = 59 * 20% = 59 * 10% = 59 * 10% =
och besdkare (59 st) 47 12 6 6
Handel - Verksamma 47 * 40 % = 47 * 90 % = 47 * 100 % = A47*0% =
och besdkare (47 st) 19 42 47 0
Skola - Verksamma och | 31 *90% = 31*10% = 31*0% = 31*0% =
besdkare (31 st) 28 3 0 0
Totalt parkerade bilar i

278 211 183 232
Ormen
Lediga platser 31 98 126 77
(minst 31 platser (10 %)
marginal vid
dimensionerande tid)
Antal platser i Ormen 309

Tack vare samnyttjandet av "Ormen” kan allt parkeringsbehov fran verksamheterna och
deras besok (59 bilar for kontor, 47 bilar for handeln och 31 for skola) tillsammans med
230 bilar fran de boende och 38 besokare till boende, totalt 405 bilar, tas omhand pa
"Ormens” 309 platser.

Totalt behdver det efter ovanstaende berakningar anlaggas 692 platser i planen.
Dessa fordelar sig da pa 357 boendeplatser i kvarterens garage, 26 besoksplatser
till boende p& kvartersmark och 309 platser i ”Ormen”.
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5.3

Placering av bilparkeringsbehovet inom planen

Med utgangspunkt i behovsberakningarna i féregaende kapitel kommer parkerings-
platserna for respektive kundkategori att férdelas enligt principen som redovisas i Figur
10 nedan. Den parkering for etapp 1 som hanvisas till "Ormen” l6ses temporart pa mark i
etapp 2 tills "Ormen” &r uppfoérd.

. I
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Figur 10 lllustration av var bilparkeringen for respektive kundkategori kan I6sas inom planen. Totalt
omfattar planen 692 bilparkeringsplatser.
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| foljande tre figurer visas principer for hur bestksparkering, parkering for rorelsehindrade
och bilpoolsplatser kan l6sas pa kvartersmark for nagra typgator.

S

Figur 11 Principskiss dver kvartersgata mellan kv 9 och 10. (lllustration: Liljewall arkitekter)

\

Figur 12 Principskiss dver kvartersgata i etapp 2. (lllustration: Liljewall arkitekter)
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6.1
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Figur 13 Principskiss dver kvartersgata vid kvarter 11. (lllustration: Liljewall arkitekter)

Cykelparkering

For planering av cykelparkering galler Géteborg Stads vagledning for parkeringstal
(Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, 2011), nedan kallad vagledningen. | detta
kapitel beraknas behovet av det totala antalet cykelparkeringsplatser utifrdn den
planerade fordelningen av bostader och verksamheter fran kapitel 3.2.

For berdkningen av cykelparkeringsbehovet géller samma lagesbedémning som for
bilparkering vilket redovisas i kapitel 5.1.1 Utgangspunkter fran vagledningen for
parkeringstal. Kalleb&ck 3:3 anses efter en gemensam bedémning av Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Wallenstam ligga inom det som i vagledningen for
cykelparkeringstal bendmns "Hela Géteborg” for bostader och skola samt "Centrala
Goteborg” for handel och kontor.

Berakning av parkeringsbehov for cykel

Vagledningens parkeringstal anger det minsta antal cykelplatser som fastighetségaren
maste anordna. For de lokalkategorier som planeras i Kalleback 3:3 stipulerar
vagledningen de parkeringstal som anges i tabellen nedan, givet de aktuella
lagesparametrarna for laget i staden samt néarhet till kollektivtrafik.
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Tabell 10 Stipulerade cykelparkeringstal i bygglov for lokalkategorierna i Kalleb&ck 3:3 givet de

aktuella lagesparametrarna.

Malpunkt

L&gesparametern

Parkeringstal bygglov

Bostader - Lagenheter

Hela Géteborg

2 / lagenhet i forrad
1 /lagenhet vid entrén

Sammanlagt 3 / lagenhet

Bostader - Sma lagenheter
till och med 2 rum och koék

Hela Géteborg

1,5/ lagenhet i forrad
1 /lagenhet vid entrén

Sammanlagt 2,5 / lagenhet

Skola

Hela Géteborg

15-35/1 000 m2 BTA

Handel - blandad stad

Centrala Géteborg

14 /1 000 m? BTA - besokande
3 /1000 m? BTA - sysselsatt

Sammanlagt 17/ 1 000 m? BTA

Kontor

Centrala Géteborg

1,5/1 000 m2 BTA - bestkande
11 /1000 m? BTA - sysselsatt

Sammanlagt 12,5/ 1 000 m? BTA

Med cykelparkeringstalen fran Tabell 10 beraknas sedan det antal platser som kravs vid

bygglov i Tabell 11 nedan.

Tabell 11 Cykelparkeringsbehov i antal platser utifrAn bygglovtal.

Lagenheter | Lagenheter | Skola Kontor Handel
> 2rok (st) |<=2rok(st)|(m2BTA) [(m?BTA) |(m?BTA)
Etapp 1 262 613 1300 - -
Etapp 2 296 629 7 700 7 500 3500
Totalt antal p-
Parkeringsbehov cykel i bygglovskede nap
platser
Etapp 1 786 1533 46 - - 2 364
5247
Etapp 2 888 1573 270 94 60 2883

Byggherren kommer i respektive bygglov att dstadkomma erforderligt antal cykelplatser
fordelat pa "i forrad” respektive "vid entré” enligt vagledningen. Gallande
cykelparkeringarnas lokalisering och standard, se vidare i kapitel 7.3.1 Plats for cykel i
nara anslutning till entréer.
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7.1

7.2

7.3

Mobilitetsatgarder och faktorer for minskat bilresande

| detta kapitel beskrivs de &tgarder, faktorer och insatser pa mobilitetsomradet som
byggherren kommer att genomfora i projektet. Enligt de for BoStad2021 sarskilda
anvisningarna for parkering och mobilitet ar det dessa atgarder som, tillsammans med
planens lage, tillganglighet och fysiska planering, ger det parkeringstal for bil som skall
galla for projektet. Mobilitetsatgarderna och det for detaljplanen gallande parkeringstalet
regleras i ett mobilitetsavtal mellan byggherren och Géterbogs stad.

Lagenhetssammansattning

Malgrupper for sma lagenheter, som ensamstaende, aldre eller studenter, har i regel
lagre bilinnehav &n genomsnittsbefolkningen vilket torde ge utrymme for ett lagre
parkeringstal (Trivector, 2013b).

Ett exempel p& att lagenhetssammansattningen ger effekt pa parkeringstalet ar
Stockholm stads parkeringstal som, likt anvisningarna for BoStad2021, faststalls utifran
projektspecifika faktorer, lagesspecifika faktorer samt grona tillval som mobilitets-
I6sningar. Bland de projektspecifika faktorerna i Stockholm finns en mgjlighet till
reducering av parkeringstalet med upp till 30 % i projekt med "6vervagande sma
lagenheter”. Vidare géller i Stockholm att student och ungdomsléagenheter "endast
behotver férses med de parkeringar som kravs ur tillganglighetssynpunkt”. Med
tillgénglighet menas i detta fall parkering for rorelsehindrade som brukar séttas till 5 % av
alla parkeringar i en anlaggning och darmed alltsa i praktiken innebar en reduktion med
95 %. (Stockholms stad, 2015)

Ambitionen for Kalleback 3:3 ar ett omrade byggt med tatt och hog stadsmassig kvalitet
med ett blandat utbud av bostader och verksamheter. Ambitionen &r att bygga ett stort
antal sma lagenheter och att cirka 75 % av bestandet blir hyresratter. Som namnts i
kapitel 3.2 Ytor och lagenhetsantal kommer andelen sma lagenheter om maximalt 2 rum
och kok att vara cirka 65 % i projektet.

Samnyttjade parkeringsplatser

| projektet kommer inga reserverade bilparkeringsplatser att finnas for uthyrning vilket
ocksa regleras i mobilitetsavtalet. Bilparkeringsplatserna for saval boende som
verksamma och besdkare kommer att regleras som tillstandsparkering eller allmant
tillganglig avgiftsparkering. De som 6nskar kan kdpa/abonnera pa ett parkeringstillstand
som galler i en eller flera anlaggningar i omradet men endast i man av plats. Det kommer
inte att finnas nagon automatisk koppling mellan lagenhetshyran och kop/abonnemang
pa parkeringstillstand.

Cykelframjande atgarder

For att manniskor ska kanna sig trygga och motiverade att anvanda cykeln som
huvudsakligt transportmedel ar det viktigt att erhalla stoldsakra cykelparkeringar som ar
lattillgéngliga och ligger nara bostadens eller verksamhetens entréer. Cykelutrymmen bor
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7.3.1

ocksa erbjuda majlighet till servicestationer och vaderskydd. Aven mdjlighet till att 1ana en
cykel fran utrymmena kan 6ka anvandandet (IVL och Koucky & Partners, 2015).

Under rubriken cykelframjande atgarder ingar givetvis aven kvaliteten och finmaskigheten
pa cykelnatet samt sakerheten och tryggheten utmed det. Att lyfta statusen pa cykelnatet
sa att det tydligt framgar att cykeln ar ett prioriterat transportslag ar en viktig del i
omstallningen till ett mer hallbart resande. Som tidigare namnts forutsatts gang- och
cykelbron éver jarnvagen och E6 byggas. Ovriga atgarder i cykelnatet ligger dock utanfor
Wallenstams ansvar.

| konceptidén for projekt Kallebéck 3:3 (Nyréns Arkitektkontor, 2015) presenteras
byggherrens tydliga vision om en stadsdel som ar uppbyggd for olika grupper av
cyklisters behov och férmaga. Den inre karnan med torget och vistelsegatorna tillater den
yngre stodhjuls-cyklisten att réra sig mellan stadsdelens aktiviteter.

Néara-till-allt-cyklisten som skolbarn, foréldrar och de flesta andra ror sig enkelt inom
stadsdelen pa cykelbanor som forbinder méalpunkter som kollektivtrafikens hallplatser,
skolor och néarservice. Den som arbetspendlar och cyklar fort nar smidigt det
Overgripande effektiva cykelnatet mot Géteborgs och Mélndals centrum.

Plats for cykel i ndra anslutning till entréer

Inriktningen fr&n Goteborgs stad ar att 6ka antalet ordnade cykelparkeringar. |
Wallenstams arbete for Kalleback 3:3 utgar man fran att cykelparkering ska vara trygg,
stoldsaker och enkel att na och att parkering inomhus ska finnas i bostadshusens
markplan, néra trapphusen. Kompletterande parkering utomhus ska lokaliseras pa
vistelsegatorna och kan kombineras med servicestation och pump.

Antalet cykelparkeringsplatser kommer for alla bostader och verksamhetstyper att folja
parkeringstalen i gallande parkeringsnorm. Vid bostaderna kommer cykelparkeringen i
huvudsak att vara lokaliserad enligt principritningen i Figur 14 nedan. Cykelparkeringen
nas direkt fran gatan genom en dndamalsenlig dorr respektive fran trapphuset for att
kunna na sin cykel torrskodd. Denna placering gor att cyklarna blir mer tillgangliga for den
boende &an bilen, aven fér dem som parkerat bilen i kéllaren. | anslutning till varje
cykelrum kommer det finnas en avsedd plats for cykelservice utrustad med de vanligaste
verktygen och pump. Utrymmena for cyklar ingar i den normala lokalskoétseln och halls
rena och attraktiva. Mgjligheten till cykelservice &r en del av mobilitetsavtalet.

Initialt kommer det i Kalleback 3:3 att beredas plats for minst 4 lastcyklar per 100
lagenheter i enlighet med mobilitetsavtalet.
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7.3.2

CYKELENTRE | 3

BOSTADSENTRE ’ \ UTRYMNING

[

CYKELENTRE D /

LADCYKLAR I cykeL 2vAN STALL  [JIll LASBART SKAP FOR LADDING “POOL” FOR KARROR OCH LADCYKLAR

| CYKEL + KARRA SERVICEPLATS Il FASTIGHETSBOXAR I ARBETSBORD

Figur 14 Principiell planritning 6ver cykelparkeringens lage i bostadshusens markplan. Vid
serviceplatsen finns &ven cykelpump. (lllustration: Liljewall arkitekter)

Cykelpool inklusive cykelkérror

| dag finns det manga svenska stader med cykelpooler dar dven lastcyklar, cykelkarror
och andra cykeltillbehor ar inkluderade. Lastcyklar och cykelkarror blir allt vanligare och i
Kopenhamn ager till exempel var fjarde barnfamilj och var femtonde person en ladcykel
(Cykelframjandet, 2010).

Cykelpooler kan inféras som ett tillagg i befintliga bilpooler déar bilpoolsleverantdren dven
inkluderar cyklar, med en sarskild cykelpoolsoperator eller organiseras som en "manuell”
pool som drivs och underhalls av hyresvarden eller bostadsrattforeningen.

Wallenstam kommer att verka for att de boende och verksamma i Kalleback 3:3 blir
medlemmar i en cykelpool utan kostnad. Den exakta driftsformen ar &nnu inte beslutad
men utgangspunkten ar att det skall finnas minst 1 cykel per kvarter och minst 3 olika
fordon per 100 lagenheter i enlighet med mobilitetsavtalet. Cyklarna och cykelkérrorna
lokaliseras till cykelrummen eller pa kvartersmark for de boende och verksamma att boka
i en pool.
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7.3.3 Marknadsféring av cykel i gatumiljén

7.4

7.5

For att ytterligare marknadsfora cykeln som fardmedel aven for besokare till omradet
planeras en eller flera cykelinformationsplatser pa strategiska platser i omradet. En sadan
plats bestar av en val annonserad skylt med bland annat

karta 6ver omradets cykelnat
karta over var det finns allmant tillganglig cykelpump
information om malpunkter i omradet och hur man tar sig dit med cykel

de goda forutsattningarna for rekreationscyklande pé berget och i Delsjo-
omradet samt hur man tar sig dit

de goda forutsattningarna for pendelcyklande, féreslagna cykelvagar och
exempel pa restid med cykel till nagra storre arbetsplatskoncentrationer och
skolor.

Pa nagra platser i omradet kommer det att finnas val annonserade allméant tillgangliga
cykelpumpar.

Atgéarder och faktorer som uppmuntrar drenden till fots

| Kallebéck 3:3 kommer det att vara latt att utrdtta en stor del av de vardagliga behoven
till fots. Inom omradet, och samtidigt inom gangavstand, verkar Wallenstam for att
etablera forskola och grundskola for alla arskurser. Det kommer darfor inte finnas nagot
behov av skjuts med bil till férskola och skola.

For rekreation kommer berget soder om omradet att inbjuda till promenader p& val
skyltade och iordningsstallda promenadstigar. Efter en kort promenad nas aven
rekreationsomradet vid Delsjoarna.

Hogklassig kollektivtrafik och dagligvaruhandel i Mélndalséns dalgdng sas inom 15-17
minuters promenad (se vidare i kapitel 4 Total tillganglighet och lAgesbeddmning).

Vid det centrala torget inom omradet planeras fér sdval handel som kulturella- och sociala
samlingsplatser och aktiviteter. Torget nas fran de flesta bostadskvarter via gangstrak fria
fran konflikter med biltrafik (se exempel i figurerna i kapitel 3.3 Planerade lagen for
hallplatser och bilpooler).

Medlemskap i bilpool genom Wallenstam Drive

Bilpool ar ett satt att ha tillgang till bil utan dgande. Till skillnad fran biluthyrning anvands
bilpooler oftare till kortare resor dar bilen kan hyras pa minut-, tim- eller kilometerbasis.
Bilpooler finns ofta lokaliserade till specifika grannskap och anvandaren bokar bilen
genom en hemsida eller mobilapplikation. Det &r @ven vanligt att verksamheter med
behov av flexibel tillgang till bil ansluter sina anstéllda till en bilpool vilket 6kar poolens
[6bnsamhet kraftigt.
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7.6

De flesta resor och transporter som boende i Kalleback 3:3 kommer vilja géra kommer att
kunna ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots. For de resor eller transporter som inte
gar att genomféra med annat an bil erbjuds alla boende en abonnemangslésning som
ersatter behovet av att 4ga egen bil. Produkten kallas Wallenstam DRIVE och ar ett
samarbete mellan Wallenstam och AVIS. Medlemskapet i Wallenstam DRIVE &r gratis for
alla boende och verksamhetsutdvare i omradet. Samarbetet mellan AVIS och Wallenstam
ar langsiktigt, utvecklingsinriktat och gor att byggherren far tillgang till AVIS Groups
samlade internationella erfarenheter frn bland annat Zipcar, Budget med flera
koncernbolag.

| de fall dar byggherrar erbjuder fritt medlemskap till bilpool brukar detta oftast vara i
minst 5 ar. | Kalleback 3:3 ar medlemskapet i Wallenstam DRIVE gratis for alla boende
och hyresgaster i de kommersiella lokalerna utan tidsbegransning.

Lokaliseringen av bilpoolsbilar sker i forsta hand pa kvartersgatorna enligt Figur 4 pa
sidan 7. Antalet bilpoolsfordon kommer att félja kraven i mobilitetsavtalet. Dessa platser
ar tillgangliga inom 35 meter frn bostaderna i genomsnitt och placeringen gor att
bilpoolen hela tiden annonseras for de boende jamfért med om de stétt i ett underjordiskt
garage. Placeringen gor ocksa att man som anvandare snabbt kan komma ivag utan att
behdva ha nyckel eller passerkort till garageddrrar och liknande. D& bilpoolsbilarna stéar
pa kvartersmark ar det enkelt for fastighetsagaren att utoka antalet platser vartefter behov
uppstar.

Sammantaget betyder gratis och automatisk tillgang till bilpool samt rabatterade priser pa
hyrbil att boende kommer kunna ha tillgang till bil utan dgande vilket i sin tur gor att
bilinnehavet i omradet kan minska och behovet av parkeringsplatser blir lagre.

Marknadsféringsinsatser till kdpare, hyresgaster och boende

Wallenstams intention har redan fran bérjan varit att utveckla en hallbar stadsdel dar det
skall vara latt att bo och leva utan bil. Narheten till rekreation och fritid p& berget och i
Delsjoomradet, tillsammans med den goda tillgangligheten till storstadens utbud, gor att
omradet kommer att vara attraktivt for flera malgrupper.

| sdval marknadsféringen av bostaderna som i dialogerna med potentiella hyresgaster till
lokalerna kommer omradets hallbarhetsprifil och tillganglighet att vara en viktig faktor.
Som en del i det hallbara boendet och den hallbara arbetsplatsen ar transport och
mobilitet i sin tur barande aspekter.

| denna information, som kommuniceras i allt fran trycksaker och digitala medier till
personliga méten i samband med marknadsféringsevent, kontraktsskrivning och
inflyttning, kommer minst féljande punkter att ingd. Detta galler &ven vid byte av
hyresgaster i bostader och lokaler.

Att beskriva omradets goda forutsattningar for cykel. Att cykelparkering och
mdjligheter att skota sin cykel fatt en framtradande plats i byggnaderna, hur
cykelnéatet i naromradet, in mot staden och ut mot naturen ser ut, var viktiga
malpunkter for cykel finns, vilket utbud som finns i cykelpoolen med mera.
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7.7

7.8

Kollektivtrafikens turtathet och trafikering samt hallplatsernas lagen och
utrustning vad galler cykelparkering, realtidsinformation med mera.

Det kostnadsfria medlemskapet i Wallenstam DRIVE och dess ing&ende tjanster.

For de kvarter som overgar till bostadsrattsforeningar kommer Wallenstam att paketera
denna information och overlata till bostadsrattsféreningen vid bildandet.

Informationen enligt ovan om utbudet for mobilitet och hallbart resande kommer ocksa att
ges regelbundet i omradet. Exempel pa kanaler for denna lopande information ar
nyhetsbrev, anslagstavlor, bilagor till hyresavier, informationsmoéten och digitala medier.
Genom denna regelbundna information kommer &ven de som tilltraéder bostadsratter efter
de som flyttar in nar huset ar nybyggt att fa tillgang till informationen. | enlighet med
mobilitetsavtalet kommer det &ven att finnas realtidstavlor for kollektivtrafiken monterade i
uppgangar eller entréer.

Arligt evenemang med mobilitets- och héallbarhetsinriktning

For att ytterligare betona hallbarhetsprofilen for omradet kommer Wallenstam att
arrangera evenemang minst en gang om aret med syfte att kommunicera, informera och
uppmuntra héllbart resande. Evenemangen kan ha olika teman fran ar till &r och kan
exempelvis handla om det hdlsosamma i att promenera mera, cykelméssa med
leverantdrer av cyklar och tillbehér, erbjudande om cykelservice, férevisning av bilpoolen,
guidade cykelturer i naromrédet och Delsjo-omrédet med mera. Atgérdens omfattning
och inriktning foljer 6verenskommelsen i mobilitetsavtalet.

Valkomstpaket och méte i samband med inflyttning

Forskning visar pa att manniskors vanor ar enklare att forandra i samband med andra
storre férandringar i livet sdsom vid flytt till annan bostad. Darfor ar det viktigt att
informera om olika mobilitetslésningar och mobilitetstjanster just ndr manniskor byter
bostad. Wallenstam kommer att sékerstélla detta redan vid marknadsforing, i
informationsmaterial och vid avtalstecknande enligt beskrivningen i kapitel O ovan.

N&ar boende sedan flyttar in paketeras informationen om utbudet tillsammans med
anvandarguider och eventuella kontouppgifter i ett "Valkomstpaket”. Informationen ar i
minst samma omfattning som den som beskrivs i kapitel 0 men vid inflyttning g&s aven de
huvudsakliga dragen igenom vid ett personligt méte. Vid samma tillfalle ges atkomst till
erforderliga anvandarkonton och liknande till mobilitetstjansterna.

| "Valkomstpaketet” for boende ingar dven prova-pa-kort for Vasttrafik inom Gaéteborgs
kommun i en manad. For bostader med ett rum och kok ingér ett kort, for storre bostader
tva kort i enlighet med mobilitetsavtalet.

Etableringsstrategi for verksamhetslokaler

Att placera viktiga vardagsfunktioner som dagis, skola, mataffér, narservice,
paketupldmning och fritidsaktiviteter i anslutning till bostader ger forbattrade maojligheter
till att hantera vardagsarenden i n&rmiljon. Detta minskar resbehovet och tidspressen i
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7.8.1

7.9

vardagen samtidigt som det ger upphov till en mer livfull och trygg narmiljé under hela
dygnet.

Wallenstam arbetar med en medveten etableringsstrategi som sammanfattas i kapitel 3.4
Planerade verksamheter och serviceinrattningar inom omradet. Dar framgar aven vilka av
verksamheterna i etableringsstrategin som BoStad2021 pekar ut som sarskilt viktiga att
som boende ha god tillganglighet till.

Tillskottet av boende och verksamma i omradet starker i sig underlaget for att etablera till
exempel paketutlamning och nérlivsbutik pd gangavstand fran bostaderna.

Lokal for coworking

Flera av verksamheterna i etableringsstrategin bidrar till minskat resande genom att flera
vardagliga arenden kan losas till fots eller pa cykel i naromradet. En verksamhet som kan
bidra till att avlasta trafiksystemet, framfér allt i rusningstrafik, ar en plats for sa kallad
coworking i omradet.

Att arbeta hemifran nagon eller nagra dagar i veckan minskar belastningen pa
trafiksystemen men fungerar inte for alla. Bland till exempel tjanstemé&n, konsulter och
projektarbetare blir det dock allt mer populart da manga upplever att de hinner med fler
arbetsuppgifter de dagar de arbetar hemifran. Problemet med att ibland arbeta hemifran
ar dock att arbetsmiljélagen inte &r tillampbar (Steinberg, 2012) och att arbetstagaren
I6per storre risk for skador om hen inte arbetar vid en ergonomisk riktig arbetsplats.

Ett satt att minska trycket pa transportsystemet i rusningstid &r att erbjuda en fullt utrustad
arbetsplats i bostadsomradet som de boende kan anvanda nar det finns behov och
arbetsuppgifterna medger det. En lokal med ergonomiskt riktiga arbetsplatser, internet-
uppkoppling, skrivare, kaffemaskin, snacks med mera kallas "coworking space” och blir
allt vanligare i storre stdder. Som anvandare betalar man en avgift per timme eller dag
och pa flera platser finns aven tillaggstjanster som frukost, konferensrum med mera. |
Goteborg finns redan ett flertal aktorer och platser fér coworking i lite olika varianter.

Wallenstam kommer genom sin uthyrningsstrategi for Kalleback 3:3 att verka for att en
aktor som erbjuder coworking etablerar sig i omradet.

Hallbar prissattning av parkering

Inom projekt Kallebéack 3:3 kommer det att finnas bilparkering i garage under vissa
bostadskvarter, pA mark samt i "Ormen” utmed E6. Som beskrivits i kapitel 7.2
Samnyttjade parkeringsplatser kommer det endast att erbjudas samnyttjade
parkeringsplanet med tillstdnds eller avgiftsparkering. Priset for att kopa eller abonnera
pa ett parkeringstillstand skall narma sig full kostnadstackning for vad parkerings-
platserna i omradet kostar och beloppet kommer alltid att sarredovisas pa fakturor och
kvitton.

Vad avgiften for ett tillstdnd kommer att bli &r &nnu sa lange for tidigt att saga. Klart ar i
alla fall att Wallenstam har som intention att i enlighet med mobilitetsavtalet narma sig full
kostnadstackning s& snart marknaden medger det och att prisnivan redan fran start
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kommer att ligga hogre an for jamforbar parkering i naromradet. Bedomningen &r dock att
en prisniva for full kostnadstackning redan vid inflyttning skulle ge en o6nskad och
okontrollerad uttryckning av parkeringsefterfragan till omgivande fastigheter.

Uppfoljning av parkerings- och mobilitetsefterfragan

| enlighet med mobilitetsavtalet atar sig byggherren att genomféra en arlig uppfoljning av
de genomforda mobilitetsatgarderna. Redovisning kommer att ske efter anmodan och
anvisningar fran staden. Aven redovisning av parkeringarnas kostnadstéckning-
/prissattning kan komma att bli en del av denna uppféljning. Syftet &r att samla och dra
nytta av gemensamma erfarenheter kring hur mobilitetsatgarderna anvands och fungerar
i relation till de sarskilda parkeringsforutsattningar som géller for projekten i BoStad2021.
Erfarenheter och resultat kommer att spridas och anvandas i fortsatt planering bade inom
BoStad2021 och i andra sammanhang.

Det &r lika viktigt att folja upp effekterna av den samlade samhallsplaneringen som for
enskilda atgarder. Utbver atgarderna i mobilitetsavtalet bor aven effekterna for hela
stadsdelen Kalleback féljas upp eftersom flera av de i projektet ingdende atgarderna
forbattrar hela omrédets tillganglighet. Det ar rimligt att tro att de befintliga invanarna i
Kalleb&dck kommer att dra nytta av den forbéttrade tillgangligheten med férandrade
resmonster som foljd. Effekterna bor ga att 1asa av i saval trafikmangder for kollektivtrafik,
bil, cykel och gang som i efterfrdgan pé cykel- och bilparkering.

Uppféljningen p& stadsdelsniva utfors med fordel av byggherren, eller flera byggherrar i
omradet, i samarbete med kommunen och Vasttrafik. Flera av faktorerna och atgarderna
som beskrivs for att 6ka den totala tillgangligheten ligger utanfér den enskilda
byggherrens ansvar. En gemensam uppféljning av byggherren, kommunen och Vasttrafik
gor ocksa att atgarderna vid en eventuell utebliven minskning i parkeringsefterfrdgan kan
goras nyanserat och lgsningsfokuserat dver organisationsgranserna.

For att den arsvisa uppfoljningen skall bli transparent och utgora ett effektivt verktyg ar
det viktigt att redan p& forhand klargéra séval gransvarden for nar trafikmangder och/eller
parkeringsefterfragan nér kritiska nivaer, vilka forstarkta atgarder som i sa fall skall sattas
in och i vilken ordning samt vem som har ansvaret fér dem.
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Bilaga 1.

Utvardering av mobilitetsatgarder enligt handledning fran BoStad 2021

Detaljplanen Bostader och verksamheter vid Smoérgatan i stadsdelen Kallebéck, en del av
BoStad2021 ingdr i Jubileumssatsningen BoStad2021. Parkerings- och mobilitetsfragorna inom
BoStad 2021 skall utvarderas och faststallas enligt de sarskilda riktlinjer som finns samlade i
dokumentet BoStad2021 Utvardering av mobilitetsatgarder, 2017-09-22. | denna bilaga beskrivs
hur Wallenstam anser att atgarderna beskrivna i Parkerings- och mobilitetsutredning for projekt
Kalleback 3:3 skall varderas utifrdn denna mall samt i vilket kapitel respektive mobilitetsatgard
finns beskriven.

Sammanfattning

Atgarderna i parkerings- och mobilitetsutredningen motsvarar samtliga atgarder som finns
upptagna i utvarderingsmallens Baspaket. Se vidare kapitelreferenser i respektive ruta pa
foljande sidor. Respektive rutas innehall beskrivs pa efterfoljande sidor i mallen.

Parkerings- och mobilitetsutredningen innehaller dessutom elva atgarder fran utvarderings-
mallens Bruttolista inklusive tva stjarnmarkta sadana. Se vidare kapitelreferenser i respektive
ruta p& féljande sidor. Respektive rutas innehall beskrivs pa efterféljande sidor i mallen.

Detta innebar att parkerings- och mobilitetsutredningen innehaller tillrackligt manga atgarder for
att motivera 25 % reduktion av parkeringstalet enligt utvarderingsmallens krav som illustreras av
nedanstdende pyramid.

/ 25% + /
D +

; ”&x&c’ ‘/ 20%
i ‘/ / 15%
v

Baspaket 4 10%

d

Parkerings- och mobilitetsutredningen innehaller elva atgarder, varav tva stjarnmarkta, vilket ar tva fler an
vad som kravs for 25 % reduktion av parkeringstalet.
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BoStad2021
Utvéardering av mobilitetsatgarder

Inledning — anvandarhandledning

Utvirderingen av detaljplanens foreslagna mobilitetsatgérder genomfors i flera steg. Parkeringstalet
berdknas som vanligt, med eventuell reduktion for kollektivtrafikstandard. Utifran detta virde bedoms
och beréknas ytterligare reduktion for planens redovisade mobilitetsatgérder. Arbetsgangen beskrivs
nedan.

Forst berdknas grundvéardet for parkering enligt parkeringstal

e Inom BoStad2021 anvinds grundvéardet for p-tal i bygglovsskedet, enligt “Végledning till
parkeringstal ...” (2011).

e Grundvirdet reduceras 10% om planen har "God kollektivtrafik” , enligt “Végledning till
parkeringstal ...” (2011). .

e Inom BoStad2021 finns dven mdjlighet att fa reduktion pa 5% om planen har “Ganska god
kollektivtrafik”.

e Resultatet ger ett ingdngsvirde for p-tal. Detta anvénds for mobilitetsvérderingen nedan.

Mobilitetsvardering — reduktion av p-tal utifran exploatorens atgarder

Mobilitetsatgérder inom BoStad2021 kommer att varderas utifrén fyra nivaer med olika krav pa insatser.
Varje nivd motsvarar en reduktion av ingdngsvirdet for p-tal, motsvarande 10%, 15%, 20% eller 25%.

Den forsta nivan pa 10% &r att betrakta som ett baspaket (se nedan) f6r mobilitet och innehaller ett antal
atgirder som krévs i alla projekt. Kravet utgor ett insteg som syftar till att det ska vara en tydlig skillnad
mellan mobilitetsboende och andra mer traditionella boenden.

15% - 25% reduktion pé p-tal kréver ett antal mobilitetsétgiarder som viljs fritt ur en bruttolista (se
nedan). Forslag pa egna mobilitetsdtgdrder kan ocksa ge reduktion. Kraven é&r stéllda sa att 25%-nivén ska
motsvara ett boende dér alla som vill kan klara sitt resbehov pa ett utmarkt sétt, utan att dga en egen bil.

Utvérderingsmodellen &r kumulativ, vilket innebér att for att nd 15% maste samtliga krav for bade
baspaketet och nivéan for 15% vara tillgodosedda. Fér att nd 20% maste samtliga krav for baspaketet,
nivéan for 15% och den for 20% vara uppfyllda, osv.
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10% - Baspaket

Samtliga basatgérder genomfors.

15%
« Baspaketet dr avklarat.
« Minst 4 mobilitetsatgérder ur bruttolistan genomfors.

20%

 Baspaketet samt kraven for niva 15% &r avklarade.

» Minst 3 mobilitetsatgdrder ur bruttolistan genomf6rs. Minst en av dessa ar en s.k. stjdrndtgird med
starkt incitament till hallbart resande.

25%
- Baspaketet samt kraven for niva 15% och 20% ar avklarade.

« Minst 2 mobilitetsatgirder ur bruttolistan genomfors. Minst en av dessa &r en s.k. stjdrndtgird med
starkt incitament till hallbart resande.

* 25%
,("0

|t |
43{0

&

15%

Baspaket 10%
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Baspaket — mobilitetsatgarder

Mobilitetstjanster och
utformning

Kommunikation

Bilaga1

Ekonomiska incitament

Begrinsning av fasta p-platser
Maximalt 75 procent av samtliga
parkeringsplatser i planen far vara
fasta/personliga.

/ kap. 7.2

Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas till alla
boende vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet ska uppmuntra
de boende att gora sina resor till fots,
pa cykel, kollektivt eller med poolbil,
istallet for med egen bil.
Mobilitetspaketet kan t.ex. omfatta
kartor med lokala malpunkter,
information om hallbart resande (t.ex.
mobilitetsatagandena i detta avtal),
uppgifter/lankar till mer information,
tips pa anvandbara reseappar,
eventuella samakningsmojligheter i
omradet, etc. Mobilitetspaketet ska
ocksa innehalla nagon fysisk present
som underlattar resor utan bil sasom
reflex, paraply, vaska, regnponcho,
cykelbelysning, sadelskydd eller

liknande. kap. 76

Kos tnads fritt akkort 30 dagar for
nyinflyttade

Kostnadsfritt manadskort pa
kollektivtrafiken i Géteborg ska
erbjudas nya boende. Erbjudandet
ska gélla alla nyinflyttade under hela
avtalsperioden. For 1-rumslagenheter
ska gélla ett manadskort per
inflyttning. For évriga lagenheter ska
galla tva manadskort per inflyttning.

/ kap. 7.7

Attraktiva cykelparkeringar
Cykelparkeringarna ska vara
lattillgangliga, trygga och stdldsakra.
Minst hélften av platserna ska vara
vaderskyddade. Cykelpump ska
finnas nara parkeringarna.
Cykelparkeringarna ska hallas rena
och snygga och en arlig sanering av
gamla cyklar ska ske genom
fastighetsagarens forsorg.

/ kap. 7.3.1

Lopande information om mobilitet
De boende ska hallas I6pande
informerade om fastighetens extra
goda forutsattningar for att resa
hallbart. Informationen kan handla
om nya sparvagnstider, nya fordon i
cykel- och bilpoolerna, paminnelse
om att det ar "dags att rulla ut cykeln
infor varen” och liknande. Syftet ska
vara att halla mobilitetsfragan
levande, for att sakerstélla att

efterfragan pa parkegftgar inte okar
Sver tid. kap. 7.6

Parkeringarnas kostnads tickning
ska redovisas i mobilitetsplanen.
(Krav pa 10 % hogre tackning av
parkeringskostnaden an vad som ar
marknadsmassigt i omradet.)

/ kap. 7.9

Las tcykelparkeringar

Plats for minst fyra
lastcykelparkeringar per 100
lagenheter ska finnas i planen. Ytorna
for dessa ska redovisas i
bygglovsprocessen. Arlig uppféljning
ska ske och eventuell 6kad
efterfragan pa lastcykelparkeringar
ska tillgodoses.

/ kap. 7.3.1 och 8

Redovis ning av mobilitets atgérder
och kommunal ins yn
Fastighetsagaren atar sig att ha en
arlig uppféljning av de genomférda
mobilitetsatgarderna. Redovisning
ska ske efter anmodan och
anvisningar fran staden. Aven
redovisning av parkeringarnas
kostnadstéckning/prisséattning kan bli
en del av denna uppfdljning. Syftet
ska vara att samla och dra nytta av
gemensam erfarenhet kring hur
mobilitetsatgarderna anvands och
fungerar i relation till de sarskilda
parkeringsforutsattningar som galler
for projekten i BoStadg021

Parkerings hyra sirredovisas
Parkering far inte inga i
lagenhetskontraktet. | de fall den
boende hyr bilparkering ska kostnad
for denna sarredovisas pa avtal och
avier.

/ kap. 7.9

vV Kap. 8
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Mobilitetstjanster och Kommunikation Ekonomiska incitament
utformning

Attraktivt och tillgéingligt
planomrade

Attraktiva cykel- och gangbanor ska
ordnas i planen. Syftet ar att det ska
vara enkelt, sékert och tryggt att ror: kap. 3.3-3.5 samt
sig utan bil inom omradet, till 8

narbelagna hallplatser och till andra deta“ pl anen
malpunkter i naromradet.

Bilpoolplatser

Minst tva utpekade parkeringsplatser
for poolbilar ska redovisas i planen for
de forsta 200 lagenheterna. Darefter
ska ordnas ytterligare en
parkeringsplats per tillkommande 200
lagenheter. Bilpoolsplatserna ska

lokaliseras i ett attraktivt lage inom

eller i direkt anslutning till / kap. 3.3
planomradet. Arlig uppféljning ska ske
och eventuell 6kad efterfragan pa
bilpoolsplatser ska tillgodoses.

Begrinsning av fasta parkeringsplatser
Maximalt 75 procent av samtliga parkeringsplatser i planen far vara fasta/personliga.

Attraktiva cykelparkeringar

Cykelparkeringarna ska vara lattillgdngliga, trygga och stoldsakra. Minst hélften av platserna ska vara
véaderskyddade. Cykelpump ska finnas néra parkeringarna. Cykelparkeringarna ska héllas rena och
snygga och en arlig sanering av gamla cyklar ska ske genom fastighetsdgarens forsorg.

Lastcykelparkeringar

Plats for minst fyra lastcykelparkeringar per 100 ldgenheter ska finnas i planen. Ytorna for dessa ska
redovisas i bygglovsprocessen. Arlig uppfoljning ska ske och eventuell 6kad efterfrigan pa
lastcykelparkeringar ska tillgodoses.

Attraktivt och tillgdngligt planomrade
Attraktiva cykel- och géngbanor ska ordnas i planen. Syftet ér att det ska vara enkelt, sékert och tryggt att
rora sig utan bil inom omrédet, till nirbelédgna hallplatser och till andra malpunkter i ndromrédet.

Bilpoolplatser

Minst tvé utpekade parkeringsplatser for poolbilar ska redovisas i planen for de forsta 200 ldgenheterna.
Direfter ska ordnas ytterligare en parkeringsplats per tillkommande 200 ldgenheter. Bilpoolsplatserna ska
lokaliseras i ett attraktivt lige inom eller i direkt anslutning till planomradet. Arlig uppfdljning ska ske
och eventuell 6kad efterfragan pa bilpoolsplatser ska tillgodoses.

Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas till alla boende vid inflyttning under hela avtalstiden. Paketet ska
uppmuntra de boende att gora sina resor till fots, pa cykel, kollektivt eller med poolbil, istdllet for med
egen bil. Mobilitetspaketet kan t.ex. omfatta kartor med lokala mélpunkter, information om hallbart
resande (t.ex. mobilitetsatagandena i detta avtal), uppgifter/lankar till mer information, tips pa anvindbara
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reseappar, eventuella samakningsmdjligheter i omrédet, etc. Mobilitetspaketet ska ocksa innehalla ndgon
fysisk present som underléttar resor utan bil sdsom reflex, paraply, viska, regnponcho, cykelbelysning,
sadelskydd eller liknande.

Lopande information om mobilitet

De boende ska héllas 16pande informerade om fastighetens extra goda forutséttningar for att resa hallbart.
Informationen kan handla om nya sparvagnstider, nya fordon i cykel- och bilpoolerna, pdminnelse om att
det dr ”dags att rulla ut cykeln infor varen” och liknande. Syftet ska vara att halla mobilitetsfragan
levande, for att sdkerstilla att efterfrigan pé parkeringar inte dkar over tid.

Kostnadsfritt akkort 30 dagar for nyinflyttade

Kostnadsfritt manadskort pa kollektivtrafiken i Goteborg ska erbjudas nya boende. Erbjudandet ska gilla
alla nyinflyttade under hela avtalsperioden. For 1-rumsldgenheter ska gilla ett ménadskort per inflyttning.
For 6vriga ldgenheter ska gélla tva manadskort per inflyttning.

Parkeringshyra séirredovisas
Parkering fér inte ingd i lagenhetskontraktet. I de fall den boende hyr bilparkering ska kostnad for denna
sarredovisas pé avtal och avier.
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Bruttolista — mobilitetsatgarder

Atgirder ur bruttolistan som kan utformas si att de kan paverka bilanvindningen dven utanfor det egna
planomradet kan riknas dubbelt, exempelvis en 6ppen bil-, eller cykelpool eller arliga
mobilitetsaktiviteter dir hela niromradet erbjuds att delta. Atgirderna beskrivs i figuren pa rubrikniva och
mer utforligt nedan.

Kollektivtrafik Cykel Bilpool Planomrade Ovrigt
Kos tnads fritt akkort Cykelservicerum Bilpoolsfordon Begrinsning av fasta Arig
90 dagar for p-platser, utokad bilite ts aktivitet
minyiade | Vkap7.31 [ fap33o0ch 75| /a4, kap. 7.6.1
Kos tnads fritt Akkort v Atgiirder for att
90 dagar for Cykelpool med Attraktivt Niirhet och minska resbehovet
nyinflyttade — andra specialcyklar medlemsKkap i tillganglighet i
emgingen | /"kap. 7.3.2 ochlg _p Pleoe! BT Voo san®
sl / kap 75 /kap 3.3-35 och 7.8.1
Realtids tavlor for Samlade p- Attraktiva
kollektivtrafiken anliggningar forhallanden for
Hoégst 50% av p- gaende
kap. 7.6 platser finns i huset
/ P eller i direkt anslutning / kap. 7.4
till bostaderna.
Kos tnads fritt akkort Fastighetsiigares
365 dagar for egna forslag
nyinflyttade )
| oo 2 i q
Tillkop av ‘ « aliméant tillg&ngliga
kollektivtrafik. cykelpumpar (kap. 7.3.3)
‘ * publika cykelinformationsplatser

(kap. 7.3.3)

Realtidstavlor for kollektivtrafiken
Realtidstavlor monteras i lagen ddr de &r synliga for boende och verksamma i omradet, t.ex. i uppgangar
och/eller entréer. Tavlorna ska kontinuerligt hallas i god drift.

Cykelservicerum

Cykelservicerum med automatiska dorrar och ldmplig utrustning ska ordnas for de boende. Rummen ska
héllas i kontinuerlig drift och ska tillgodose méjligheter att tvitta, reparera och underhalla sin egen cykel.
Det ska finnas minst ett servicerum per 100 ldgenheter.

Cykelpool med specialcyklar

Cykelpool ska ordnas inom planomradet, med flera sorters attraktiva specialfordon sdsom elcyklar,
lastcyklar, cykelkérror, ihopféllbara cyklar och liknande. Tillgang till poolen ska vara kostnadsfritt for de
boende. Poolen ska omfatta minst tre blandade fordon per 100 ldgenheter och ska ordnas pa platser utdver
kravet pa lastcykelplatser beskrivna som “Lastcykelplatser” i Baspaketet (se ovan). Bokningssystemet for
cykelpoolen ska vara enkelt och kan t.ex. samordnas med bokning av tvéttstuga. Efterfrigan pa
poolcyklar ska arligen f6ljas upp och tillgodoses.

Bilpoolsfordon

Minst tvé bilpoolsfordon ska finnas stationerade i ett attraktivt lage inom eller i direkt anslutning till
planomradet, for de forsta 200 lagenheterna. Darefter ordnas ytterligare en poolbil per tillkommande 200
lagenheter. Efterfragan pa bilpoolsfordon ska arligen f6ljas upp och tillgodoses.
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Attraktivt medlemskap i bilpool
Attraktivt medlemskap i bilpool erbjuds alla boende. Ingar i hyran under avtalets 10ptid. Alternativt tjanst
for motsvarande tillgéng till bil (Car sharing).

Begrinsning av fasta parkeringsplatser, utokad niva
Maximalt 25 procent av samtliga parkeringsplatser i planen fér vara fasta/personliga. Denna atgérd
ersitter atgard om fasta parkeringsplatser i baspaketet.

Nirhet och tillgéinglighet i planen

Detaljplaneomradet ska vara titbebyggt eller ligga i direkt anslutning till titbebyggt omrade, med nérhet
och tillgénglighet for gdende och cyklister till affarer och annan nérservice, till skolor, forskolor,
fritidsverksamheter och liknande.

Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetségaren ska genomfora en érlig mobilitetsaktivitet i omradet, i syfte att pa ett dterkommande och
positivt sétt halla mobilitetsfragan levande bland boende och verksamma. Mobilitetsaktiviteten genomfors
foretradesvis pa véren i anslutning till att cykelsédsongen startar, och besdkarna ska minst erbjudas fri
cykelservice. Aktiviteten kan ha olika uppldgg, och fokus ska ligga pa villkoren for gaende, cyklister,
kollektivresendrer och anvindare av bilpoolsbilar.

Kostnadsfritt dkkort 90 dagar for nyinflyttade

Kostnadsfritt akkort med giltighet 90 dagar pa kollektivtrafiken i Goteborg ska erbjudas nya boende.
Erbjudandet ska gélla alla nyinflyttade under hela avtalsperioden. For 1-rumslégenheter ska gélla ett
akkort per inflyttning. For 6vriga lagenheter ska gélla tva akkort per inflyttning.

Kostnadsfritt akkort 90 dagar for nyinflyttade — andra omgéngen

En kompletterande omgang kostnadsfria dkkort med giltighet 90 dagar pa kollektivtrafiken i Géteborg ska
erbjudas nya boende. Denna andra omgéng ska gélla under perioden 6—12 manader efter inflyttning, och
forutsétter att de boende tidigare har erbjudits en forsta omgang ékkort 90 dagar vid sjélva inflyttningen.
Erbjudandet ska gélla alla nyinflyttade under hela avtalsperioden. For 1-rumsldgenheter ska gilla ett
akkort per inflyttning. For 6vriga ldgenheter ska gilla tva akkort per inflyttning.

Kostnadsfritt akkort 365 dagar for nyinflyttade

Gratis arskort pa kollektivtrafiken i Goteborg ska erbjudas nya boende. Erbjudandet ska gélla alla
nyinflyttade under hela avtalsperioden. For 1-rumsldgenheter ska gilla ett dkkort per inflyttning. For
Ovriga lagenheter ska gélla tva akkort per inflyttning.

Tillkop av kollektivtrafik
I de fall fastighetsdgaren kan bekriéfta att tillkop av kollektivtrafik kommer att goras for den aktuella
detaljplanens rakning, sé ska detta betraktas som en atgérd for detaljplanens rékning.

Samlade parkeringsnliggningar
Minst 50% av parkeringarna ska vara lokaliserade utanfor bostadshusen.
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Atgiirder for att minska resbehovet
Fastighetsdigarna atar sig att genomfora atgérder som underléttar hemkdrningstjanster, kontorsfaciliteter,
godsskap 1 fastigheten och dylikt.

Attraktiva forhallanden for gaende
Fastighetsdgaren ska vidta ett antal atgérder som syftar till att 6ka attraktiviteten for gdende bl.a. till
nérbeldgna mélpunkter.

Fastighetséigares egna forslag
Beskrivning av dtgérd.
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