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INFRATEKNIK Ostra Kalltorp 2009-03-04

1 SAMMANFATTNING

| "Program fér Ostra Kélitorp, bostader mm inom stadsdelen Kalltorp | Géteborg” provar
Goteborgs Stad méjligheten att fortata bebyggelsen i omradet omkring f d Renstrémska
sjukhuset och som en del av programarbetet genomfors denna trafikutredning. Syftet med
trafikutredningen &r bland annat att studera nya och befintliga anslutningsgator till
omradet, med avseende p& mdjlighet att ta emot nytillkommande trafik fran en eventuell
féridtningsbebyggelse.

Programomréadet &r beldget ca 4 km Gster om Brunnsparken med tre storre gator —
Munkebdacksgatan (11500 fordon/dygn), Torpagatan (6700 f/d) och Rosendalsgatan (3600
fid) — omkring sig. Pa dessa gator finns dvergripande gang- och cykelstrak samt ndrmaste
kollektivtrafik. Av tankbara omraden for ny bebyggelse &r det bara kullen strax véster om

f d Renstrdmska sjukhuset som har tangre 8n 400 meter till kollektivtrafikhaliplats.

Med nuvarande utformning klarar Sanatoriegatan inte av att ta hand om mer trafik,
beroende pa att den dygnsekvivalenta bullernivan redan med dagens trafik ligger néra
den rekommenderade gransen pa 55 dB(A). Vidare kan inte personbilar métas pa gatan
nér de langsgaende parkeringarna &r fullt utnyttjade, vilket de &r stora delar av dygnet.
Motsvarande problematik géller for Virginsgatan.

Programomradet kan anslutas via en ny paralleligata till, eller breddning av, den befintliga
Tallhdjdsgatan, som ansluter norrifran via Torpagatan. Strax sdder om Rudolf Steiner-
skolan kan denna nya gata félja befintlig gc-vag runt kullen till nuvarande parkeringsyta
vid Sanatoriegatan och dérefter vidare upp pa kullen vaster om f d Renstromska
sjukhuset. Tallhdjdsgatan kan dven fa en férbindelse till Renstrémska sjukhuset genom
ombyggnad av ge-vagen Oster om flerbostadshuset. Via den gc-vagens férlangning
sdderut kan pad motsvarande satt omraden strax vaster om Studiegangen anslutas till
Tallhojdsgatan. [llustration av ett méjligt framtida gatusystem finns i figur 7.1 pa sidan 21.

Den framtida Tallhtjdsgatan berdknas kunna hantera uppemot 2600 fordon/dygn innan
bullernivaerna vid Rudolf Steinerskolan gar éver 55 dB(A) vid fasaden, vilket motsvaras
av trafiken fran ungefar 400 lagenheter, Det bér finnas beredskap for att bilinnehavet i
omradet kan bli omkring 1 bil per lagenhet, beroende pa lagenhetsstorlek, upplatelseform,
pris mm.

2 BAKGRUND

Goteborgs Stad vill préva mojligheten att fortata bebyggelsen i omradet omkring f d
Renstrémska sjukhuset. Detta gors genom "Program fér Ostra Kalltorp, bostader mm
inom stadsdelen Kélitorp i Goteborg” och denna trafikutredning utgér en del av det
programmet.

Detaljplan for bostader i f d Renstromska sjukhuset, Kalltorp 44:22, inom stadsdelen
Kalltorp i Géteborg, med syftet att mdjliggéra omvandling av sjukhuslokalerna till bostéader,
har antagits och ombyggnad pagéar. | denna plan ingar dven viss forandring av gator och
parkeringsytor runt sjukhuset.
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Figur 2.1. Karta éver programomrédet (gron linje).

| kartan ovan &r programomradet markerat med grén linje. | denna utredning har omradet
som markerats med réd streckad linje inte betraktats som [ampligt for framtida bebyggelse
pa grund av parkmarkens kanslighet och svara topografiska férhallanden. Déarfér har detta
omrade inte hanterats i det fortsatta arbetet.

3 SYFTE

Syftet med trafikutredningen &r att beskriva nuvarande trafikférhallanden inom det aktuella
programomradet, vilka méjligheter det finns att skapa nya anslutningsgator till omradet,
samt att studera majligheter fér befintliga gator att ta emot nytillkommande trafik fran en
eventuell fértatningsbebyggelse.
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4 NULAGESBESKRIVNING

4.1 Strukturer och gatunit

Programomradet ligger cirka 4 km Gster om Goteborgs centrum. Bostadsomradena som
omger f d Renstrémska sjukhuset &r av olika karaktédr med Gvervagande villor i den véstra
delen, landshdvdingehus i den nordvéstra delen och flerbostadshus i den dstra delen.
Detta, samt aft omradena kommer fran olika tidsepoker, innebér att dven gatustrukturen
ar av skiftande karaktar.

Forbindelse till stadens dvergripande vagnét sker via Torpagatan och Munkebécksgatan
till E20 eller via Delsjévéagen till E6. Delsjévagen och Munkebécksgatan &r en samman-
hé&ngande gata som byter namn vid karsningen Kéarralundsgatan - Virginsgatan.
Delsjévagen, Munkebé&cksgatan och Torpagatan kan i detta arbete ses som det primara
gatunétet och har ett genomgadende korfalt i vardera rikiningen. Korsningsutformningarna
till det sekunddra gatunatet dr av varierande karaktar. P& Delsjévagen finns cirkulations-
platser och signalregleringar. Pa Munkebacksgatan har de stérre korsningarna sérskilda
korfalt fér svéngande trafik saval till hdger som till vanster. | flera av gatans korsningar &r
det inte majligt for sddergaende trafik att svénga vénster, d v s in mot Ostra Kalltorp. P&
Torpagatan mellan Munkebacksgatan och Rosendalsgatan har de tva anslutande gatorna
relativt vél utbyggda korsningar.

Virginsgatan, Sanatoriegatan och Stobéegatan har alla likvardig karaktar - ett val tilltaget
gaturum med tydliga gang- och cykelstrdk samt vackra alléer. Dessa gator, tillsammans
med Bjdrcksgatan, Solrosgatan och Rosendalsgatan, utgdr det sekundara gatunatet i
omradet. Kapaciteten pa dessa gator ar olika eftersom de har olika utformning, men de
fungerar alla som en férbindelseldnk mellan de lokala bostadsgatorna och det primara
gatunatet. Samtliga dessa sekundéra gator, undantaget Rosendalsgatan, fungerar dven
som bostadsgata dar gatuparkering ar tilldten. Det mest finmaskiga gatunétet (tertiéira
gatustrukturen) ar bostadsgator med huvudsakligen lokal biltrafik till fastigheter.

Tallh&jdsgatan i norddstra delen &r en angdringsgata fran Torpagatan till den nybyggda
Rudolf Steinerskolan.

Studiegangen ar en angéringsgata for bostadsomradet med samma namn. Inom omradet
far biltrafik endast ske vid leveranser, flyttning och liknande och da pa de gaendes villkor.
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Figur 4.1. Karta 6ver gatorna i och omkring programomradet. TallhGjdsgatan har tillkommit
efter det att kartans underlag togs fram.
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4.2 Trafikmangder
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Figur 4.2. Tra!‘ kméngnfer per érsmede.‘vardagsdygn (fran Trafikkontorets webbsida). Nar
tva artal finns angivna géller att de rena trafikméngderna &r métta 2008 och hastighet,
riktningsfordeining samt andel tung trafik 2004.

| figuren ovan visas antal fordon per arsmedelvardagsdygn (dmvd), antal fordon vid
maxtimmen, riktningsférdelning vid maxtimmen, andel tung trafik, skyltad hastighet samt
uppmatt hastighet (bade som medianvarde och 85-percentil). Dar vérden saknas finns
inga data tillgéngliga. Den uppskattade andelen tung trafik pa Sanatoriegatan ar baserad
pa andel tung trafik pa omagivande gator samt att det pa Sanatoriegatan vaster om
Munkebécksgatan var 2 % tung trafik vid matningen 1998.

Trafiken har generellt minskat nagot sedan 2004 pa de gator som har data fran 2008. Pa
Munkebacksgatan har dven maxtimmens andel av dygnsmedel minskat fran 12 % till
10 %.

4.3 Gang- och cykelstrak

Gang- och cykelstrak féljer det Gvergripande vagnatet Delsjévagen, Munkebacksgatan
och Torpagatan. Léngs Virginsgatan &r gang- och cykeltrafik separerad fran
fordonstrafiken, dsterut forbi Renstrdmska sjukhuset och ansluter till Rosendalsgatan och
Torpagatan vid Studiegangen, enligt kommunens cykelkartor (se figur 4.4 nedan).
Renstrémska parken fungerar som genomfart fér gaende och cyklande pa vag till skola
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och arbete. Parken nyttjas &ven som rekreationsomrade. Genom parken kring
Renstrémska finns flera mdjliga cykelvégar. Pa Virginsgatan, Sanatoriegatan och
Stobeegatan |6per gangvigar separerade fran fordonstrafiken pa var sida av kérbanan.
Pa Virginsgatan finns det &ven en dubbelriktad cykelbana intill gadngbanan pa den sédra
sidan av gatan. Pa ovriga gatunétet finns trottoar for de gdende medan cyklisterna
héanvisas till gatan.

Gang- och cykelstraket till och genom Renstrémska parken uppfyller inte kraven fir
tillgénglighet eftersom omradet ligger i en kuperad del av staden. God standard for
tillgénglighet &r max 5 % langslutning och lag standard 8 %. Dessa krav uppfylls, men
krav pa vilplan per 0,5 m i hojdskillnad fér att ha full tillgénglighet uppfylls inte. Bast
standard in till Renstrémska parken &r via Virginsgatan eftersom héjdskillnaden tas upp
pa en langre stracka. Fran norr (Torpagatan) och dster (Studiegangen) &r tillgangligheten
samst eftersom det déar pa vissa delar finns trappor fér att ta upp héjdskillnaden.

'DELMH

e

Wramazsr

Figur 4.4. Del av Goteborgs Stads Cykelkarta.

4.4 Buller

Riksdagen har i Infrastrukiurpropositionen 1996/97:53 faststallt riktvarden for trafikbuller.
Riktvérden for trafikbuller bér inte dverskridas vid nybyggnad av bostéder eller vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
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Enligt "Kommunal tilldmpning av rikivarden for trafikbuller” ska den dygnsekvivalenta
bullernivan direkt utanfdr bostaders fénster vara hégst 55 dB(A) om ldgenheterna inte &r
genomgaende (Goteborgs Stad, 2006, s 19). Med genomgaende lagenheter far
bullernivan vara hgst 60 dB({A) om det pa andra sidan huset & som mest 50 (men helst
45) dB(A).

Bullerberdkning har gjorts fér Sanatoriegatan (utomhus vid fasad) med trafikméngd pa
1600 fordon/amvd {2008) och antagen andel tung frafik pa 3 %. Berékningarna visar
samma resultat for férsta och andra véningen.

= vid 50 km/h blir ekvivalentnivan 56 dB(A) och maxnivan pa 79 dB(A).
» vid 30 km/h blir ekvivalentnivan 54 dB(A) och maxnivan pa 79 dB(A).

Om nivén 60 dB(A) sétts som gréns klarar gatan av 3700 fordon/dmvd vid 50 km/h och
5800 vid 30 km/h. Gatans smala sektion och farthinder gér att gatans medelhastighet
troligen inte 6verstiger 30 km/h. Vid 60 dB(A) vid fasaden mot gatan blir bullernivan pa
andra sidan huset, den tysta sidan, under 40 dB{A). Dock &r det oklart om ldgenheterna
langs Sanatoriegatan dr genomgaende och kan tillgodorakna sig en tyst sida.

Sammantaget visar detta att bullernivan redan idag ar htg. Om hastigheten antas vara 30
km/h kan ytterligare 400 fordon per dygn tillkomma innan ekvivalentnivan dverskrider 55
dB(A). Denna trafikmangd motsvarar vad ungefar 70 stora lagenheter genererar (enligt
Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar, flik C11). Allisé klaras
ekvivalentnivan dven efter pagaende ombyggnad av f d Renstrémska sjukhuset.

Beroende pa vitken bullerklass som accepteras kan olika mycket trafik utdver befintlig och
den fran f d Renstromska tas emot. Om trafikmangden 3700 fordon/admvd accepteras kan
fordonstrafik fran omkring 370 nya lagenheter hanteras pa Sanaioriegatan. Motsvarande
for trafikméngden 5800 fordon/amvd &r 750 tiltkommande l&genheter.

Bullerberakningar har inte gjorts for Virginsgatan da det inte finns trafikméngder att utga
fran. FOr dvriga gator i programomradet har inga bullerberékningar gjorts avseende
dagens trafiksituation. Dock kan man utga fran att de bullermassiga problem som beskrivs
for Sanatoriegatan ovan ocksa till stor del galler for Virginsgatan.

4.5 Parkering

L.angs de flesta gatorna inom omradet finns avgiftsfri parkering pa kommunens mark.
Nyttiandegraden av gatuparkeringen &r hog (se figur 5.2 nedan fran Virginsgatan). Vid ett
bestk i omradet, en vanlig vardag i november, utan narhet till gatustddning, var omkring
% av platserna upptagna redan kfockan 17. Troligen finns det endast fa lediga platser
efter klockan 18, vilket genererar en del séktrafik. Enligt Trafikkontoret ar det | dagslaget
inte aktuellt att inféra boendeparkering i omradet.
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| omradet norr om Kalltorpskolan finns flera fastigheter dér férgardens mark har tagits i
ansprak for parkering (se figur 4.3 nedan).

i
sidan utnyttias som bilplatser.

Parkeringsplatsen vid &nden av Sanatoriegatan, strax ¢ster om nedfarten till Kalltorps-
skolan har ungefér 44 platser. Inom planen fér f d Renstrémska sjukhuset kommer
omkring 45 nya bilplatser att anlaggas, vilka kommer att férsérja de boende i de
tilkommande 57 lagenheterna. Vid flerbostadshuset norr om f d sjukhuset finns ungefar 5
bilplatser fér de boende dér. Om angéringen till detta hus flyttas behdver dessa platser
ersditas.

Enligt en rapport fran Trafikkontoret ("Parkering pa tomten — inventering av nyttjande-
graden” Meddelande 5:2004) finns det "betydande potential att I6sa parkerings-
problematiken pa gatumark genom att tillskapa fler platser pa tomtmark” (s 13). Omradet
som avses ar dster om Munkeb#cksgatan, mellan Virginsgatan och Sanatoriegatan.
Rapporten séger att det fanns 129 fordon uppstéllda pa gatumark vid undersoknings-
tillfallet och 252 platser pa tomtmark. Enligt Trafikkontorets bedémning bér ytterligare 109
platser kunna anléggas pa tomtmark. Det skulle resultera i totalt 1,3 platser per |agenhet |
omradet mot befintliga 0,9. Bilinnehavet i detta omrade var 2005 0,63 bilar per lagenhet,
inklusive avstéllda bilar och leasingbilar.

4.6 Kollektivtrafik

Langs Munkeb&cksgatan gar sparvagnslinje 3 mot Marklandsgatan ungefar var 10:e
minut och det tar 12 minuter till Centralstationen fran Sanatoriegatan. Langs Torpagatan
och Rosendalsgatan gar stombusslinje 17 mellan Ostra sjukhuset och Tuve ungefér var
10:e minut och det tar 14 minuter in till Centralstationen fran Studiegangen.

| figur 4.5 nedan har cirklar med radien 100, 200, 300 och 400 meter ritats runt varje
kollektivtrafikhallplats. Fran Solrosgatan har endast ringen 400 meter fran hallplatsen
ritats ut.
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Frgur 4 5 Koﬁekhuiraﬁkhéﬂpra!s&r och vﬁka omréden sam ligger !m:-m A{Jﬂ meter
(fagelvégen) fran dem. Hallplatsen Bovallstrandsgatan, mellan Qvidingsgatan och
Studiegangen, &r inte med i figuren.

Som visas i figur 4.5 &r det ett omrade rakt vaster om f d Renstrémska sjukhuset som inte
técks in av ringarna och alltsa ligger utanfér de av Trafikkontoret rekommenderade 400
meterna fran kollektivirafikhallplats. Dessutom &r omradet kraftigt kuperat varfér
strackorna kan upplevas som dnnu langre &n sa. Till férdel fér detta omrade kan dock
framhallas att den kollektivtrafik som erbjuds har hég turtithet och kort restid till centrum.
Vidare &r omradet beléget strax under 5 km cykelvég fran centrum (enligt cykelrese-
planeraren pa www.trafiken.nu, mellan Renstrémska och Nils Ericssonterminalen) varfér
det finns goda forutséttningar fér en forhallandevis hdg andel resande med cykel for
framtida boende i detta omrade.

5 MOJLIGA TILLFARTSGATOR OCH DERAS
KONSEKVENSER

Gatustrukturen i omradet ligger kvar med nuvarande utformning. Mgjliga tillfartsgator till
omradet beskrivs i text och kartbild nedan. Boende i eventuella nytillkommande omraden
kommer att betrakta den befintliga gata som matar deras omrade (exempelvis
Sanatoriegatan) som en transporistrécka, medan de boende ldngs den gatan fortfarande
ser det som sin bostadsgata. Detta kan medféra konflikter eftersom behoven och
férvéntningarna pa en bostadsgata &r annorlunda &n pa en matargata. Fér att minska
dessa och andra konflikter samt for att undvika trafik utan mal | omradet, bér de eventuella
nya gatorna utformas som laghastighetsgator.
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Figur 5.1. Skiss éver studerade anslutningar till programomradet. De ljusbruna &r
befintliga gator, de mérkrida streckade &r studerade mdjliga anslutningar. De Sverkryssad

har sorterats bort, se filjande avsnitt.
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5.1 Via Virginsgatan

Den sédra delen av programomradet kan nas via Virginsgatan. Gatan har dubbelsidig
l&ngsgéende parkering och &r ungefér 7,5 meter bred, vilket gér att tva bilar inte kan
mdbtas om det star bilar parkerade pa bada sidor (se figur 5.2 nedan). | nasta avsnitt och i
bilaga 2 diskuteras kapacitetsproblemen pa Sanatoriegatan och de resonemang som férs
dar &r i stort giltiga &ven for Virginsgatan. | dster slutar gatan vid angéring och parkering
till skola och dldreboende (avgiftsbelagd parkering i Parkeringsbolagets férsorg).
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Figur 5.2. Parkeringssituationen pa Virginsgatan (motsvarande situation finns &ven pa
Sanatoriegatan och Stobéegatan).

Den enda mdéjligheten att trafikférsérja programomradet hérifran blir mellan aldreboendet
och Medergardsgatan (se figur 5.3 nedan). Denna l&sning medfér ett stort intrang i
gréinomradet mellan gatan och byggnaden, eftersom den kuperade terrangen medfor
stora slénter for att f& en acceptabel lutning pa végen. Detta intrang samt okad trafik vid
skolan och &ldreboendets angdring har gjort att alternativet inte anses vara lampligt.

= L f -

Figur 5.3. Foto fran Viriginsgatan, mot norr, mellan Nedergardsgatan och &ldreboendet (till
hdger).
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5.2 Via Santoriegatan

Via Sanatoriegatan kan man na den skogsbevuxna kullen vaster om f d Renstrémska

sjukhuset. For att bekvamt passera forbi f d Renstrémska och den byggnad som ligger

direkt norr om dldreboendet (Villa Stéder) behdver gatan breddas (se figur 5.4 nedan).
i M 1-1-:-: ” .,".- -
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Figur 5.4. Befintlig anslutningsgata mot Villa Séder.

Kullen norr om f d Renstrémska sjukhuset, dér det idag star ett flerbostadshus, kan nas
genom att befintligt gangstrak byggs ut (se figur 5.5 nedan) till att &ven klara fordonstrafik.
En mdjlig 16sning &r att fortsétta gatan stderut, tillbaka ned mot f d sjukhuset, for att géra
det méjligt att kdra runt kullen. Det medger i sin tur méjlighet att enkelrikta gatan och

darmed kan en smalare sektion véljas.

n .h"_:'. - _w.-".'. = " il

Figur 5.5. Gangvégen som gar runt kullen direkt norr om f d Renstrémska sjukhuset.
Den befintliga gatan till flerbostadshuset haller mycket |ag standard bade avseende plan
och profil. Fér att ge gatan en acceptabel standard krdvs ett stort ingrepp i terréngen.
Dérfér anses inte denna anslutning ha majlighet att forsorja fler boende &n vad den gor
idag.
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Figur 5.6. Befintlig gata till flerbostadshuset pa kullen norr om f d Renstrémska sjukhuset.

De langsgaende parkeringsplatserna pa Sanatoriegatan (se figur 5.2 ovan fran
Virginsgatan) gor det svart for bilar att métas, vilket skapar késituationer och tvingar
bilister att véinta pa att métande fordon ska passera. Dessa situationer uppstar vid de
tillfallen da parkeringsplatserna &r valfylida (vilket de &r storre delen av dygnet férutom
mitt pa4 dagen). Dock blir det inga stora fordndringar vad galler hur mycket extra tid som
gar at att vanta pa métande fordon, &ven om yiterligare 1000 fordon per dygn skulle
trafikera gatan. Detta beskrivs ndrmare i Bilaga 2.

Om ytterligare trafik tillkommer bér parkeringen géras enkelsidig mellan Rastensgatan och
Kallksllegatan fér att tillskapa en bredare kéryta som medger méten. Detta skulle innebéra
att cirka 20 parkeringsplatser behdver tas bort. Eventuellt &r det mdjligt att anlagga
motsvarande antal parkeringsplatser pa den grasyta som finns intill Sanatoriegatan dar
denna svénger kraftigt uppfér backen mot f d Renstrémska sjukhuset (se figur 5.7 nedan).
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Figur 5.7. Sanatoriegatan gar runt en grésyla m eventuellt kan utnyttjias som
parkeringsyta (markerad med rétt i bilden).

Buller har beréknats fér Sanatoriegatan (se avsnitt 3.3 ovan) och dessa berdkningar visar
att de maximala bullernivaerna fér boende langs gatan redan idag dverskrids. Innan
ytterligare trafik, utéver den fran de nya lagenheterna i f d Renstrémska sjukhuset, kan
tillféras pa Sanatoriegatan maste kompletterande bullerutredning genomféras for att
utréna vilka av fastigheterna som behover bullerreducerande atgérder.
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5.3 Via Qvidingsgatan

Langst stderut pa Quidingsgatan, ndrmast Kalltorpsskolan, leder en trappa uppfor
sluttningen till gdngvagen mot Sanatoriegatan. Har &r alltfér brant och trangt for att
anldgga en gata for biltrafik (se figur 5.8 nedan).

'--r_"'“'f' —ra
Figur 5.8. Qvidingsgatan séderut och Kalltorpsskolan. Trapp mot programomradet syns till
vénster i bilden.

Att ga med en ny gata mellan de tva husen mitt pa4 Qvidingsgatan &r inte heller lampligt da
narmiljén fér de boende i de husen vasentligt skulle férsamras. Det kan vara mgjligt att
angdra en liten del av programomradet via en anslutning fran Qvidingsgatans norra del.
Det skulle dock bli en Iésning med lag standard da korsningen skulle hamna mycket nara
Torpagatan. Vidare blir intrangen orimligt stora i relation till méjlig byggbar yta som kan
nas via denna anslutning. Av topografiska skal &r det inte mdjligt att ansluta den framtida
gatan till Sanatoriegatan eller Tallhdjdsgatan. Vidare skulle ett befintligt garage behdva
rivas och boende pa Qvidingsgatan skulle fa stérande biltrafik pa bada sidor av husen.

5.4 Via Tallhéjdsgatan

Via Torpagatan och Tallhdjdsgatan, den vag som idag forsérjer den nybyggda Rudolf
Steinerskolan, kan man na det sluttande skogsbeklddda omradet mellan Qvidingsgatan
och skolan. Denna gata behdver breddas for att kunna ta emot ytterligare trafik. Ett annat
alternativ &r att anlagga en ny gata strax nordvast om befintlig. Denna skulle fa en mer
férdelaktig geometrisk utformning och stérningen av trafiken, bland annat i form av buller,
skulle bli mindre vid Rudolf Steinerskolan.
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Figur 5.9. Tallhdjdsgatan i riktning mot Rudolf Steinerskolan.

Om befintlig gata anvéinds bér den dras langre vasterut i héjd med skolan och darefter

fortsatta pa skra soderut (ungefér fran den plats som visas figur 5.10 nedan). Som

illustreras i kartbilden i figur 5.1 ovan, finns méjlighet att férbinda denna gata med den
som beskrevs ovan fran Sanatoriegatan. Vidare kan det aven vara majligt att fortsatta rakt
stderut, strax dster om flerbostadshuset, dér det idag finns en gang- och cykelvag. Det
kan &ven finnas en méjlighet att forsdrja ett eventuellt omrade véster om Studiegangen
genom att fortsétta i denna riktning och bredda befintlig gangvag som fortsatter rakt
sdderut, alternativt forst ga i en bage 6sterut och dven ansluta befintlig parkeringsyta dar.

Figur 5.10. Ta.‘hﬁjdsgaran vid Rudolf Sreinersko.‘n, i riktning mot Torpagatan.

Korsningen Torpagatan-Tallhtjdsgatan bor ses tiver om ytterligare trafik tillkommer pa
Tallhtjdsgatan, med hénsyn till den korsande gang- och cykelbanan samt in- och utfart till

befintlig parkeringsplats.

Dér Tallhéjdsgatan svénger 90 grader vasterut gar det idag ett gang- och cykelstrak rakt
stiderut, upp mot Studiegangen. Denna anslutning anses inte vara |amplig for biltrafik till
programomradet eftersom lutningen endast skulle medge lag standard och innebéra ett
stort intrdng i terrdngen. Vidare &r det inte 1ampligt med en korsning pa en plats med sa

kraftig lutning.
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55 Via Rosendalsgatan

Flera anslutningar fran Rosendalsgatan har studerats utan att nagon lamplig 16sning
hittats. Via sédra dnden av Stenungsundsgatan (som gar parallellt med Rosendalsgatan)
skulle en eventuell anslutning dels ta vardefull parkmark i ansprak och dels skulle
standarden bli lag da terrdngen lutar kraftigt uppat mot nordvést (se figur 5.11 nedan).

i

f §s %

il -, = _____‘____"_ -_ ;;I (. -

Fur 5.11. Utsikt fran gangvégen vid Srenunsundsgatans sddra &nde, mot nordvést.

Hela omradet Studiegangen har en utformning som inte lampar sig for trafik. Eftersom
gang- och cykelstraken &r en del av bostadsomradet och en del av lekytorna bér har inte
férekomma trafik. Strax véster om Studiegangens bostader sluttar terrdngen mycket brant
ned mot parken kring Renstrémska och lampar sig darfor inte for fordonstrafik.

aaaaaaa
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Figur 5.12

6 SAMLAD BEDOMNING

: '-,..-' ver en mellan Studiegéngen och f d Renstrémska sjukhuset. Bilden
&r tagen rakt séderut, fran strax sdder om affdren Willys.

| nedanstaende sammanstalining framgar huruvida de olika studerade anslutningarna
bedémts rimliga med avseende pa kapacitet, bullerniva, parkeringsmdjlighet, geometrisk
standard samt hur stort intranget blir i omgivande park- och naturmark.
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Sammantaget bedéms den basta mojligheten att trafikforsdrja omrédet ges via en ny
dragning av Tallhdjdsgatan. For att trafikforséria omradet via Sanatoriegatan kravs
bullerreducerande atgéarder for flertalet fastigheter l&ngs gatan och att parkeringsplatserna
pa gatans norra sida mellan Kallkéllegatan och Rastensgatan flyttas, sa att det blir mojligt
att moétas pa denna stracka dven de tider da parkeringen ar fullbelagd. Ett annat alternativ
till att flytta parkeringsplatser &r att bredda gatan nagot, vilket dock kréaver att traden léngs
gatan tas bort.

7 FORDJUPNING AV FORESLAGEN ENTRE VIA

TALLHOJDSGATAN
71 Beskrivning av forslaget
Strackning

Det redovisade alternativet utgar fran korsningen med Torpagatan och gar med en liten
radie stder om nuvarande parkeringsplats. Beroende pa vad marken mellan denna
korsning och Stenungsundsgatan ska anvéandas till i framtiden, kan &ven Stenungsunds-
gatan anslutas till Tallhéjdsgatan, strax sGder om korsningen med Torpagatan. Detta
skulle innebéra att korsningen Rosendalsgatan-Stenungsundsgatan kan stangas.

Trafikférsdriningen till Rudolf Steinerskolan foreslas ligga kvar pa befintlig vig med
anslutning till foreslaget alternativ vid parkeringsplatsen ldngst i norr. Féreslagen gata
ligger i slanten vaster om Steiner-skolan och betydligt lagre &n nuvarande TallhGjdsgata.
Ldsningen innebér mindre bullerstérning i skolan samt att trafiken till och fran skolan kan
ta sig till Torpagatan via dagens Tallhdjdsgata och utan konflikter med frafiken pa den nya
gatan. Genom att ligga i den naturliga bergslanten blir lutningen som mest drygt 3 %.
Viljer man att ga hogre upp pa hojden blir lutningen brantare pa en langre strédcka vilket
innebdr sédmre standard.

Den genomgaende gatan svanger vasterut och gar pa bank dver en liten sénka. En mdjlig
anslutning till "Renstromska vagen" (se figur 7.1 nedan) och befintligt flerfamiljshus
féreslds har i eft trevagskal.

Efter passagen av lagpartiet féljer det nya forslaget befintlig gang- och cykelvég vaster om
ett héjdparti, ned till Sanatoriegatan. Ett visst intrang i naturen har redan gjorts och dér
finns en naturlig hylla i bergsiuttningen. Lutningen ar mindre &n 3 % pé denna delstrécka.
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Anslutningen till Sanatoriegatan och befintlig parkeringsplats behéver studeras djupare,
se vidare i avsnitt 7.2.

Geometri

Det redovisade forslaget innebar en laghastighetsgata med foreslagen tillaten hastighet
pé& 30 km/h. Storsta langsiutning ar under 6 % vilket innebér God standard fér gator i
lokainat med dimensionerande fordon lastbil med pahangsvagn (Lps) och ledbuss (Bl)
enlig VGU.

Bergskarningarna forutsatts kunna stéllas i sléntiutning 5:1. For att faststélia vagens
ytbehov behdvs mer detaljerade studier.

Eftersom det redovisade forslaget tar delar av befintligt gang- och cykelstrék i ansprak ar
det av stor vikt att detta ersétts med nya mdjligheter att pa ett tryggt och sékert sétt ta sig
fran Torpagatan till Renstromska som gaende eller cyklist. | det redovisade firslaget finns
utrymme fér att anldgga en 3 m bred trottoar som rymmer bade gang- och cykeltrafik. En
annan I6sning ar att gdra en nagot bredare kérbana och smalare trottoar for att lata
cyklisterna cykla i blandtrafik — den totala belagda bredden blir i stort sett den samma i
béada fallen. Hur gaturummet kan utformas och organiseras behdver studeras mer
detaljerat i senare planeringsskeden.

7.2 Framtida gatustruktur

| kartan nedan illustreras ett forstag tifl framtida gatustruktur for programomrédet.
Forandringen av gatusystemet beskrivs i tre etapper, dér etapp tre &r det slutmal som bér
efterstdvas eftersom den ger den mest effektiva och minst stérningskénsliga
trafikférsériningen av omradet.
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Figur 7.1. Férslag till framtida gatustruktur fér programomrédet Ostra Kélltorp. Férslaget
motsvaras av det som beskrivs som etapp 3. De ljusbruna strecken &r befintliga gator, de
mérkréda &r féreslagna framtida gator. Streckade linjer visar forslag som tillhér etapp 2
ddr svart streck indikerar eventuellt avstdngd gata. Mérkréda ytor visar f d Renstrémska
sjukhusets befintliga parkering samt var det kan vara mdjligt att anldgga nya
parkeringsplatser.

2

kspparagOBy 1 B1807V1B-pel0d-bakieapD01 - rafikubradning Ior fstrn killinep 050304, doclokn




Dakumanttyp / Typs of Socumant Kagstal | Chaplar Sida e | Paga Ma,

RAPPORT 22(26)

@W Projoit, Uppdrag, Arenda / Project. Assignmant, Subject Dekumnanine | Documand Na [ Rev.

Géteborgs Stad, Trafikkontoret 161807-16-04-RAP0O1

Fackornedde, Awd | Dacipline, Depl

INFRATEKNIK Ostra Kalltorp

Usldedara | bssunr

J Karlgren / H Rudhag

Trafikutredning fér
2009-03-04

Etapp 1

Den nya Tallh&jdsgatan leder fran Torpagatan fram till nuvarande parkering vid Sanatorie-
gatan men &r dar avsténgd mot Sanatoriegatan, for att pa sa vis skapa tva separata
gatusystem. Fér detta krdvs ocksa att forlangningen av Tallhdjdsgatan rakt séderut, ut
mot Renstromska parken (Renstrémska végen i kartbilden ovan) ocksa stangs av for
genomfartstrafik. Detta innebér att dagens kérbara vagar fran Sanatoriegatan inte
férandras och att nytillkommande bostéder matas via Tallhtjdsgatan. Avsikten med detta
ar att trafiken pa Sanatoriegatan inte ska paverkas av tillkommande bebyggelse.
Flerbostadshuset pa héjden strax norr om f d Renstromska sjukhuset kan angtras som
idag men det kan &ven fa en ny anslutning via den nya Renstrémska végen. | denna
etapp finns ingen ny bebyggelse pa berget sydvast sjukhuset.

Etapp 2

Detta &r den gatustruktur som visas i kartbilden ovan, med Sanatoriegatan avstangd strax
tister om nedfarten till Kalltorpsskolan, Fér att detta ska fungera bér en form av vandplats
eller véndslinga anordnas, férslagsvis runt grasytan som ligger mitt | kurvan. Vidare &r den
nya Tallhtjdsgatan sammankopplad med Sanatoriegatan vid den befintliga parkerings-
platsen. Sanatoriegatan i sin tur fortsatter forbi f d Renstrémska Sjukhuset, Villa Soder
och vidare upp pa berget, for att férstirja eventuell bebyggelse dar. Denna forlangning har
inom ramen fér denna utredning inte studerats djupare &n vad som illustreras i kartbilden
ovan. Konsekvensen blir saledes att framtida boende péa detta berg maste kora via
Tallhéjdsgatan och Torpagatan fér att komma ut till det Gvergripande végnatet, vilket kan
upplevas som nagot langre &n att kéra via Sanatoriegatan. Dock &r det inte mer &n 50
meter l&ngre att na Torpagatan via den nya Tallhéjdsgatan &n Munkebé&cksgatan via
Sanatoriegatan fran f d Renstrémska sjukhuset.

Sanatoriegatan delar sig vid sjukhuset och den norra delen, ../ & )
Renstrimska vagen, leder vidare norrut fir att i en ¥
trevédgskorsning ga ihop med Tallhdjdsgatan. Direkt Gster H
om sjukhuset fortsatter gatan redan idag fram till en —
parkeringsplats som inte anvénds. Denna plats kan bli '
aktuell fér ny bebyggelse. | etapp tva matas den platsen via - '
Renstrémska vagen och Tallhdjdsgatan. Det kan dven vara _ s 8
mdjligt att mata framtida bebyggelse beldget pa sluttningen ' -
direkt vaster om Studiegangen via en ny anslutning. Tva ‘:‘
varianter pa hur en sadan anslutning kan utformas visas i E
kartbilden till hoger, som &r ett utsnitt ur figur 5.1. En sadan :
frbindelse medfér en stor féréndring med avseende pa '
buller och upplevd sakerhet for Renstrémska parken, som '
idag inte har nagon allmén biltrafik. \

---‘
- £ ]

-----

Flerbostadshuset pa berget norr om f d sjukhuset matas

idag via Sanatoriegatan, men gatan &r av mycket lag

geometrisk standard och bdr med tiden stdngas (dock

maste det gamla barhuset mellan sjukhuset och flerbostadshuset fortfarande kunna
angtras med bil). En alternativ anslutning bdr skapas — férslagsvis via den nya
Renstromska vagen.
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Etapp 3

Om fasaderna pa husen léngs Sanatoriegatan gérs mer bullerddmpande och gatans
framkomlighet 6kas kan man éppna gatan for trafik fran omradet omkring f d Renstromska
sjukhuset. Man kan da vélja att helt ta bort avspéarrningarna, vilket skapar ett mer effektivt
och mindre stérningskansligt system dar de boende kan valja utfart beroende pa
malpunkt, tid pa dygnet mm. Detta skapar forutsattningar for ett minskat totalt trafikarbete
i jamforeise med etapp 1 och 2.

7.3 Framtida gang- och cykelvéagar

Eftersom de férestagna foréndringarna och nytilkomna gator till stor del ligger i ytterkant
av sjalva parkomradet paverkas gang- och cykelstrdken inom parken i relativt liten
omfattning. Om trafiklésningar véljs som gér intrang pa det nuvarande géng- och
cykelnétet bor motsvarande funktion tillskapas i narheten. Vidare &r det av stor vikt att
tiligangen till parken inte férsédmras pa grund av tillkommande fordonstrafik — gang- och
cykelstraken till och genom parken bér tvartom forstarkas. Ansiutning till gator med
fordonstrafik kréver sérskild utformning fér att minska risken for konflikter mellan olika
trafikantgrupper.

Med den féreslagna gatan mellan Sanatoriegatan och Torpagatan férbéttras
tillgangligheten eftersom den stérsta lutningen i forslaget inte dverstiger 4 %. | detalj-
utformningen av férstaget maste séarskild hansyn till oskyddade trafikanter tas for att
uppratthalla tillgangligheten till omradet. Eftersom omradet i stor utstréckning nyttjas av
skolbarn &r det under detaljplanearbetet extra viktigt att utforma sékra strak och passager.

7.4 Bullerberakningar

Bullerberékningar har genomférts med avsikten att ta reda pa hur mycket trafik per dygn
som den framtida Tallhéjdsgatan kan ta emot innan ekvivalent bullernivé om 55 dB(A)
uppnés vid fasad. Genomférda berakningar illustreras i kartbilden nedan. Vid alla
bullerberakningar har hastigheten antagits vara 30 km/h och andelen tung trafik & %.
Trafikmangder anges hdr i antal fordonsrérelser per arsmedelvardagsdygn (AMVD).
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Figur 7.2. Kartbild med de punkter dar bullerberdkningar har utforts.

Bland dessa berékningar &r det vid Rudolf Steinerskolan (berdkningspunkt nr 3, vaning 4)
som den dygnsekvivalenta bullernivan 55 dB(A) nas tidigast, vid ungeféar 2600 fordon per
dygn. Om bullernivan 60 dB(A) accepteras klaras trafikmangder upp till 6700 fordon per
dygn vid skolan. Vid 8vriga berdkningspunkter nas 55 dB(A) forst vid trafikméngder pa
Gver 800D fordon per dygn.

7.5 Majligt antal |Iigenheter som trafiksystemet tal

Enligt Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar (TPU) genererar 100 kvm
lagenhet i perifert Iage 5,6 fordonsrérelser per dygn vid exploateringsgrad pa mellanniva.
Till ytan mindre |&genheter genererar rimligtvis mindre trafik, men hur det sambandet ser
ut &r inte entydigt. Har antas darfor att ldgenheterna &r 100 kvm stora, vilket ger att 2600
fordonsrdrelser per dygn motsvarar trafik fran ungefar 460 |agenheter. Till detta
resonemang maste adderas trafiken fran f d Renstrémska sjukhuset som i skrivandets
stund byggs om till 57 ldgenheter. Sammantaget kan alltsa ségas att det inte bér bli nagra
bullerméssiga problem vid dagens byggnader sa lange inte fler an 400 nya lagenheter
(utdver de redan pabdriade 57) ska trafikforsérjas via Tallhtjdsgatan.

7.6 Antal lagenheter och trafikméngd

Som exempel har antagits att mellan 250 och 400 ldgenheter ar rimligt att anlédgga inom
programomradet. Med liknande berékningsgang som i avsnittet ovan alstrar dessa
l&genheter mellan 1400 och 2200 fordonsrorelser per dygn om vi réknar med trafikalstring
vid exploateringsgrad pa mellanniva. Till dessa ska adderas de 300 fordonsrirelser per
dygn som de pabdrjade 57 lagenheterna i f d Renstrémska sjukhuset fGrvantas alstra
(med samma berdkningssatt som i avsnittet ovan). Darmed blir den totala férvantade
trafikméngden pa Tallhdjdsgatan mellan 1700 och 2500 fordon per dygn.

- \sprpdrag 0811618071 6-prii0-bakieag00 1 - rafiutradning for Setra kiitop 00004 docljoka




Dokumanttyp / Typa of documant Kapital | Chagiar Sida nr / Page Mo,

RAPPORT 25(26)

Eﬂmf'ﬁ ﬁ; M Projakl, Uppdrag, Arende | Project, Assignmant, Subject Dokumentrr | Doctsmant Mo, [ Raw.

Géteborgs Stad, Trafikkontoret 161807-16-04-RAPO01

Fackomeide, Avd | Distipling, Dept Uttsrdare | Issuwar

INFRATEKNIK Ostra Kalltorp

Trafikutredning for 3 Kanigren / H Ruchiag

Oatum | Date Pav.dal. | Dale of rev.

2009-03-04

7.7 Hur néra Tallhdjdsgatan kan man bygga?

Berakningar har gjorts for att ta reda pa ungefér hur néra Tallhdjdsgatan det &r mojligt att
placera nya bostadshus som ev ska anldggas mellan Qvidingsgatan och Tallh&jdsgatan,
innan bullernivan vid fasaden éverstiger géllande normer. Enligt "Kommunal tilldmpning
av riktvérden for trafikbuller” (Goteborgs Stad, 2006, s 19) &r 55 dB(A) en godtagbar
dygnsekvivalent ljudtrycksniva utanfér bostadens fénster. Aven 55-60 dB(A) &r godtagbar
om det pa andra sidan av huset &r htgst 50 dB(A) och lagenheterna i huset &ar
genomgaende. Nedan redovisas dérfér berdknade avstand fran den nya gatan for bada
nivaerna 55 dB(A) samt 60 dB(A). Endast den hogre siffran for trafikméngd har anvants.

Om berékningspunkt 2 i figur 7.3 nedan flyttas uppfér branten, rakt mot Tallhéjdsgatan
(som pilen i figuren visar), sa klaras bullernivan 55 dB(A) 20 meter fran végens mitt (detta
matt illustreras som matt A i figuren nedan) med 2500 fordon per dygn och huset anlagt 6
meter ldgre &n gatan (som ligger pa 60 m & h). Berdkningen &r gjord fér en tankt vaning 3,
som i denna terréng far den hégsta ljudnivan. 60 dB(A) klaras sa ndra som 9 meter fran
véagmitt om huset &r anlagt 1 meter |4gre &n Tallhojdsgatan. Ber&kningen &r gjord for en
tankt vaning 1, som far den hogsta ljudnivan.

Figur 7.3. Mattangivelser vid berdkning av bullernivaer vid olika avstand fran vagmitt.

Motsvarande fér berdkningspunkt 1 i figuren ovan ger att 55 dB(A) klaras ca 23 meter fran
gatan som matt B visar i figuren och 38 meter till gatan rakt séderut som matt C visar.
Berakningen &r gjord fér en ténkt vaning 3. Har bdr man komma ihag att trafikméangden pa
Tallhéjdsgatan sydvist om korsningen med Renstrémska vigen, kommer att bli l&agre &n
langre norrut eftersom nagra fordon kommer att sviinga av vid denna korsning och nagra
kommer att svénga av till parkeringsplatser langs strackan. Ingen korrigering fér detta har
dock gjorts i berakningarna. 60 dB(A) klaras 8 meter fran vagmitt (matt B, matt C har gj
berdknats) och déa for vaning 1.

Som riktlinje kan man ha att om husen ska placeras ndrmare &n 25 meter fran vagmitt
behéver férdjupade bullerstudier genomféras. Detsamma kan ségas om summan av B-
mattet och C-mattet gar under 60 meter. For att rdkna med nivan 60 dB(A) behdvs mer
kunskap om hur husen ska placeras och utformas eftersom man da behdver visa att den
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tysta sidan kan klaras. Sdder om ovan redovisade berdkningspunkter kommer trafikflodet
att vara nagot tagre och det ar ddrmed mdjligt att anldgga bostéder nagot ndrmare véagmitt
an 25 meter.

7.8 Framtida parkering

Om behov finns kan grisytan vid Sanatoriegatan (se figur 5.7 ovan), som i etapp tva kan
fungera som véndplats, géras om till parkering fér boende pa Sanatoriegatan. Med viss
omstrukturering bor det ga att fa plats med omkring 20 bilptatser pa denna yta. Vid en
eventuell bebyggelse pa berget sydvist om f d Renstrémska sjukhuset kan pé ovan
namnda grasyta anlaggas ett garage som dven gar en bit in i berget. Med en sadan
i8sning skulte det dven vara mojligt att anldgga en hiss upp till eventuell bebyggelse uppe
pa berget, vilket skulle minska behovet av parkeringsplatser dar.

Med mellan 250 och 400 tillkommande lagenheter kommer ett stort antal bilplatser att
behoéva anlaggas. Enligt gallande parkeringsnorm ska varje bil ha en bilplats, varfér det ar
férvantat bilinnehav som styr hur manga bilplatser som omradet kommer att behdva. |
planen fér ombyggnaden av f d Renstrdmska sjukhuset finns 0,8 bilplatser per lagenhet.
Bilinnehavet inom aktuellt programomrade kommer att bero pa hur stora l&genheter som
byggs och hur mycket de kommer att kosta for de boende. Beredskap for att anlégga
omkring 1 bilplats per lagenhet bor finnas, dven om man i ett intedande skede anlagger
omkring 0,8 bilplatser per lagenhet, dér 0,1 utgdr beséksplatser.

Med 250 tillkommande lagenheter behdvs saledes 200 nya bilplatser och reservytor fér
ytterligare minst 50 bilplatser. Med 400 tillkommande lagenheter blir motsvarande siffror
320 och 80 bilplatser. Férslagsvis anldggs sa manga bilplatser som méjligt i garage under
tillkommande hus, med besoksplatser och reservytor i "klungor” dar sa ar lampligt i
forhallande till ferrdng och anslutningsgator.

Néagra méjliga ytor fér bilplatser visas i figur 7.1 ovan. Dessa kan omfatta totalt ca 100-150
bilplatser, beroende pa hur mycket av omgivande terrdng som kan féréndras
(bergsskarning kan exempelvis krédvas vid platsen 1angs Renstrémska végen).

Det kan bli problem att angdra ett garage under eventuella nya byggnader mellan
Qvidingsgatan och Tallhdjdsgatan. Den sistnamnda gatan kommer att ligga flera meter
ovanfér de nya byggnaderna och det blir svart att pa s kort strécka ta upp en sa stor
héjdskillnad. Eventuellt kan man ta sig in | en gavel via den parkeringsyta som skissats
direkt norr om trevagskorsningen mellan Tallhgjdsgatan och Renstrémska véagen. Detta &r
dock ndgot som behdver detaljstuderas i senare skeden.
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Allmént

Foljande dokument beskriver kortfattat den socioekonomiska karaktédren samt
bilinnehavet for de basomraden som ligger i eller i anslutning till det omrade som studeras
inom ramen for projektet. Grunddata kommer fran undertecknads bearbetningar av
Stadskansliets statistik som gjorts inom ramen for projektet Rikilinjer fér parkering —
undertag for bedémning av parkeringsbehov (i framtaget kunskapsunderlag med samma
rubrik som projektet finns grundligare genomgéang av de variabler som diskuteras nedan).
Basomradena har delats in i 5 delomraden, enligt flygfoto nedan. Beskrivningarna baseras
pa innehallet i tabellen nedan, som i huvudsak avser forhallandena 2005-12-31
(undantaget de sex sista kolumnerna).

o (= [ >
&, g & 5 & Z —_ —
< EE E B & 5 58 2 H
a s = e = s @

i g5, 08 £ g | 2 =2 e . 2 i 3 3
il S 5% £ o € & & &8 T 3 2 = g |z g
o 5 £8 3. & = 3 T E EE e = F 4 T = 2
g % e a8 x& = 9 g ¥ % g8 2 B o3 E | T | T
g &g T 8- $2 f.§ £ g 958 Ig § B g5 ib £ |5 £
s WNoow o T8 Za o ehH (] & & aa {2 2 = a2 E -1 w 5 @ o 5
s ®% o i iz ¥ty < = = == iy 3 B 3z3s i2 &8 & |2 8 -

g g 3 z by i 3 3 2 3P 2 g
-§ w21 28% %Y s§f 3 |3 @8 3Eq® % o3 83% [smf i |2z @& &
|2 qef s8§ 226 2 35 f | f f Pz : £ E6: 88 : § 68 : &
210_{_)6 __I_{SB 23 0,310 0,505 2,66 0.7 207 70,1 0,86 058 B8O 17,7 52 130f 155 079 008 54 218 132 427 031 132 446 030
21007 139 11 248 004 285 376 03707 0.52] 407 11 238 700 093 086 44 104 60 74l 145 065 004 236 136 386 035 126 382 034
21008 112 86 184, 047. 184 315 o3se6e 057A 291 00 2a2 722 095 058 45 141 BT 78] 166 073 044 25| 101 308 033 et 208 03
21009 185 12‘ 325' 004" 3217 539 0,343: 0,576l 281 0,3 1,86 74,4 1,01 060 B4 169 66 118 166 086 004 222| 159 520 0,31 181 524 0,35
210100 175 81, 366 008 417 673| 03056 04208 185 1.0 162 627 088 08| 58 w07 72 s8] 137 o085 007 214| 57 573 027 171 se6 030
21011 244, 51 399 0,13 371 73§ o,aaz: 0,658] 359 363 274 7B1 OB 054 T3 241 85 138 195 072 04 263| 221 a7 o3| 256 4t 032

zio1z| 194, 39 330 042 338 610f 0318° 0574 347 358 289 677 098 054 63 199 113 118 176 070 042
21018 164 14 2410 0,06 237 416] 0304p 0700 345 335 274 727 %0s 058 7.0 204 104 115] 184 065 006
2014 162, 20 223 008 305 421 038P obadl 343 13 22 656 0F3 053 37 04 24 8i| 142 061 007
21018 11¢ 86 183 0,35 221 317] 0350 05020 330 14 226 656 083 058 45 100 200 73 140 083 030

2421 188 590 032 204 609 0,33
241| 154 422 036) 1684 426 038
233 181 441 037 146 445 033
2411 111 213 038 115 326 0.29

L el il S
owle e ol e s

21052 34 407 50 B4 40 136) 0.250% 08500 290 400 325 542 125 037 51 i78 415 96| 295 1,05 102 17 210] 33 11 0300 31 8¢ 035
21206 228 B4 259 032 204 549 0415 11195 443 100 555 00 127 047 75 284 176 133 273 042 041 16 289 206 563 037 17 546 040
21207 166 267. 209 1,28 141, 526 0‘31521,177‘ 433 894 487 733 148 040 55 215 346 116| 250 077 189 10 251| 15t 503 030] 147 525 028
21292] 177 71 397 0,18 686 10B2| {iB4® 02588 411 09 208 57,9 058 037 652 53 36 97| 1.58 076 010 36 124 152 1060 0.14] 165 1095 0,15
Medel :

Gby 0,62 0,360¢ 0,710} 54 2,88 15 081 046] 7.6 20,3 148 13| 195 068 056 33 220

LN

kAuppdragd8vis 1807116-pri\04-bskibsk001 bilinnehav o secicekonomisk karaktér.docfoka




Dokumanttyp | Type of documand Kapitad | Chapber Sida ne { Paga Mo,

BSK001 2(3)

@FITGF;{HSBYRJN Projeki, Uppdnag, Arande | Project, Assignmant, Subject Dokumentnr | Documanl Na, | Rov.
161807-16-04-BSK001

Bilinnehav och socioekonomisk karaktér e

Fackomidde, Avd | Disciping, Dept

Joachim Karlgren

Bilaga 1 till Trafikutredning fér Ostra e g e
INFRATEKNIK Kalltorp 2009-02-05

Dmrﬁdaslndalnln :

e .

,‘-r"1l.f'l.”.“'.1
EigiiiEaing b

f,.uin“llli‘
Wy v gl
! l

LA A A A R R EEEEREEREREEREEEE R ERRENERN.]

Hela det studerade omradet har delats in i fem delomraden (som visas med rédprickiga
granser i flygfotot ovan):

1: basomrade 210068-21010 och 21014
2: basomrade 21011-21013

3: basomrade 21052

4: basomrade 21212

5: basomradena 21208-21207

Beskrivning av delomradena

Delomrade 1 karakteriseras av uteslutande flerbostadshus med ett normailt bilinnehav fér
den typen av bostader, dvs omkring 0,3-0,4 bilar per invanare och 0,5-0,6 bilar per
lagenhet. Hér utgér omrade 21010 ett litet undantag med nagot lagre bilinnehav. Detta
basomrade har ocksa klart stérre andel smalagenheter (1,6 rum per Igh | medel |
j&mférelse med 1,9-2,3 fér de évriga) &n de Gvriga i delomradet och darfér nagot farre
invéanare per lagenhet (1,4) &n de tvriga som ligger pa 1,4-1,7. Delomradet har 10-18 % i
aldern 0-18 ar och 5-9 % o6ver 65 ar. Dock har 21014 betydligt fler aldre, dver 22 %.
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Medelinkomsten &r normal, 210-240 kkr per ar. Delomradet har fa arbetstillfdlien —
omkring 0,1 per férvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomrade 2 ar likt delomrade 1 men med omkring 35 % smahus. Detta medfor att
bilinnehavet &r nagot hogre per ldgenhet (men inte per invanare): 0,6-0,7. Medelstorieken
i antal rum &r omkring 2,7 och antal invénare per lagenhet ar ungefar 1,8. Invanare per
rumsenhet ar ungefar som fér delomrade 1. Andel 0-18 ar &r hégre an for delomrade 1,
20-24 %. Andel dldre &r ocksa nagot hogre, omkring 10 %. Medelinkomsten &r nagot
hégre an normalt, omkring 240-250 kkr per ar. Delomradet har fa arbetstillfallen — omkring
0,1 per forvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomréade 3 har betydligt farre invanare &n &vriga och betydligt fler arbetstillfalien.
Bilinnehavet ar hogt per lagenhet (0,85) och mycket lagt per invénare (0,25). Detta kan
troligen forklaras av att flera av invanarna bor i dldreboendet och att deras rum dér inte
klassas som ldgenheter och darfér inte kommer med i statistiken. Darfér blir ocksé antal
invénare per lagenhet och per rumsenhet hégt: 2,9 respektive 1,0. De t&genheter som
finns registrerade ligger till 40 % i smahus och medelstorleken &r 3,25 rumsenheter per
ldgenhet. Andel 0-18 ar &r normait, 18 % medan andel dver 65 ar ar mycket hogt, 42 %.
Medelinkomsten &r l&gre dn delomrade 1, 210 kkr per ar. | basomradet finns det dver 8
arbetstillfallen per fdrvérvsarbetande invanare.

Delomrade 4 utgérs av ett stort flerbostadshusomrade med manga studentldgenheter.
Bilinnehavet &r lagt: 0,26 bilar per lagenhet och 0,16 per invanare. | omradet finns det
nastan enbart 1agenheter in flerbostadshus och dessa &r i medeltal 2,1 rumsenheter stora.
Antal invanare per |agenhet ar laga 1,6 och invanare per rumsenhet ar normalt (0,76)
Andel 0-18 ar &r 15 %, nagot higre an i defomrade 1. Andel dver 65 ar ar mycket lagt: 4
%. Medelinkomsten ar mycket lag: 120 kkr per &r. Basomrédet har fa arbetstillfallen —
omkring 0,2 per forvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomrade 5 utgérs av tva basomraden dar 21206 har enbart smahus. Det andra, 21207,
har manga arbetstillfalien och nagra lagenheter i flerbostadshus. Av dessa lagenheter ar
70 % pa 1 eller 2 rumsenheter. Detta, i kombination med hog andel 6ver 65 ar, leder il
slutsatsen att det troligen finns ett dldreboende i basomrade 21207, Medelstorieken i antal
rum &r 5,5 fér det forstndmnda basomradet och 4,9 for det andra. Antal invanare per
lagenhet &r 2,7 respektive 3,5. Motsvarande per rumsenhet &r 0,5 {(mycket lagt) respektive
0,8. Andelen 0-18 ar &r hdg, 28 respektive 22 %. Andel dver 65 &r ar ocksa hog: 18
respektive 35 %. Medelinkomsten ar hég, 290 respektive 250 kkr. Det férstndmnda
basomradet har fa arbetstillfalien - omkring 0,3 per forvarvsarbetande som bor i
basomradet. Tvartom galler for det andra, omkring 1,3 per férvarvsarbetande.

Slutsats

Efter denna sammanstalining kan konstateras att det &r stora skilinader melian de olika
omradena runt aktuellt planomrade, avseende bilinnehav, invanare och boendeform.
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Allmént

Syftet med detta PM &r att beskriva féirandrad tidsatgang for passerande bilister pa
Sanatoriegatan som skulle bli till féljd av 6kad trafikmangd men utan att gatans utformning
férandras. For detta har funktionen "berdkning av skyttelsignal” i
kapacitetsber&kningsprogrammet CapCal anvénts.

Om Sanatoriegatan

Gatan har kantstensparkering langs stérre delen av stréckan. Pa nagra stéllen finns det
utfarter och dédrmed parkeringsférbud. Det &r &ven parkeringsférbud pa norra sidan, éster
om Nedergardsgatan och langst vésterut (infér den signalreglerade korsningen med
Munkeb&cksgatan). Gatan ar ungefar 7,7 meter bred. En parkerad bil tar ungefar 2 meter
av gatans bredd och star det bilar pa bada sidor finns det dérmed 3,7 meter kvar att kéra
pa. En stor bil &r 1,8 meter bred och ska tva saddana kunna métas pa en plats dar det star
bilar parkerade pa bada sidor av gatan krévs att den ena bilen stannar helt och precis intill
den parkerade bilen.

- e 1 -_.._ Wl “' gt
Sanatoriegatan vésterut, mot korsningen med Nedergardsgatan.

Langs gatan finns sma luckor med utfarter dér det ar parkeringsforbud. Dessa kan
anvéandas som "motesplatser” om det star parkerade pa bada sidor och man far méte. |
figuren nedan har dessa "mdétesplatser” markerats med réda cirklar. Som mest &r
avstandet mellan dem 55 meter.

K upparagQel1 61807V 6-prii04-biskibak002 kapaciisl ph sanalorisgaten. decjoka




@FLYG ALTSBYRAN

Fackomrida, Avd ! Discipline, Dept

Cokumenityp | Type of documant Kap#al / Chaplor Sida v | Page Mo,
BSK002 2(2)
Projeid, Uppdrag, Arende | Project, Assignment, Subject Dokumaentnr | Documant Ma | Bow

Kapacitet pa Sanatoriegatan

Bilaga 2 till Trafikutredning fér Ostra

161807-16-04-BSK002

Uslirdana | Fausr

Joachim Karlgren

IH FRATEKN IK Ké"tﬂrp 02.15;:9?6,2-‘:'5 Fivw.dal f Daba of rev
; ;i - ;':: G. 5»0 100
bl % b el meters
T S i
Il L ’

II}% i | :', ¥ L= 4
il | . 1. ,'—I |-__._ e - = - __ -— -/
P30 =l O~
T T , _—__ m i f|.-_| - _;_- N
-h}r | = - & i 'g
§ TR W + _;E

=
Antaganden

Sanatoriegatans trafikkméngd &r, enligt Trafikkontoret, 1600 &mvd, med 190 fordon |
maxtimmen. Riktningsférdelningen antas vara 70-30 (det var 60-40 pa Rastensgatan
1995) nér den &r som mest snedférdelad (vilket innebér att 70 % av fordonen aker at ena
hallet vid maxtimmen). Andel tung trafik &r 5 %. Pa Sanatoriegatan pa andra sidan
Munkebé&cksgatan, liksom pa kringliggande liknande gator, &r andelen tung trafik 2 %.

Antagen tidsatgang vid lagtrafik, nuldge

Mellan Sanatoriegatans korsning med Rastensgatan till strax innan korsningen med
Munkebécksgatan (som &r signalreglerad) &r det 240 meter. Medelhastigheten for ett
fordon som kér denna strécka ligger uppskattningsvis pa 20 km/h. Medianhastigheten var
20 km/h pa Rastensgatan 1995. Den gatan &r dock smalare &n Sanatoriegatan och den
leder inte ut till en stérre gata. Darfér bér medelhastigheten mitt pa Sanatoriegatan vara
nagot higre, vilket ger att medelhastigheten fér kérstréckan, inklusive start och stopp, blir
ungefar 20 km/h (5,5 m/s). Strackan pa 240 meter tar da 44 sekunder att kéra.

Tidsférdréjning enligt funktionen skyttelsignal i CapCal

Denna funktion i CapCal dr avsedd att anvindas fér berékning av tidsférdréjning vid en sa
kallad skyttelsignal som ofta anvands vid exempelvis vagarbete, nér trafik tillats endast i
en riktning &t gangen. Resultaten blir saledes inte rittvisande fér det &ndamal som den
h&r anvands for, men den kan ge en fingervisning om hur stor skillnad det blir i tidsférlust
om trafikflédet 6kas med exempelvis 100 fordon per timme.

Trafikméngden per timme i riktning 1 sétts till 135 fordon, i riktning 2 till 55 fordon och
andel tunga fordon till 3 %. Om stracka mellan "métesplatserna” satts till 55 meter och
hastigheten till 30 km/h (programmet medger inte l&gre hastighet) far varje fordon i
medeltal vanta 10,3 sekunder extra for att kunna passera platsen (76 % av fordonen
tvingas stanna). Om trafikmangden pa gatan 6kas med 100 fordon | maxtimmen (ungefér
1000 extra fordonsrérelser per dygn) sa att det blir 200 respektive 90 fordon per riktning,
sa far varje fordon i medeltal vanta 11,1 sekunder (77 % av fordonen tvingas stanna).

Med 55 meter mellan métesplatserna Skar alltsa den tid det skulle 1a att firdas de 240
metrarna fran 44+10,3 sekunder till 44+11,1 sekunder, Detta &r en Skning med 1 %.

Slutligen kan konstateras att extra tillskott av trafik endast i liten utstréckning kommer att
paverka den generella framkomligheten pa Sanatoriegatan. De kapacitetsméssiga
problem som gatan har finns dar redan idag — gatans bredd inte medger méten &éverallt.

kuppdeagQin §180TVE-prii4- bekibskl02 kapacisl pd sanaoriegalan docjoka
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