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1 Bakgrund, syfte och omfattning

Detaljplan for bostader och skola i Ostra Kalltorp har under sommaren 2014 varit
pa samrad. Under samradstiden har synpunkter inkommit. Trafikkontoret i Gote-
borgs Stad har gett COWI AB i uppdrag att ta fram en kompletterande trafikutred-
ning som underlag for bemdétande av inkomna synpunkter.

Inkomna synpunkter berér fragestallningar for trafiken i tva omraden. Dels pa
lokalgatorna 6ster om Munkebacksgatan, mellan Torpagatan och Virginsgatan,
samt vid korsningen mellan Torpagatan och Tallhdjdsgatan/ny lokalgata i norra
delarna av planomradet, se figur 1.

Trafikutredningens syfte ar att beskriva nuvarande trafiksituation, baserat pa ett
antal av Trafikkontoret utpekade fragestaliningar, for respektive omrade samt vid
behov foresla atgarder for att minska effekterna av eventuella brister och problem.
Utredningens syfte ar ocksa att ligga till grund for Stadsbyggnadskontorets svar pa
inkomna samradssynpunkter.

Trafikutredningen omfattar inventering och analyser av trafiksituationen fér ovan
namnda omraden med utgangspunkt i trafikrakningar och platsbesok. Tankbara
atgarder och dess effekter har studerats 6versiktligt och far tas stallning till i den
fortsatta planeringsprocessen. Utredningen ar uppdelad i och hanterar de tva om-
radena separat.

Figur 1 Trafikutredningens tva studerade omraden markerade.
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2 Omradet 6ster om Munkebacksgatan

For omradet 6ster om Munkebacksgatan, mellan Torpagatan och Virginsgatan har
Trafikkontoret pekat ut foljande fragestallningar som viktiga:

> Anvander boende pa vastra sidan av Munkebacksgatan lokalgatorna dster om
densamma for att ta sig till och frAn Parkskolan och tillhérande forskola?

> Hur méanga fordon lamnar barn vid skola/férskola under maxtimmen? Hur
manga av dessa fordon trafikerar via Virginsgatan respektive lokalgatorna norr
om Virginsgatan?

> Ar trafikméngderna pé lokalgatorna s pass stora att de innebér ett problem
eller kan uppfattas som stérande?

> Hur kommer lokalgatorna paverkas av foreliggande detaljplan for bostader
och skola/forskola?

> Var och vilka atgarder kan minska effekterna av trafiken genom omradet?

For att besvara fragestaliningarna ovan har aktuellt omrade inventerats avseende
befintlig trafikmiljo, identifiering av potentiella genomfartsvagar/"smitvagar" samt
trafikmangder under maxtimmen och per dygn. Baserat pa detta har en analys ge-
nomforts for att ge svar pa fragestallningarna. Dartill redovisas ett antal mojliga
atgarder for att minska omfattningen av "smittrafiken" och dess effekter.

2.1 Inventering

2.1.1 Trafikmiljon

Lokalgatorna i omradet har idag varierande standard. Generellt &r samtliga gator
relativt smala, de har flera fastighets- och garageutfarter, enkel- eller dubbelsidig
parkering samt flera farthinder och avsmalningar. | figur 2-6 redovisas exempel pa
lokalgatornas utformning.

Figur 2 Virginsgatan, vy fran oster. Dubbelsidig parkering innebar att endast trafik
i en riktning i taget kan trafikera gatan. Gang- och cykelstradken pa bade sidor av
gatan framgar ocks&. Farthinder finns for att sanka hastigheten.
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Figur 3 Sanatoriegatan, vy fran éster, vid korsningen med Rastensgatan. Dub-
belsidig parkering innebér att endast trafik i en riktning i taget kan trafikera gatan.
Gang- och cykelstraken pa bade sidor av gatan framgar ocksa. Farthinder finns

for att sanka hastigheten.

Figur 4 Rastensgatan, vy frdn norr mot korsningen med Sanatoriegatan. Gatans
bredd i kombination med enkelsidig parkering innebér att endast trafik i en riktning
i taget kan trafikera gatan. Farthinder och avsmalningar finns for att sénka hastig-
heten.

Figur 5 Nedergardsgatan, vy fran norr. Gatans bredd i kombination med enkelsi-

dig parkering innebér att endast trafik i en riktning i taget kan trafikera gatan.
Farthinder finns for att sanka hastigheten. Nedergardsgatan ar enkelriktad i rikt-
ning sdderut, dock anvéands gatan av cyklister i motsatt riktning.
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Figur 6 Kallkallegatan, vy fr&n norr, i korsningen med Lagmansgatan. Gatans
bredd i kombination med enkelsidig parkering innebér att endast trafik i en riktning
i taget kan trafikera gatan. Farthinder finns for att sénka hastigheten.

2.1.2 Potentiella "smitvagar"

Utifrn gatustrukturen i omradet 6ster om Munkeb&cksgatan har potentiella "smit-
vagar" identifierats, se figur 7. "Smitvagarna" har identifierats baserat pa tillatna
korriktningar pa gatorna samt majliga anslutningar till Munkebacksgatan och Torp-
agatan. Utifran figur 7 kan konstateras att "smitvagar" finns och att det ar majligt att
trafikera lokalgatorna istallet for att trafikera Munkebacksgatan och sedan vidare
pa Virginsgatan.

Figur 7 Mgjliga smitvagar genom studerat omrade till (réda) respektive fran
(orange) Parkskolan och tillhrande forskola.

2.1.3 Trafikmangder

For att fa en uppfattning om trafikmangderna inom studerat omradet, och for att
kunna bedéma omfattningen av "smittrafiken”, har en trafikrékning genomforts.
Trafikréakningen genomférdes under morgonens maxtimme mellan klockan 07:00-
09:00, torsdagen den 2/10-2014. Morgonens maxtimme har studerats d& trafiken
till och fran skolorna bedéms vara som mest koncentrerad. Trafikrakningen genom-
fordes i korsningarna Sanatoriegatan-Rastensgatan, Virginsgatan-Kallkallegatan
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och Virginsgatan-Nedgardsgatan. Baserat pa raknade trafikstrommar har évriga
strommar beddmts. Resultatet av trafikrakningen redovisas i figur 8 nedan.

Figur 8 Resultat av genomford trafikrakning for morgonens maxtimme, kl 07:15-08:15. Réda, orange
och bruna vérden anger réknade strommar, svarta varden anger beddmda strémmar.

Trafikrakningen visar att trafiken till Parkskolan och tillhérande forskola uppgar till
cirka 130 fordon per timme fordelat pa cirka 40 fordon mot skolomradet och cirka
90 fordon mot parkeringen vid Apslatten. Av de 130 fordonen vander knappt half-
ten, 60 fordon per timme, tillbaka mot Virginsgatan. Merparten, 60 %, av de

130 fordonen trafikerar via korsningen Munkebacksgatan-Virginsgatan, medan &v-
riga trafikerar via ndgon av lokalgatorna. Av de tre lokalgatorna som ansluter till
Virginsgatan norrifran ar det Rastensgatan som har mest trafik.

Dygnstrafiken p& Virginsgatan uppmattes av Trafikkontoret till 1 000 fordon per
dygn &r 2013, AMVD, 6ster om Kallkallegatan/Wingardsgatan. Baserat pa trafik-
rakningen innebar detta en maxtimtrafikandel pa cirka 15 %. Dygnstrafiken pa Sa-
natoriegatan uppmattes av Trafikkontoret till 1 000 fordon per dygn ar 2013,
AMVD, mellan Munkebé&cksgatan och Kallkallegatan. Baserat pa trafikrakningen
innebar detta en maxtimtrafikandel pa cirka 7 %.

2.2  Analys

Indikationerna i samradssynpunkterna gor gallande att lokalgatorna trafikeras istél-
let for Munkebacksgatan. Att trafikera "smitvdgarna" anges sarskilt intressant kopp-
lat till de manga signalreglerade korsningspunkterna langs Munkebacksgatan, och

hur trafiksignalernas faser passar trafikanternas tidsplan.
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Utifrdn gatustrukturen i omradet kan det inte uteslutas att trafikanter bade vaster
om Munkebacksgatan och i norra delen av studerat omrade samt dster darom an-
vander lokalgatorna for genomfart till och fran Parkskolan och tillhdrande forskola.
Aktuella lokalgator erbjuder dock begransad framkomlighet, till foljd av de manga
korsningspunkterna, fastighets- och garageutfarterna, enkel- eller dubbelsidiga
parkeringar samt de flertal farthindren och avsmalningarna. Detta bér innebéra be-
gransad attraktivitet for "smitvagarna”.

Baserat pa genomford trafikrakning ansluter cirka 40 % av trafiken, motsvarande
cirka 50 fordon under morgonens maxtimme, till och fran skolomrédet via nagon av
lokalgatorna Kallkallegatan, Rastensgatan eller Nedergardsgatan. Med hansyn till
trafikméangdens storlek gar det inte att konstatera att det ror sig om "smittrafik". Tra-
fikmangderna bedéms kunna vara ndgot hogre under hést- och vinterperioden
samt nar det ar daligt vader till foljd av att fler valjer bilen framfor att ga eller cykla.
Trafikmangderna bedéms aven kunna oka till foljd av att fler platser i skolan och
forskolan tillkommer dster om Virginsgatan.

Totalt sett bedoms trafikmangden pé lokalgatorna, under morgonens maxtimme
inom studerat omrade, vara sma. Darfér bedoms ocksa problemet med "smittrafik"
som litet sett till dess storlek, aven om trafikmangderna 6kar nagot under hést- och
vinterperioden. Tillkommande platser i skola och férskola bedéms inte innebéra en
markant 6kning av "smittrafiken".

Dock kan "smittrafikens" beteende, till féljd av att tider behtver passas etc, upple-
vas som stérande. For detta kan atgarder genomféras, se avsnitt 2.3.

2.3  Modjliga atgarder

For att minska upplevelsen av "smittrafiken" som storande kan atgarder genomfo-
ras for att ytterligare minska lokalgatornas attraktivitet som "smitvag" och séanka
hastigheten for trafiken. Foljande atgarder bedéms mdjliga. Dessa fas ta stallning
till i den fortsatta planeringsprocessen eller efter en utbyggnad om det visar sig att
farhagorna om okad "smittrafik" infrias.

> Att anlagga upphgjda gang- och cykeltverfarter langs gang- och cykelstraken
p& dmse sidor om Virginsgatan och Sanatoriegatan. Atgarden ger kad priori-
tet och trafiksékerhet for gang- och cykeltrafiken i omradet, samtidigt som be-
kvamligheten blir lagre och hastigheten sénks for biltrafiken.

> Att studera mojliga avsmalningsatgarder langs Rastensgatan och & fordon att
behdva vanta pa varandra vid méten. Pa sa sétt skulle framkomligheten langs
gatan minskas och hastigheten sénkas. Avsmalningsatgarderna innebar aven
att gatan blir mindre attraktiv att trafikera.
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Figur 9 Befintlig utformning langs Rastensgatan, delen Sanatoriegatan-
Virginsgatan. Gatan ar bred med flertal fastighets- och garageutfarter vilket inne-
bar goda métesmdojligheter. Genom att begransa motesmojligheterna med av-

smalningsatgarder sanks hastigheten och framkomligheten minskar vilket gér ga-

tan mindre attraktiv att trafikera.

Figur 10 Exempel pa en avsmalningsatgard langs Lagmansgatan.

Att utforma anslutningen fran Nedergardsgatan till Virginsgatan for att priori-
tera hogersvangar vasterut mot Virginsgatan. P4 sa satt forsvaras aven for
vanstersvang mot skolomradet och omradet vid Apslatten. P& sa satt blir Ne-
dergardsgatan mindre attraktiv som "smitvag". Samtidigt forsvaras for cyklister
fran omradet vid Apslatten att cykla mot enkelriktat norrut pa Nedergardsga-
tan. Som foljd av atgarden behéver anslutningen mot skolomradet flyttas s6-
derut for att ge plats at refuger etc.

Figur 11 Nedergardsgatan, vy fran Virginsgatan, med méjlig atgard for prioritering
av hogersvangar vasterut mot Virginsgatan illustrerad.
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2.4 Slutsats

Det kan inte uteslutas att lokalgatorna dster om Munkeb&cksgatan anvands for
trafik till och fr&n Parkskolan och tillhérande férskola. Dock &r trafikmangderna un-
der morgonens maxtimme sma och det gar av den anledningen inte att konstatera
att det ror sig om "smittrafik". Trafikmangdens storlek indikerar inte pa att "smittra-
fiken" utgor nagot problem. Tilkommande platser i skola och forskola bedéms inte
innebéara en markant ékning av "smittrafiken".

Dock kan "smittrafikens" beteende upplevas som stérande. For att mildra konse-
kvenserna av detta och minska lokalgatornas attraktivitet som genomfart har ett
antal mojliga atgarder studeras, se avsnitt 2.3. Dessa fas ta stallning till i den fort-
satta planeringsprocessen eller efter en utbyggnad om det visar sig att farhagorna
om Okad "smittrafik" infrias.
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3 Korsningen Torpagatan-Tallhdjdsgatan/ny lokalgata

For omradet vid korsningen Torpagatan-Tallhojdsgatan/ny lokalgata till detaljpla-
nens foreslagna bostader har Trafikkontoret pekat ut féljande fragestallningar som
viktiga:

> Hur ser trafiksituationen ut idag i korsningen Torpagatan-Tallhdjdsgatan?

> Hur méanga fordon lamnar barn vid skolan? Varifrdn kommer fordonen och vart
aker de?

> Vilka blir konsekvenserna av detaljplanens utbyggnad?

> Behovs ytterligare atgarder i trafikforslaget?

For att besvara fragestallningar ovan har aktuell korsning inventerats avseende
befintlig korsningsutformning, trafikméngder under maxtimmen och forslag till kors-
ningsutformning for trafikforslaget tillhérande detaljplanen. Baserat pa detta har en
analys genomforts for att ge svar pa fragestallningarna.

3.1 Inventering

3.1.1 Befintlig korsningsutformning

Befintlig korsningsutformning mellan Torpagatan och Tallhdjdsgatan utgérs av en
enkel gemensam in- och utfart, se figur 12. P4 Torpagatan finns inga séarskilda at-
garder, sdsom vanstersvangfalt eller liknande, utdver sankt kantsten. Over in- och
utfarten korsar en gang- och cykelvag langs Torpagatan. | direkt anslutning till in-
och utfarten finns en parkeringsyta med 21 platser, bland annat fér anstallda vid
Rudolf Steinerskolan langre upp langs Tallhéjdsgatan. Mittemot parkeringsplatsen
finns en koppling till och fr&n Stenungsundsgatan med garageléangor pa bada sidor.

| anslutning till parkeringsplatsen sker hamtning och lamning av barn vid Rudolf
Steinerskolan.

R Y A

Torpagatan

& . A
- s ¥ et RAa iR . N LR = >

Figur 12 Oversikt 6ver befintlig utformning av korsningen Torpagatan-Tallhtjdsgatan.
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3.1.2 Trafikmangder

For att fa en uppfattning om trafikmangderna i studerad korsning har en trafikrak-
ning genomforts. Trafikrdkningen genomférdes under morgonens maxtimme mel-
lan klockan 07:00-09:00, onsdagen den 10/9-2014. Morgonens maxtimme har stu-
derats da trafiken till och fran skolan bedoms vara som mest koncentrerad. Resul-
tatet av trafikrékningen redovisas i figur 13 nedan.

-

Y '\“';:

. : < !; : ‘ -
Figur 13 Resultat av genomférd trafikrékning for
morgonens maxtimme, kl 07:30-08:30.

Trafikrakningen visar att trafiken mot Tallhojdsgatan uppgar till cirka 40 fordon per
timme, fordelat pa 75 % fran vaster och 25 % fran dster. Motsvarande i andra rikt-
ningen, fran Tallh6jdsgatan, uppgar till drygt 30 fordon per timme, fordelat pa
knappt 90 % mot vaster och 10 % mot dster. Tillsammans innebar detta att cirka
10 fordon har sitt mal hér.

3.1.3 Detaljplanens trafikférslag

Detaljplanens trafikférslag innebar att anslutningen till Tallhéjdsgatan samlokali-
seras med ny lokalgata till planomradet. Den nya anslutningen foreslas nagot vas-
ter om befintlig anslutning. Fortsatt finns anslutning vidare mot Tallhdjdsgatan, och
aven vidare mot Stenungsundsgatan. Befintlig parkeringsyta flyttas och ersétts av
en ny nagot dsterut. Majlighet till rundkérning kvarstar aven for ny parkeringsyta
och det &r aven harifrdn som anslutningen mot Tallhéjdsgatan kopplas pa.
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Tallhdjdsgatan
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Figur 14 Detaljplanens trafikférslag dver forslag till ny utformning av korsningen
Torpagatan-Tallhéjdsgatan/ny lokalgata. Kalla: Detaljplan for 6stra Kalltorp, Tra-
fikforslag, Goteborgs Stad Trafikkontoret, 2014-03-25.

Ny lokalgata bedéms enligt bullerutredningen tillhérande detaljplanen (Bullerutred-
ning for detaljplan Ostra Kélltorp, COWI AB, 2014-01-10) trafikeras av cirka

1300 fordon per dygn ar 2025. En uppskattning av maxtimtrafiken pa cirka 10 %
ger cirka 130 fordon per timme. FOr Torpagatan anges i bullerutredningen trafik-
mangden uppga till mellan 8 700 och 9 400 fordon per dygn ar 2025. Enligt trafik-
kontorets trafikstatistik trafikeras avsnittet i hojd med korsningen av knappt 11 %
av dygnstrafiken under maxtimmen eftermiddag. Det innebér cirka 1 000 fordon
per timme.

3.2 Analys

Trafikmangderna till och fran Tallhdjdsgatan under maxtimmen uppgar till 30-

40 fordon per timme och riktning. Cirka 25 % av trafiken mot Tallh6jdsgatan har sitt
mal dar. Sammantaget bedoms trafikméangderna som sma. Dock kan det, med
hansyn till trafikmangderna p& Torpagatan och korsningsutformningen, innebéara
vissa svarigheter att komma in till och/eller komma ut fran Tallhéjdsgatan under
maxtimmen. Vantetiderna i sddana fall bedéms anda som korta.

Detaljplanens forslag till utformning av korsningen Torpagatan-Tallhdjdsgatan/ny
lokalgata innebér en uppgradering av korsningen for anpassning till en storre tra-
fikmangd till och fran planomradet. For trafiken till och fran Tallh6jdsgatan innebar
korsningsutformningen en béattre och sékrare trafiksituation jamfort med idag. Till-
sammans med trafiken till och fran planomradet 6kar trafikmangden pa anslutning-
en mot ny lokalgata, vilket kan medfora nagot langre vantetid. Dock beddms inte
trafikmangderna som helhet innebara nagra kapacitetsproblem i korsningen.

3.3  Modjliga atgarder

Inga ytterligare atgarder bedoms behdvas i korsningen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A060447/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/PM_001 - Trafikutredning Ostra Ké&lltorp.docx



COWI
14/14 TRAFIKUTREDNING OSTRA KALLTORP

3.4 Slutsats

Sammantaget beddms trafikmangderna i korsningen Torpagatan-Tallhéjdsgatan/ny
lokalgata inte innebara nagra kapacitetsproblem i korsningen. Ny utformning av
korsningen enligt trafikforslaget tillhérande detaljplanen beddéms innebéra en

béttre, sékrare och tydligare korsning jamfért med befintlig utformning.
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