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INFRATEKNIK Ostra Kalltorp

1 SAMMANFATTNING

| "Program fér Ostra Kalltorp, bostader mm inom stadsdelen Kalltorp i Géteborg” provar
Goteborgs Stad méjligheten att fortata bebyggelsen i omradet omkring f d Renstromska
sjukhuset och som en del av programarbetet genomfors denna trafikutredning. Syftet med
trafikutredningen ar bland annat att studera nya och befintliga anslutningsgator {ill
omradet, med avseende pa mojlighet att ta emot nytillkommande trafik fran en eventuell
fortatningsbebyggelse.

Programomradet ar belaget ca 4 km 6ster om Brunnsparken med tre stérre gator —
Munkebacksgatan (11500 fordon/dygn), Torpagatan (6700 f/d) och Rosendalsgatan (3600
f/d) — omkring sig. Pa dessa gator finns dvergripande gang- och cykelstrak samt narmaste
kollektivtrafik. Av tankbara omraden for ny bebyggelse ar det bara kullen strax vaster om

f d Renstromska sjukhuset som har langre an 400 meter till kollektivtrafikhallplats.

Med nuvarande utformning klarar Sanatoriegatan inte av att ta hand om mer trafik an vad
de nya bostaderna vid f d Renstromska sjukhuset kommer att generera, beroende pa att
den dygnsekvivalenta bullernivan redan med dagens trafik ligger nara den rekommen-
derade gransen pa 55 dB(A). Vidare kan inte personbilar métas pa gatan nar de langs-
gaende parkeringarna ar fullt utnyttjade, vilket de ar stora delar av dygnet. Motsvarande
problematik galler for Virginsgatan.

Programomradet kan anslutas via en ny parallellgata till, eller breddning av, den befintliga
Tallhéjdsgatan, som ansluter norrifran via Torpagatan. Strax séder om Rudolf Steiner-
skolan kan denna nya gata folja befintlig gc-vag runt kullen till nuvarande parkeringsyta
vid Sanatoriegatan och darefter vidare upp pa kullen vaster om f d Renstrémska
sjukhuset. Tallhéjdsgatan kan aven fa en férbindelse till Renstromska sjukhuset genom
ombyggnad av gc-vagen Oster om flerbostadshuset. Via den gc-vagens férlangning
sdderut kan pa motsvarande satt omraden strax vaster om Studiegangen anslutas till
Tallhdjdsgatan. lllustration av ett mojligt framtida gatusystem finns i figur 7.1 pa sidan 21.

Den framtida Tallhdjdsgatan berdknas kunna hantera uppemot 2600 fordon/dygn innan
bullernivaerna vid Rudolf Steinerskolan gar 6ver 55 dB(A) vid fasaden, vilket motsvaras
av trafiken fran ungefar 400 lagenheter. Det bor finnas beredskap for att bilinnehavet i
omradet kan bli omkring 1 bil per lagenhet, beroende pa lagenhetsstorlek, upplatelseform,
pris mm.

2 BAKGRUND

Goteborgs Stad vill préva mdjligheten att fortata bebyggelsen i omradet omkring f d
Renstromska sjukhuset. Detta gérs genom "Program for Ostra Kalltorp, bostader mm
inom stadsdelen Kalltorp i Goteborg” och denna trafikutredning utgér en del av det
programmet.

Detaljplan for bostader i f d Renstromska sjukhuset, Kalltorp 44:22, inom stadsdelen
Kalltorp i Géteborg, med syftet att moéjliggéra omvandling av sjukhuslokalerna till bostader,
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har antagits och ombyggnad pagar. | denna plan ingar aven viss férandring av gator och
parkeringsytor runt sjukhuset.

:Figur 2': 1. Karta éver programomradet (grén Iinj'e).'
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| kartan ovan ar programomradet markerat med gron linje. | denna utredning har omradet

som markerats med rod streckad linje inte betraktats som lampligt for framtida bebyggelse
pa grund av parkmarkens kanslighet och svara topografiska foérhallanden. Darfér har detta
omrade inte hanterats i det fortsatta arbetet.

3 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva nuvarande trafikférhallanden inom det aktuella
programomradet, vilkka mojligheter det finns att skapa nya anslutningsgator till omradet,
samt att studera mdjligheter for befintliga gator att ta emot nytillkommande trafik fran en
eventuell fortatningsbebyggelse.
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4 NULAGESBESKRIVNING

4.1 Strukturer och gatunat

Programomradet ligger cirka 4 km Oster om Goéteborgs centrum. Bostadsomradena som
omger f d Renstrémska sjukhuset ar av olika karaktar med évervagande villor i den vastra
delen, landshdvdingehus i den nordvastra delen och flerbostadshus i den Ostra delen.
Detta, samt att omradena kommer fran olika tidsepoker, innebar att aven gatustrukturen
ar av skiftande karaktar.

Forbindelse till stadens dvergripande vagnat sker via Torpagatan och Munkebacksgatan
till E20 eller via Delsjovagen till E6. Delsjovagen och Munkebacksgatan ar en samman-
hangande gata som byter namn vid korsningen Karralundsgatan - Virginsgatan.
Delsjévagen, Munkebacksgatan och Torpagatan kan i detta arbete ses som det primara
gatunatet och har ett genomgaende korfalt i vardera riktningen. Korsningsutformningarna
till det sekundara gatunatet ar av varierande karaktar. Pa Delsjovagen finns cirkulations-
platser och signalregleringar. Pa Munkebacksgatan har de stdrre korsningarna sarskilda
korfalt for svangande trafik saval till héger som till vanster. | flera av gatans korsningar ar
det inte mojligt fér sédergaende trafik att svanga vanster, d v s in mot Ostra Kalltorp. Pa
Torpagatan mellan Munkebacksgatan och Rosendalsgatan har de tva anslutande gatorna
relativt val utbyggda korsningar.

Virginsgatan, Sanatoriegatan och Stobéegatan har alla likvardig karaktar - ett val tilltaget
gaturum med tydliga gang- och cykelstrdk samt vackra alléer. Dessa gator, tillsammans
med Bjorcksgatan, Solrosgatan och Rosendalsgatan, utgor det sekundéara gatunatet i
omradet. Kapaciteten pa dessa gator ar olika eftersom de har olika utformning, men de
fungerar alla som en forbindelselank mellan de lokala bostadsgatorna och det primara
gatunatet. Samtliga dessa sekundara gator, undantaget Rosendalsgatan, fungerar aven
som bostadsgata dar gatuparkering ar tillaten. Det mest finmaskiga gatunatet (tertiara
gatustrukturen) ar bostadsgator med huvudsakligen lokal biltrafik till fastigheter.

Tallhojdsgatan i nordostra delen ar en angoringsgata fran Torpagatan till den nybyggda
Rudolf Steinerskolan.

Studiegangen ar en angdringsgata for bostadsomradet med samma namn. Inom omradet
far biltrafik endast ske vid leveranser, flyttning och liknande och da pa de gaendes villkor.
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Figur 4.1. Karta éver gatorna i och omkring programomradet. Tallhbjdsgatan har tillkommit
efter det att kartans underlag togs fram.
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Figur 4.2. Traﬁkméngder per arsmedelvardagsdygn (fran Trafikkontorets webbsida). Nér

tva artal finns angivna géller att de rena trafikmédngderna &r métta 2008 och hastighet,
riktningsférdelning samt andel tung trafik 2004.

| figuren ovan visas antal fordon per arsmedelvardagsdygn (amvd), antal fordon vid
maxtimmen, riktningsfordelning vid maxtimmen, andel tung trafik, skyltad hastighet samt
uppmatt hastighet (bade som medianvarde och 85-percentil). Dar varden saknas finns
inga data tillgangliga. Den uppskattade andelen tung trafik pa Sanatoriegatan ar baserad
pa andel tung trafik pa omgivande gator samt att det pa Sanatoriegatan vaster om
Munkebacksgatan var 2 % tung trafik vid matningen 1998.

Trafiken har generellt minskat nagot sedan 2004 pa de gator som har data fran 2008. Pa
Munkebéacksgatan har aven maxtimmens andel av dygnsmedel minskat fran 12 % till
10 %.

4.3 Gang- och cykelstrak

Gang- och cykelstrak foljer det évergripande vagnatet Delsjovagen, Munkebacksgatan
och Torpagatan. Langs Virginsgatan ar gang- och cykeltrafik separerad fran
fordonstrafiken, Osterut forbi Renstromska sjukhuset och ansluter till Rosendalsgatan och
Torpagatan vid Studiegangen, enligt kommunens cykelkartor (se figur 4.4 nedan).
Renstrémska parken fungerar som genomfart foér gadende och cyklande pa vag till skola

k:\uppdrag08\161807\16-prj\04-bsk\rap001 - trafikutredning for 6stra kalltorp 090304.doc/joka




Dokumenttyp / Type of document Kapitel / Chapter Sida nr/ Page No.

.. . RAPPORT 8(26)
w Projekt, Uppdrag, Arende / Project, Assignment, Subject Dokumentnr / Document No. | Rev.

161807-16-04-RAP001

Goteborgs Stad, Trafikkontoret

Fackomrade, Avd / Discipline, Dept Utfardare / Issuer

Trafikutredning for

J Karlgren / H Rudhag

INFRATEKNIK Ostra Kalltorp 2009-03-04

Datum / Date Rev.dat. / Date of rev.

och arbete. Parken nyttjas aven som rekreationsomrade. Genom parken kring
Renstromska finns flera mdéjliga cykelvagar. Pa Virginsgatan, Sanatoriegatan och
Stobéegatan I6per gangvagar separerade fran fordonstrafiken pa var sida av kérbanan.
Pa Virginsgatan finns det aven en dubbelriktad cykelbana intill gangbanan pa den sodra
sidan av gatan. Pa dvriga gatunatet finns trottoar for de gdende medan cyklisterna
hanvisas till gatan.

Gang- och cykelstraket till och genom Renstrémska parken uppfyller inte kraven for
tillganglighet eftersom omradet ligger i en kuperad del av staden. God standard for
tillganglighet ar max 5 % langslutning och lag standard 8 %. Dessa krav uppfylls, men
krav pa vilplan per 0,5 m i héjdskilinad for att ha full tillganglighet uppfylls inte. Bast
standard in till Renstrémska parken ar via Virginsgatan eftersom héjdskillnaden tas upp
pa en langre stracka. Fran norr (Torpagatan) och Oster (Studiegangen) ar tillgangligheten
samst eftersom det dar pa vissa delar finns trappor for att ta upp hoéjdskillnaden.
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Figur 4.4. Del av Goéteborgs Stads Cykelkarta.

44 Buller

Riksdagen har i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt riktvarden for trafikbuller.
Riktvarden for trafikbuller bér inte 6verskridas vid nybyggnad av bostader eller vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
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Utrymme Hogsta ekvivalentnivd dB(A) | Hégsta maximalniva dB(A)
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus vid fasad 55
Utomhus uteplats 70

Enligt "Kommunal tilldampning av riktvarden for trafikbuller” ska den dygnsekvivalenta
bullernivan direkt utanfér bostaders fonster vara hogst 55 dB(A) om lagenheterna inte ar
genomgaende (Goteborgs Stad, 2006, s 19). Med genomgaende lagenheter far
bullernivan vara hogst 60 dB(A) om det pa andra sidan huset ar som mest 50 (men helst
45) dB(A).

Bullerberakning har gjorts for Sanatoriegatan (utomhus vid fasad) med trafikmangd pa
1600 fordon/amvd (2008) och antagen andel tung trafik pa 3 %. Berakningarna visar
samma resultat for férsta och andra vaningen.

= vid 50 km/h blir ekvivalentnivan 56 dB(A) och maxnivan pa 79 dB(A).
= vid 30 km/h blir ekvivalentnivan 54 dB(A) och maxnivan pa 79 dB(A).

Om nivan 60 dB(A) satts som grans klarar gatan av 4500 fordon/amvd vid 50 km/h och
7300 vid 30 km/h. Gatans smala sektion och farthinder gor att gatans medelhastighet
troligen inte dverstiger 30 km/h. Vid 60 dB(A) vid fasaden mot gatan blir bullernivan pa
andra sidan huset, den tysta sidan, under 40 dB(A). Dock ar det oklart om lagenheterna
langs Sanatoriegatan ar genomgaende och kan tillgodorakna sig en tyst sida.

Sammantaget visar detta att bullernivan redan idag ar hég. Om hastigheten antas vara 30
km/h kan ytterligare 650 fordon per dygn tillkomma innan ekvivalentnivan overskrider 55
dB(A). Denna trafikmangd motsvarar vad ungefar 100 stora lagenheter genererar (enligt
Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar, flik C11). Alltsa klaras
ekvivalentnivan aven efter pagaende ombyggnad av f d Renstrémska sjukhuset.

Beroende pa vilken bullerklass som accepteras kan olika mycket trafik utdver befintlig och
den fran f d Renstrémska tas emot. Om trafikmangden 4500 fordon/amvd accepteras (60
dB(A) och 50 km/h) kan fordonstrafik fran omkring 460 nya lagenheter hanteras pa
Sanatoriegatan. Motsvarande for trafikmangden 7300 fordon/amvd (60 dB(A) och 30
km/h) ar 960 tillkommande lagenheter.

Bullerberakningar har inte gjorts for Virginsgatan da det inte finns trafikmangder att utga
fran. For ovriga gator i programomradet har inga bullerberakningar gjorts avseende
dagens trafiksituation. Dock kan man utga fran att de bullermassiga problem som beskrivs
for Sanatoriegatan ovan ocksa till stor del géller for Virginsgatan.

4.5 Parkering

Langs de flesta gatorna inom omradet finns avgiftsfri parkering pa kommunens mark.
Nyttjandegraden av gatuparkeringen ar hog (se figur 5.2 nedan fran Virginsgatan). Vid ett
bestk i omradet, en vanlig vardag i november, utan narhet till gatustadning, var omkring
% av platserna upptagna redan klockan 17. Troligen finns det endast fa lediga platser
efter klockan 18, vilket genererar en del soktrafik. Enligt Trafikkontoret ar det i dagslaget
inte aktuellt att infora boendeparkering i omradet.

k:\uppdrag08\161807\16-prj\04-bsk\rap001 - trafikutredning for 6stra kalltorp 090304.doc/joka




Dokumenttyp / Type of document Kapitel / Chapter Sida nr/ Page No.

. . | RAPPORT 10(26)
FLYGFALTSBYRAN Projekt, Uppdrag, Arende / Project, Assignment, Subject

Dokumentnr / Document No. | Rev.

161807-16-04-RAP001

Goteborgs Stad, Trafikkontoret

Fackomrade, Avd / Discipline, Dept Utfardare / Issuer

Trafikutredning for J Karlgren / H Rudhag

INFRATEKNIK 6stra Kélltorp Datum / Date Rev.dat. / Date of rev.

2009-03-04

| omradet norr om Kalltorpskolan finns flera fastigheter dar férgardens mark har tagits i
ansprak for parkering (se figur 4.3 nedan).
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Figur 4.3. Intagsgatan, dér férgardarna pa ena sidan utnyttias som bilplatser.

Parkeringsplatsen vid anden av Sanatoriegatan, strax éster om nedfarten till Kalltorps-
skolan har ungefar 44 platser. Inom planen for f d Renstrémska sjukhuset kommer
omkring 45 nya bilplatser att anlaggas, vilkka kommer att forsorja de boende i de
tilkommande 57 lagenheterna. Vid flerbostadshuset norr om f d sjukhuset finns ungefar 5
bilplatser for de boende dar. Om angéringen till detta hus flyttas behdver dessa platser
ersattas.

Enligt en rapport fran Trafikkontoret ("Parkering pa tomten — inventering av nyttjande-
graden” Meddelande 5:2004) finns det "betydande potential att I6sa parkerings-
problematiken pa gatumark genom att tillskapa fler platser pa tomtmark” (s 13). Omradet
som avses ar oster om Munkebacksgatan, mellan Virginsgatan och Sanatoriegatan.
Rapporten sager att det fanns 129 fordon uppstéllda pa gatumark vid underséknings-
tillfallet och 252 platser pa tomtmark. Enligt Trafikkontorets bedémning bor ytterligare 109
platser kunna anlaggas pa tomtmark. Det skulle resultera i totalt 1,3 platser per lagenhet i
omradet mot befintliga 0,9. Bilinnehavet i detta omrade var 2005 0,63 bilar per lagenhet,
inklusive avstallda bilar och leasingbilar.

4.6 Kollektivtrafik

Langs Munkebacksgatan gar sparvagnslinje 3 mot Marklandsgatan ungefar var 10:e
minut och det tar 12 minuter till Centralstationen fran Sanatoriegatan. Langs Torpagatan
och Rosendalsgatan gar stombusslinje 17 mellan Ostra sjukhuset och Tuve ungeféar var
10:e minut och det tar 14 minuter in till Centralstationen fran Studiegangen.

| figur 4.5 nedan har cirklar med radien 100, 200, 300 och 400 meter ritats runt varje
kollektivtrafikhallplats. Fran Solrosgatan har endast ringen 400 meter fran hallplatsen
ritats ut.
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(fégelvégen) fran dem. Hallplatsen Bovallstrandsgatan, mellan Qvidingsgatan och
Studiegangen, &r inte med i figuren.

Som visas i figur 4.5 ar det ett omrade rakt vaster om f d Renstromska sjukhuset som inte
tacks in av ringarna och alltsa ligger utanfor de av Trafikkontoret rekommenderade 400
meterna fran kollektivtrafikhallplats. Dessutom ar omradet kraftigt kuperat varfor
strackorna kan upplevas som annu langre an sa. Till férdel for detta omrade kan dock
framhallas att den kollektivtrafik som erbjuds har hog turtathet och kort restid till centrum.
Vidare ar omradet belaget strax under 5 km cykelvag fran centrum (enligt cykelrese-
planeraren pa www.trafiken.nu, mellan Renstrémska och Nils Ericssonterminalen) varfor
det finns goda forutsattningar for en férhallandevis hég andel resande med cykel for
framtida boende i detta omrade.

5

KONSEKVENSER

MOJLIGA TILLFARTSGATOR OCH DERAS

Gatustrukturen i omradet ligger kvar med nuvarande utformning. Méjliga tillfartsgator till
omradet beskrivs i text och kartbild nedan. Boende i eventuella nytilkommande omraden
kommer att betrakta den befintliga gata som matar deras omrade (exempelvis
Sanatoriegatan) som en transportstracka, medan de boende langs den gatan fortfarande
ser det som sin bostadsgata. Detta kan medfora konflikter eftersom behoven och
forvantningarna pa en bostadsgata ar annorlunda an pa en matargata. For att minska
dessa och andra konflikter samt for att undvika trafik utan mal i omradet, bor de eventuella
nya gatorna utformas som laghastighetsgator.

k:\uppdrag08\161807\16-prj\04-bsk\rap001 - trafikutredning for 6stra kalltorp 090304.doc/joka




@FLYGFALTSBYRAN

Dokumenttyp / Type of document

RAPPORT

Sida nr/ Page No.

12(26)

Kapitel / Chapter

Fackomrade, Avd / Discipline, Dept

INFRATEKNIK

Projekt, Uppdrag, Arende / Project, Assignment, Subject

Goteborgs Stad, Trafikkontoret

Trafikutredning for
Ostra Kalltorp

Dokumentnr / Document No. | Rev.

161807-16-04-RAP001

Utfardare / Issuer

J Karlgren / H Rudhag

Datum / Date Rev.dat. / Date of rev.

2009-03-04

Figur 5.1. Skiss 6

ve

.5

X, ) > e Z —
h — AR iy ! B _
N Y o b S — _——
- > 1

«

[ 4
.
1
1
1
Y

L 3

r studerade anslutningar till programomradet. De Ijusbruné ar

befintliga gator, de mérkréda streckade ar studerade méjliga anslutningar. De éverkryssad
har sorterats bort, se féljande avsnitt.
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5.1 Via Virginsgatan

Den s6dra delen av programomradet kan nas via Virginsgatan. Gatan har dubbelsidig
langsgaende parkering och ar ungefar 7,5 meter bred, vilket gor att tva bilar inte kan
motas om det star bilar parkerade pa bada sidor (se figur 5.2 nedan). | nasta avsnitt och i
bilaga 2 diskuteras kapacitetsproblemen pa Sanatoriegatan och de resonemang som fors
dar ar i stort giltiga aven for Virginsgatan. | 6ster slutar gatan vid angéring och parkering

till skola och aldreboende (avgi

Figu . 2. Parkeringssituationen pa Virginsga

Sanatoriegatan och Stobéegatan).

-~ T

(motsvarande situation finns &ven pé

ftsbelagd parkering i Parkeringsbolagets férsorg).

Den enda mdjligheten att trafikférsoérja programomradet harifran blir mellan aldreboendet
och Nedergardsgatan (se figur 5.3 nedan). Denna I6sning medfér ett stort intrang i
gronomradet mellan gatan och byggnaden, eftersom den kuperade terrangen medfor
stora slanter for att fa en acceptabel lutning pa vagen. Detta intrdng samt 6kad trafik vid
skolan och aldreboendets angdring har gjort att alternativet inte anses vara lampligt.

héger).

Figur. Foto fran Viriginsgatan,

W

mot hérr, mellan Nedergardsgatan och &aldreboendet (till
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5.2 Via Santoriegatan

Via Sanatoriegatan kan man na den skogsbevuxna kullen vaster om f d Renstromska
sjukhuset. For att bekvamt passera forbi f d Renstrémska och den byggnad som ligger
direkt norr om aldreboendet (Villa Séder) behdver gatan breddas (se figur 5.4 nedan).

§ = S " S 28 . nd
Figur 5.4. Befintlig anslutningsgata mot Villa Séder.
Kullen norr om f d Renstromska sjukhuset, dar det idag star ett flerbostadshus, kan nas
genom att befintligt gangstrak byggs ut (se figur 5.5 nedan) till att aven klara fordonstrafik.
En majlig 16sning ar att fortsatta gatan séderut, tillbaka ned mot f d sjukhuset, for att gora
det maijligt att kdra runt kullen. Det medger i sin tur méjlighet att enkelrikta gatan och
darmed kan en smalare sektion valjas.

'Figur 5.5. Gangvégen m gar runt kullen direkt norr om f d Renstrémska sjukhuset.

Den befintliga gatan till flerbostadshuset haller mycket lag standard bade avseende plan
och profil. For att ge gatan en acceptabel standard kravs ett stort ingrepp i terrangen.
Darfor anses inte denna anslutning ha mdjlighet att forsorja fler boende an vad den gor
idag.
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Figur 5. 6 Beﬁntlg gata till flerbostadshuset péa kulen norr om f d Renstrémska sjukhuset.

De langsgaende parkeringsplatserna pa Sanatoriegatan (se figur 5.2 ovan fran
Virginsgatan) gor det svart for bilar att métas, vilket skapar kosituationer och tvingar
bilister att vanta pa att métande fordon ska passera. Dessa situationer uppstar vid de
tillfallen da parkeringsplatserna ar valfyllda (vilket de ar stérre delen av dygnet forutom
mitt pa dagen). Dock blir det inga stora forandringar vad galler hur mycket extra tid som
gar at att vanta pa métande fordon, aven om ytterligare 1000 fordon per dygn skulle
trafikera gatan. Detta beskrivs narmare i Bilaga 2.

Om ytterligare trafik tillkommer bor parkeringen goéras enkelsidig mellan Rastensgatan och
Kallkallegatan for att tillskapa en bredare koryta som medger moéten. Detta skulle innebara
att cirka 20 parkeringsplatser behoéver tas bort. Eventuellt ar det mgjligt att anlagga
motsvarande antal parkeringsplatser pa den grasyta som finns intill Sanatoriegatan dar
denna svanger kraftigt uppfér backen mot f d Renstromska sjukhuset (se figur 5.7 nedan).

¥ e Ly A

MO N = 4 5 o e

Figur 5.7. Sanatoriegatan gar runt en grésytasom evetuel/t kan utnyttjas som
parkeringsyta (markerad med rott i bilden).

Buller har beraknats for Sanatoriegatan (se avsnitt 3.3 ovan) och dessa berakningar visar
att de maximala bullernivaerna for boende langs gatan redan idag 6verskrids. Innan
ytterligare trafik, utdver den fran de nya lagenheterna i f d Renstromska sjukhuset, kan
tillféras pa Sanatoriegatan maste kompletterande bullerutredning genomféras for att
utréna vilka av fastigheterna som behdéver bullerreducerande atgarder.
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5.3 Via Qvidingsgatan

Langst sdderut pa Qvidingsgatan, narmast Kalltorpsskolan, leder en trappa uppfor
sluttningen till gangvagen mot Sanatoriegatan. Har ar alltfér brant och trangt for att
anldgga en gata for biltrafik (se figur 5.8 nedan).

Figur 5.8. Qvidingsgatan s6derut och Kélltorpsskolan. rapp mot programomradet syns till
vénster i bilden.

Att ga med en ny gata mellan de tva husen mitt pa Qvidingsgatan ar inte heller lampligt da
narmiljén for de boende i de husen vasentligt skulle forsdmras. Det kan vara majligt att
angora en liten del av programomradet via en anslutning fran Qvidingsgatans norra del.
Det skulle dock bli en 16sning med lag standard da korsningen skulle hamna mycket nara
Torpagatan. Vidare blir intrangen orimligt stora i relation till méjlig byggbar yta som kan
nas via denna anslutning. Av topografiska skal ar det inte mdjligt att ansluta den framtida
gatan till Sanatoriegatan eller Tallh6jdsgatan. Vidare skulle ett befintligt garage behoéva
rivas och boende pa Qvidingsgatan skulle fa stérande biltrafik pa bada sidor av husen.

54 Via Tallhojdsgatan

Via Torpagatan och Tallhéjdsgatan, den vag som idag férsérjer den nybyggda Rudolf
Steinerskolan, kan man na det sluttande skogsbekladda omradet mellan Qvidingsgatan
och skolan. Denna gata behdver breddas for att kunna ta emot ytterligare trafik. Ett annat
alternativ ar att anlagga en ny gata strax nordvast om befintlig. Denna skulle f& en mer
fordelaktig geometrisk utformning och stérningen av trafiken, bland annat i form av buller,
skulle bli mindre vid Rudolf Steinerskolan.
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Figur 5.9. Tallhéjdsgatan i riktning mot Rudolf Stinerskolan.

Om befintlig gata anvands bér den dras langre vasterut i hdjd med skolan och darefter
fortsatta pa skra sdderut (ungefar fran den plats som visas figur 5.10 nedan). Som
illustreras i kartbilden i figur 5.1 ovan, finns mdjlighet att férbinda denna gata med den
som beskrevs ovan fran Sanatoriegatan. Vidare kan det aven vara mgjligt att fortsatta rakt
soderut, strax dster om flerbostadshuset, dar det idag finns en gang- och cykelvag. Det
kan aven finnas en maojlighet att forsorja ett eventuellt omrade vaster om Studiegangen
genom att fortsatta i denna riktning och bredda befintlig gangvag som fortsatter rakt
soderut, alternativt forst ga i en bage 6sterut och aven ansluta befintlig parkeringsyta dar.

.....

Figur 5.1 0. Talhb‘jdsgan vid Rudolf Steinerskolan, i riktning mot Torpagatan.

Korsningen Torpagatan-Tallhdjdsgatan bor ses éver om ytterligare trafik tilkommer pa
Tallhéjdsgatan, med hansyn till den korsande gang- och cykelbanan samt in- och utfart till
befintlig parkeringsplats.

Dar Tallhojdsgatan svanger 90 grader vasterut gar det idag ett gang- och cykelstrak rakt
soderut, upp mot Studiegangen. Denna anslutning anses inte vara lamplig for biltrafik till
programomradet eftersom lutningen endast skulle medge lag standard och innebara ett

stort intrang i terrangen. Vidare ar det inte lampligt med en korsning pa en plats med sa

kraftig lutning.
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5.5 Via Rosendalsgatan

Flera anslutningar fran Rosendalsgatan har studerats utan att nagon Iamplig 16sning
hittats. Via sédra anden av Stenungsundsgatan (som gar parallellt med Rosendalsgatan)
skulle en eventuell anslutning dels ta vardefull parkmark i ansprak och dels skulle
standarden bli lag da terrangen lutar kraftigt uppat mot nordvast (se figur 5.11 nedan).

ath e

Figur 5.11. Utsikt fran a"ngvéigen vid Stugatns sbdra &nde, mot nordvést.

Hela omradet Studiegangen har en utformning som inte lampar sig for trafik. Eftersom
gang- och cykelstraken ar en del av bostadsomradet och en del av lekytorna bér har inte
forekomma trafik. Strax vaster om Studiegangens bostader sluttar terrdangen mycket brant
ned mot parken kring Renstromska och lampar sig darfor inte for fordonstrafik.

Figur 5.12. 'y Over branten melan Studiegangen och f d Renstrémska sjukhuset. Bilden
ar tagen rakt séderut, fran strax séder om affaren Willys.

6 SAMLAD BEDOMNING

| nedanstaende sammanstallning framgar huruvida de olika studerade anslutningarna
beddmts rimliga med avseende péa kapacitet, bullerniva, parkeringsmdjlighet, geometrisk
standard samt hur stort intranget blir i omgivande park- och naturmark.
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Gata Trafik/kapacitet Buller Parkering Geometri/ Intrang
lutning
Sanatoriegatan Nej, gar ej att Mojlig, men Nej, fullt Majlig, men OK.
motas. fordjupade studier | idag. fordjupade
kravs. studier kravs.
Virginsgatan Nej, gar ej att Underlag saknas. | Nej, fullt Inte 1ampligt. Nej, for nara
motas. idag. bostader och
aldreboende.
Tallhéjdsgatan Viss trafik efter Ej utrett. Loses vid Majlig, men Paverkan pa
breddning samt nyexplo- fordjupade nuvarande
atgardad anslutning atering. studier kravs. skogsbevuxen
till Torpagatan. slant.
Rosendalsgatan Inte [Ampligt Ej relevant. Ej relevant. Inte lampligt. Inte lampligt.

Sammantaget bedéms den basta maéjligheten att trafikférsérja omradet ges via en ny
dragning av Tallhdjdsgatan. For att trafikforsorja omradet via Sanatoriegatan kravs
bullerreducerande atgarder for flertalet fastigheter langs gatan och att parkeringsplatserna
pa gatans norra sida mellan Kallkéllegatan och Rastensgatan flyttas, sa att det blir mgjligt
att motas pa denna stracka aven de tider da parkeringen ar fullbelagd. Ett annat alternativ
till att flytta parkeringsplatser ar att bredda gatan nagot, vilket dock kraver att traden langs
gatan tas bort.

7 FORDJUPNING AV FORESLAGEN ENTRE VIA

TALLHOJDSGATAN
71 Beskrivning av forslaget
Strackning

Det redovisade alternativet utgar fran korsningen med Torpagatan och gar med en liten
radie séder om nuvarande parkeringsplats. Beroende pa vad marken mellan denna
korsning och Stenungsundsgatan ska anvandas till i framtiden, kan aven Stenungsunds-
gatan anslutas till Tallhdjdsgatan, strax séder om korsningen med Torpagatan. Detta
skulle innebara att korsningen Rosendalsgatan-Stenungsundsgatan kan stangas.

Trafikforsorjningen till Rudolf Steinerskolan foreslas ligga kvar pa befintlig vag med
anslutning till féreslaget alternativ vid parkeringsplatsen langst i norr. Féreslagen gata
ligger i slanten vaster om Steiner-skolan och betydligt lagre an nuvarande Tallhdjdsgata.
Lésningen innebar mindre bullerstdrning i skolan samt att trafiken till och fran skolan kan
ta sig till Torpagatan via dagens Tallhdjdsgata och utan konflikter med trafiken pa den nya
gatan. Genom att ligga i den naturliga bergslanten blir lutningen som mest drygt 3 %.
Valjer man att ga hégre upp pa hoéjden blir lutningen brantare pa en langre stracka vilket
innebar samre standard.

Den genomgaende gatan svanger vasterut och gar pa bank éver en liten sanka. En maijlig
anslutning till "Renstromska vagen" (se figur 7.1 nedan) och befintligt flerfamiljshus
foreslas har i ett trevagskal.

Efter passagen av lagpartiet foljer det nya férslaget befintlig gang- och cykelvag vaster om
ett hoéjdparti, ned till Sanatoriegatan. Ett visst intrang i naturen har redan gjorts och dar
finns en naturlig hylla i bergsluttningen. Lutningen ar mindre éan 3 % péa denna delstracka.
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Anslutningen till Sanatoriegatan och befintlig parkeringsplats behéver studeras djupare,
se vidare i avsnitt 7.2.

Geometri

Det redovisade forslaget innebar en laghastighetsgata med féreslagen tillaten hastighet
pa 30 km/h. Storsta langslutning ar under 6 % vilket innebar God standard fér gator i
lokalnat med dimensionerande fordon lastbil med pahangsvagn (Lps) och ledbuss (BI)
enlig VGU.

Bergskarningarna forutsatts kunna stéllas i slantlutning 5:1. For att faststalla vagens
ytbehov behdvs mer detaljerade studier.

Eftersom det redovisade férslaget tar delar av befintligt gang- och cykelstrak i ansprak ar
det av stor vikt att detta ersatts med nya majligheter att pa ett tryggt och sakert satt ta sig
fran Torpagatan till Renstromska som gaende eller cyklist. | det redovisade forslaget finns
utrymme for att anlagga en 3 m bred trottoar som rymmer bade gang- och cykeltrafik. En
annan Iésning ar att gora en nagot bredare kérbana och smalare trottoar for att lata
cyklisterna cykla i blandtrafik — den totala belagda bredden blir i stort sett den samma i
bada fallen. Hur gaturummet kan utformas och organiseras behover studeras mer
detaljerat i senare planeringsskeden.

7.2 Framtida gatustruktur

| kartan nedan illustreras ett forslag till framtida gatustruktur fér programomradet.
Forandringen av gatusystemet beskrivs i tre etapper, dar etapp tre ar det slutmal som boér
efterstdvas eftersom den ger den mest effektiva och minst stérningskansliga
trafikforsorjningen av omradet.
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Figur 7.1. Férslag till framtida gatustruktur fér programomrédet Ostra Kélltorp. Férslaget
motsvaras av det som beskrivs som etapp 3. De ljusbruna strecken ar befintliga gator, de
morkroda &r féreslagna framtida gator. Streckade linjer visar férslag som tillh6r etapp 2

dér svart streck indikerar eventuellt avstdngd gata. Mérkréda ytor visar f d Renstrémska

sjukhusets befintliga parkering samt var det kan vara mdjligt att anldgga nya
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Etapp 1

Den nya Tallhéjdsgatan leder fran Torpagatan fram till nuvarande parkering vid Sanatorie-
gatan men ar dar avstdngd mot Sanatoriegatan, for att pa sa vis skapa tva separata
gatusystem. For detta kravs ocksa att forlangningen av Tallhéjdsgatan rakt sdderut, ut
mot Renstromska parken (Renstromska vagen i kartbilden ovan) ocksa stangs av for
genomfartstrafik. Detta innebar att dagens korbara vagar fran Sanatoriegatan inte
forandras och att nytilkommande bostader matas via Tallhdjdsgatan. Avsikten med detta
ar att trafiken pa Sanatoriegatan inte ska paverkas av tilkommande bebyggelse.
Flerbostadshuset pa hdjden strax norr om f d Renstromska sjukhuset kan angéras som
idag men det kan aven fa en ny anslutning via den nya Renstrémska vagen. | denna
etapp finns ingen ny bebyggelse pa berget sydvast sjukhuset.

Etapp 2

Detta ar den gatustruktur som visas i kartbilden ovan, med Sanatoriegatan avstangd strax
Oster om nedfarten till Kalltorpsskolan. For att detta ska fungera bér en form av vandplats
eller vandslinga anordnas, forslagsvis runt grasytan som ligger mitt i kurvan. Vidare ar den
nya Tallhéjdsgatan sammankopplad med Sanatoriegatan vid den befintliga parkerings-
platsen. Sanatoriegatan i sin tur fortsatter forbi f d Renstromska Sjukhuset, Villa Séder
och vidare upp pa berget, for att forsorja eventuell bebyggelse dar. Denna férlangning har
inom ramen for denna utredning inte studerats djupare an vad som illustreras i kartbilden
ovan. Konsekvensen blir saledes att framtida boende pa detta berg maste kora via
Tallhéjdsgatan och Torpagatan fér att komma ut till det évergripande vagnatet, vilket kan
upplevas som nagot langre an att kéra via Sanatoriegatan. Dock ar det inte mer an 50
meter langre att na Torpagatan via den nya Tallhdjdsgatan an Munkebacksgatan via
Sanatoriegatan fran f d Renstrémska sjukhuset.

Sanatoriegatan delar sig vid sjukhuset och den norra delen,
Renstromska vagen, leder vidare norrut for att i en
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trevagskorsning ga ihop med Tallhdjdsgatan. Direkt oster Parkering
om sjukhuset fortsatter gatan redan idag fram till en . N gL
parkeringsplats som inte anvands. Denna plats kan bli '\‘ H ," A
aktuell fér ny bebyggelse. | etapp tva matas den platsen via A ,:' ;
Renstromska vagen och Tallhdjdsgatan. Det kan aven vara \‘ K X
mojligt att mata framtida bebyggelse belaget pa sluttningen vy = ol
direkt vaster om Studiegangen via en ny anslutning. Tva ‘:‘

varianter pa hur en sadan anslutning kan utformas visas i |

kartbilden till hdger, som ar ett utsnitt ur figur 5.1. En sadan i

forbindelse medfér en stor forandring med avseende pa '-‘

buller och upplevd sakerhet fér Renstromska parken, som \

idag inte har nagon allman biltrafik. \‘
A

Flerbostadshuset pa berget norr om f d sjukhuset matas

idag via Sanatoriegatan, men gatan ar av mycket lag

geometrisk standard och bér med tiden stangas (dock

maste det gamla barhuset mellan sjukhuset och flerbostadshuset fortfarande kunna

angoras med bil). En alternativ anslutning bér skapas — forslagsvis via den nya

Renstrémska vagen.
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Etapp 3

Om fasaderna pa husen langs Sanatoriegatan gors mer bullerdampande och gatans
framkomlighet 6kas kan man 6ppna gatan for trafik fran omradet omkring f d Renstrémska
sjukhuset. Man kan da valja att helt ta bort avsparrningarna, vilket skapar ett mer effektivt
och mindre stérningskansligt system dar de boende kan valja utfart beroende pa
malpunkt, tid pa dygnet mm. Detta skapar férutsattningar for ett minskat totalt trafikarbete
i jamfoérelse med etapp 1 och 2.

7.3 Framtida gang- och cykelvagar

Eftersom de foreslagna forandringarna och nytillkomna gator till stor del ligger i ytterkant
av sjalva parkomradet paverkas gang- och cykelstraken inom parken i relativt liten
omfattning. Om trafiklésningar valjs som gor intrdng pa det nuvarande gang- och
cykelnatet bér motsvarande funktion tillskapas i narheten. Vidare ar det av stor vikt att
tillgangen till parken inte forsamras pa grund av tillkommande fordonstrafik — gang- och
cykelstraken till och genom parken boér tvartom forstarkas. Anslutning till gator med
fordonstrafik kraver sarskild utformning for att minska risken for konflikter mellan olika
trafikantgrupper.

Med den féreslagna gatan mellan Sanatoriegatan och Torpagatan forbattras
tillgangligheten eftersom den stérsta lutningen i forslaget inte éverstiger 4 %. | detalj-
utformningen av forslaget maste sarskild hansyn till oskyddade trafikanter tas for att
uppratthalla tillgangligheten till omradet. Eftersom omradet i stor utstrackning nyttjas av
skolbarn ar det under detaljplanearbetet extra viktigt att utforma sékra strak och passager.

7.4 Bullerberakningar

Bullerberakningar har genomforts med avsikten att ta reda pa hur mycket trafik per dygn
som den framtida Tallhéjdsgatan kan ta emot innan ekvivalent bullernivd om 55 dB(A)
overskrids vid fasad. Genomférda berakningar illustreras i kartbilden nedan. Vid alla
bullerberakningar har hastigheten antagits vara 30 km/h och andelen tung trafik 5 %.
Trafikmangder anges har i antal fordonsrérelser per arsmedelvardagsdygn (AMVD).
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Figur 7.2. Kartbild med de punkter dér bullerberdkningar har utférts.

Bland dessa berakningar ar det vid Rudolf Steinerskolan (berakningspunkt nr 3, vaning 4)
som den dygnsekvivalenta bullernivan 55 dB(A) nas tidigast, vid ungefar 2600 fordon per
dygn, inklusive buller fran Torpagatan. Om bullernivan 60 dB(A) accepteras klaras
trafikmangder pa omkring 9000 fordon per dygn vid skolan. Vid évriga berakningspunkter
nas 55 dB(A) forst vid trafikmangder pa éver 8000 fordon per dygn.

7.5 MGoijligt antal lagenheter som trafiksystemet tal

Enligt Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar (TPU) genererar 100 kvm
lagenhet i perifert Iage 5,6 fordonsrorelser per dygn vid exploateringsgrad pa mellanniva.
Till ytan mindre lagenheter genererar rimligtvis mindre trafik, men hur det sambandet ser
ut ar inte entydigt. Har antas darfor att lagenheterna ar 100 kvm stora, vilket ger att 2600
fordonsrorelser per dygn motsvarar trafik fran ungefar 460 lagenheter. Till detta
resonemang maste adderas trafiken fran f d Renstromska sjukhuset som i skrivandets
stund byggs om till 57 lagenheter. Sammantaget kan alltsa sagas att det inte boér bli nagra
bullermassiga problem vid dagens byggnader sa lange inte fler an 400 nya lagenheter
(utéver de redan pabdrjade 57) ska trafikforsorjas via Tallhéjdsgatan.

7.6 Antal lagenheter och trafikmangd

Som exempel har antagits att mellan 250 och 400 lagenheter ar rimligt att anlagga inom
programomradet. Med liknande berakningsgang som i avsnittet ovan alstrar dessa
lagenheter mellan 1400 och 2200 fordonsroérelser per dygn om vi raknar med trafikalstring
vid exploateringsgrad pa mellanniva. Till dessa ska adderas de 300 fordonsrérelser per
dygn som de pabdrjade 57 lagenheterna i f d Renstromska sjukhuset forvantas alstra
(med samma berakningssatt som i avsnittet ovan). Darmed blir den totala férvantade
trafikmangden pa Tallhdjdsgatan mellan 1700 och 2500 fordon per dygn.
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7.7 Hur nara Tallhojdsgatan kan man bygga?

Berakningar har gjorts for att ta reda pa ungefar hur nara Tallhdjdsgatan det ar mgjligt att
placera nya bostadshus som ev ska anlaggas mellan Qvidingsgatan och Tallhéjdsgatan,
innan bullernivan vid fasaden 6verstiger gallande normer. Enligt "Kommunal tillampning
av riktvarden for trafikbuller” (Goéteborgs Stad, 2006, s 19) ar 55 dB(A) en godtagbar
dygnsekvivalent ljudtrycksniva utanfér bostadens fénster. Aven 55-60 dB(A) &r godtagbar
om det pa andra sidan av huset ar hogst 50 dB(A) och lagenheterna i huset ar
genomgaende. Nedan redovisas darfor beraknade avstand fran den nya gatan fér bada
nivaerna 55 dB(A) samt 60 dB(A). Endast den hogre siffran for trafikmangd har anvants.

Om berakningspunkt 2 i figur 7.3 nedan flyttas uppfor branten, rakt mot Tallh6jdsgatan
(som pilen i figuren visar), sa klaras bullernivan 55 dB(A) 20 meter fran vagens mitt (detta
matt illustreras som matt A i figuren nedan) med 2500 fordon per dygn och huset anlagt 6
meter lagre an gatan (som ligger pa 60 m 6 h). Berakningen ar gjord for en tankt vaning 3,
som i denna terrang far den hogsta ljudnivan. 60 dB(A) klaras sa nara som 9 meter fran
vagmitt om huset ar anlagt 1 meter lagre an Tallh6jdsgatan. Berakningen ar gjord for en
tankt vaning 1, som far den hogsta ljudnivan.

Figur 7.3. Mattangivelser vid beré:kning av bullernivaer vid olika avstand fran vagmitt.

Motsvarande for berakningspunkt 1 i figuren ovan ger att 55 dB(A) klaras ca 23 meter fran
gatan som matt B visar i figuren och 38 meter till gatan rakt séderut som matt C visar.
Berakningen ar gjord fér en tankt vaning 3. Har bér man komma ihag att trafikmangden pa
Tallhéjdsgatan sydvast om korsningen med Renstromska vagen, kommer att bli Iagre an
langre norrut eftersom nagra fordon kommer att svanga av vid denna korsning och nagra
kommer att svanga av till parkeringsplatser langs strackan. Ingen korrigering for detta har
dock gjorts i berakningarna. 60 dB(A) klaras 8 meter fran vagmitt (matt B, matt C har e;j
beraknats) och da for vaning 1.

Som riktlinje kan man ha att om husen ska placeras narmare an 25 meter fran vagmitt
behdver férdjupade bullerstudier genomféras. Detsamma kan sdgas om summan av B-
mattet och C-mattet gar under 60 meter. For att rakna med nivan 60 dB(A) behévs mer
kunskap om hur husen ska placeras och utformas eftersom man da behéver visa att den
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tysta sidan kan klaras. S6éder om ovan redovisade berakningspunkter kommer trafikflédet
att vara nagot lagre och det ar darmed mdjligt att anlagga bostader nagot narmare vagmitt
an 25 meter.

7.8 Framtida parkering

Om behov finns kan grasytan vid Sanatoriegatan (se figur 5.7 ovan), som i etapp tva kan
fungera som vandplats, goéras om till parkering fér boende pa Sanatoriegatan. Med viss
omstrukturering bor det ga att fa plats med omkring 20 bilplatser pa denna yta. Vid en
eventuell bebyggelse pa berget sydvast om f d Renstromska sjukhuset kan pa ovan
namnda grasyta anlaggas ett garage som aven gar en bit in i berget. Med en sadan
I6sning skulle det aven vara mdjligt att anlagga en hiss upp till eventuell bebyggelse uppe
pa berget, vilket skulle minska behovet av parkeringsplatser dar.

Med mellan 250 och 400 tillkommande lagenheter kommer ett stort antal bilplatser att
behdva anlaggas. Enligt gallande parkeringsnorm ska varje bil ha en bilplats, varfor det ar
forvantat bilinnehav som styr hur manga bilplatser som omradet kommer att behéva. |
planen fér ombyggnaden av f d Renstrémska sjukhuset finns 0,8 bilplatser per lagenhet.
Bilinnehavet inom aktuellt programomrade kommer att bero pa hur stora lagenheter som
byggs och hur mycket de kommer att kosta fér de boende. Beredskap fér att anlagga
omkring 1 bilplats per ldgenhet bdr finnas, dven om man i ett inledande skede anlagger
omkring 0,8 bilplatser per lagenhet, dar 0,1 utgdr besdksplatser.

Med 250 tillkommande lagenheter behovs saledes 200 nya bilplatser och reservytor for
ytterligare minst 50 bilplatser. Med 400 tillkommande lagenheter blir motsvarande siffror
320 och 80 bilplatser. Forslagsvis anlaggs sa manga bilplatser som mojligt i garage under
tilkommande hus, med besbksplatser och reservytor i “klungor” dar sa ar lampligt i
forhallande till terrdng och anslutningsgator.

Nagra majliga ytor for bilplatser visas i figur 7.1 ovan. Dessa kan omfatta totalt ca 100-150
bilplatser, beroende pa hur mycket av omgivande terrang som kan férandras
(bergsskarning kan exempelvis kravas vid platsen langs Renstréomska vagen).

Det kan bli problem att angoéra ett garage under eventuella nya byggnader mellan
Qvidingsgatan och Tallhéjdsgatan. Den sistnamnda gatan kommer att ligga flera meter
ovanfér de nya byggnaderna och det blir svart att pa sa kort stracka ta upp en sa stor
hojdskillnad. Eventuellt kan man ta sig in i en gavel via den parkeringsyta som skissats
direkt norr om trevagskorsningen mellan Tallh6jdsgatan och Renstromska vagen. Detta ar
dock nagot som behdver detaljstuderas i senare skeden.
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Allméant

Foéljande dokument beskriver kortfattat den socioekonomiska karaktaren samt
bilinnehavet for de basomraden som ligger i eller i anslutning till det omrade som studeras
inom ramen for projektet. Grunddata kommer fran undertecknads bearbetningar av
Stadskansliets statistik som gjorts inom ramen for projektet Riktlinjer for parkering —
underlag for beddmning av parkeringsbehov (i framtaget kunskapsunderlag med samma
rubrik som projektet finns grundligare genomgang av de variabler som diskuteras nedan).
Basomradena har delats in i 5 delomraden, enligt flygfoto nedan. Beskrivningarna baseras
pa innehallet i tabellen nedan, som i huvudsak avser forhallandena 2005-12-31
(undantaget de sex sista kolumnerna).
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granser i flygfotot ovan):

1: basomrade 21006-21010 och 21014
2: basomrade 21011-21013

3: basomrade 21052

4: basomrade 21212

5: basomradena 21206-21207

Beskrivning av delomradena

Hela det studerade omradet har delats in i fem delomraden (som visas med rédprickiga

Delomrade 1 karakteriseras av uteslutande flerbostadshus med ett normailt bilinnehav for
den typen av bostader, dvs omkring 0,3-0,4 bilar per invanare och 0,5-0,6 bilar per
lagenhet. Har utgér omrade 21010 ett litet undantag med nagot Iagre bilinnehav. Detta
basomrade har ocksa klart storre andel smalagenheter (1,6 rum per Igh i medel i
jamforelse med 1,9-2,3 for de Ovriga) an de 6évriga i delomradet och darfér nagot farre
invanare per lagenhet (1,4) an de dvriga som ligger pa 1,4-1,7. Delomradet har 10-18 % i
aldern 0-18 ar och 5-9 % 6ver 65 ar. Dock har 21014 betydligt fler aldre, 6ver 22 %.
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Medelinkomsten ar normal, 210-240 kkr per ar. Delomradet har fa arbetstillfallen —
omkring 0,1 per férvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomrade 2 ar likt delomrade 1 men med omkring 35 % smahus. Detta medfor att
bilinnehavet ar nagot hogre per lagenhet (men inte per invanare): 0,6-0,7. Medelstorleken
i antal rum ar omkring 2,7 och antal invanare per lagenhet ar ungefar 1,8. Invanare per
rumsenhet ar ungefar som for delomrade 1. Andel 0-18 ar ar hogre an for delomrade 1,
20-24 %. Andel aldre ar ocksa nagot hogre, omkring 10 %. Medelinkomsten ar nagot
hoégre an normalt, omkring 240-250 kkr per ar. Delomradet har fa arbetstillfallen — omkring
0,1 per forvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomrade 3 har betydligt farre invanare an évriga och betydligt fler arbetstillfallen.
Bilinnehavet ar hogt per lagenhet (0,85) och mycket lagt per invanare (0,25). Detta kan
troligen forklaras av att flera av invanarna bor i aldreboendet och att deras rum dar inte
klassas som lagenheter och darfor inte kommer med i statistiken. Darfor blir ocksa antal
invanare per lagenhet och per rumsenhet hogt: 2,9 respektive 1,0. De lagenheter som
finns registrerade ligger till 40 % i smahus och medelstorleken ar 3,25 rumsenheter per
lagenhet. Andel 0-18 ar ar normalt, 18 % medan andel 6ver 65 ar ar mycket hogt, 42 %.
Medelinkomsten ar lagre an delomrade 1, 210 kkr per ar. | basomradet finns det déver 8
arbetstillfallen per forvarvsarbetande invanare.

Delomrade 4 utgdrs av ett stort flerbostadshusomrade med manga studentlagenheter.
Bilinnehavet ar lagt: 0,26 bilar per lagenhet och 0,16 per invanare. | omradet finns det
nastan enbart lagenheter in flerbostadshus och dessa &r i medeltal 2,1 rumsenheter stora.
Antal invanare per lagenhet ar Idga 1,6 och invanare per rumsenhet ar normalt (0,76)
Andel 0-18 ar ar 15 %, nagot hogre an i delomrade 1. Andel dver 65 ar ar mycket lagt: 4
%. Medelinkomsten ar mycket Iag: 120 kkr per ar. Basomradet har fa arbetstillfallen —
omkring 0,2 per forvarvsarbetande som bor i delomradet.

Delomrade 5 utgors av tva basomraden dar 21206 har enbart smahus. Det andra, 21207,
har manga arbetstillfallen och nagra lagenheter i flerbostadshus. Av dessa lagenheter ar
70 % pa 1 eller 2 rumsenheter. Detta, i kombination med hég andel éver 65 ar, leder till
slutsatsen att det troligen finns ett aldreboende i basomrade 21207. Medelstorleken i antal
rum ar 5,5 for det férstnamnda basomradet och 4,9 fér det andra. Antal invanare per
lagenhet ar 2,7 respektive 3,5. Motsvarande per rumsenhet ar 0,5 (mycket l1agt) respektive
0,8. Andelen 0-18 ar ar hog, 28 respektive 22 %. Andel éver 65 ar ar ocksa hog: 18
respektive 35 %. Medelinkomsten ar hdg, 290 respektive 250 kkr. Det forsthamnda
basomradet har fa arbetstillfallen — omkring 0,3 per férvarvsarbetande som bor i
basomradet. Tvartom galler for det andra, omkring 1,3 per forvarvsarbetande.

Slutsats

Efter denna sammanstalining kan konstateras att det ar stora skillnader mellan de olika
omradena runt aktuellt planomrade, avseende bilinnehav, invanare och boendeform.
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Allméant

Syftet med detta PM ar att beskriva forandrad tidsatgang for passerande bilister pa

Sanatoriegatan som skulle bli till féljd av 0kad trafikmangd men utan att gatans utformning
forandras. For detta har funktionen "berakning av skyttelsignal” i
kapacitetsberadkningsprogrammet CapCal anvants.

Om Sanatoriegatan

Gatan har kantstensparkering langs storre delen av strackan. Pa nagra stéllen finns det

utfarter och darmed parkeringsférbud. Det ar aven parkeringsférbud pa norra sidan, dster
om Nedergardsgatan och langst vasterut (infér den signalreglerade korsningen med
Munkebacksgatan). Gatan ar ungefar 7,7 meter bred. En parkerad bil tar ungefar 2 meter
av gatans bredd och star det bilar pa bada sidor finns det darmed 3,7 meter kvar att kora
pa. En stor bil ar 1,8 meter bred och ska tvd sadana kunna métas pa en plats dar det star
bilar parkerade pa bada sidor av gatan kravs att den ena bilen stannar helt och precis intill

den parkerade bilen.

Langs gatan finns sma luckor med utfarter dar det ar parkeringsfoérbud. Dessa kan

B

Sanatoriegatan véistert, krsningeﬁe ‘Nédergérdsgétan.

anvandas som "motesplatser” om det star parkerade pa bada sidor och man far mote. |

figuren nedan har dessa "métesplatser” markerats med rdda cirklar. Som mest ar

avstandet mellan dem 55 meter.

k:\uppdrag08\161807\16-prj\04-bsk\bsk002 kapacitet pa sanatoriegatan.doc/joka




Dokumenttyp / Type of document Kapitel / Chapter Sida nr/ Page No.
. . BSK002 2(2)
FLYGFALTSBYRAN Projekt, Uppdrag, Arende / Project, Assignment, Subject Dokumentnr / Document No. | Rev.
|
. . . 161807-16-04-BSK002
Kapacitet pa Sanatoriegatan g
Fackomrade, Avd / Discipline, Dept Utférdare / Issuer
. . . . _ Joachim Karlgren
Bilaga 2 till Trafikutredning for Ostra T gRe T
o v.dat. rev.
INFRATEKNIK Kalltorp 2009-02-05
8 - g T L
e S W Wz B SN e 50 100
g 8 5/'/// | "~ 170m Y —— ) m/z : ‘
-S| Y/ | ‘ —1= meters
R o k) ——
JRy A =y [ om0 L — /
=T Sl e /
;////” al / \ gQx/// S5 ﬁ‘m/‘/ Yz
2 el | e e e = =y
A i . i [ e p—— —
///[ﬁj%g #,///UX) :L\L S [/Z ) ipufjb_;u/ LJLJ&:W( [ /)(/ /r;_ ] — 7/;7’// 7
i{ii/ ; u[g —— Qé - { . I /}j Sanat &; /,K)H__—/F/’T/:;/ N
B e — m/f—qgj/;? sm/ ’”ﬁ L= X & I3
= | AU} B 1
Wi | / d ‘bJ L= — - 1 o
hisit | - o | == 5 - 1
',?///%/M/’//\ \ [ —= /% Hesnn NN e /ﬁ, /‘%f
x z

Antaganden

Sanatoriegatans trafikmangd ar, enligt Trafikkontoret, 1600 amvd, med 190 fordon i
maxtimmen. Riktningsférdelningen antas vara 70-30 (det var 60-40 pa Rastensgatan
1995) nar den ar som mest snedférdelad (vilket innebar att 70 % av fordonen aker at ena
hallet vid maxtimmen). Andel tung trafik ar 5 %. Pa Sanatoriegatan pa andra sidan
Munkebacksgatan, liksom pa kringliggande liknande gator, ar andelen tung trafik 2 %.

Antagen tidsatgang vid lagtrafik, nulage

Mellan Sanatoriegatans korsning med Rastensgatan till strax innan korsningen med
Munkebacksgatan (som ar signalreglerad) ar det 240 meter. Medelhastigheten for ett
fordon som kér denna stracka ligger uppskattningsvis pa 20 km/h. Medianhastigheten var
20 km/h pa Rastensgatan 1995. Den gatan ar dock smalare an Sanatoriegatan och den
leder inte ut till en storre gata. Darfér bor medelhastigheten mitt pa Sanatoriegatan vara
nagot hogre, vilket ger att medelhastigheten for korstrackan, inklusive start och stopp, blir
ungefar 20 km/h (5,5 m/s). Strackan pa 240 meter tar da 44 sekunder att kora.

Tidsfordrojning enligt funktionen skyttelsignal i CapCal

Denna funktion i CapCal ar avsedd att anvandas for berakning av tidsfordrojning vid en sa
kallad skyttelsignal som ofta anvands vid exempelvis vagarbete, nar trafik tillats endast i
en riktning at gangen. Resultaten blir sdledes inte rattvisande for det andamal som den
har anvands fér, men den kan ge en fingervisning om hur stor skillnad det blir i tidsférlust
om trafikflddet 6kas med exempelvis 100 fordon per timme.

Trafikmangden per timme i riktning 1 satts till 135 fordon, i riktning 2 till 55 fordon och
andel tunga fordon till 3 %. Om stracka mellan "mdtesplatserna” satts till 55 meter och
hastigheten till 30 km/h (programmet medger inte lagre hastighet) far varje fordon i
medeltal vanta 10,3 sekunder extra for att kunna passera platsen (76 % av fordonen
tvingas stanna). Om trafikmangden pa gatan 6kas med 100 fordon i maxtimmen (ungefar
1000 extra fordonsrorelser per dygn) sa att det blir 200 respektive 90 fordon per riktning,
sa far varje fordon i medeltal vanta 11,1 sekunder (77 % av fordonen tvingas stanna).

Med 55 meter mellan motesplatserna 6kar alltsa den tid det skulle ta att fardas de 240
metrarna fran 44+10,3 sekunder till 44+11,1 sekunder. Detta ar en 6kning med 1 %.

Slutligen kan konstateras att extra tillskott av trafik endast i liten utstréckning kommer att
paverka den generella framkomligheten pa Sanatoriegatan. De kapacitetsmassiga
problem som gatan har finns dar redan idag — gatans bredd inte medger méten éverallt.
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