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1 Inledning

I december 2010 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag av Byggnadsndmnden
att inleda ett programarbete for Kérra centrum. Syftet med programmet ar

att undersdka mojligheterna att utveckla och gora centrumverksamheterna
mer attraktiva, fortata bostadsbebyggelsen samt forbattra trafikféringen och
forutsattningarna for kollektivtrafiken i omradet.

1.1  Syfte

Trafikutredningen ska ligga som underlag for beslut kring programmet.
Utredningen ska beskriva dagens trafiksystem och konsekvenser av atgarder
utifran tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet, och miljopaverkan. Trafiksystemets
roll samt parkeringens funktion &r viktiga aspekter att belysa.
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2 Nuldgesbeskrivning

2.1  Omréadet

Kérra ligger mellan EG6 i 0ster och Jammerberget i véster. Kérra &r till stor del
byggt under slutet av 1960-talet och 1970-talet vilket ar tydligt i omradets
struktur. SCAFT-principerna med separerade trafikslag ar grunden i omradet.

I nord-sydlig riktning finns tre vagar foér motorfordon - Prilyckegatan i véster,
Kérravagen/Orrekullagatan i 6ster och Lillek&rr Sodra/Norra i mitten strax oster
om centrum. Prilyckegatan har ingen forbindelse norrut, Lillekéarr S6dra/Norra
ar stangd for annan genomfartstrafik &n busstrafik medan Kérravagen ar 6ppen
for genomfart fran Nortagenevagen i soder till Klarebergsvagen i norr. Mellan
dessa végar gar ett tatt natverk av gang- och cykelbanor genom bostadsomraden
och parker. I mitten ligger centrum, strax dster om Lillkarr Sodra/Norra, med
parkering pa bade sédra och norra sidan.

Bebyggelsen runt centrum bestar mest av flerfamiljshus och radhus, i sydost
och nordvast finns ocksa omraden med villor. I omradet finns inga hyresratter.
Karra kyrka byggdes, till skillnad fran évrig bebyggelse, redan 1920. Kyrkan
ingar idag som en naturlig del i Kéarra samhalle och har daglig barnomsorg samt
verksamheter for bland annat aldre.

Nomleden
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Kartbild 1 Karra med markering av centrums placering i stadsdelen.
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2.2 Karra centrum

Dagens centrum byggdes i slutet av 1970-talet och omges av skolor, férskolor och
sporthallar. Har finns bibliotek, apotek, bank, nagra affarer samt pizzeria, krog och
café. Krogen har endast 6ppet under kvallstid. | 6stra delen ligger en stor mataffar
och framfor den ett torg. Mellan torget och Lillekarr Sodra finns en kioskbyggnad
som idag ar stangd.

Oppen forskola
AVSTANGNING MED BUSSLUSS

Ingdngar till centrumgatan
med koppling till bildnummer

Karthild 2 Géendes entrépunkter till centrum.

Det finns manga entrépunkter for gaende till centrum. Punkterna ar markerade i
kartbild 2 och nedan presenteras foton fran platserna.

Leveranstrafiken till lokalerna i centrum sker framst soderifran via Lillekérr Sodra
och en inre lastgata under butiksplanet, medan livsmedelsbutiken har sin lastplats
i norr.

Bild 1 och 2 Ostra ingangen till centrumgatan, fran Lillekarr S6dra, med den stangda
kioskbyggnaden i forgrunden, samt utblick éver torgytan in mot
ICA’s entré.
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Bild 3 och 4 Smala och mindre tillgangliga gangvagar fran soder, in éver torgytan mot
ICA’s entré samt mot centrumgatan, i h6jd med biblioteket.

Bild 5 och 6 Gangvagar fran norr, fran parkeringen norr om ICA samt langs skolans
vastra fasad.

Bild7 Gangvag fran vaster in pa centrumgatan, i anslutning till parkeringen.

Med bil kan man komma till centrum norrifran, soderifran och vasterifran men det
finns idag ingen genomfart forbi centrum. Parkeringsmajligheter finns fran alla
riktningar. Genom centrum &r cykeltrafik forbjuden och det finns cykelparkering
bade oster, norr och vaster om centrum. Inte heller for cykeltrafik finns det nagon
bra lank i nord-sydlig riktning dster om centrum. Gaende kan komma till torget
fran flera hall men de flesta passager dr tranga och har dalig sikt vilket gor att

det ar oklart att de leder till ett centrum fér de som inte kanner till omradet. Det
innebar ocksa en otrygghet samt i nagra fall bristfallig tillganglighet. Aven sjélva
centrumgatan kan upplevas som trang, vid tillfallen da det ar mycket folk, och
ger da inte utrymme for att stanna och titta i skyltfonster och dylikt utan att vara i
vagen for forbipasserande.
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Bild 8 och 9 Livet p& centrumgatan en vanlig vardagsférmiddag.

2.3 Resemdnster

Karra ar belaget mitt emellan Géteborg och Kungalv. Avstandet ar 12 km i varje
riktning. Mot Goteborg finns cykelbana hela vagen men mot Kungalv ar andelen
cykelbana liten, sa en stor del av cyklingen sker i blandtrafik.

Stora malpunkter, sa som handel och service, sjukhus, idrottshallar och
gymnasieskolor, finns i Kungalv, Angered, Backebol och Géteborg.

| tabellen nedan redovisas restider (i minuter) for olika trafikslag mellan Kérra
centrum och de storsta malpunkterna. (Kalla: www.trafiken.nu)

RESTID MED RESPEKTIVE FARDSATT (MIN)

Fran Karra till: AJ|E|E1‘ @

Kungalv C 35 42 12
Angered C 15 11 5
Backebol 18 8 6
képcentrum

Brunnsparken 40 22 16
Tabell 1 Restid fran Karra till vanliga resmal med olika fardsatt

Resandet mellan Kéarra och Goteborg sker till storsta delen med bil (66% av alla
resor per dag att jamfora med Goéteborgssnittet 47%). Inom Goteborgs kommun &ar
det endast resor mellan Goteborg-Askim och Goteborg-Torslanda som har hogre
andel resor med bil &n Goteborg-Kérra. (Kalla: RVU 2005, Trafikkontoret).

Andelen kollektivtrafikresor &r 15% av det totala antalet resor per dag.
Goteborgsgenomsnittet for andelen kollektivtrafikresor per dag ligger pa cirka
26%.

Kérra centrum - Trafikutredning 2012-05-11



2.4  Trafik
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Kartbild 3 Trafikmangder under ett arsmedelsvardagsdygn,

fordon/dygn (&r da senaste méatning utforts).

Uppmitta trafikmangder framgar av kartbild 3 ovan.

Hastighetsgransen i omradet ar satt till 50 km/h undantaget Lillekéarr Sédra/Norra,
delen mellan Kérra Kapellvag i sdder till gc-tunneln i norr, som mellan kl. 6-21
(alla dagar) har en hastighetsgrans pa 30 km/h, pa grund av narheten till skolor
och forskolor. Pa Prilyckegatan ar hastigheten rekommenderad till 30 km/h.

Pa Nortagenevagen i soder, Karravagen och Klarebergsvagen i Gster samt pa

Norrleden galler 70 km/h.

NTF Vast har under en tredrs-period uppmatt hastigheter vid ett antal, av
kommunerna utvalda, skolor i vastra Sverige. (Kéalla: Rapport - en undersékning
av respekten for 30-skylten vid 54 skolor i Vastsverige. NTF Vast 2011, augusti
2011)Tva matpunkter var pa Lillekarr Norra respektive Sodra, utmarkta med

rod cirkel pa kartbild 3. NTF har uppmaétt medianhastigheterna till 34,5 km/h pa
Lillkarr Norra i hojd med Klarebergsskolan och 36 km/h pa Lillekarr Sodra i hojd
med Karraskolan, enligt tabell 2. Enligt NTF:s matning kor drygt 75% for fort
och det har skett en 6kning av antalet fortkérningar med cirka 10 procentenheter
jamfort med NTF:s matning forra aret.
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Nedan redovisas hastigheten pa respektive gata med andelen fordon inom varije
hastighetsintervall under de tre senaste aren. Andelen forbipasserande personbilar
var under NTF:s mattid (1,5 timma) cirka 85%, resterande fordon utgjordes av
lastbilar, bussar, moped/MC och taxi.

Lillek&rr Norra i h6jd med Klarebergsskolan:

median- hogsta

Ounder 30 km/t  031-40 km/tim  B41-50 km/tim  B51- kmi/tim hastighet  fart
2011 | 23 % [ 49 [ 34.5kmit 63 kmit
2010 | 35% | 52 IR sekmt s2kmn
2009 | 38 % | 44 R a3kt 60 kmit

Lillekarr Sodra i hojd med Karraskolan:

median-  hogsta
Ounder 30 km/t 03140 kmitim  ©41-50 km/tim  ®51- km/tim hastighet fart

2011 | 25 % [ a7 36 km/t 71 kmft

2010 | 35 % | 43 59 kit

2009 | 28% | 34 65 km/t
Tabell 2 Utdrag av resultat fran matningar utférda av NTF de senaste tre aren.

| kartbild 3 syns ocksa de punkter vari Trafikkontoret (TK) har gjort matningar
pa antal fordon och hastighet. | en punkt cirka 40 meter norr om Karra Kapellvég
gjordes en méatning i september. | tabell 3 nedan syns resultatet uppdelat pa
motsvarande hastighetsintervall som i NTF:s matning.

Trafikkontoret métning Lillekarr Sédra
(strax norr om Karra Kapellvag)

Over 50 km/h

41-50 km/h

| |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Under 30 km/h | 31-40 km/h 41-50 km/h Over 50 km/h
= sep-11 25% 51% 18% 6%

31-40 km/h

Under 30 km/h

Tabell 3 Hastighetsmatning utférd med maskinell trafikréknare sept 2011.

| Trafikkontorets matning &r det fler som kor inom intervallet 31-40 km/h och
farre som kor i intervallet 41-50 km/h &n i NTF:s métning. En del av orsaken till
detta ar formodligen att NTF inte har samma maétutrustning som Trafikkontoret
har.
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Nar det kommer flera fordon samtidigt riskerar ocksa NTF:s matning att endast
fa med det forsta fordonet i raden, och det &r oftast det som kor fortast. NTF har
aven gjort matningen under en kort tid pa dagen och Trafikkontorets redovisning
ar for hela dygnet, da det ar 50 km/h som galler fran klockan 21-06.

| tabell 4 nedan syns att &ven medianhastigheten &r lagre i Trafikkontorets métning
an i NTF:s motsvarande méatning. Har redovisas ocksa specifikt hastigheten under
tiden mellan klockan 07 och 17.

Lillekarr Sodra (strax norr om Karra Kapellvag) - September 2011

Medianhastighet =~ Medianhastighet 85-percentilen 85-percentilen

Mot Centrum Fran Centrum Mot Centrum Fran Centrum
KI. 00-24 36 km/h 34 km/h 46 km/h 43 km/h
Kl. 07-17 35 km/h 33 km/h 45 km/h 41 km/h
Tabell 4 Hastigheter fran Trafikkontorets matning september 2011.

Istéllet for maxhastigheten redovisas hastighetens 85-percentil, vilket motsvarar
den hastighet som 85% av fordonen kor langsammare eller haller.

Under den tid da 30 km/h rader, vilket ocksa ar perioden da NTF gjort
sin matning, ligger 85-percentilen for bada riktningar pa 43 km/h och
medianhastigheten pa 34 km/h.

| Trafikkontorets matning &r 88% av fordonen personbilar. Den resterande delen
utgors i princip helt av fordonstyperna latt respektive tung lastbil.

Dygnets maxtimma intraffar mellan klockan 16 och 17, for bada riktningarna. Da
passerar drygt 200 fordon méatpunkten i vardera riktningen.
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2.5 Kollektivtrafik och busshallplatser

Buss 40, 42 och 43 samt 142 stannar vid Karra centrum. Det ar fem hallplatslagen
pa genomfartsgatan Lillekéarr Sodra/Norra; Lillekarr Sodra, Karra Kyrka, Kéarra
Centrum, Lillek&rr Norra, och Burmans gata.

I s6der har linje 42 ett par hallplatser pa Tagenevégen, soder om Nortagenevagen,
och linjerna 40,43, 142 och 402 har hallplats i Karramotet(norrgaende riktning).

Linje 402 trafikerar strackan Alvangen-Eketragatan. Det gar ett flertal bussar forbi
pa E6; 312, 394, 402, 820, 840, 860, 861, Gron- och Rod Express, men det ar bara
linje 402 som i nuldget stannar vid Karramotet.

I norr finns knutpunkten Klareberg dér, forutom de bussar som trafikerar Lillekarr
Sodra/Norra, dessutom buss 37, 38, 39, 148 och 179 stannar. De tva sistnamnda &r
linjer som trafikerar Volvo och de 6vriga tre trafikerar Eriksdal och sen gar tva av

dem vidare mot Kornhall och den tredje stannar i Kungélv.

Busslinje som Linjestrackning turtathet | turtéthet
trafikerar Lillekarr vardag helg
Sodra/Norra
40 Angered C - Kérra - Backebol - 30 min 30 min
Hj. Brantingsplatsen / omvént Kl 05-00 | kI 05:30-00
42 Gerrebacka - Kérra - Tagene - 30 min 30 min
City - Johanneberg - Linnéplatsen Kl 05-06. | kl. 06-04
/ omvént 19-03
20 min
Kl. 06-19
43 Gerrebacka - Kdrra - Backebol - |30 min 30 min
Heden /omvént Kl 05-22 | KI. 09-22
142 Gerrebacka - Kérra - Backebol - [ 30 min -
Kungsportsplatsen /omvant kl. 7-8. 16-
19 /6-9:30,
16-18
Tabell 5 Tidtabell for linjer som trafikerar Lillek&rr Sodra/Norra

Kérra centrum - Trafikutredning 2012-05-11
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Bild 10 Lillekarr Kyrka har vaderskydd i bada riktningarna men daremot ar hall-
platserna inte komplett ombyggda vad det géller tillgangligheten.
Samma sak galler den soderliggande hallplatsen Lillekarr Sodra som
aven saknar vaderskydd i norrgadende riktning.

Bild 11 och 12 Karra centrum med digital informationstavla pa vaggen men daremot i
avsaknad av vaderskydd. Pa denna héllplats stod det nastan konstant
ndgon och vantade pa bussen.

Bild 15 och 16 Lillekarr Norra har bra standard pa hallplatsen men daremot vissa
begréansningar vad det galler lutningar och belaggning pa gangvagarna

dit.
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Bild 19 Klareberg ar en storre knutpunkt for
kollektivtrafiken, norr om Karra.

Pa tisdagar och torsdagar mellan 8-16 gar aven flexlinjen Kérra-Rodbo i Kéarra
och Gerrebacka. For att dka ringer man och bokar sin resa som exempelvis kan
ga till Angereds centrum, Backebol eller knutpunkten Klareberg, dar man kan aka
vidare med buss mot Kungalv eller Goteborg.

Enligt uppgift fran Vasttrafik klarar inte flexlinjens bussar att passera genom
busslussen da dessa bussar framtill &r lika smala som personbilar.

2.6  Trafiksystemet och tillganglighet

Kérra centrum har det som de flesta centrum saknar och alla eftertraktar - folkliv
och rorelse. | varje fall under dagtid och framforallt da det inte ar skollov. Folk
som ska handla, pensionarer som gar ut med hunden, en forskoleklass som ar pa
utflykt, ungdomar som cyklar till skola eller fritidsaktiviteter, manniskor pa vag
till bussen - allihop bidrar de till att géra Karra centrum med omnejd till en livfull
plats dagtid.

Bild 20 och 21 Exempel pa folkliv dels pa centrumgatan och dels p& gangvagarna kring
centrum.
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Karra ar trafikseparerat och det ar, speciellt inom vissa omraden, ett tatt nat av
gang- och cykelbanor mellan bilvagarna. En del banor ar skyltade for enbart
gangtrafikanter, en del for enbart cykel och en del ar kombinerade. Dér det finns
kombinerade gang- och cykelbanor &r banorna enligt skyltningen separerade

pa ett antal stallen men det ar endast ett fatal stallen dar det finns nagon form

av fysisk separering, och da ar det genom malning. Pa nagra stallen finns ocksa
trottoar for de gaende Pa flera platser anvands forbudsskyltar for exempelvis
motorfordon, mopeder och hastar istéllet for pabudsskyltning for gang och cykel.
Flertalet av banorna anvéands pa precis samma satt trots den skiftande skyltningen.
Anledningen till den negativa skyltningen tros vara att mopederna upplevs som ett
stort problem i omradet.

Kartbild 5 Gang- och cykelnatet

Bild 22 och 28 Ett collage av vagar med olika skyltning som i praktiken trafikeras pa
samma séatt.
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Gang- och cykelvégarna i ost-vastlig riktning ansluts ut mot Lillekarr Sodra/
Norra i hojd med busshallplatserna. Vid centrum &r cykeltrafik forbjuden pa
centrumgatan och det finns inte nagra riktigt bra alternativ varken soder eller

norr darom. Gang- och cykelstraket i hojd med Karra kyrka dr inte genomgaende
osterut. Mellan Kéarra centrum och Burmans gata saknas en nord-sydlig gc-lank pa
den Ostra sidan Lillekarr Norra. Vagvisningen for gang- och cykeltrafiken ar god
inom omradet.

T

Bild 29 och 30 Vagvisning for cykeltrafiken bade mot Gteborg i séder och Kungalv i
norr samt mer lokala mal. Aven turistvagvisning finns.

For biltrafiken upplevs inte Karra som ett omrade. Bast dverblick far bilisten

som kommer fran Karramotet, men de som kommer fran vaster eller norr har
svarare att orientera sig. Fran Karravagen kan det, pa grund av trafikmangderna pa
Klarebergsvagen, kannas svart att ta sig runt till Lillekéarr Norra.

Nagra brister i tillgangligheten pa hallplatserna har redovisats i bilderna 10-
19. Kopplingarna till hallplatserna har en del brister vad det galler lutningar/
skevningar och beldggningens standard.

Bild 31 och 32 Tillgangligheten ar bra pa flera av hallplatserna men kopplingen till
hallplatserna har vissa brister vad det galler lutningar och
belaggningsstandard.

18
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Karra samhélle ligger plant. De hojdskillnader som finns uppstar framst vid
planskilda korsningar och vid anslutningar till lastintag och garageanlaggningar.

| — >
Bild 33 och 34 Planskilda korsningar ar en av orsakerna till de nivaskillnader
som finns i Karra samhalle. Vid centrum har gatan Lillekarr Sédra/Norra
delvis byggts ovanpd ett garage vilket ocksa ger en viss nivaskillnad.
Gangvagarna har darfor inte dragits den narmaste vagen och det
syns direkt.

Prioriteringen mellan olika trafikantslag samt trafiksédkerhet och tillganglighet kan
manga ganger vara svar. Cykelféallor, som forhindrar tillgangligheten, har satts
upp for att 6ka trafiksakerheten men erfarenheten visar att de tyvéarr orsakar fler
olyckor &n de forhindrar. Ett annat exempel pa bristande tillganglighet ar gangytor
som blir for smala da bade bilar och gronska inkraktar pa utrymmet.

Bild 35 och 36 Cyklisternas tillganglighet och intrycket av gastvanlighet paverkas
negativt av cykelfallorna. Erfarenheten visar att cykelfallor och andra
hinder tyvarr orsakar fler olyckor an de forhindrar.

Pa bilden till hbger har gangytan tryckts ihop pa grund av att det saknas
parkeringsracke och vaxtligheten inte har hallits efter. Dessutom ligger
det en cykelparkering inklamd p& cykelbanans norra sida. | det fall det
skulle sta cyklar dar s& ar gangvagen mer eller mindre oframkomlig.

Kérra centrum - Trafikutredning 2012-05-11
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2.7 Smittrafik

| Kérra forekommer vissa problem med smittrafik via gang- och cykelbanor
enligt boende i omradet samt personal vid stadsdelsforvaltningen. De gc-strackor
pa vilka det har inrapporterats smittrafik har markerats i kartbild 6 nedan. Bland
annat férekommer det att bilar kor in pa gc-banan som gar mellan simhallen och
Skogslyckans forskola, dar det ar dalig sikt och manga barn vistas. Uppe i det
nordvastra hornet, varifran det ar langst vag att ta sig ut at norr, ser vi ocksa mer
frekvent forekommande smittrafik. Det rapporteras ocksa att det kor fordon éver
busslussen och pa ett par av de parallella gc-vagarna pa ostra sidan Lillekarr

Sodra/Norra samt dessutom pa ytterligare nagra strackor pa den dstra sidan.

i

Smitvagar

Kartbild 6 Gang- och cykelvagar inom Karra dar det rapporterats smittrafik.

20

Kérra centrum - Trafikutredning 2012-05-11



Bild 37 Smitvag markerad med 1 i kartbild 6, uppe i nordvastra hornet av Kéarra.

Bild 38 Smitvag mellan skolbyggnaderna in mot simhallen - markerad med 3 pa
kartbild 6.

Bild 39 GC-natet i htjd med busslussen pa den Ostra sidan Lillekarr Sodra/Norra.

Kérra centrum - Trafikutredning 2012-05-11
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2.8 Trafiksakerhet

Problematiken kring bland annat mopedtrafik och hoga hastigheter pa gang-
och cykelvagarna syntes ocksa vid besok pa platsen, bade genom forekomsten
av mopeder och genom att hinder finns uppsatta for att fa ner hastigheter i
konfliktpunkter.

Bild 40 - 43  Hastigheterna ar manga géne h('jgf;l pa gang- och cklnétet.
Skjutsning verkar vara frekvent forekommande. Cykelfallor finns uppsatta
i kansliga punkter for att fa ner hastigheterna pa mopeder och cyklar.

Just separeringen fran biltrafiken och standarden pa GC-natet kan inbjuda till
hoga hastigheter for cyklister och mopedister. Samtidigt gor parkmiljon att gaende
kanner sig trygga i forhallande till 6vrig trafik sa att barn som springer och leker
och hundagare som inte haller in hunden kan bli 6verraskade av hastigheten néar
det kommer cyklar eller mopeder. Det finns dven en del konfliktpunkter i omradet
dar det rader dalig sikt.

Bild 44 och 45 Exempel pa konfliktpunkter mellan gc- och bilnatet samt konfliktpunkter
inom gc-natet med dalig sikt.
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Svérhetsgrad Antal olyckor |Uppdelat per ar
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Dédsolyckor 2 0 0 0 0 1 0
Svéra olyckor 9 1 0 1 1 1 3
Lindriga olyckor 96 13 3 10 5 9 6
Totalt: 107 14 3 11 6 11 9
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Tabell och Kartbild 5

Under aren 2000-2010 har det totalt skett 107 trafikskadeolyckor(STRADA) i hela
omradet varav 46 av olyckorna skett i anslutning till huvudstraket Lillekarr Sodra/
Norra. Av de 46 olyckorna ar tva dédsolyckor, fem svara olyckor och 39 lindriga
olyckor. Majoriteten av olyckorna (30 st) ar singelolyckor, de tva dodsolyckorna
ar en moped-singel- och en mc-singelolycka. Av de allvarliga olyckorna &r fyra
singelolyckor (tva cykel och tva fotgangare) och en buss-fotgangare. Ingen del
utmed Lillekarr Sodra/Norra utmérker sig som extra olycksdrabbad. Flertalet av
de 107 olyckorna ar enbart sjukhusrapporterade, endast 36 ar polisrapporterade.

Totala antalet olyckor under perioden 2000-2010

Pa kartbilden kan vi se att en stor méangd av de intraffade olyckorna ar markta med
G, vilket innefattar singelolyckor for cykel, moped och fotgangare samt olyckor
mellan dessa trafikantslag. Detta syns ocksa i tabellerna 6ver olyckstyper samt
konflikttyper pa nasta sida.

Av tabellerna ser vi ocksa att det inte ar mopedisterna som omfattas av flertalet
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Olyckstyp Antal olyckor Fordelning (D,S,L)
Singel (motorfordon) 6 1,-,5)
Méte (motorfordon) 0 G-,--)
Omkorning (motorfordon) 0 G, - ")
Upphinnande (motorfordon) 7 -7
Avsvang (motorfordon) 3 (-,-3)
Korsande (motorfordon) 3 (-,-,3)
Cykel/Moped (motorfordon) 8 -,-,8)
Fotgéngare (motorfordon) 7 (-,1,6)
Fotgéngare/Cykel/Moped 65 (1, 8, 56)
Sparburna fordon 0 (- - -)
Vilt 0 -0
Ovriga (Varia) 5 (-, -, 5)
Singel Djur Slap Fotg. Cykel Moped MC Personbil  [Lastbil Buss
Fotg. 32(-,3,29)
Cykel 22 (-, 4, 18) 2(--2) |1(,-1)
Moped 5(1, - 4) 3(--3) |1(~-1) [2(.1,1)
MC 2(,-,1) 1(-- 1)
Personbil |2 (-, -, 2) 5(--5 [2(--2) [6(,-6) 14 (-, -, 14)
Lastbil 1(--1) 3(-,-3)
Buss 1(-,- 1) 1(,1,5)
Ovrigt 1(-,-1)

Konflikttabell: Inom parantes (D,S,L) dar D star for dodsolycka, S for svar olycka och L for lindrig olycka.

olyckor utan det &r flest cyklister och fotgangare som skadas i singelolyckor.
Storsta andelen av mopedolyckorna har skett i anslutning till huvudstraket
Lillekéarr Sodra/Norra men en handfull har skett ute pa gc-natet. Cykel- och
fotgangarolyckorna &r mer spridda éver natet. En stickprovsundersokning visar att
en knapp tredjedel av singelolyckorna for fotgangare har sin orsak i sné och halka.

Hastigheten pa huvudstraket Lillekarr Sodra/Norra ér sankt till 30 km/h langs en
stracka dar det ligger skolor och forskolor. Av olyckorna som intraffat pa strackan
ar endast sex stycken relaterade till motorfordon och deras hastighet. Fyra har
skett pa den sodra sidan och tva pa den norra sidan. Vid tre av olyckorna har

buss varit inblandad. Pa Prilyckegatan, som ar forsedd med farthinder och har

en rekommenderad hastighet pa 30 km/h, ar ingen av de intraffade olyckorna
relaterade till motorfordon och deras hastighet.

Bild 46 och 47 Pa Lillekarr Sodra/Norra ar hastigheten sankt till 30 km/h alla dagar

kl. 6-21 och Prilyckegatan &r forsedd med farthinder och hastigheten ar
rekommenderad till 30 km/h.
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2.9 Trygghet

Tryggheten ar en viktig samhallsfraga och det ar flera forutsattningar som
samspelar i fragan om vad som upplevs tryggt eller inte. Bland annat ar det
trafiken, miljon och andra manniskor som paverkar kanslan av trygghet. Det &r
viktigt att vara medveten att tryggheten upplevs olika fran individ till individ och

stammer inte alltid 6verens med den faktiska faran.

Under dagtid, da skolorna &r éppna, har konstaterats att det finns mycket liv och
rorelse i Karra. Det ar en faktor som oftast gynnar kéanslan av trygghet och far
annu fler att soka sig ut till gemenskapen (se nedan samt dven sid 36). Né&r skolor
och affarer &r stingda kan daremot bland annat centrumgatan och dess entréer
upplevas som tranga, morka och otrygga. I alla entrépunkter finns det horn,
byggnader och buskage att gdmma sig bakom. Siktstrackorna ar korta och du har
oftast inga alternativa flyktvagar om du skulle upptécka nagon. Centrumomradet
ar ocksa det omrade som har minst antal bostader, som kan sta for den sociala
bevakningen under de timmar pa dygnet som 6vrig service ar stangd. Det &r

endast soder om centrumgatan som det finns Iagenheter.
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Faktorer som paverkar
tryggheten:

Overblickbarhet

Att bli sedd
Befolkade rum
Kansla av tillhdrighet

Manskliga olikheter,
alder, kon

Trafiken
God skotsel

Ingangar till cemrumagatan

Omdclen som kan upplevas
trygpa vissa tider

Kartbild 7 Omraden som skulle kunna upplevas som otrygga under

delar av dygnet eller &ret. Omradena ar symboliska och
pa inget satt heltackande eller exakta.

Utover centrum finns det ett antal omraden som skulle kunna upplevas som
otrygga kring gronytor, forskolor och skolor, dar det finns vaxtlighet, kullar och
byggnader att gémma sig bakom och dar den sociala bevakningen ar begrénsad.
Dessa omraden har symboliskt markerats i kartbild 7. Kartbilden &r inte exakt
eller heltackande men ger en grov bild av vilka omraden och strak det skulle
kunna réra sig om. Exempelvis kan vi se att hallplatserna Karra Centrum och
Kérra Kyrka ligger i strak som saknar naturlig social bevakning och vi kan se att
det ar relativt langa sammanhallande strackor som skulle kunna vara berérda.
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Bild 50 - 53

KARRA KROGE

-

Bild 54 och 55 Centrumgatan - dar det som ar mysigt och intimt dagtid kan upplevas otryggt och
skrammande kvallstid.

26 Karra centrum - Trafikutredning 2012-05-11



Bild 56 Entrén till centrum fran norr gar via skolomradet som ar tomt och ddsligt
kvallstid.

" J\" . .-

Bild 57 - 60 Miljger fran de nordvastra delarna av Karra som ar fantastiska rekreationsomraden
under dagtid men som kan upplevas som otrygga miljder under kvalls- och nattetid.

- .
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2.10 Parkering

orskola 06-02
Skol
ﬁ -6 S Oppen forskola
30 min st E
m 3st besoksparkering
3h Férskola
06-24 2 hk ;
Bibliotek '\ "|cA e
2 hkp g (')5_02 . Forskole
Forskola
+5h
; =

Kartbild 8 Allméanna parkeringsplatser kring centrum.

Fran Nortagenevagen nas parkeringsplatserna som visas pa bilderna 61-66.
Sammanlagt ar det 128 vanliga platser och 7 handikapplatser. Fran norr nas
parkeringarna pa bilderna 67-72. Det & sammanlagt 139 vanliga platser,

varav 4 stycken ar 30-minutersparkeringar i anslutning till skolans angéring,

och 2 handikapparkeringar. Det &r i dagslaget alltsa ungefar lika manga
parkeringsplatser i norr som soder. Vid féaltbesok har det funnits parkeringsplatser
att tillga vid alla centrumparkeringarna; soder, vaster och norr. Att idrottshallen
nas fran norr kan dock paverka belaggningen. Mestadels infaller sakert
evenemang pa tider da inte skolan ar 6ppen men i de fall da det blir krockar torde
det bli problem.

Det finns gott om cykelparkeringar att tillga pa alla platser kring centrum - men
den vid entrén fran vaster ar inklamd i gronskan intill gangvégen.

28
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Bild 61 och 62 En allman parkering (45 st + 5 hkp) ar forlagd ovanpa parkeringsgaraget precis soder
om torget och ICA vid centrum.

Bild 63 - 65 En tillfallig allman parkering (ca 60 platser) finns pa grusytan dster om centrum och
Lillekarr Sodra. Pa sista bilden syns ett tidigare gangstrdk genom parkeringen.

Bild 66 Allméan parkering vaster om centrum (23 st + 2 hkp).

Bild 67 - 69 Allmé&n parkering norr om ICA och vid angéringen till skolan (74 st varav 4 korttid + 2
hkp). Sista bilden visar parkeringen 6ster om skolan (65 st). Vid den norra infarten finns

Bild 70 - 72 Cykelparkering vid skola, centrum och i vaster.
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2.11 Miljopaverkan

Hela trafiksystemet ar uppbyggt pa de oskyddade trafikanternas villkor.
Kollektivtrafiken och gang- och cykelvagarna har hogsta prioritet i omradet.
Systemets uppbyggnad innebar att det blir langre korvag till vissa mal, sasom
nar de boende i den nordvastra delen av Kérra ska ta sig till mal norr om
Nortagenevagen. For forstagangsbesokaren med bil kan omradets uppdelning
eventuellt ocksa innebara langre korvag for att hitta. Sammanfattningsvis

ges mycket goda forutséttningar for miljovanliga transporter men de
motorfordonstransporter som gérs blir onddigt langa.

Trafiksepareringen innebar ocksa att det blir fa bullerstérningar sa snart man
kommit bort en liten bit fran vagen. Hastigheterna ar laga, undantaget pa
Nortagenevagen, Karravagen och Klarebergsvagen. Det ar ocksa framfor allt

pa Klarebergsvagen och Nortagenevagen som de stora trafikmangderna finns.
Bebyggelsen ndrmast dessa leder &r den som bedéms vara mest utsatt for
bullerstorningar. Narmast lederna har garage- och parkeringsanlaggningar byggts
for att skydda den bakomliggande bebyggelsen.

Trafikbullermétningar genomférdes vid Kérra Kapellvéag 1 (vid Lillekarr Sodra)
2008-09-08. Aven vid Lillekarr Norra genomfordes trafikbullermatningar 2006-
11-28. Resultaten redovisas nedan.

BULLER Ekvivalentniva utomhus | Maximalniva dB(A)
vid fasad, frifaltsvarde
dB(A)

Kérra Kapellvag 1 56 73 vid fasad/79 vid

Uppmatt varde uteplats

Lillekarr Norra 56 75

Uppmatt varde

Riktlinjer for 65 (62 om uteplats 80

overvagande av atgard ligger mot vag med

i befintlig miljo inom bullerstorning)

Goteborg

Bullernivaerna lag ej dver de nivaer vid vilka kommunen dvervéager
bullerskyddsatgarder (kalla: Dnr 1682/07, Angaende buller och vibrationer fran
trafik pa Lillekéarr Sodra, SWECO, 2008-11-24 samt Dnr 0383/06 resp 1165/06,
Trafikbuller vid Lillekarr Norra, bada sidorna, SWECO, 2007-02-06)
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3 Forutsattningar

Nedan listas nagra forutsattningar for Karra som ska ligga till grund for den
fortsatta analysen.

T Kiarebe o
Ry : Tﬂ - I
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'+ || Burmans gata
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planerad
7 motorvagshipl

B busshpl
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Kartbild 9 Forslag till placering av motorvagshallplats mellan Karramotet och Klare-
bergsmotet, Kalla Trafikkontoret

1) P4 uppdrag av Trafikkontoret utreder SWECO forutsattningarna for
anordning av motorvagshallplats samt pendelparkering vid Karramotet,
med principiell placering enligt kartbild 9.

2) Trafikverket har i en forstudie for Hisingsleden konstaterat att kopplingen
till Klarebergsvégen, fran Karraomradet, har brister vad det géller bade
framkomlighet och sékerhet. Ett av forslagen ar att Ellesbovagen
och Kérravéagen kopplas till Klarebergsvégen i en och samma punkt, helst i
en planskild trafikplats.

3) Stadsbyggnadskontoret vill undersdka mojligheten att 6ppna upp Lillekérr
Sodra/Norra for genomfartstrafik. Konsekvenserna av 6ppning kommer
darfor tas fram i analysen.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Enligt uppgifter fran Fastighetskontoret kan garaget, som bussarna
passerar over vid centrum, omfattas av vissa stabilitetsproblem. Detta kan
komma att paverka bussarnas trafikering vid Kéarra centrum pa ett

eller annat sétt.

Det har kommit upp tankar kring méjligheten att komplettera med
pendelparkering vid Klareberg. Ett genomférande av detta skulle i
sa fall vara pa lite langre sikt.

Vasttrafik har foljande planering for kollektivtrafiken i omradet:

- En expressbusslinje ska ersatta linje 42 och 142 och ha tatare avgangar
an linje 42 har idag

- Linje 402 kommer att dndras bade vad det galler tider och linje-
strackning. Nodinge — Bohus — Eriksdal — motorvagen — Klareberg —
Kérra — Tagene — Kdrkarlens gata — Backadalsmotet — Hjalmar
Brantingsplatsen och Lindholmen kommer att vara den nya strackningen.
Linjen kommer endast att trafikeras M-F kl. 05.30-19.30, under 6vrig tid
kommer inte Karra ha ndgon kommunikation med Tagene.

- Linje 38 och 43 slas ihop och kommer efter Kungalvsmotet att ga direkt
till Kode. Linjen kommer inte att trafikera Gerrebacka.

- Linje 40 kommer sannolikt att fa battre turtdthet an idag.

- Linje 148 har for Iagt resande for att halla en turtathet pa 15 min varfor
linjen med stérsta sannolikhet istallet kommer ga var 30:e minut.

Det finns 6nskemal fran SDF om béattre kommunikation med
kollektivtrafiken till Selma Lagerlofs torg.

Enligt ICA-handlaren parkerar en del av dem som jobbar och bor i
omradet pa centrumparkeringarna. Férutom ICA ska centrum-
parkeringarna serva besokare till bibliotek, bad-/idrottshall och
restauranger. Pa flertalet (111 st) av centrumparkeringarna ar det fri
parkering i 3 timmar, enligt kartbild 8. Pa endast fyra av parkerings-
platserna ar det fri parkering i 30 minuter. En fordjupad parkerings-
utredning &r planerad att utféras om det blir aktuellt med byggnation.

En utredning pagar kring en eventuell framtida gang- och cykelvég utefter
Nortagenevagen.

Cirkulationsplatser ska byggas ut i korsningarna Nortagenevagen-Lillekarr
Sddra och Nortagenevéagen-Tagenevéagen.

Ett examensarbete genomfors dar malet dr att genom en Space Syntax-
analys skapa en bild av ménniskors rérelse inom Kérra. Analysen kommer
forhoppningsvis att ge oss en tydlig bild av vilka strak som valjs
respektive undviks inom omradet.

Kérra planeras fortatas med cirka 400 nya lagenheter. Trafik som alstras av
dessa lagenheter ingar inte i analysen for ppningen av Lillekérr Norra/
Sodra.
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4 Analys

I analysdelen kommer konsekvensen av en dppning av Lillekérr Sodra/Norra

att utredas. Analysen inleds dock med ett mer dvergripande resonemang kring
parkeringarnas och motorvégshallplatsens paverkan pa trafikrérelserna i omradet,
vilket sedan beaktas i analysen av en 6ppning genom Kérra centrum.

PARKERINGAR

Det &r relativt fa parkeringsplatser pa respektive parkering kring centrum och de
fungerar inte som ett parkeringssystem, da man tvingas kora runt lang vag for att
ta sig mellan parkeringarna i vaster, séder och norr. Man maste till och med ut
pa den hart belastade Klarebergsvagen for att ta sig mellan parkeringsplatserna i
norr respektive soder/véster, vilket gor att det &r realistiskt att anta att det infinner
sig en osékerhet hos bilisterna/kunderna om de ska hitta en parkeringsplats

utan allt for stor tidsforlust. Lattillgdnglighet och snabbhet &r annars oftast

den lokala handlarens fordelar jamfort med de storre handelsomradena. En
detaljerad parkeringsutredning maste goras for att kunna avgaéra hur lange
bilarna i genomsnitt star parkerade, vilket arende de parkerande har, skolans
behov med mera. Dessutom maste det utredas vad som hander nar den tillfalliga
grusparkeringen tas bort.

Gallande cykelparkering sa bedoms det finnas tillrackligt manga platser men
det finns en del justeringar som bor goras for att fa battre framkomlighet,
tillganglighet och trygghet.

 Vid entrén i vaster paverkar cykelparkeringens placering de gaendes
framkomlighet negativt.

« Bade vid entréerna i norr och séder borde cykelparkeringarna fa mer attraktiva
placeringar - sa att de kanns mer trygga och tillgangliga.

MOTORVAGSHALLPLATSEN

En ny motorvagshallplats vid E6 medfor behov av forbéttringar av gang- och
cykelnatet. Den pendelparkering som planeras invid hallplatsen beraknas endast
innebara en marginell 6kning av den totala trafiken i omradet, da det ror sig om
ett mycket begransat antal motorfordon som aker dit pa morgonen och hem pa
eftermiddagen.

OPPNING AV LILLEKARR NORRA/SODRA
Stadsbyggnadskontoret har som forslag att Lillekarr Sodra/
Norra ska dppnas upp for genomfartstrafik. En trafikmodell,

som baseras pa vad som hander med trafikférdelningen d& “\ j o
Lillekéarr 6ppnas och nar trangselskatter infors kring Goteborg, A

har tagits fram av Trafikkontoret. Med utgangspunkt fran
den har Karras nyckelkodsomraden setts Gver. Statistiken
over folkmangd och bilinnehav har samkorts med antalet

respektive omrade. Pa sa satt har en siffra pa 2,9 trafikrorelser
per parkeringsplats och dag kunnat raknas fram. Totalt sett for

tillgangliga parkeringsplatser och dagens trafikméangd for &~ 650/%%

trafiken i Kérra s antas att 35% av resorna har mal norr om  Bild 73 Resandeférdelning

Kérra och resterande del soder om. Det &r ett mycket generellt
antagande som har gjorts tillsammans med Trafikkontoret for
att kunna ga vidare med analysen.
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Vid antagandet har dessa faktorer funnits med i beaktande:
« lokal trafik med bland annat skola, vardcentral eller handel som malpunkt

* boende i bla Gerrebacka, Mysterna och Ingebéck norr om Norrleden som kan
kora genom Karra pa vag till eventuella arbetsplatser soder om Karra.

» personer i sodra Kérra som jobbar i Angered eller Kungélv och har behov av
att fardas norrut

 foraldrar som bor i sodra Kéarra och lamnar barn pa skola i norra Karra for att
darefter kora soderut igen till arbetet (och tvartom).

Daremot har ingen tillskott gjorts for eventuell smittrafik fran motorvéagen, vilket
inte bor forekomma om gatan byggs sa att den inte lockar smittrafik.

For att berakna hur mycket battre parkeringsmoéjligheter for handeln paverkar
antalet trafikrorelser har antagits att det under tva timmar pa dygnet ar en hogre
omsattning pa parkeringsplatserna i anslutning till handeln i centrum, jamfort med
idag. FOljande omséttning antas:

o for 50% av p-platserna (160 st) beréknas att 3 ombyten gors per timma.
o for 50% av p-platsernas berdknas att 2 ombyten gors per timma.
Ovrig tid pé& dygnet antas motsvara ungefar dagens forhallanden.

Berakningar av trafiken med ovanstaende forutséttningar i beaktande visar pa ett
trafikflode pa cirka 4000 fordon/dygn genom Kaérra centrum. Oppningen innebar
ett mer utjamnat trafikflode pa Lillekarr Sodra/Norra. | sédra delen av Lillekarr
Sodra samt i norra delen av Lillekérr Norra antas i princip ingen 6kning av
trafikmangderna ske om Lillekérr S6dra/Norra éppnas upp.

Att 6ppna upp Lillekarr Sodra/Norra innebér att hastigheten pa strackan riskerar
oka om inget annat gors. Hastighetsddmpande atgarder ar darfor ett krav om gatan
oppnas for genomfart. Nedanstaende lista visar atgardsalternativ och vad som
maste beaktas i det fall de blir aktuella.

« De geotekniska forhallandena i omradet kraver séarskilda atgarder i det fall
gupp skulle anldaggas.

« Chikaner har nackdelen att det ar svart att fa ner hastigheten pa bilarna om
bussarna samtidigt ska kunna komma igenom utan att krypkdora.

« Timglashallplatser & med det stora antalet kollektivtrafikfordon i kombination
med den totala trafikmangden inte lampligt pa strackan. For att sakerstalla att
en dubbel stopphallplats fungerar maste en detaljerad analys goras nar det ar
kant hur planerad bebyggelse kommer att paverka trafikflodet i omradet.

» En gatusektionen som trycks ihop, och skapar en gatumiljé som visuellt
signalerar lagfartsgata, skulle kunna bidra till att fa ner bilisternas hastighet

Kollektivtrafikens exklusivitet i omradet idag ar en tydlig markor av de oskyddade
trafikanternas viktiga roll i omradet. Om Lillekarr Sodra/Norra ska 6ppnas upp
maste darfor fokus ligga pa att hitta I6sningar dar dessa trafikantslag fortfarande
ar hogst prioriterade. Om biltrafiken skulle slappas in rakt genom centrum, dér
bussarna gar idag, skapas en konfliktpunkt dar de oskyddade trafikanterna tar
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sig mellan centrumgatan och gangbron till den ostra sidan av Kéarra. Det skulle
bli en konsekvens som inte dr acceptabel ur vare sig ett trafiksékerhets- eller ett
framkomlighetsperspektiv for de oskyddade trafikanterna. Det krévs en 16sning
som inte bara innebdr en borttagning av busslussen.

KOLLEKTIVTRAFIKEN

Det & manga busshallplatser pa strackan som av bland annat trygghetsskal

bor finnas kvar. Klareberg ar idag en hallplatsknut med manga byten. Vad en
pendelparkering och nagon typ av serviceverksamhet i anslutning till hallplatsen
skulle fa for konsekvenser pa resandet bor utredas tillsammans med Vasttrafik.
Dessutom &r det av storsta vikt att fa utrett om garagets stabilitet begransar
kollektivtrafiken genom omradet.

SMITTRAFIKEN

Aven om Lillekarr Sodra/Norra éppnas upp for genomfart sd kommer delar
av smittrafiken med storsta sannolikhet fortfarande vara kvar pa gang- och
cykelvagnatet. | den nordvéstra delen av Karra bor en éversyn goras om
Prilyckegatan — Burmansgatan kan kopplas samman. Prilyckegatan ar inte
utbyggd enligt plan idag. Viktigt att utformningen gors varsamt s att det inte
byggs "motorvag” da strackningen &r rak.

| det norddstra hornet maste en fordjupad och detaljerad analys goras av
kopplingarna mellan Kérravdgen och Ellesbovégen. Det dr viktigt att det

inte skapas koer ute pa Klarebergsvagen. Valet av kopplingspunkt ut mot
Klarebergsvagen ar avgoérande for vad det far for konsekvenser pa den “interna”
trafiken och trafiknatet.

TRAFIKSAKERHET PA GC-VAGNATET

Hoga hastigheter med moped och cykel upplevs som ett problem i omradet. Men
nar man ser till antalet olyckor ar det fa av olyckorna, dér cykel eller moped

ar inblandade, som sker inne pa gc-vagnatet. Till storsta delen bedoms darfor
problematiken vara en tillganglighets och trygghetsfraga (se dven vidare under
nasta punkt). Om de delar av gc-natet dar det ar dalig sikt atgardas, antingen
genom siktréjning eller genom att gang och cykel separeras fran varandra, bedéms
det kunna ge de forbattringar som kravs. Separeringen behdver inte goras pa hela
strackan utan punktlésningar bor kunna goras dér det finns konflikter.

I konfliktpunkter mellan gc- och bilvagnatet maste 6versyn goras.
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TILLGANGLIGHET OCH TRYGGHETSASPEKTER

Nar tillgangligheten studerats 6vergripande och beslut har tagits om vilka atgarder

som ska goras bor en mer detaljerad studie genomforas.

Overblickbarheten, att stads-/uterummen &r befolkade, att man kanner sig sedd
och att man kanner en tillhorighet ar viktiga faktorer som paverkar tryggheten. Da
Karra har ett antal skolor i centrum sa ar aktiviteten under dagtid livlig men under
kvallstid avtar den kraftigt, vilket paverkar kanslan av trygghet negativt i den
tranga centrummiljon. Har nedan syns en bild som visar pa vad som forhindrar
respektive framjar social kontakt mellan manniskor. For att fa en tydligare bild av
hur de boende upplever situationen sa bor de berérda i omradet far méjlighet att

formedla sin bild av tryggheten.

FORHALLANDEN SOM FORHINDRAR FORHALLANDEN SOM FORMEDLAR
SOCIAL KONTARKT. SOCIAL KONTAKT.
Arskilinad Samiling
ﬁ l Q G E:fj
Langa avstand Sma avstand
0 mﬁ' [ja
Far hiiga Laga
hastigheter 5 Q ED hastigheter
o
i
J—L
Mivaskillnader o Inga
C:’ D nivaskillnader
o
Dﬂ
Eristande God rumslig
rumslig orisntering
arientering m [ﬂ

Gehl Architects har tagit fram négra principer fér vad som ¢kar respektive minskar stadslivet.
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Kartbild 10

Bilarnas koppling genom
| | centrum biér gras dtskilt i
| frén kollektivtrafiken. Effekten |-
av en “nedre” forbifart bor
testas i fullskala innan den
permanentas.

Atgarder

| Korebergan

Ev eiﬁ:lmar pa korsningen
biir kontrolleras.

oet

_ planerad
matorvagshallplats
busshallplats
hastighetsdampning i
samband med hallplats
behov av ny gc-bana
@ forbittringsbehov av cykel-P

w11y bitvdg foreslas

——— bef gc-bana

O cirkulationsplats foresias

Analysen visar att trafikmangderna forvantas jamnas ut pa Lillekarr Sodra/Norra.
Att Oppna Kérra centrum for genomfart forvantas daremot fa en del konsekvenser
pa hastigheten och trafiksakerheten om inga atgarder gors. Darfor foreslas

féljande, enligt markering i kartbild 10:

Genomfarten for bilar separeras fran kollektivtrafiken genom en “nedre”
slinga pa ostra sidan Lillekarr. Pa slingan maste hastighetsdampande atgarder
inforas, och har finns det mojlighet att gora lite “tuffare” atgarder eftersom

ingen h&nsyn behover tas till kollektivtrafiken. Jamfort med den rakt

genomgaende bussgatan ska bilvagen ha lagre prioritet. Ett forslag kan vara
att atgarden testas i fullskala innan det slutligt beslutas hur anslutningen ska

goras.

Forutom kollektivtrafiken bor tung trafik inte tillatas kra genom Kérra

centrum.
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Aven pé 6vriga delar av gatan maste hastigheten héllas nere. Geotekniskt &r
det relativt svarhanterligt med gupp men nagon form av hastighetsdampning
kravs. Genom att trycka ihop sektionen signalerar vi lagfartsgata. En gang-
och cykelvag skulle da kunna fa plats pa den vastra sidan Lillekarr Sodra/
Norra pa hela strackan fran Nortagenevagen i soder till Burmansgatan i

norr. Det skulle ge manga fordelar vad det galler gc-trafikens framkomlighet
samt en tydlighet i utformningen av gatan. Det &r viktigt att &ven jobba med
att fa in en viss del vegetation samt fran asfalten avvikande material for att
ytterligare fortydliga lagfartskanslan. Bilden visar en principsektion for gatans
utformning med ungefarliga matt. Trafiksakra passager over Lillekarr Sodra/
Norra maste ordnas
minst i anslutning till
busshallplatserna och
passerande gc-strak. = :

——

1m
1m

Dessa bor utformas i B e | E=0T
sa att de dven sa langt

det ar m('jjligt utg('jr ' GCbana Tradrad Vég
fartddmpning for 3.0m 1.8m 6.5m
fordonen. Bild 74 Principsektion Lillekérr Sodra/Norra

Om Ellesbovégen och Karravagen i framtiden ska kopplas till
Klarebergsvagen i en punkt ar placeringen av korsningspunkten/trafikplatsen
viktig. “Onodig” trafik far inte ledas in pa Lillekarr Sodra/Norra utan
Ké&rravagen ska vara transportgatan i nord-sydlig riktning. For att inte skapa
ett framkomlighetsproblem i korsningen Orrekullavagen-Kéarravagen foreslas
att en cirkulationsplats anlaggs har. Cirkulationsplatsen dimensioneras och
utformas efter att en noggrannare analys har gjorts.

Vidare utredning bor goras tillsammans med Vasttrafik for att tidigt sakerstalla
trafikering och eventuell utveckling av Klareberg och vilken typ av bussar

som kan trafikera Kérra centrum. En pendelparkering i kombination med en
serviceanlaggning, som star for den sociala bevakningen, skulle troligen gynna
bade tryggheten och anvandandet av kollektivtrafiken.

En ny motorvagshallplats innebér att gc-anslutningarna maste ses 6ver. Gang
och cykelvdgen mellan Karra Kapellvag och Orrekullagatan skulle behdva
goras mer inbjudande och trafiksakra passager maste ordnas over saval
Lillekdrr Sodra som Kérravagen.

En mer fordjupad parkeringsutredning behdver goras for att kunna ta

beslut om &ndrad reglering och behov av utokning av parkeringsplatserna i
anslutning till centrum. Om parkeringarna norr och sdder om centrum borjar
fungera som en parkeringsanlaggning blir de attraktivare for de boende i
omradet att handla pa ICA pa vagen hem. En forutsattning att det ska fungera
ar dock att parkeringsplatserna inte ockuperas av exempelvis de som jobbar i
omradet, vilket det har rapporterats om. En del av parkeringarna skulle med en
béattre utformning kunna inhysa fler platser.

Det dr ocksa viktigt att utreda konsekvenserna samt ge forslag pa atgarder

ndr grusparkeringen tas bort, samordnat med de behov som exploateringen pa
grusytan framkallar.
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Cykelparkeringarna soder och norr om centrum bor fa ett mer synligt och
attraktivt lage. | vaster maste det rojas upp sa att cyklarna far plats inom
cykelparkeringen och inte inkréktar pa de gaendes framkomlighet.

For att fa bukt med smittrafiken pa gc-vagnatet i omradet foreslas att
Prilyckegatan — Burmansgatan kopplas samman. Det &r inte aktuellt att bygga
ut vagen enligt detaljplanen utan en mer 6stlig koppling foreslas. Gatan ska
utformas som lagfartsgata med en smal sektion och farthinder, eftersom
strackningen blir rak och annars kommer att inbjuda till hdga hastigheter. Trad
kan med fordel tas in i gatusektionen for att ge en snygg anpassning till det
omgivande omradet. Eventuellt kan denna atgard fa bort delar av smittrafiken
till simhallen men har kommer troligen ocksa kravas en bom eller annat
fysiskt hinder. Hinder sa som bommar ar annars inte det forsta atgardsvalet da
det ar forknippat med stora driftkostnader.

Mindre atgarder bor goras med rojning och separering pa gc-vagnatet dar
sikten ar dalig. Exempelvis skulle utbyggnaden av en bit “trottoar” i ett

horn ge dig mojlighet att fa sikt och synas. I konfliktpunkter mellan gc- och
bilvagnatet maste en enhetlig markering goras. Det skulle kunna vara i form
av markering med pollare och avsmalning av sektionen. Det &r viktigt att saval
bilister som cyklister/mopedister ser var konfliktpunkterna finns.

En genomgang av skyltningen i omradet bor goras. Dels sd ar inte skyltningen
konsekvent, samma sak skyltas pa olika satt inom omradet, och dels sa ar
syftet med att exempelvis skylta vissa vagar som enbart cykelvégar oklar. Nar
det skyltas separerad gc-vag sa kravs det ocksa nagon form av markering eller
utmarkning.

For att foresla atgarder som Okar tryggheten i omradet bor vi avvakta

den Space Syntax-analys som gdrs inom ramen for ett examensarbete.
Generellt kan ségas att atgardsfragorna kring trygghet bor samordnas dver
ansvarsgranserna, eftersom det ar manga olika aspekter som samspelar
kring vad som ké&nns respektive ar tryggt/otryggt. Genom att kdnna att andra
ser en och att man sjalv ser vad som finns och ror sig pa platsen skapas

en viss kontroll som oftast leder till en kansla av trygghet. Bebyggelsens
placering inom omradet &r darfor av storsta vikt for att fa den naturliga
sociala bevakningen. Det ar ocksa av avservard betydelse att det inte

bara ar gangstraket i sig som ar upplyst utan ocksa de omkringliggande
omgivningarna. Oversyn bor goras pa om det finns vaxtlighet som kan tas
bort/justeras och darmed ge battre 6verblick av omradet.
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Sammanfattning

Har nedan foljer nagra punkter som évergripande beskriver den problembild som
finns kring dagens situation och framtida utveckling samt hur det skulle kunna
atgardas.

Omradets trafikmatning, dar bilen hanvisas till yttre ringleder, innebar att

det blir langa omvégar for transporter mellan vissa delar av omradet. Det har
lett till att det i relativt stor omfattning forekommer smittrafik inne pa vissa
strak av gc-vagnatet. Genom att koppla samman véagnatet i den nordvastra
respektiv nordostra delen av omradet samt genom centrum blir omradet mer
nabart och lattorienterat. Det ar for den lokala trafiken som framkomligheten
ska forbattras. De totala trafikmangderna berdknas i princip inte 6ka om
genomfarten genom centrum Oppnas, forutsatt att den hastighetssékras och
utformas sa att den inte blir attraktiv for “onodig” trafik. Tung trafik bor inte
slappas fram genom centrum och biltrafiken bor laggas pa en separat gata forbi
centrum, for att inte forsdmra trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna.

Trots att gc-vagnatet ar mycket tatt inom vissa delar av omradet saknas

det gc-forbindelser kring framfor allt centrum. Vi bedémer att behovet av
hastighetsdampning och framkomlighetsbehovet for gc-trafikanterna kan
samordnas till en bra 16sning. Det ar av geotekniska skal relativt komplicerat
att anlagga gupp pa Lillekarr Sodra/Norra. Den ur helhetsperspektiv basta
I6sningen &r darfor att smalna av gatusektionen sa mycket som mojligt och
skapa en lagfartsgata. Det gor att det finns utrymme att lagga en gc-vag pa
hela Lillekéarr Sodra/Norra, undantaget pa bussgatan genom centrum. Gang-
och cykelvagen i kombination med lite vaxtlighet och fran asfalten avvikande
material kan bidra till att skapa en mer intim karaktéar pa gaturummet.
Trafiksékra passager bor ordnas i anslutning till hallplatser och passerande gc-
strak utmed Lillekarr Sodra/Norra.

Parkeringssituationen ar komplex inom omradet. Speciellt syns problematiken
kring centrum och kopplingen till handeln. Om Lillekarr Sodra/Norra Oppnas
bor ICA i centrum bli ett mer attraktivt val. Da maste regleringen ses 6ver

for att stamma 6verens med det forandrade behovet. Har sags ocksa finnas
problem med att de som jobbar och bor i omradet star pa parkeringar avsedda
for handeln. En djupare parkeringutredning bor géras som utreder det totala
parkeringsbehovet, kopplat till nuvarande och framtida forutsattningar, och ser
over regleringen samt utformningen av parkeringsanlaggningarna i omradet.

Kollektivtrafiken ar viktig for omradet. En ny motorvégshallplats planeras vid
Kérramotet dar ocksa en pendelparkering kommer att anlaggas. Funderingar
finns dven pa om en pendelparkering vid Klareberg skulle kunna ge ett dkat
resande med kollektivtrafiken. En utredning bor goras tillsammans med
Vasttrafik - dar Karras roll i den totala kollektivtrafikutvecklingen i staden
studeras och dar det utreds vad det finns for utvecklingspotential for omradet.

Trafiksékerheten, tillgangligheten och tryggheten pa gang- och cykelvagnatet
ar viktiga for omradet. Konfliktpunkter med bilvagnatet och konfliktpunkter
med dalig sikt pa gc-vagnatet bor ses dver och atgardas. Skyltningen behdver
gas igenom for att bli mer tydlig och enhetlig
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Trygghetsbehovet bor ses 6ver for hela Kérra. For att na basta resultat kravs en
gransoverskridande helhetssyn nar atgarder foreslas. Att synas i kombination
med att sjalv ha 6verblick pa situationen ger mojligheter till storre kontroll

och dérmed en kansla av trygghet. Belysningsforbattringar, vegetationsrdjning
och naturlig social bevakning, genom boende och verksamheter, &r nagra
atgardsmajligheter.
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