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FOrord

Chalmersfastigheter, Akademiska Hus och Johannebergs Science Park har begéart
en planéndring for att mojliggora en expansion av Chalmers campus Johanneberg,
med syfte att skapa en vél fungerande och en i staden integrerad Science Park.

Inom planomradet finns idag cirka 3500-3800 anstéllda och cirka 9000 studenter.
Under de narmaste 10-20 aren medfor expansionsplanerna att cirka 4000 arbets-
platser kommer att tillkomma i omradet.

Sammantaget ar det mycket positivt med nya arbetsplatser pa Chalmers campus
Johanneberg. Det centrala laget med god kollektivtrafikférsérjning underlattar en
hallbar utveckling. Projektet ligger i linje med stadens mal att fortata bebyggelsen
och starka stadens konkurrenskraft, och &r &ven ett led i en utvecklad koppling
mellan akademi, naringsliv och samhalle. Om planeringen av detta sker pa ett
framsynt och hallbart satt kan detta skapa en unik miljoé med stora positiva effekter
for bade staden och regionen.

En forutsattning for expansionen av omradet &r dock att det sammanlagda resandet
med bil till omradet inte 6kar jamfort med dagens niva, vilket gor att planandring-
en blir avhangig av att trafiken till omradet inte 6kar. Det motiveras av stadens
politiska mal att staden ska vaxa och fortatas och att biltrafiken ska minska,
stadens parkeringspolicy, regionens mal for 6kad kollektivtrafik och miljosituatio-
nen pa omgivande gator.

Trivector Traffic fick med anledning av ovanstaende i mars 2012 i uppdrag av
Trafikkontoret i Goéteborg att ta fram en gron resplan for Chalmers campus
Johanneberg. Arbetet har bedrivits i ndra samarbete med trafikkontoret, stads-
byggnadskontoret och aktorerna i omradet (Chalmers tekniska hogskola, Johanne-
berg Science Park, Chalmersfastigheter och Akademiska Hus). Deltagande
personer hos respektive aktor redovisas i bilaga 1.

Projektledare pa Trivector har varit civ ing Pernilla Hyllenius Mattisson, som
tillsammans med civ ing Caroline Mattsson och tekn lic Joachim Karlgren har tagit
fram denna grona resplan. Kontaktperson pa Trafikkontoret har varit miljochef
Anders Roth och miljéradgivare Mats-Ola Larsson.

Goteborg och Lund 2012-10-16
Trivector Traffic AB
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Inledning

1.1 Bakgrund till framtagandet av grén resplan

Chalmersfastigheter, Akademiska Hus och Johanneberg Science Park har begéart
en planéndring for att mojliggora en expansion och viss forandring i anvandan-
det av Chalmers campus Johanneberg med syfte att skapa en val fungerande
och en i staden integrerad Science Park. Inom planomradet finns idag cirka
3500-3800 anstéallda och cirka 9000 studenter. Under de narmaste en till tva
decennierna merfor expansionsplanerna att cirka 4000 arbetsplatser kommer att
tillkomma i omradet.

Trafiksituationen pa omgivande gator medger dock inte mer biltrafik vilket gor
att en avgorande fraga ar hur expansionen av omradet ska kunnas goras utan att
biltrafiken till omradet okar. For att uppna detta behover ett flertal aktorer, t ex
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, Vasttrafik, fastighetsagare och verksam-
heter pa omradet, samverka och vidta olika typer av atgarder.

Samtidigt &r det mycket positivt att nya arbetsplatser ska byggas pa Chalmers
campus Johanneberg. Det centrala laget med god Kollektivtrafikforsorjning
underlattar en hallbar utveckling. Projektet ligger i linje med stadens mal att
fortata bebyggelsen och starka stadens konkurrenskraft.

Trafikkontoret i Goteborg har darfor gett Trivector i uppdrag att, i samrad med
aktorerna i omradet, ta fram en gron resplan for omradet, som ska kunna ligga
till grund for avsiktsforklaringar och eventuella avtalsformuleringar for att
sékerstalla att expansionen inte medfor 6kad biltrafik, men som samtidigt bidrar
till att Chalmers campus Johanneberg fortsatter att vara ett attraktivt omrade
och att attraktiviteten successivt starks.

1.2 Principiella forutsattningar

En forutsattning for expansionen av omradet ar att den sammanlagda biltrafiken
till omradet inte okar jamfort med dagens niva. Det motiveras av stadens mal
for biltrafik, stadens parkeringspolicy, regionens kollektivtrafikprogram, och
miljosituationen pa gatorna i anslutning till omradet.

Politiska mal

Det ar ett uttalat politiskt mal att staden ska vaxa och fortatas, men det finns ett
antal principiella forutsattningar som styr hur detta ska goras och pa vilka
villkor:
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= Kommunfullmaktige i Goteborg har satt upp ett prioriterat mal att biltra-
fiken ska minska.

m  Goteborgsregionen har antagit ett kollektivtrafikprogram inom ”K2020”.
Dér séags att kollektivresorna ska 6ka fran 25 procent ar 2005 till minst
40 procent ar 2025.

m Stadens parkeringspolicy séger att beslut om parkering ska medverka till
att resande med kollektivtrafik och cykling okar. Arbetspendling med bil
och langtidsparkering pa gatumark ska minska, medan parkering for be-
sOkare och nyttotrafik ska prioriteras.

Miljésituationen i omradet

Flera gator som berdrs i anslutning till Chalmers campus Johanneberg har hoga
halter av luftféroreningar och bullerstérningar oOver riktvardena. Om ny
bebyggelse skulle resultera i att biltrafiken ¢kar finns risk att miljokvalitets-
normer Overskrids, alternativt att dagens dverskridande inte sjunker ner under
normen. Det &r i princip inte forenligt med nuvarande lagstiftning att fatta
beslut som medverkar till att normerna éverskrids eller inte nas.

Mer om de principiella forutsattningarna gar att lasa i bilaga 2.

1.3 Metodik

Arbetet med denna grona resplan har bedrivits i samarbete mellan Trivector och
aktorerna i omradet, varav de mest involverade har varit féljande:

m  Goteborgs stad (Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighets-
kontoret)

Chalmersfastigheter och Akademiska Hus
Chalmers tekniska hdgskola
m Johanneberg Science Park

Deltagande personer hos respektive aktor redovisas i bilaga 1. Aktérerna i
omradet har engagerats i arbetet genom bl a deltagande i tva workshops och
daremellan genom interna diskussioner, viss forankring och atgardsprioritering
i sina respektive organisationer, samt genom granskning av denna rapport.

| uppdraget har aven metodiken i MaxLupoSE — rad om hur mobility manage-
ment kan anvandas i den kommunala planeringen® anvants.

! MaxLupoSE — rad om hur mobility management kan anvandas i den kommunala planeringen, Trafikverket,
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6458/2011 146 MaxLupoSE rad om hur mobility management
kan anvandas i den kommunala planeringen 2.pdf



http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6458/2011_146_MaxLupoSE_rad_om_hur_mobility_management_kan_anvandas_i_den_kommunala_planeringen_2.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6458/2011_146_MaxLupoSE_rad_om_hur_mobility_management_kan_anvandas_i_den_kommunala_planeringen_2.pdf
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1.4 Fortsatt arbete

Atgarderna i denna gron resplan (se kapitel 6) har tagits fram inom arbetsgrup-
pen, med viss forankring hos respektive aktér. Under hosten 2012 kommer
atgarderna att forankras ytterligare internt i respektive aktors organisation.

Parterna kommer darefter att teckna en gemensam avsiktsforklaring med
huvuddragen kring gron resplan. Denna undertecknas och bildggs nar samrads-
handlingen gar till Byggnadsnamnden, vilket planeras till borjan av 2013.
Huvuddragen i gron resplan kommer ocksa pa lampligt satt att knytas till den
fortsatta planprocessen.
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2. FoOrutsattningar

| detta kapitel beskrivs forutsattningar att resa med olika fardmedel till
Chalmers campus Johanneberg samt hur de anstéllda reser dit.

2.1 Nulagesbeskrivning

Chalmers campus Johanneberg

Chalmers campus Johanneberg ligger cirka 2 kilometer séder om centralstatio-
nen i Goteborg. Omradets geografiska utbredning framgar av Figur 2-1.

N\

’
’
o ~

Figur 2-1. Chalmers campus Johannebergs geografiska utbredning.

Inom omradet finns cirka 9000 studenter och cirka 3500-3800 anstallda.
Studenterna tillhér antingen Chalmers tekniska hdgskola eller Goteborgs
universitet, som har delar av sin verksamhet inom omradet. Den storsta
arbetsgivaren ar Chalmers tekniska hdgskola med cirka 2500 anstéllda. Antalet
anstallda i det privata naringslivet uppgar till cirka 1000 personer. En del av
dessa &r knutna till Johanneberg Science Park.

Gang- och cykeltrafik

Tillgangligheten med cykel och for gaende till Chalmers campus Johanneberg
ar god. Separerade cykelbanor finns langs med Eklandagatan, Per Dubbsgatan-
Guldhedsgatan, Gibraltargatan, Viktor Rydbergsgatan-Lararegatan och sedan
2011 aven norrifran langs Aschebergsgatan-Molinsgatan till Lararegatan.
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| korsningarna in till campusomradet finns det dock en del brister, framst vid
Chalmers huvudentré och mot korsningen Eklandagatan/Gibraltargatan, som
behover fortydligas eller byggas om. En genare vag mellan Landala Torg och
Chalmers-hallplatsen bor ocksa byggas for att undvika Landalagatan. Léangs
Landalagatan mot hallplats Chalmers och huvudentrén ar orienterbarheten dalig
bade for fotgangare och cyklister.?

Inom Chalmers campus Johanneberg finns inga tydligt separerade gang- och
cykelvégar. De flesta gator inom Chalmers ar dock gangfartsgator dar det ar
tillatet att cykla och kora bil men pa gaendes villkor, vilket gor att anvandandet
av gang och cykel sker inom hela omradet.

Né&rmaste station med Styr & Stéll &r Landala Torg d&r det finns plats for 20
cyklar. Det finns inga uppgifter om cykelflodet till omradet, men det finns idag
cirka 7000 cykelparkeringar inom omradet. Exakt lokalisering eller belaggning
ar dock inte dokumenterad.

Kollektivtrafik

Chalmers campus Johanneberg &r valforsorjt med kollektivtrafik. Inom ett
gangavstand pa 400 m fran omradet finns 13 hallplatser dar 14 olika sparvagns-
och busslinjer stannar. Flera av dem gar med 10-minuterstrafik eller oftare.
Chalmers och Kapellplatsen ar de tva hallplatser som har flest pa- och avsti-
gande per dag, se aven Tabell 2-1 och Figur 2-2:

= Chalmers: 11900 pa- och avstigande
= Kapellplatsen: 9600 av- och pastigande

Tabell 2-1 Antal pa- och avstigande per hallplats per dag, Kélla: RUS 2006-2007, Vasttrafik.

Hallplats Linje Pastigande Avstigande
Start Byte Pa-Totalt Mal Byte Av-Totalt

Chalmers 2,6,7,8, 10, 4792 844 5636 5399 844 6 243

13, 16, 58,

158, 753
Kapellplatsen 7,10, 16, 19, 4422 150 4572 4861 150 5011

58, 158, 753
Bergsprangareg 18, 42,52 682 24 706 678 24 702
Pilbagsgatan 18, 19, 42, 52 788 84 872 922 84 1006
Chalmers Tvéargata 19 132 1 133 190 1 191
Engdahlsgatan 19 191 192 169 1 170
Dr Fries Torg 10 764 0 764 823 0 823
Alandsgatan 19 - -
Mossen 42,52 451 0 451 471 0 471
Dr Forselius gata 42,52 146 0 146 138 0 138
Dr Weltzins gata 42,52 85 0 85 64 0 64
Spaldingsgatan 18 541 2 543 714 2 716
Vidblicksgatan 18 164 0 164 261 0 261

2 PM Trafik, Trafikkontoret/AF




6

Trivector Traffic

O 1587 l}?79 O 9583

o 149

o 324 ° 425

-

0284
0 362 0 1259

0 922
O 1874

O 1408

Figur 2-2. Antal pa- och avstigande per hallplats per dag, Kalla: RUS 2006-2007, Vasttrafik.

Sedan utredningen om antal pa- och avstigande gjordes har det skett en del
forandringar i linjenétet, bl.a. har stombusslinje 19 ersatt linje 40, linje 16 kor
med langa bussar under hogtrafik och sparvagnarna kor med tatare turer.

Vagar och biltrafik

Omkringliggande gator &r hogt belastade av trafik och har problem med hdga
bullernivaer och dalig luftkvalitet. Storst floden och problem finns i anslutning
till féljande gator:

= Aschebergsgatan: 13 000 fordon per arsmedeldygn (f/d)
m Lé&raregatan: 12 000 f/d

m Gibraltargatan: 6 000 f/d

m  Sven Hultins gata: 3 500 f/d

Ovriga gator i anslutning till omradet har, &ven om flodena dar inte ar lika hoga
som ovan angivna gator, ocksa problem med hoga bullernivaer och dalig
luftkvalitet.

Pa Sven Hultins gata finns det en hel del genomfartstrafik, eftersom det ar en av
fa forbindelser som finns i dst-vastlig riktning i omradet.
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Parkering

Enligt parkeringsutredning for Campus Johanneberg® och den belaggningsstu-
die som gjorts under fyra dagar varen 2012 inom arbetet med denna grén
resplan, finns det 1382 parkeringsplatser inom omradet. Parkeringsplatserna &r
spridda 6ver omradet. Det storsta samlade bestandet finns pa Gibraltarvallen,
med 441 parkeringsplatser. Se Tabell 2-2 for antal platser och beldggning.

Belaggningen pa omradet ar cirka 65 % under den studerade tiden. Beldgg-
ningsstudien gjordes da delar av den norra delen av parkeringen var avstangd
pa grund av byggande infor Kortegen och vagbyggen. Da det trots detta fanns
gott om lediga platser pa dessa parkeringar ar var bedémning att det lagre
antalet parkeringsplatser haft en hogst begrénsad inverkan daven om en del
verksamma kan ha valt att arbeta hemma eller aka kollektivt dessa dagar. Viss
skillnad i beldggningsgrad finns mellan den norra delen, med fler kontor och
hogre beldggning (cirka 75-80 %), och den stdra delen, dér utbildningsverk-
samheten ar koncentrerad och dar beldggningen var lagre, under 60 %.

Tabell 2-2. Befintligt utbud av parkeringsplatser och beldggning i Chalmers campus Johanneberg.

Parkering Antal platser Antal parkerade bilar
25/4 fm 25/4 em 3/5 fm 3/5em

1 Mossen* 167 68 74 94 91
2 Sven Hultins gata 72 48 44 38 58
3 Engdahlsgatan 48 31 35 36 29
4 Betongvagen 82 39 38 30 36
5 Betonggarden 21 9 10 9 11
6 Rannvagen 4 1 2 1 0
7 Gibraltarvallen* 441 242 281 265 269
8 Chalmers Tvargata 31 19 21 20 19
9 Chalmers sparvagn 4 1 4 3 1
10 Fysikgarden 21 19 18 17 15
11  Gibraltargatan 33 29 31 32 25
12 Kemivéagen 29 29 26 26 27
13  P-déck Gibraltargatan 136 128 124 112 104
14 Hugo Grauers gata 20 23 22 21 16
15 Kapellplatsen 9 7 6 9 3
16 Vera Sandbergs allé 70 66 68 68 57
17 Léararegatan 34 32 32 25 23
18 Gibraltargatan kantsten 31 28 30 23 24
19  Mellan fysikhusen 7 6 7 6 5

P-garage Kéarhuset 42 26 20 26 27

P-garage Chabo 80 31 Last 27 21

Totalt 1382 882 893 888 861

64 % 65 % 64 % 62 %

Kalla: Parkeringsstudie, Trivector, varen 2012.

* Delar av parkeringen var avstangda nar parkeringsstudien gjordes, pga. byggen for Kortegen och
vagbyggen.

3 White Arkitekter, Parkeringsutredning Johanneberg Science Park, 2012-03-07
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Parkeringsavgifter

Chalmersfastigheter forvaltar parkeringsplatserna och administrerar &ven
forsaljning av parkeringstillstand. Parkeringstillstand far kopas av anstéllda i
Chalmerskoncernen, studerande inskrivna i Chalmers studentkar samt anstallda
i externa verksamheter i lokaler som forhyrs av Chalmersfastigheter. Ett arskort
kostar 3200 kr/ar och ett manadskort 390 kr/man, se Tabell 2-3.

Tabell 2-3. Avgifter for bilparkering 2012.

Parkeringstillstand Avgift Giltighet

Arskort 3200 kr 120101-130131

Halvarskort | 1700 kr 120101-120731

Halvarskort 1I 1700 kr 120701-130131

Sasongskort ("cykelkort”) 1700 kr 120101-120331, 121001-130131
Manadskort 390 kr Resp manad ex 120101-120131
Behdorighetsdekal 350 kr Dagbiljett 3 kr/tim galler
Dagbiljett max 30 kr/dag Behdrighetsdekal erfordras

Kalla: http://www.chalmersfastigheter.se/parkering-kartor/anstallda-studenter

Besokare kan parkera pa alla markerade platser inom omradet for en avgift om
10 kr/timme. Chalmersfastigheter erbjuder &ven ett 50-tal boendekort till
parkeringsgaraget vid IMEGO-huset.

Parkering far, i man av plats, ske under max 24 timmar pd samma plats om
annat ej anges. Ett tillstand ar med andra ord ingen garanti for att det finns
platser lediga. For miljéfordon géller ordinarie parkeringsavgift pa campusom-
radet.

Fordelningen av olika parkeringstillstand ar ungefar halften arskort och cirka 20
% dagbiljetter.*

2.2 Fardmedelsfordelning till arbetet

Enligt de resvaneundersékningar som gjordes under 2005-2006° bland anstallda
pa Chalmers olika institutioner reste 30 % med bil till och fran arbetet. Nastan
en fjardedel gick vanligtvis till arbetet medan cirka 20 % vardera cyklade eller
reste kollektivt, se Figur 2-3.

4 RVU Chalmers, 2006, Trafikkontoret, Goteborgs Stad.
5 Trafikkontoret, Goteborgs Stad.


http://www.chalmersfastigheter.se/parkering-kartor/anstallda-studenter
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Géng ; 24%

Figur 2-3. Fardmedelsférdelning till arbetet bland anstallda pa Chalmers, 2006.

Totalt sett har 40 % av alla anstallda mindre &n 5 km till arbetet och 20 % har
mindre an 2 km.

Denna fardmedelsfordelning var den som fanns att tillga da merparten av denna
gréna resplan togs fram. I juni 2012 gjordes nya resvaneundersokningar pa tre
arbetsplatser. Bilandelen i de nya undersokningarna ligger pa 22-46 %, dar den
lagre siffran avser den storsta arbetsplatsen Chalmers tekniska hogskola®.

Osakerheter i resultaten, den stora spridningen i resultat, och det faktum att
undersokningarna gjordes i juni da vi vet att gang och framforallt cykel ar mer
frekvent anvant an under resten av aret, gor att vi valt att basera scenarios och
berdkningar i denna grona resplan pa fardmedelsandelarna i resvaneundersok-
ningarna fran 2005/2006. Chalmers och fastighetsagarnas uppfattning ar dock
att bilandelen till campusomradet har minskat under senare ar. Om sa &r fallet,
innebar det de facto att malsattningen om att inte dka antalet parkeringsplatser,
se kapitel 4, blir lattare att uppna an om bilandelen varit lika hog som
2005/2006.

2.3 Trafikforandringar pa gang i Goteborg

Samtidigt som planerna pa en expansion pa Campus Johanneberg sker en
mangd andra trafikforandringar i Goteborg, som kommer att paverka trafiken
till och fran omradet. Exempel pa detta ar Vastsvenska paketet, trangselskatt,
ny parkeringspolicy och nya parkeringstal.

Vastsvenska infrastrukturpaketet

Vastsvenska infrastrukturpaket, med stora satsningar kollektivtrafik, jarnvéagar
och vagar, kommer att paverka trafiken i hela Géteborgsregionen och darmed
aven Chalmers campus Johanneberg. De olika delarna i paket inférs nu och
fram till ar 2027 da allt ska vara klart. Satsningen pa Vastlanken ar det som

® Tre olika undersokningar; hos anstallda pa Chalmers tekniska hogskola (22 % bil, utskick till 2792 anstallda),
hos anstéllda som hyr lokaler av Chalmersfastigheter pad Vasaomradet (24 % bil, utskick till cirka 95
anstallda) och hos anstéllda som hyr lokaler av Chalmersfastigheter p& Chalmers teknikpark (46 % bil,
utskick till cirka 135 anstallda).
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kommer paverka resenarer till Chalmers campus Johanneberg i storst utstrack-
ning, speciellt bygget av stationen vid Korsvéagen.

Forandrat kollektivtrafikutbud

En expansion av antalet anstéllda innebér ingen akut kapacitetsbrist inom
kollektivtrafiken, och Vasttrafik véljer att komplettera trafikutbudet successivt
nar behov uppstér, enligt PM Trafik’. PM Trafik pekar dock ut ett antal
kollektivtrafikforbattringar i anslutning till omradet.

Stombusslinje 18 och 19 kommer inte forandras pa kort sikt. Daremot finns det
planer pa att sld ihop linje 42 och 52 till en stombusslinje med 10-
minuterstrafik. Strackning Korsvdgen — Eklandagatan — Guldheden, med
hallplatser vid Pilbagsgatan och Mossen. | en framtid kan man tanka sig att se
over strackningen sa att bussarna stannar narmare omradet. Vastrafik ar
tveksam till genomgaende busslinjer inom omradet. Istéllet bér omplacering av
hallplatserna goras for att oka tillgangligheten for resenarerna, t ex foreslas att
en gemensam hallplats for stombusslinjerna 18, 19, 42/52 anordnas.

Trivectors bedémning &r dock att risken for kapacitetsbrist inte ska underskattas
da kravet pa att biltrafiken inte far 6ka innebér att manga av de nya anstéllda
forvantas komma till omradet med kollektivtrafik. Redan idag upplevs en
kapacitetsbrist i kollektivtrafiken i form av tidvis 6verfulla fordon, hdg
storningskanslighet med koer, langa avvecklingstider for koer, etc, se Figur 2-4.
Ett okat resande med kollektivtrafik till omradet vid den planerade expansionen
kan darmed kréva storre kapacitetshojande insatser framdver, och mojligheten
till framtida genomgaende linjer genom omradet bor inte byggas bort. Var
bedémning ar aven att trafikutbudet bor forstarkas fore ett konstaterat behov sa
att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv for bade dagens och framtidens
resenarer.

Figur 2-4. Kobildning med bussar pa vag in mot hallplats Chalmers i rusningstrafik.

Trangselskatt

Fran och med 1 januari 2013 infors trangselskatt i Géteborg. Trafiksimuleringar
som gjorts infor inférandet av trangselskatten uppskattar att trafiken kommer att
minska med 10-15 % Gverlag, med viss variation mellan olika omraden.

Betalstationer kommer att finnas i anslutning till Chalmers campus Johanne-
berg: en vid Gibraltargatan vid korsningen med Liljeforsgatan och en vid
Fridkullagatan i korsningen med Framnésgatan. Avgiften varierar mellan olika
tider pa dygnet, se Tabell 2-4. Maxbeloppet per fordon och dag ar 60 kr.

” Programarbete Chalmers - PM Trafik 120319, AF-Infrastructure AB p& uppdrag av Trafikkontoret
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Tabell 2-4. Tid- och beloppstabell for Trangselskatt i Géteborg.

Tider - klockslag Belopp

06:00-06:29 8 kr
06:30-06:59 13 kr
07:00-07:59 18 kr
08:00-08:29 13 kr
08:30-14:59 8 kr
15:00-15:29 13 kr
15:30-16:59 18 kr
17:00-17:59 13 kr
18:00-18:29 8 kr
18:30-05:59 0 kr

Goteborgs Stads parkeringspolicy med tillampning

Goéteborgs Stad antog 2009 en ny parkeringspolicy® med nya parkeringstal®. De
rekommendationer som ges i vagledning till parkeringstal bygger pa hur
kollektivtrafikforsorjningen till omradet i fraga ar. Chalmers ligger inom det
som betecknas “God tillganglighet till kollektivtrafik°, vilket betyder att det
for kontorsverksamheter anges ett rekommenderat maximi- (anges i detaljplan)
och ett minimital (anges i bygglov) for antal bil- och cykelparkeringar som bor
mojliggoras. Detaljplanens maximinivaer ar lagre an dagens efterfragan pa
parkering.

Tabell 2-5. Parkeringstal for kontor och utbildning i Géteborgs Stad.

Typ av verksamhet Detaljplan Bygglov

Kontor: sysselsatta 5 platser/1000 m? 4 platser/1000 m?
Kontor: besékare 0,5 platser/1000 m? 0,4 platser/1000 m?
Universitet: studenter, besokare, sysselsatta 3-6 platser/1000 m® 2,5-5 platser/1000 m?

Berakningarna av parkeringstal bygger p& 30 anstillda per 1000 m? Den
planerade expansionen av Chalmers campus Johanneberg innebar cirka 20
anstallda per 1000 m? vilket i praktiken innebar att parkeringstalen for
Chalmers campus Johanneberg kan justeras ner” till 2/3 eftersom det planera-
de antalet anstallda ar 2/3 av vad parkeringstalen &r beraknade utifran, se Tabell
2-5.

Tabell 2-6. Parkeringstal fér kontor i antal parkeringsplatser per 1000 m? yta.

. . 2/3 p-tal for
Parkeringstal Sysselsatta Besdkande Totalt Chalmersomradet
Kontor (min) 4 0,4 4,4 2,9
Kontor (max) 5 0,5 55 3,6

http://www.goteborg.se/

Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011,

1 God tillganglighet med kollektivtrafik innebar att minst halften av invdnarna i Goteborg, Partille, Vastra

Harryda och norra Moindal kan nd omradet med kollektivtrafik inom 30 minuter.
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3. Scenarier

Tre scenarier har tagits fram med syftet att visa pa hur olika resultaten kan bli
med olika forutsattningar och malséttningar. For varje scenario illustreras
fardmedelsfordelningen och vad det betyder for dkat eller minskat resande med
bil, kollektivtrafik, cykel eller gang. I det forsta scenariot antas att fardmedels-
fordelningen ar ofdréndrad, i det andra att biltrafiken &r oférandrad och i det
tredje att antalet parkeringsplatser pd omrédet &r oférandrat.™

Oavsett scenario uppskattas att trdngselskatten kan bidra till en minskning av
trafikflodet med cirkal0O %.

3.1 Scenario 1: Oférandrad fardmedelsférdelning

| scenario 1 antas det att fardmedelsfordelningen for resor till arbetet for
anstallda ar densamma som i resvaneundersokningen 2005-2006. For studen-
terna saknas det uppgifter om fardmedelsférdelning vilket gjort att ett antagan-
de om en sannolik fardmedelsfordelning har gjorts. Utgangslaget ar att antalet
anstallda 6kar med 4 000 men att det inte sker nadgon forandring i beteende.

Tabell 3-1. Féréndring i resande om fardmedelsférdelningen &r oféréandrad.

Forandring i antal

Fardmedel Anstallda Studenter* Sl
Bil 30 % 2% 14 % 890
Kollektivtrafik 22 % 35 % 29 % 660
Cykel 19 % 31% 26 % 570
Gang 24 % 31% 28 % 710
Ovrigt 6 % - 3% 180

Med denna fordelning okar biltrafiken till omradet vilket innebar att ungefar
dubbelt sa manga bilar kommer att sta parkerade i omradet i framtiden. Detta
medfor en Okad belastning pa omkringliggande véagnat eftersom antalet
fordonsrorelser 6kar med cirka 1 800 om dagen, med trangsel, 6kat buller och
séamre luftkvalitet som foljd.

Fler parkeringsplatser kommer att behdva byggas for att tillgodose behovet.
Enligt vagledning for parkeringsplatser fran Gaéteborgs stad behdver antalet
parkeringsplatser vara mellan 1 940 och 2 360, d v s en 6kning med 550-980

" Antaganden for de nya anstilida som & samma for de olika scenarierna ar: samma &lders- och

konsfordelning bland anstallda som i RVU 2005-2006, samma medelavstand till bostaden som i RVU
2005-2006. Det antas vidare att de anstallda har cirka 75 % narvaro p& omradet. Resterande 25 % &r
frnvarande pga. arbete hemma, tjansteresa, sjukdom, semester, etc.

12 Av Trivector antagen fardmedelsfordelning
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platser inom Chalmers-omradet. Aven de andra fardmedlen 6kar med cirka
500-700 resor per dag.

3.2 Scenario 2: Ingen 6kning av biltrafik till omradet

Scenario 2 innebar att biltrafiken inte far oka till omradet, trots att antalet
anstallda 6kar med 4 000.

Tabell 3-2. Férandring i resande om biltrafiken inte dkar.

Forandring i antal

Fardmedel Anstéllda Studenter Totalt T
Bil 14 % 2% 7% 0
Kollektivtrafik 49 % 35 % 41 % +2180
Cykel 20 % 31 % 26 % + 640
Gang 14 % 31 % 24 % + 180
Ovrigt 3% - 1% 0

| detta fall halls biltrafiken konstant jamfort med “dagens” fordonstrafik, cirka
950 fordon (baserat pa parkeringsstudien fran varen 2012). Den storsta andelen
“nya” anstéllda uppskattas resa med kollektivtrafik, som 6kar med 6ver 2 000
nya passagerare®, till néstan 50 % av de anstéllda och 41 % inklusive studenter.
Aven cykeltrafiken okar. Detta stiller okade krav pd kollektivtrafikservice,
cykelvagar samt cykelparkeringar.

Raknat pad fardmedelsandelen halveras andelen biltrafik medan andelen
kollektivtrafik mer an fordubblas. Halveringen av biltrafiken gar i linje med de
berdkningsunderlag som parkeringstalen baseras pa och dar det for verksamhe-
ter inom omradet ”God tillgéinglighet med kollektivtrafik” anses att bilandelen
vid arbetsresor bér vara max 15 %.

Detta scenario innebar att det berdknade parkeringstalet da omradet ar fullt
utbyggt ligger kraftigt under min-vardet bade enligt parkeringstal fran vagled-
ningen samt vid ett beréknat 2/3 parkeringstal, se Tabell 3-3.

Tabell 3-3. Beraknat parkeringstal for omradet i antal parkeringsplatser per 1000 m? yta jamfort med
parkeringstal enligt vagledningen samt 2/3 p-tal m h t antal anstallda (gr& kolumner)

P-tal enligt

végledning 28 ]

Yta (m2) Antal p-platser Beraknat p-tal

Nulage 280000
Framtid 430000

13 Antagandet bygger pa att de “nya” anstéllda fdrmodas bo langre ifran arbetet &n vad som ar fallet for de
anstéllda pa Chalmers fran RVU 2005-2006. Dar framgick att cirka 40 % av de anstéllda har mindre &n 5
km till arbetet, mycket pga. den héga andelen doktorander som bor nara omradet.

14 vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, Godkand av byggnadsnamnden 2011-10-
31. Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret.
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3.3 Scenario 3: Oférandrat antal parkeringsplatser

Ett tredje jamforande scenario ar att antalet parkeringsplatser halls konstant pa
1382 platser. Scenariot betyder att biltrafiken tillats 6ka upp till full belaggning
av parkeringsplatserna pa omradet.

Tabell 3-4. Férandring i resande om antalet parkeringsplatser halls konstant.

Forandring i antal

Fardmedel Anstéllda Studenter Totalt resenarer
Bil 22 % 2% 11% + 430
Kollektivtrafik 45 % 35 % 40 % +2 000
Cykel 19 % 31 % 26 % + 560
Gang 11 % 31% 22 % +10
Ovrigt 3% - 1% 0

Som Tabell 3-4 visar innebdr det att antalet fordonsrérelser med bil 6kar med
knappt 900 om dagen, vilket ger cirka 22 % bilandel for de anstillda (11 %
totalt), d v s en minskning med cirka 8 procentenheter jamfért med om
fardmedelsfordelningen ar oférandrad mot idag (uppgifter fran 2005/2006).
Andelen cykeltrafik halls i princip konstant, &ven om antalet cyklister uppskat-
tas 6ka med dver 500.

Liksom i foregaende scenario star kollektivtrafiken for storst andel resor med
cirka 40 % totalt. Andelen cykeltrafik & ungefdr konstant, medan andelen
gangtrafik minskar nagot.

Scenario 3 anses vara ett mer realistiskt alternativ att uppna &n scenario 2, och
tar dven béttre hansyn till osakerheter i underlaget (t ex att studien av parker-
ingsbeldggning gjordes under en period med sannolikt lagre beldggning an
under stora delar av aret, och osakerheter i den faktiska fardmedelsfordelningen
ar 2012). Scenario 3 det alternativ som parterna har enats kring.

Scenariot i Tabell 3-4 bygger pa att det &r 100 % belaggning pa parkeringen och
kan darfor betraktas som ett max-scenario under de forhallandena. | praktiken
ar detta inte mojligt att uppna. Det danska Transportradet rekommenderar en
prissattning av parkeringsplatser sa att belaggningen halls pa cirka 85-90 %™,
och liknade uppgifter framkommer i andra studier'®. Vid hégre beldggning
borjar bilisterna uppfatta att parkeringen ar fullbelagd eller riskerar att vara
fullbelagd.

En mer realistisk berakning ar darmed att utga ifran 85 % belaggning av
parkeringsplatserna, vilket ger en bilandel bland de anstéllda pa cirka 18 % och
cirka 440 tillkommande fordonsrorelser med bil, se Tabell 3-5.

15 Transportradet, 2002, Kommunala Parkeringspolitik — mal och virkemidler, rapport nr 02-02
16 |itman, T, 2011, Parking Pricing Implementation Guidelines
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Tabell 3-5. Foréndring i resande vid konstant antal parkeringsplatser med 85 % beléaggning.

Forandring i antal

Fardmedel Anstéllda Studenter Totalt T
Bil 18 % 2% 9% +220
Kollektivtrafik 48 % 35 % 41 % +2120
Cykel 20 % 31% 26 % + 620
Gang 12 % 31% 23 % +40
Ovwrigt 3% - 1% 0

Detta scenario innebér att parkeringstalet dd omradet ar fullt utbyggt ligger
kraftigt under minimivardet for parkeringsstal fran végledningen och nagot
under beréknat 2/3 parkeringstal, se Tabell 3-3.

Tabell 3-6. Beraknat parkeringstal for omr&det i antal parkeringsplatser per 1000 m? yta jamfért med
parkeringstal enligt vagledningen samt 2/3 parkeringstal m h t antal anstallda (gré kolumner)

.. P-tal enligt
Yta (m2) Antal p-platser Beréknat p-tal vagledning 2/3 p-tal
Nulage 280000 1382 4,9 4,4 2,9
Framtid 430000 1382 3,2 55 3,6

3.4 Sammanfattning av olika scenarier

| Tabell 3-7sammanfattas resultaten av de olika scenarierna, efter omrékning av
antal nya bilresendrer till 6kad biltrafik i form av fordon per dygn.

Tabell 3-7. Sammanfattning av utfallet av olika scenarios.

Scenario Andel biltrz_a}fik Antal p-platser T@IIkor_nmande
bland anstallda biltrafik (f/d)

1. Ofdrandrad fardmedelsfordelning 30 % 1940 -2 360 +1780

2. Ingen 6kning av biltrafik 14 % 950 0

3a. Ingen 6kning av antalet p-platser 22 % 1382 +860

3b. Ingen 6kning av antalet p-platser, 85 % 18 % 1382 +440
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4. Mal och indikatorer

Detta kapitel beskriver forslag pa malséattning och indikatorer for att mata
biltrafiken till omradet.

4.1 Diskuterade mal och indikatorer

Under arbetet med gron resplan har olika forslag pa mal och indikatorer for
uppfoljning diskuterats med aktorerna inom omradet, se Tabell 4-1.

Tabell 4-1. Diskuterade mal, indikatorer och méatmetod fér de olika malen.

E Indikator Méatmetod
Biltrafiken till omradet far Antal bilar som anlénder till Trafikrékningar pa tillfartsvagar till
inte oka omradet omradet
Antal bilar som parkerar pa Rakning av antal parkeringsplatser
omrédet pa omradet och dess beldggning

Andel trafik p& Sven Hultins gata ~ Nummerskrivning
och Engelbrektsgatan med
malpunkt i omradet

Bilandel i resvaneundersokning Resvaneundersokning bland
anstallda och studenter
Antalet parkeringsplatser Antalet parkeringsplatser inom Réakning av antal parkeringsplatser
inom omradet far inte 6ka ~ omradet pa omradet

4.2 Forslag pa mal och indikatorer

Av de mal och indikatorer som diskuterats har det som relaterar till antalet
parkeringsplatser inom omradet bedomts som mest relevant med avseende pa
saval effekt, acceptans som matbarhet, se Tabell 4-2.

Tabell 4-2. Forslag p& mal, indikator och matmetod for denna grona resplan.

Indikator Matmetod
Antalet parkeringsplatser Antalet parkeringsplatser inom Réakning av antal parkeringsplatser
inom omradet far inte 6ka  omradet p& omradet

Malet om att antalet parkeringsplatser inom omradet inte far cka medger
forvisso en Okning av biltrafiken till omradet (400-900 fordonsrorelser per
dygn). Med anledning av osakerheterna i underlag, scenariobeskrivningen,
kopplingen till parkeringstalen i féregdende kapitel samt det pedagogiska i att
inte ta bort parkeringsplatser vid en expansion av omradet gor vi den samlade
bedémningen att detta mal ar det mest relevanta. Aven denna malsittning
kommer att kréva stora insatser av de inblandade aktérerna for att kunna nas.
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5. Bruttolista med atgarder

| detta kapitel listas de atgarder som har diskuterats av deltagande aktérer under
arbetet med resplanen. Alla aktorer har fatt rangordna atgarderna enligt den
acceptans som finns i organisationen for att genomféra atgarderna, samt ange
ungefarlig tidsperiod som det skulle vara mojligt att genomfora dem under. En
grov uppskattning av effekten pa minskat resande med bil for respektive atgard
har gjorts av Trivector.

Goteborgs stad

Det finns ett stort antal atgarder som kan genomféras av Goteborgs stad, se
Tabell 5-1.

Tabell 5-1. Bruttolista med atgarder som kan genomforas av Géteborgs stad.

INGE| Effekt Acceptans Tidsperiod

Bygga om hallplats Chalmers sa att buss och sparvagn far +++ © 1-3ar
olika korbanor.

Bygga ny hallplats pa Pilbagsgatan dar alla tre stombusslin-  +++ © Lang sikt
jerna stannar. Okar tillgangligheter for resenérer och
tillgéngligheten till Chalmers.

Okad kapaciteten med kollektivtrafik pa linjer med hég +++ * 1-3 ar
belastning, samt turtatheten pa linjer med mindre frekvens.

Cykelbana langs Aschebergsgatan mellan Landala Torg och +++ * Lang sikt
Chalmers-hallplatsen

Verka for att en Styr&Stéll-station installeras p& Chalmers- ++ @ Nu
omradet.

Méjliggdra gemensamt betalningssystem for kollektivtrafik, —+ © 1-3ar
Styr&Stall, bilpool, mm med ett och samma kort.

Se dver och forbattra cykelanslutningar mellan Chalmersom- + * Lang sikt
rédet och det befintliga cykelvagnatet.

Koordinering med Vasttrafik i kollektivtrafikfragor. + © Nu
Behalla mojligheten till genomgaende busslinjer inom + © Lang sikt
omradet.

* Acceptans eller tidsperiod har inte angetts av aktdren, utan uppskattats av Trivector.
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Chalmersfastigheter och Akademiska Hus

Det finns ett stort antal atgarder som kan genomféras av Chalmersfastigheter
och Akademiska Hus, se Tabell 5-1. | tabellen har bruttolistorna for respektive
aktor slagits samman till en.

Tabell 5-2. Bruttolista med atgarder for Chalmersfastigheter och Akademiska hus.

INGE| Effekt Acceptans Tidsperiod

Oversyn av avgifterna for parkering pd omradet. Bor ingd i +++ Nu*
parkeringspolicyn.

Oversyn av parkeringstillstdnden dar varaktigheten pd +++ * Nu*
tillstand regleras. Bor inga i parkeringspolicyn.

Ingen 6kning av antalet parkeringsplatser trots att antalet +++ 1-3ar*
anstdllda kommer att Oka. Inte upplata mark for fler
parkeringsplatser aven om behovet skulle uppsta.

Forbattra kvaliteten pa& cykelparkeringar genom battre ++ @ 1-3 ar
vaderskydd och majlighet att lasa in cykeln.

Upplata mark till en Styr&Stall-station p&4 Chalmersomradet. ++ © Nu*
Medverka till 6kad cykling till/fran arbetet och i tjansten.

Uppmuntra anvandning av poolbilar genom att upplata ++ © Nu*
mark specifikt till bilpoolsparkeringar. Kan inga i parkeringspo-

licyn.

Oversyn av parkeringsavtalet med Chalmers. Avtalet bor + © Nu*
utgd ifran den parkeringspolicy som foreslas.

Tydliggéra gang och cykelstrdken inom och genom + © 1-3ar*
omradet. Okar tillgangligheten for anstéallda och studenter.

Uppratta en parkeringspolicy dar prissattning, tillgdng och + © Nu*

anvandning detaljeras.

* Acceptans eller tidsperiod har inte angetts av aktéren, utan uppskattats av Trivector.
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Chalmers Tekniska Hogskola

Det finns ett stort antal atgarder som kan genomfdras av Chalmers Tekniska
Hogskola, se Tabell 5-3.

Tabell 5-3. Bruttolista med atgarder for Chalmers Tekniska Hogskola.

Beskrivning Effekt Acceptans Tidsperiod
Oversyn av avgifter for parkering pa omradet. +++ Nu*
Oversyn av parkeringstillstdnden med avseende p& tid, s& att det inte & ekonomiskt +++ Nu*
fordelaktigt att kopa arskort jamfort med att bara ta bilen ibland.
Erbjuda subventionerat kollektivtrafikkort till anstallda for resor till/fran arbetet och/eller +++ Nu
for tjansteresor.
Forbattra kvaliteten pa cykelparkeringar genom béttre vaderskydd och méjlighet att ldsa ++ @ 1-3ar
in cykeln.
Uppmuntra till ett hallbart resande genom att genomfora kampanjer, tavlingar, mm. ++ © Nu
Ge personlig reseradgivning till anstallda. ++ @ Nu*
Reglera privatbilskdrning i tjansten via Motes- och resepolicy (gors redan). Genom att ++ © Nu
reglera anvandningen av bil i tjansten, kan aven resor med bil till/fran arbetet minskas.
Uppmuntra och underléatta distansarbete. Bor ingd i Métes- och resepolicyn. ++ ® 1-3ar
Erbjuda tjanstecyklar som de anstéllda kan anvéanda for resor i tjansten. For béasta effekt + © Nu
bor regelbunden service av cyklarna inga.
Uppratta en plattform for samakning for anstdllda pd Chalmersomradet (bade pa + © 1-3 ar
Chalmers och i andra féretag). Plattformen kan fungera bade for resor till/fran arbetet och i
tjansten.
Erbjuda information om kollektivtrafik. Realtidsinformation p& monitorer pa arbetsplatsen, + @ Nu*
information om priser, mm pa webbplats och genom andra kanaler.
Inrétta cykelfaciliteter for anstéllda, inkl. dusch, kladférvaring, enklare servicemgjligheter, + © 1-3ar
tryckluft, mm.
Tydliggéra géng och cykelstrdken inom och genom omradet. Okar tillgangligheten for + @ 1-3&r
anstallda och studenter.
Erbjuda information om mojligheterna till att cykla till/frin arbetet, inkl. tillgang till + © Nu*
cykelvagar, reseplanerare och cykelfaciliteter (gors redan).
Fortsatt verka for bilpool genom att successivt se éver avtal med leverantérer, fler fordon + Nu*
etc. Informera om bilpoolen till anstallda.
Aktivt verka for installationen av en Styr&Stall-station pad Chalmersomradet och informera + Nu*
anstéllda och studenter om funktionen.
Inratta klimat- och hélsoinvesteringsfond med bonussystem for miljdanpassade + * 1-3 ar
tjansteresor. Pengarna som avsitts till klimatfonden kommer fran besparingar fran resor och
anvands till att forbattra forutsattningarna for hallbart resande.
Erbjuda ekonomiskt bidrag till anstallda for att képa cykel till sjalvkostnadspris (med + ® 1-3 ar
beaktande av de formansregler som galler).
Uppdatera Motes- och resepolicyn for alla anstéllda pa Chalmers. Dessutom bor métbara + © Nu
mal och nyckeltal tas fram for uppfoljning (ingar i Chalmers miljo- och hallbarhetsarbete).
Uppfoljning av anstalldas resor till/fran arbetet, samt i tjansten. Kommunikation och + Nu
aterkoppling p& de anstélldas agerande &r ett led i att 6ka kunskapen om resor och f& de
anstallda att kanna sig delaktiga.
Erbjuda de anstéllda kompetenshéjande utbildningar i resor, miljd och hélsa, samt dess + * Nu*
paverkan och effekter pa individer och samhalle.
Mobilitetssamordnare/reseansvarig for tjansteresor. Genom att ge en person det + * 1-3ar*
dvergripande ansvaret for att driva atgarderna garanteras bésta mojliga samordning.
Uppmuntra samarbeten mellan Chalmers, fordonsindustrin, Vastrafik och staden. + 1-3 ar

* Acceptans eller tidsperiod har inte angetts av aktdren, utan uppskattats av Trivector.
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Johanneberg Science Park

Johanneberg Science Park har enbart ett mindre antal eget anstallda, men kan
pé olika satt paverka foretagen som finns inom teknikparken. Atgarderna som

diskuterats framgar av Tabell 5-4.
Tabell 5-4. Bruttolista med atgarder for Johanneberg Science Park.

Atgéard Beskrivning

Uppmuntra till ett hallbart resande genom att genomféra
kampanjer, téavlingar mm.

Verka for att foretagarna i omradet ger personlig reseradgivning
till sina anstallda.

Erbjuda information om kollektivtrafik. Realtidsinformation pa
monitorer pa arbetsplatsen, information om priser, mm pa
webbplats och genom andra kanaler.

Erbjuda information om majligheterna till att cykla till/fran
arbetet, inkl. tillgang till cykelvagar, reseplanerare och cykelfacili-
teter.

Inratta gemensamma cykelfaciliteter for anstéllda inom
teknikparken, t ex dusch, kladférvaring, enklare servicemgjlighe-
ter, tryckluft, mm.

Uppratta en plattform foér samdakning for anstallda pa
Chalmersomrédet (bade pa Chalmers och i andra foretag).
Plattformen kan fungera bade for resor till/fran arbetet och i
tjansten.

Uppmuntra féretagen inom teknikparken att ta fram en Métes-
och resepolicy.

Erbjuda lane/tjanstecyklar till anstéllda inom teknikparken som
de kan anvénda for resor i tjansten. For basta effekt bor
regelbunden service av cyklarna inga.

Verka for bilpool som kan anvandas av féretagen inom
teknikparken, och informera om denna.

Uppmuntra foretagen att erbjuda de anstallda kompetenshéjande
utbildningar i resor, miljo och héalsa, samt dess paverkan och
effekter p& individer och samhalle.

Uppmuntra samarbeten mellan Chalmers, fordonsindustrin,
Vastrafik och staden (ligger dock i huvudsak pa Chalmers
Tekniska Hogskola och Campus Lindholmen).

Effekt Acceptans Tidsperiod

++

++

©
©
©

Nu

Nu*

Nu*

Nu*

1-3 ar

Nu

Nu

Nu*

Nu*

1-3 ar

* Acceptans eller tidsperiod har inte angetts av aktoren, utan uppskattats av Trivector.
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6. Atgarder

Med ledning av de atgardsdiskussioner som hallits med de involverade
aktorerna sammanfattas atgarderna for respektive aktor i denna gréna resplan
enligt nedan.

De atgarder som ingar ar de som beddéms vara de mest prioriterade, med
avseende pa effekt och acceptants, for att kunna uppna malsattningen om ett
konstant antal parkeringsplatser aven vid expansionen av omradet.

Atgarderna har tagits fram inom arbetsgruppen, med viss forankring hos
respektive aktér. Under hosten 2012 kommer dessa atgarder att forankras
internt hos respektive aktor.

6.1 GoOteborgs stad

For Goteborgs stad handlar det frdmst om att forbéattra de fysiska mojligheterna
att resa med kollektivtrafik och cykel till Chalmers campus Johanneberg.

Goteborgs stad:

1. Forbinder sig att 6ka kapaciteten pa hallplats Chalmers. Kapacitets-
hojande atgarder avser bl a separerade plattformar for buss och spar-
vagn. | dagslaget bildas det i rusningstrafik dagligen kder med flera
fordon, vilket omojliggor en okning i frekvens av bussar och sparvag-
nar. En ny utformning av hallplatsen maojliggor dessutom en forandring
av straken for gaende, cyklister och biltrafik.

2. Forbinder sig att infora en Styr&Stall-station pa eller i anslutning
till Chalmers campus Johanneberg. Detta medverkar till 6kad cykling
bade till/fran arbetet och i tjansten. Effekten bedéms som medelhdg,
men atgarden rekommenderas anda med tanke pa det marknadsforings-
varde det ger at cykeln som transportmedel.

3. Forbinder sig att verka for en gemensam hallplats vid Pilbagsgatan i
takt med utbyggnaden inom Campusomradet. En gemensam hall-
plats vid Pilbagsgatan for stombusslinjerna 18, 19 och den nya 42/52
kommer att underlatta for resenarer till/fran omradet da det forbattrar
Overblickbarheten och ger stérre mojlighet att valja den buss som
kommer forst.

4. Forbinder sig verka for forbattringar av kapaciteten i kollektivtra-
fiksystemet - Atgarden innebér kapacitetsforbattrande &tgarder utéver
punkt 1 och 3 ovan for att sékerstalla att kollektivtrafikssystemet klarar
av bade dagens och framtida kollektivtrafikresenarer. Detta innebér
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aven att behalla mojligheten till genomgaende kollektivttrafik genom
omradet.

5. Forbinder sig att undersdka mojligheter till cykelvag langs Asche-
bergsgatan. En atgard for att forbattra tillgangligheten med cykel ar att
bygga en genare separerad cykelvag langs Aschebergsgatan mellan
Landala Torg och Chalmershallplatsen. Den omvég via Landalagatan
som cyklister tvingas gora i nulaget ar bade ologisk och svarorienterad
om man inte kanner till omradet.

6.2 Chalmersfastigheter och Akademiska Hus

En av de viktigaste atgarderna ar att inte 6ka antalet parkeringsplatser pa
omradet. Fastighetsagarna har befogenhet att anvisa mark och kan pa sa satt
reglera antalet parkeringsplatser som ér tillgangliga for anstéllda och bestkare.

Chalmersfastigheter och Akademiska Hus:

1. Forbinder sig att inte oka det totala antalet parkeringsplatser pa
Chalmers campus Johanneberg jamfort med 2012 ars antal vid ex-
pansionen av omréadet. Atgarden innebér att inte 6ka antalet parker-
ingsplatser, &ven om behovet skulle uppsta.

2. Forbinder sig att tillsammans med Chalmers Tekniska Hogskola
reglera parkeringsavgifterna pa Chalmers campus Johanneberg sa
att de harmoniserar med parkeringsavgifterna i omgivande omra-
den idag och i framtiden. | dagslaget &r parkeringsavgifterna i omgi-
vande omraden med ungefar motsvarande kollektivtrafikutbud cirka
1000 kr per manad, se bilaga 3. De forandrade parkeringsavgifterna kan
inforas etappvis men ska inom en tredrsperiod ligga pa samma niva som
I omgivningarna.

3. Forbinder sig att verka for ett betalningssystem for parkering som
innebar att den som parkerar enbart betalar for den tid som parker-
ingsplatsen anvénds eftersom detta beddms innebéra att ett mer aktivt
och medvetet val gors infor varje beslut om att ta bilen till arbetet. Be-
talning per timme, dag eller manad rekommenderas framfor dagens
mojlighet till arsabonnemang.

4. Férbinder sig att verka for forbattrade cykelparkeringar. Atgédrden
innebar att forbattra kvaliteten pa cykelparkeringar genom béttre vader-
skydd och mgjlighet att Iasa in cykeln. Eftersom det finns behov av
manga cykelparkeringar nara entréerna rekommenderas innovativa 16s-
ningar, t ex cykeltorn, cykelhissar eller motsvarande, garna i samarbete
med Chalmers och innovationsforetag i Goteborgsomradet.

5. Forbinder sig att verka for att anordna parkeringsplatser for elbi-
lar/poolbilar. Atgarden innebér att en del av det totala antalet parker-
ingsplatserna upplats till elbilar och/eller poolbilar.



23

Trivector Traffic

6.3 Chalmers Tekniska Hogskola

Det finns en mangd atgarder som arbetsgivarna inom omradet kan gora for att
stimulera till ett hallbart resande till omradet men aven i tjansten.

Chalmers Tekniska Hogskola:

1. Forbinder sig att verka for ett betalningssystem for parkering som
innebar att den som parkerar enbart betalar for den tid som parkerings-
platsen anvands eftersom detta beddms innebéra att ett mer aktivt och
medvetet val gors infor varje beslut om att ta bilen till arbetet. Betalning
per timme, dag eller manad rekommenderas framfor dagens mojlighet
till arsabonnemang.

2. Forbinder sig att verka for olika typer av underlattande av kollek-
tivtrafikresandet, t ex genom att erbjuda subventionerat kollektivtra-
fikkort till anstallda for resor till/fran arbetet och/eller for tjansteresor.
Vanligast ar att erbjuda ett formansbeskattat periodkort som loneforman
eller att anstéllda ges mojlighet att kopa ett arskort som de betalar av
manadsvis. FOr resor i tjansten kan arbetsgivaren erbjuda personliga
tjansteresekort for resor i tjdnsten inom lokal- och regiontrafiken. Vést-
trafik erbjuder foretagskort som é&r speciellt anpassade for foretag. Ett
annat satt ar att tillhandahalla reskort pa arbetsplatserna, som periodkort
eller kontantkort.

3. Forbinder sig att verka for forbattrade cykelparkeringar och cykel-
faciliteter inom omradet t ex duschar, kladforvaring, trycklyft samt
mojlighet till arlig cykelservice. Vad galler cykelparkeringar avses att
framfora 6nskemal om forbattrad kvalitet pa cykelparkeringar genom
battre vaderskydd och majlighet att lasa in cykeln, samt bestéllningar
avseende detta. Eftersom det finns behov av manga cykelparkeringar
nara entréerna rekommenderas innovativa l6sningar, t ex cykeltorn, cy-
kelhissar eller motsvarande, garna i samarbete med fastighetsédgarna och
innovationsforetag i Goteborgsomradet.

4. Forbinder sig att verka for kampanjer, trafikdagar och radgivning.
Genom arliga kampanijer, trafikdagar och tavlingar, t ex genom delta-
gande i olika typer av utmaningar (se t ex www.cykelutmaningen.se el-
ler http://www.nyavagvanor.se/innehall/utmaningen-till-jobbet-utan-bil
eller), kan de anstéllda uppmuntras att anvanda cykel och kollektivtra-
fik till arbetet. En utokad variant av detta ar personlig reseradgivning.
Aven har finns redan etablerade koncept, t ex rescoacher (se
http://www.nyavagvanor.se/innehall/rescoachprojektet).

5. Forbinder sig att informera om den nyligen uppdaterade resepoli-
cyn samt att verka for framtida uppdateringar av denna. En resepo-
licy har i sig ingen effekt pa resandet, utan det ar innehallet och efterle-
vande av detta som &r det viktiga. Chalmers har som arbetsgivare en
stallning dar man kan begéra att en policy efterlevs. Med utgangspunkt
i motes- och resepolicyn tas matbara mal och nyckeltal fram. Uppfolj-
ning av resandet foljt av kommunikation och aterkoppling av utfallet &r
ett led i att medvetandegora de anstallda och att fa dem att kanna sig
delaktiga.


http://www.cykelutmaningen.se/
http://www.nyavagvanor.se/innehall/utmaningen-till-jobbet-utan-bil
http://www.nyavagvanor.se/innehall/rescoachprojektet
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Forbinder sig att, tillsammans med fastighetsédgarna, verka for re-
glering av parkeringsavgifterna pd Chalmers campus Johanneberg
sa att de harmoniserar med parkeringsavgifterna i omgivande omraden
idag och i framtiden.

Darutover finns det ett antal atgarder som var och en ger forhallandevis liten
effekt pa resandet till arbetet, men som inte &ar sarskilt kravande att infora och
som anda ar viktiga for det totala resandet och av symbolvarde. Exempel pa
detta ar:

Tillnandahalla och marknadsfora tjanstecyklar som kan anvandas i
tjansten. Har rekommenderas bade vanliga cyklar och elcyklar.

Erbjuda information om kollektivtrafik och cykeltrafik, t ex genom
monitorer pa arbetsplatserna, information om kollektivtrafikpriser, cy-
kelvagar mm pa webbplatser etc.

Tydliggora gang- och cykelstrak inom omradet.

Verka for installation av Styr&Stall pa eller i anslutning till omradet
samt informera studenter och anstéllda om denna funktion.

Verka for en 6kad anvandning av bilpooler, elbilar etc, t ex genom att
uppmuntra att en del av det totala antalet parkeringsplatser upplats till
elbilar och/eller poolbilar.

6.4 Johanneberg Science Park

Johanneberg Science Park kan pa olika satt underlatta och uppmuntra foretagen
inom teknikparken att vidta atgarder for att stimulera till ett hallbart resande till
omradet men &aven i tjansten.

Johanneberg Science Park:

1.

2.

3.

Forbinder sig att verka for att successivt forbattra cykelfaciliteterna
inom teknikparken, t ex duschmdjligheter, kladforvaring, trycklyft samt
mojlighet till arlig cykelservice.

Forbinder sig att uppmuntra foretagen i teknikparken att delta i
kampanjer, trafikdagar och radgivning. Genom arliga kampanijer,
trafikdagar och tavlingar, t ex genom deltagande i olika typer av utma-
ningar (se t ex http://www.nyavagvanor.se/innehall/utmaningen-till-
jobbet-utan-bil eller www.cykelutmaningen.se), kan de anstallda upp-
muntras att anvénda cykel och kollektivtrafik till arbetet. En utékad va-
riant av detta ar personlig reseradgivning. Aven har finns redan etable-
rade koncept, t ex rescoacher (se
http://www.nyavagvanor.se/innehall/rescoachprojektet).

Forbinder sig att uppmuntra foretagen inom teknikparken att ta
fram motes- och resepolicyn samt att verka for framtida uppdate-
ringar av denna. En métes- och resepolicy har i sig ingen effekt pa re-
sandet, utan det ar innehallet och efterlevande av detta som ar det vikti-


http://www.nyavagvanor.se/innehall/utmaningen-till-jobbet-utan-bil
http://www.nyavagvanor.se/innehall/utmaningen-till-jobbet-utan-bil
http://www.cykelutmaningen.se/
http://www.nyavagvanor.se/innehall/rescoachprojektet
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ga. Johanneberg Science Park kan, som plattform och nétverk for fore-
tag, ta pa sig en friare roll for att ge rad om riktlinjer och innehall till
anslutna foretag. Foljande atgéarder bor tas upp i métes- och resepoli-
cyn:

= Riktlinjer for resfria moten, dvs. moten via telefon-, web- och vi-
deokonferenssystem.

m Reglering av privatbilskorning i tjansten, t ex att privatbil inte far
anvandas om poolbil finns tillganglig,

m Riktlinjer for vilka fardmedel som ska anvéndas vid korta resp
langa resor i tjansten.

= Riktlinjer for standard, miljo- och sakerhetsklass for fordon som far
anvéndas i tjansten.

Med utgangspunkt i motes- och resepolicyn tas matbara mal och nyck-
eltal fram. Uppfoljning av resandet foljt av kommunikation och ater-
koppling av utfallet &r ett led i att medvetandegdra de anstéllda och att
fa dem att kanna sig delaktiga.

Darutover finns det ett antal atgarder som var och en ger forhallandevis liten
effekt pa resandet till arbetet, men som inte &r sarskilt kravande att infora och
som anda ar viktiga for det totala resandet och av symbolvérde. Exempel pa
detta ar:

= Tillhandahalla och marknadsfora tjanstecyklar som kan anvéndas i
tjansten. Har rekommenderas bade vanliga cyklar och elcyklar.

m Erbjuda information om kollektivtrafik och cykeltrafik, t ex genom
monitorer pa arbetsplatserna, information om kollektivtrafikpriser, cy-
kelvagar mm pa webbplatser etc.

m  Verka for installation av Styr&Stall pa eller i anslutning till omradet
samt informera anstdllda om denna funktion.
m  \Verka for en 6kad anvéndning av bilpooler, elbilar etc, t ex genom att

uppmuntra att en del av det totala antalet parkeringsplatser upplats till
elbilar och/eller poolbilar.
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7. Effekter av gron resplan

Behov av forandrad bilandel

Med ledning av vad som framkommit i kapitel 3 behdver bilandelen bland de
anstallda minska fran 30 % till 18-22 %, vilket motsvarar en minskning med
27-40 %, déar de lagre siffrorna avser 85 % parkeringsbeldggning och de hdgre
siffrorna 100 % parkeringsbeldggning, se Tabell 7-1.

Tabell 7-1. Behov av forandrad bilandel i scenario 3 med konstant antal parkeringsplatser.

Konstant antal p- Konstant antal p-

platser

platser med 85 %
belédggning

Bilandel bland anstallda 30 % 22 % (-27 %) 18 % (-40 %)

Bedomd effekt av gron resplan

Effekten av grona resplaner beror pa vilka atgarder som ingar i planen.
Erfarenheter fran utlandska exempel visar att grona resplaner normalt minskar
biltrafiken med 10-30 %, och att den hogre siffran géller i de fall da parkerings-
styrning (avgifter) ingar bland atgarderna'’, men i vissa fall har effekter p& dver
40 % noterats'®. Bést effekt fis d& parkeringsstyrning kombineras med
forbattringar i kollektivtrafikutbud, cykelframjande atgarder och uppmuntrings-
atgarder.

Bedomd effekt av parkeringsstyrning

Effekten &r dock kraftigt beroende av avgiftsnivan pa parkeringsplatserna.
Priselasticiteten for antalet bilresor kopplat till parkeringsprisséttning varierar
vanligen fran -0,1 till -0,3, vilket innebéar att en 6kning av parkeringsavgiften
med 10 % minskar antalet bilresor med 1-3%°. Priselasticiteten varierar
givetvis med den ursprungliga nivan pa avgifterna, det geografiska laget samt
mojligheterna att resa med andra fardmedel till den aktuella arbetsplatsen. De
flesta elasticitetsstudier har gjorts utomlands och framst i USA. Tyvérr har vi
inte kunnat hitta nagra svenska exempel som ar jamférbara med situationen pa
Chalmers campus Johanneberg och det &r darmed svart att uttala sig om den
mojliga effekten dar.

Ett rakneexempel med nagra olika fall av priselasticitet och prisnivan pa
parkeringsplatser (enbart dagbiljetter vilket motsvarar maximalt 630 kr/man
samt en hojning till ungefar samma niva som pa ett antal narbelagna platser
vilket motsvarar cirka 1000 kr/man) visar dock att kostnaden for ett manadskort
bor ligga runt 1000 kr och med en priselasticitet i den hogre delen av skalan (-

¥ Litman, 2010, Parking Pricing Implementation Guidelines, Victoria Transport Policy Institute
18 Department for Transport, 2008, Storbrittanien
19 Litman, 2010, Parking Pricing Implementation Guidelines, Victoria Transport Policy Institute
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0,2 till -0,3) for att bilandelen ska minska i den omfattning som behdvs for att
malsattningen om konstant antal parkeringsplatser ska uppnas, se Tabell 7-2.

Tabell 7-2. Rakneexempel som visar vilken procentuell minskning som far pa antalet bilresor vid olika
prisnivaer och priselasticiteter.

Priselasticitet % minskning av antal bilresor, om % minskning av antal bilresor om
haojning till 630 kr/man haojning till 1000 kr/man

-0,1 -6 % -16 %

-0,2 -12% -31 %

-0,3 -18 % -47 %

Samlad beddémning

Med ledning av ovanstdende ar var bedomning att den grona resplanen kan
uppna malet om ett konstant antal parkeringsplatser. Men for att detta ska
kunna uppnas behovs saval kollektivtrafik- och cykelframjande atgarder och
andra paverkansatgarder, som en hojning av parkeringsavgiften till cirka 1000
kr/man.

Var bedémning bygger &ven pa att Chalmers campus Johanneberg har ett
centralt lage med mycket goda kollektivtrafik- och cykelforutsattningar, och att
det tydliggors for nya potentiella anstéllda att omradet har mycket gynnsamma
kollektivtrafik- och cykelforutsattningar samt att det finns ett hogst begransat
antal parkeringsplatser inom omradet.

Genomfors de foreslagna atgarderna ar var bedémning att Chalmers campus
Johanneberg och dess verksamheter kan bli en forebild for andra omraden och
verksamheter.



28

Trivector Traffic

Bilaga 1

Medverkande i framtagandet av gron resplan

Foljande personer har deltagit i arbetet med framtagandet av gron resplan for

Chalmersomradet.

Trafikkontoret
Goteborgs Stad

Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad

Chalmersfastigheter

Akademiska Hus

Chalmers

Johanneberg Science Park

Vasttrafik

Liljewall Arkitekter

Anders Roth
Mats-Ola Larsson

Sophia Alfvag
Annelie Kjellberg
Anna Signal
Hilda Hallén

Anna Eckerstig
Mathilda Silva
Thomas Pieschl
Hans Hofflander
Jennica Kjéllstrand
Goran Havert
Mats Bergh

Maria Adahl

Magnus Lorentzon

Leif Blomkvist
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Bilaga 2
Trafikkontoret, Mats-Ola Larsson 2012-05-21

Forutsattningar for resor till Chalmers campus Johan-
neberg i samband med utbyggnad

Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret samverkar med fastighetséga-
re/exploatorer om gron resplan som ett verktyg for att mojliggéra en storre
expansion av Chalmers campus Johanneberg. Detta dokument beskriver
principiella forutsattningar for trafiken till omradet.

Projektet

Det & mycket positivt att nya arbetsplatser ska byggas i Chalmers campus
Johanneberg. Det centrala laget med god kollektivtrafikforsorjning underlattar
en hallbar utveckling. Projektet ligger i linje med stadens mal att fortata
bebyggelsen och stérka stadens konkurrenskraft.

Politiska mal
Staden ska véaxa och fortatas. For trafiken i Géteborg har kommunfullmaktige
satt upp ett prioriterat mal i den arliga budgeten. Déar sags att biltrafiken ska
minska.

»Biltrafiken ska minska till forman for resande med kollektivtrafik och cykel”.

Kalla: Budget 2012 och flerarsplaner 2013-2014 for Géteborgs Stad. S, MP och V.

Goteborgsregionen har antagit ett kollektivtrafikprogram inom “K2020”. Dér
sags att kollektivresorna ska 6ka fran 25 procent ar 2005 till minst 40 procent ar
2025.

”Minst 40 procent av resorna ska goras med kollektivtrafik 2025. Detta innebar néstan
dubblerat resande inom Goteborg och tre till fyra ganger fler resor till/ fran Goéteborgs-
omradet. Andelen kollektivtrafikresor kommer att variera mellan olika delar och i centra-
la delar uppga till 70 procent.”

Kélla: Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen Forbundsstyrelsen vid Goteborgs-
regionens kommunalférbund (GR) 2009-04-03.

Stadens parkeringspolicy sager att beslut om parkering ska medverka till att
resande med kollektivtrafik och cykling Okar. Arbetspendling med bil och
langtidsparkering pa gatumark ska minska medan parkering for besokare och

nyttotrafik ska prioriteras.
“Policyns inriktning dr att innerstaden bor bibehdlla ungefir samma antal bilplatser som
idag. Dessa platser kan dock behéva omférdelas for att t.ex. ge plats for nya kollektivtra-
fik- och cykelstrak, forskonade stadsmiljoer eller prioritering av andra slag av parkering.
I takt med att kollektivirafiken byggs ut ges emellertid forutsattningar for att minska
antalet bilplatser, speciellt i omrdaden i anslutning till god kollektivtrafik.”.

Kélla: Parkeringspolicy for Goteborgs Stad Antagen av kommunfullméktige 2009-10-08.

Trangselskatt

| Goteborg infor trangselskatt 2013. Syftet ar att minska trdngsel och miljostor-
ningar och finansiera utbyggnader i infrastruktur. Skatten berédknas minska
biltrafiken generellt i berérda omraden med 10-15 procent. En trafikminskning
i den storleksordningen &r en av flera nddvandiga atgarder om halterna av
fororeningar ska kunna minskas till tillatna nivaer. Trangselskatten kan darfor
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inte ses som en atgard som gor det mojligt att oka biltrafiken till exempelvis
Chalmers campus Johanneberg.

Kollektivtrafik och cykel

Inom ramen for Vastsvenska paketet och trangselskatt satsas stort pa kollektiv-
trafik. Mojligheterna att arbetspendla kollektivt kommer att forstarkas i hela
regionen. Aven cykeltransporter kommer att prioriteras med bl.a. nya cykelba-
nor, resecentrum, parkeringar och lanecyklar.

Miljoforutsattningar

Inom EU galler ett direktiv for luftkvalitet som i Sverige kallas miljokvalitets-
normer. Ansvariga myndigheter maste enligt EU-reglerna vidta de atgarder som
kravs for att uppfylla normerna. 1 Goteborg ar halterna av kvévedioxid dver
normen pa flera hall och halterna av partiklar ar i nagra omraden nara 6ver-
skridanden. Luftféroreningar kan dessutom vara hélsoskadliga &ven om normen
inte Gverskrids.

Pa flera hall i Géteborg 6verskrids naturvardsverkets riktvarde for vagtrafikbul-
ler vid befintlig bebyggelse utomhus. Hog trafikbelastning i kombination med
tat bebyggelse &r huvudorsak till éverskridanden.

Bilister nar Chalmers campus Johanneberg i huvudsak via Korsvagen-
Eklandagatan, Allén-Aschebergsgatan och Sahlgrenska-Per Dubbsgatan-
Guldhedsgatan. Alla dessa strak har sadan karaktar att miljokvalitetsnormer och
bullerriktvarden riskerar att 6verskridas eller 6verskrids.

I miljoforvaltningens genomgang av gator med sarskilt stora problem med
partikelhalter pekade man bl.a. ut Per Dubbsgatan, Aschebergsgatan och
Eklandagatan. De flesta gator som berdrs av trafik till Chalmers campus
Johanneberg har halter av kvéavedioxid nara eller éver maxnivan for miljokvali-
tetsnormen. Dygnsmedelvardena var ar 2009 hogre an den sa kallade ovre
utvarderingstroskeln pa samtliga berdrda gator enligt berakningar. Det innebéar
att kvaveoxidhalten &r mellan 48 och 60 mikrogram per kubikmeter luft och
dygn. 60 mikrogram &r gransvardet i miljokvalitetsnormen. Eklandagatan och
Aschebergsgatan har bullernivaer over riktvardet 65 dBA pa flera platser.
Ovriga berorda gator har generellt nivder mellan 63 och 65 dBA. Vibrationer &r
ocksa ett problem och dven dessa storningar orsakas i huvudsak av vagtrafik.

Sammanvagning

En forutsattning for att genomfora projektet sa som det beskrivits av exploato-
rerna ar att det sammanlagda resandet med bil till omradet inte okar jamfort
med dagens niva. Det motiveras av stadens prioriterade mal for biltrafik,
stadens parkeringspolicy och regionens kollektivtrafikprogram. Samtliga har
som huvudinriktning att kollektivtrafikens marknadsandel ska ©ka och
biltrafiken ska minska.

Det motiveras ocksa av miljésituationen. Flera gator som berdrs har higa halter
av luftfororeningar, och bullerstérningar 6ver riktvdrdena. Om ny bebyggelse
skulle resultera i att biltrafiken okar finns risk att miljokvalitetsnormer
Overskrids, alternativt att dagens Overskridande inte sjunker ner under normen.
Det &r i princip inte forenligt med nuvarande lagstiftning att fatta beslut som
medverkar till att normerna 6verskrids eller inte nas.
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Trivector Traffic

Parkeringsavgifter i omgivande omraden

Priser per manad for parkeringstillstand

De flesta priserna galler efter 1/7 2012

Bilaga 3

* avser pris for egen plats



