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Parkeringsforslag for bosta-
der pa Gibraltarvallen

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Goteborgs Stad haller pa att uppréatta en detaljplan for Gibraltarvallen dar forslaget
ar att bygga bostader, studentbostader, samt lokaler for verksamheter (kontor och
akademi), handel och service. Gibraltarvallen anvands i dagslédget som parkerings-
plats for dels verksamma pa Chalmers, dels boende i omradet och besokare.

Ambitionen ar att malsattningen for exploateringen pa Gibraltarvallen ligger i linje
med 6verenskommelsen Gron resplan Chalmers dar aktorerna inom omradet (G6-
teborgs Stad, Akademiska Hus, Chalmersfastigheter, Chalmers Tekniska Hogskola
och Johanneberg Science Park) genom flera olika atgarder majliggor en expansion
av antalet anstéllda i omradet utan att biltrafiken till och fran omradet ckar. Mer
konkret innebér det att det inte far byggas fler parkeringsplatser inom omradet som
omfattas av gron resplan an vad som fanns i omradet 2012.
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Goteborgs Stads planer pa nya bostader intill Gibraltarvallen ingar inte av gron
resplan varfor kommunen nu vill utreda hur manga parkeringsplatser som behéver
ersattas da ytan for befintlig parkering bebyggs, samt hur stor efterfragan pa parke-
ringsplatser som genereras av invanarna i de nya bostaderna.

| uppdraget ges forslag pa atgarder for att minska parkeringsefterfragan fran den
tillkommande bebyggelsen i linje med de mal som finns i Gron resplan Chalmers
och stadens mal om att biltrafiken till och fran omradet inte ska oka, samt atgarder
for att paverka parkeringsefterfragan fran befintliga boende i naromradet.

1.2 Goteborgs Stad arbetar for 6kad andel hallbart
resande

Malsattningen om att minska parkeringsefterfragan stods av malen i flera av Gote-
borgs strategiska dokument, bl.a. Géteborgs Stads Miljoprogram dar det star att
det hallbara resandet ska ¢ka for att minimera miljopaverkan pa fran trafiken ge-
nom minskat buller, minskade utslapp och battre tillvaratagande av stadens ytor.

| handlingsplanen har atgarder tagits fram som bidrar till att malen uppnas. Bl.a.
star det att en fortsatt implementering av Géteborgs Stads parkeringspolicy ar nod-
vandig for att miljomalen ska kunna nas och att strategiska parkeringsatgérder ar
ett av de effektivaste styrmedlen for att locka dagens bilister till att anvédnda mer
miljovanliga fardsatt. | linje med parkeringspolicyn ar syftet att minska andelen ar-
betspendling med bil, minska antalet langtidsuppstéllda bilar i gatumark och sti-
mulera cykling och bilpooler genom att prioritera deras parkeringsbehov.

En specifik atgard for att minska rese- och transportbehovet &r att uppratta fler
grona transportplaner vid etablering eller ombyggnad av verksamheter for att se
till att byggandet inte okar biltrafiken. En annan atgérd ar att stotta bilpoolsut-
vecklingen enligt de atgarder i bilpoolsstrategin som antogs av kommunfullmak-
tige 2012. Flera atgarder ror forbattringar for gang och cykel, t.ex. att skapa fler
cykelparkeringar, forbattra framkomligheten for cyklister i forhallande till bil och
att starka gangstraken i staden.

1.3 Upplagg och avgransning

Parkeringsforslaget for bostader vid Gibraltarvallen baseras pa befintliga uppgifter
fran Gron resplan Chalmers samt en belaggningsstudie éver parkeringen langs Gi-
braltargatan®. Utéver det har annan relevant information géllande parkering i om-
radet och utbyggnadsplaner samlats in samt att en utdkning av belaggningsstudien
har genomforts av Trivector i juni 2014.

Upplégget har diskuterats med Goteborgs Stad vid ett uppstartsmate och ett av-
stdmningsmote i juni och juli 2014. Resultaten har presenterats vid ett méte i au-
gusti 2014.

! Cowi 2014. Gibraltarvallen parkeringsundersékning v 10 och v 12 ar 2014.
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| forslaget ingar inte atgarder for att minska efterfragan pa parkering for de plane-
rade studentbostaderna pa Gibraltarvallen eller atgérder riktade mot verksamheter
inom akademin. Akademiska Hus l6ser parkering for nya verksamheter och stu-
dentlagenheter inom omradet inom ramen fér Gron resplan Chalmers.

2. Parkeringssituationen i dagslaget

2.1 Antal parkeringsplatser

Idag finns det i det omkringliggande omradet i Johanneberg, se figur 2-2 omrade
1,2,3,8 och 9, cirka 1230 parkeringsplatser fordelat pa gatumark och kvartersmark.
De flesta av dessa parkeringsplatser, cirka 1000 ligger pa gatumark och forvaltas
av Trafikkontoret. Resterande parkeringsplatser aterfinns pa kvartersmark och for-
valtas av flera olika fastighetségare i omradet.

De platser som ligger pa gatumark och som berérs av exploateringen uppgar till
158 st, undantaget kantstensparkering langs Gibraltargatan, se figur 2-1.

Pa Gibraltarvallen finns det darutéver 441 parkeringsplatser pa kvartersmark som
forvaltas av P-bolaget?,

2 Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag AB.
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Figur 2-1. Antalet parkeringsplatser inom detaljplaneomradet.

2.2 Parkeringsbelaggning

Belaggningen pa parkeringsplatserna i omradet varierar 6ver dygnet beroende pa
vilka som nyttjar de olika parkeringsplatserna. Vid den stora markparkeringen vid
Gibraltarvallen parkerar manga verksamma vid Chalmers varfor belaggningen ar
betydligt hogre dagtid jamfort med nattetid.

Parkeringsplatserna pa gatu- och kvartersmark i Johanneberg anvands daremot i
storre utstrackning under kvéllar, nétter och helger for boendeparkering, har &r be-
laggningen istallet som lagst dagtid. Belaggningen som har uppmatts i omradet re-
dovisas i figur 2-2.
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Belaggning Parkering, omradet kring Gibraltargatan
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Figur 2-2. Belaggning 6ver dygnet i omradet kring Gibraltarvallen och Gibraltargatan.

| omréde 1, 3, 8 och 9 ar belaggningen mycket hog kvéllstid, kring 90 %3, vilket i
praktiken* innebér att omradet ar fullbelagt nattetid.

31 omréde 8 och 9 bedéms beldggningen nattetid vara lika hog som i de omrdden som har uppmiétts nattetid (omrade 1, 2 och
3) trots att det inte métts, eftersom belaggningen i dessa omraden &r liknande under dagen och kvéllen.

4 D& parkeringsplatserna &r utspridda Gver ett stort omréde r det svért att uppna en hogre beléggning &n 85-90 % dé det for
bilisten upplevs som redan fullt.
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| figur 2-2 redovisas aven den beldggning som uppméttes under den beldggnings-
studie som gjordes under arbetet med Gron resplan Chalmers ar 2012. Belagg-
ningen ar relativt lag dagtid, kring 60 %, nagot som har forandrats efter att utbygg-
naden av Chalmers Science park paborjades vilket innebar att flera parkeringsplat-
ser i sodra delen av Chalmersomradet togs bort. Dock sa pagar det byggnation av
ett nytt parkeringshus i den sédra delen av Chalmersomradet varfor belaggningen
bedoms sjunka aterigen pa parkeringen vid Gibraltarvallen efter det att det nya
parkeringshuset invigs.

2.3 Kostnad for parkering

Kostnaden for att parkera i omradet varierar och beror pa om det rér betalning per
timma eller per manad i form av ett parkeringstillstdnd. | denna studien ar manads-
taxan den mest intressanta.

Kostnad for boendeparkering

Taxan for boendeparkering pa gatumark varierar i omradet. | Johanneberg géller
taxa 5 (525 kr/tim) forutom langs Viktor Rydbergsgatan och for vissa andra gator i
norra Johanneberg dar taxa 6 (430 kr/tim) géller. For att parkera med boendekort
langs Gibraltargatan, mellan tvargatorna Kemivagen och Eklandagatan, géller taxa
7 (335 kr/tim), norr om Kemigatan géller taxa 6°.

Tabell 2-1. Taxor for boendeparkering pa gatumark i Géteborg.

Taxa Kostnad kr/man 2014-01-01

4 635
5 525
6 430
7 335
8 260
9 190
0 (miljéfordon) 0

Av de som innehar boendekort for parkering i omradet innehar 32 % (231 st) mil-
jobilstillstand, vilket innebar att denna grupp slipper att betala avgift for parkering,
bendmnt taxa 0. Goteborgs Stad har beslutat att giltighetstiden for samtliga miljo-
bilstillstand ska upphdra den forsta juli 2015.

5 Goteborgs Stad 2014. Parkeringskarta, parkeringsplatser i Goteborg.
Tillganglig: http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/parkera/parkeringskarta/
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Pa kvartersmark varierar kostnaden for boendeparkering beroende pa vilket fastig-
hetsbolag som dger marken. Manadskostnaden varierar mellan 800 och 950 kr/ma-
nad forutom for Poseidon fastigheter soder om Engdahlsgatan dar manadskostna-
den ar betydligt lagre, cirka 300 kr/manad.

Kostnad verksamhetsparkering

Inom ramen for gron resplan Chalmers pagar en kontinuerlig prishojning for par-
keringstillstand giltiga for Campus Johanneberg, med malet att pa sikt uppna
marknadsmassiga priser. Ett manadskort kostar ar 2014 550 kr/manad.

2.4 Boendeparkering

Antalet boendekort i omradet som avgréansas av gatorna Gibraltargatan, Eklanda-
gatan och Viktor Rydbergsgatan uppgar till 729 st. Inom samma omrade finns det
633 parkeringsplatser avsedda for boendeparkering. Eftersom belaggningen pa
dessa platser ar cirka 91 % under natten betyder det att 80 % av boendekortinneha-
varna parkerar i omradet, néra sin bostad, nattetid.

3. Hur kan efterfragan pa parkering
minskas for befintliga boende

3.1 Miljobilstillstand upphor att gélla

Nar miljobilstillstandet upphor att galla 6kar kostnaden for parkering med flera
hundra kronor i manaden for 231 bilagare. Prisokningen for parkering for de med
utgaende miljobilstillstdnd innebér enligt teorin® att cirka 5 % kommer att gora sig
av med bilen’. Det innebér en minskad efterfragan i omrédet pd 10-15 parkerings-
platser beroende pa vilken taxa som galler for platsen dar innehavarna av miljo-
bilstillstand brukar parkera, se nedre raden i tabell 3-1.

Forutsatt att denna minskning av efterfragan styrs till Gibraltargatan innebar det att
minst 10 parkeringsplatser som idag finns vid Gibraltargatan inte behdver ersattas
pa grund av minskad efterfragan.

Att miljobilstillstanden upphor att gélla &r ingen atgard i sig men paverkar efterfra-
gan pa parkering i omradet varfor det ar viktigt att inte bortse fran effekten.

6 Litman, T. 2006. Parking management. Best practices. American planning association, 2006.

7 Nar miljobilstillstandet upphor 6kar manadskostnaden for en bildgare fran i genomsnitt 4000 kr/manad till 4375-4565 (2-7
%). Priselasticiteten for bilinnehav for privatpersoner bedéms vara 0,4, dvs. for varje procent priset ékar minskar bilinnehavet
med 0,4 %. En priselasticitet pa 0,4 &r Iagt raknad.
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3.2 Ho6jning av taxan langs Gibraltargatan

Eftersom det for Gibraltargatan rader en lagre taxa (taxa 7) an i omkringliggande
omrade for parkering pa gatumark ar det intressant att se vilka effekter som fas om
en taxehdjning genomfors. Omradets karaktar, avstand fran centrum och tillgang
till god kollektivtrafik, cykelvagnat och nérliggande malpunkter kan motivera en
hojning. En taxehdjning motiveras dven av att aktérerna inom Gron resplan Chal-
mers har kommit éverens om att héja kostnaden pa den stora markparkeringen pa
Gibraltarvallen. Staden bor darmed fora en linje i samma anda.

Om taxan langs Gibraltargatan hojs fran taxa 7 till taxa 5, en hojning motsvarande
190 kr/man, innebir det enligt tidigare beskriven priselasticitet’ att bilinnehavet
minskar, motsvarande en efterfragan pa 3 parkeringsplatser langs Gibraltargatan,
se tabell 3-1.

En taxehojning far saledes ingen betydande paverkan pa efterfragan pa parkering
men den har ett pedagogiskt varde for att oka tydligheten och uppna en jamn pris-
niva pa parkering i omradet.

Tabell 3-1. Efterfragan pa parkering relaterat till taxehojning for boendeparkering. Exempel: Om de 172 plat-
ser dar taxa 7 galler idag istallet far taxa 5 6kar manadskostnaden med 190 kr. Det innebar med
en priselasticitet pa 0,4 att efterfrigan minskar med 3 parkeringsplatser.

Forandring i pris vid taxe- Minskad efterfragan vid hoj-
héjning ning av taxan

Taxa Antal 6 5 4 Anlagg- Priselas- 6 5 4 Anlagg-

ning ticitet ning

5 464 0 0 110 375 -0,4 0 0 -5 -15

6 373 0 95 205 470 -04 0 -3 -7 -16

7 172 95 190 300 565 -04 -2 -3 -5 -9

0 231 430 525 635 900 -0,4 -10 -12 -15 -21

4.Hur kan efterfragan pa parkering
minskas for tillkommande boende?

4.1 Tillkommande boende

Utbyggnaden av bostader langs Gibraltargatan innebér att 15 000 m? BTA bosté-
der eller cirka 150 lagenheter ska byggas. Enligt parkeringstalen fér Goteborgs
Stad innebar det en tillkommande efterfragan pa 83 parkeringsplatser.
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» 15000 BTA, 150 Igh
P-tal enligt detaljplan (-10 %, avdraget for god kollektivtrafik)
» Lagenheter City/Innerstaden, boende 5,0 bilplats/1000 m2
» L&genheter City/Innerstaden, besokande 0,5 bilplats/1000 m2
» 5,5*15 =83 parkeringsplatser

4.2 Atgardspaket bilpool+cykelsatsningar

Vid nybyggnation av bostéader i ett omrade med centralt lage, goda kollektivtrafik-
forbindelser, anslutning till cykel- och gangvagar samt serviceutbud finns méjlig-
heten att uppmuntra och styra efterfragan pa parkeringsplatser.

Genom att sékerstélla god tillgang till bilpool, vaderskyddade och lasbara cykel-
parkeringar samt lanecyklar med lastmojligheter, samordnade med bilpoolsatgar-
der inom gron resplan Chalmers, bedéms parkeringstalen for de nya bostaderna
kunna sénkas med upp till 30 %. Liknande reduceringar av parkeringstalen an-
vénds i Lund® och i Linkdping®. Det ar viktigt att betona att marknadsforing av bil-
poolen och cykelsatsningarna ar mycket viktig for att sainkningen av parkeringsta-
len ska sékerstéllas, liksom regelbunden uppféljning av bilinnehavet och anvand-
ningen av olika fardmedel.

Att infora atgardspaketet bilpool skulle for de nytillkommande bostaderna langs
Gibraltargatan innebara en minskad efterfragan pa 25 parkeringsplatser.

Det innebér att 58 parkeringsplatser behover anldggas for nytillkomna bostader.

4.3 Atgarder for att sakerstélla och forstarka ef-
fekten av billpoolssatsning

For att sékerstalla att den forvantade effekten uppnas samt att i en hogre grad ut-
nyttja och forbattra mojligheterna for de verksamma och boende i omradet att resa
mer hallbart, rekommenderas ett flertal atgarder och forhallningssétt som bor be-
aktas i planeringsprocessen, under byggskedet samt vid inflyttning av de nya bo-
ende.

Oka genheten for gang och cykel — tydliggora straken i omradet

Samla bilparkering — framjar samnyttjande

Lika langt till hallplats som till bilparkering

Placera cykelparkering nara entréer som nas enkelt, ar vaderskyddade och
medger lasmojligheter

Cykelgarage for boende som nas enkelt, tillgang till serviceutrymme
Bilpool pa de basta parkeringsplatserna

A\ A A 4

\ A 4

8 For mer information, se: parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun. Tillganglig: www.lund.se/Glo-
bal/F%c3%b6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/PDF-filer/P-norm/Parkeringsnorm%20Lund%202013.pdf
9 For mer information, se: parkering i planering och bygglov; Linkopings kommun. Tillganglig: www.linkoping.se/Global/Tra-

fik%200ch%20resor/Gemensamt/Policyer%200ch%z20riktlinjer/50_Parkering_planering_bygg-
lov_sbn_120215_bmn_120216.pdf
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» Information om tjanster vid forsaljning, kontraktsskrivning, till nyinflyttade

Utover dessa atgarder och forhallningsatt finns det olika atgarder som ytterligare
kan forbattra service, tillganglighet och forutsattningar for ett hallbart resande i
omradet. Dessutom finns det en stor potential att utnyttja och testa nya atgarder i
eventuella samarbeten med Chalmers tekniska hogskola.

Lastcykelpool — gemensamt med Chalmers?
Laddningsmaojligheter for el-cyklar — gemensamt med Chalmers?
Kylrum for matvaror for hemkérning

Anslutning till mobilitetstjanster, t.ex. UBIGO

A\ A A 4

5.Summering effekter av atgarder

Summerar vi atgardernas effekter pa den teoretiska efterfragan synliggors antalet

parkeringsplatser som behdver byggas inom projektet, se tabell 5-1.

Tabell 5-1. Summering av den framtida teoretiska efterfrdgan pa parkering langs Gibraltargatan. Antal par-
keringsplatser beréaknas genom den teoretiska efterfrdgan/0,95. Att uppna en maximal belagg-
ning pa 95 % forutsatter att alla parkeringsplatser samlas i en gemensam parkeringsanlaggning.

Efterfragan par- Antal parkerings-

kering platser
Antal parkeringsplatser som paverkas vid byggnation 158
Milj6bilstillstand upphor att galla -10
Hojd taxa langs Gibraltargatan, taxa 7 till taxa 5 -3
Summa efterfrdgan befintliga boende 145 153
Genererad efterfrdgan pa& grund av nya bostader 83
Kraftig bilpoolsétgard med cykel-p och lastcyklar -25
Summa efterfragan tillkommande boende 58 61
Summa befintliga och tillkommande boende 145 + 58 = 203 61 + 153 =214

Tabellen visar att med atgéarder avsedda for att minska efterfragan pa parkering be-
hover 214 parkeringsplatser byggas for att kompensera for de parkeringsplatser
som tas bort i samband med byggnation samt den efterfrdgan som uppstar i och
med tillkommande boende.
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5.1 Samnyttjandepotential

Da en storre parkeringsanlaggning for verksamma ska byggas pa Gibraltarvallen
ges har en stor mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser mellan verksamma
och boende.

Anlaggningen pa Gibraltarvallen antas rymma lika manga parkeringsplatser som
finns idag pa den stora markparkeringen, d.v.s. 440 st.

Kunskap om ndr de boende och verksamma parkerar éver dygnet och hur beldgg-
ningen varierar 6ver veckans dagar baseras pa de tva belaggningsstudier som har
genomforts. For att skapa utrymme for att fler boende &n idag inte ska behéva
flytta bilen dagtid har en extra marginal pa 10 % antagits. Den bedémda belagg-
ningen dver tid redovisas i tabell 5-2.

Tabell 5-2. Bedémd belaggning over tid for verksamma och boende.

Tidpunkt Verksamma: Boende
kontor/akademi

FM 100 % 70 %

Kvall 20 % 80 %

Helg 10 % 85 %

Natt 10 % 100 %

Eftersom den sammanlagda belaggningen for de bada grupperna ar som hogst un-
der formiddagen &r det denna tid som blir dimensionerande for hur manga parke-
ringsplatser som behover anldggas. | tabell 5-3 visas att antalet parkeringsplatser
genom samnyttjande kan minskas fran 654 st till 590 st, en minskning med 64 par-
keringsplatser vilket motsvarar ca 10 % av det totala antalet beddmda parkerings-
platser utan samnyttjande.

Tabell 5-3. Berakning av samnyttjandepotential foér en parkeringsanlaggning vid Gibraltarvallen.

Antal platser, dagtid

Tid Ppl Beléaggning Belagda Ppl
Kontor
FM 440 100 % 440
Boende
FM 214 70 % 150
Summa Utan samnyttjande Med samnyttjande
654 590

For att uppna den hér graden av samnyttjande ar det véasentligt att ingen av parke-
ringsplatserna i anldggningen ar forhyrda.
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Om parkeringsplatser for boende placeras i en nybyggd anlaggning pa kvarters-
mark ar det sannolikt att manadskostnaden blir hogre an dagens taxor for boende-
parkering pa gatumark. Enligt tidigare beskrivet resonemang kring priselasticitet
for hojda manadsavgifter innebér en hajning fran taxa 5 (525 kr/manad) till 900
kr/manad™® att efterfragan minskas med ytterligare 7 parkeringsplatser. Den nya
totala efterfragan blir da 583 parkeringsplatser.

6. Slutsats

Nar Gibraltarvallen och omradet langs med Gibraltarvallen exploateras kommer
158 parkeringsplatser langs Gibraltargatan samt 440 parkeringsplatser pa Gi-
braltarvallen att bebyggas.

Efterfragan pa parkering fran befintliga boende i omradet paverkas av att miljotill-
standen upphor att gélla samt effekten fran en eventuell taxehdjning. Tillsammans
med mojligheten att sénka parkeringstalen for tillkommande boende genom kraf-
tiga bilpools- och cykelatgarder kan efterfragan fran befintliga och tillkommande
boende sénkas. Atgarderna samt méjligheten till samnyttjande mellan boende och
verksamma medger att inga nya parkeringsplatser behdver tillkomma, utan att det
racker med att de dryga 600 parkeringsplatserna som berors av exploateringen er-
satts. Den teoretiska efterfragan pa 583 parkeringsplatser tillats da 6ka nagot vilket
ger utrymme for flexibilitet och sma justeringar av utbyggnadsplanerna.

Om antalet parkeringsplatser framover inte dverstiger dagens antal innebér det en
effektiv begransning for att fordonsrorelserna till och fran omradet inte kommer att
oka. Detta samtidigt som omradet fortatas och far bade fler boende och verk-

samma. Inriktningen som beskrivs i detta PM stammer val 6verens med inrikt-
ningen for bilparkering som beskrivs i parkeringspolicyn for Goteborgs Stad™™.

”Policyns inriktning ar att innerstaden bor bibehalla ungefar samma antal bilplat-
ser som idag. Dessa platser kan dock behdva omférdelas for att t.ex. ge plats for
nya kollektivtrafik- och cykelstrak, forskonade stadsmiljoer eller prioriteringar av
andra slag av parkering. | takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid
forutsattningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i omraden i anslutning
till god kollektivtrafik.**”

Aven om planomradet ligger strax utanfor den i parkeringspolicyn definierade
gransen for Innerstaden anses kollektivtrafiken vara god och méjligheterna att

10 Antagen manadskostnad i en nybyggd parkeringsanlaggning pé Gibraltarvallen.
11 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Antagen av kommunfullméaktige 2009-10-08
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skapa en hallbar stadsutveckling motiverar att policyns inriktning tillampas dven
for Gibraltargatan.

6.1 Rekommendation fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet med att planera for parkeringsforsorjningen till de tillkom-
mande bostédderna vid Gibraltarvallen finns flera punkter som &r viktiga for Gote-
borgs Stad att beakta:

>
>
>

Forankra internt innan kontakt tas med ovriga aktorer

Se 6ver parkeringstaxorna i omradet och arbeta for att de blir mer enhetliga
Undersoka hur parkeringstaxorna pa kvartersmark for kommunala bostads-
bolag kan hdjas till omkringliggande nivaer

Mojligheter till samarbete med Chalmersfastigheter och Akademiska Hus
vid byggande av p-hus

Planering/byggande i etapper, vad innebar det och hur paverkar det parke-
ringsefterfragan?

Sakerstélla marknadsféring och uppféljning av utfallet med bil- och cykel-
pool.
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1 Bakgrund och syfte

AF:s trafikférslag i detaljplanen fér Gibraltarvallen samt planerad exploatering av stra
Chalmersomradet medfor att boendeparkering pa gatumark tas bort utmed vastra
sidan av Gibraltargatan. Féreliggande parkeringsutredning ar knuten till trafikforslaget
och syftar till att belysa forvantade konsekvenser och tankbara I6sningar.

2 Forutsattningar och avgransning

De befintliga parkeringsplatser som berors av trafikforslaget i detaljplanen uppgar till
161 st. fordelade enligt foljande:
e 31 platser (boende S6) utmed Gibraltargatan nedanfoér Chalmers bibliotek.
e 127 platser (boende S7) utmed Gibraltargatan intill Chalmers parkering.
e 3 platser (boende S5) utmed Gibraltargatan i korsningen med Engdahlsgatan.
De faktiska platser som berors ar tva handikapplatser med en total bredd pa
ca 7,5 meter, vilket motsvarar tre vanliga platser.

i 2 o 2 >
Figur 1: Omradeséversikt med lokalisering av berdrda parkeringsplatser.

Utgangspunkten ar att de ovan markerade 161 parkeringsplatserna for boende tas
bort for att lamna utrymme at en forbattrad gang- och cykelbana samt exploatering
av nya kvarter pa Chalmers parkering. En bedémning av behovet att ersatta dessa
platser behover goras. Dessutom tillkommer ett behov av nya parkeringsplatser da
nya bostader planeras dér Gibraltar herrgérd ligger idag. Herrgarden kommer enligt
forslag i detaljplanen att flyttas. De nya bostaderna kan fa en bruttototalarea (BTA) om
15 000 mz, motsvarande 150 lagenheter.

Trafikforslaget innebér dven att nya langsgaende parkeringar mojliggors utmed delar
av Gibraltargatan, totalt cirka 45 platser. Dessa parkeringar kan i forsta hand upplatas
for korttidsparkering eftersom gatumark inte upplats fér boendeparkering enligt de
strategiska atgardsomradena i stadens parkeringspolicy.

Denna utredning studerar i forsta hand parkeringsbehovet utifran trafikforslagets
konsekvenser och i andra hand det behov av boendeparkering som uppstéar vid
exploatering av marken som Gibraltar herrgérd star pa. Ovrigt parkeringsbehov inom
detaljplanen for planerade kvarter pa Chalmers parkering studeras inte i utredningen.

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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3 Parkeringsbehov

3.1 Allmant om parkeringstal

[ Goteborg géller en parkeringspolicy [1] som godkandes 2009 av Byggnadsnamnden.
Vid planering av parkering i detaljplaner och bygglov anvands som underlag ett
dokument som bygger pa policyn, Vagledning till parkeringstal [2]. Dokumentet har
tagits fram i samarbete mellan Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret. Antalet
parkeringar som berdknas utifran [2] ses som vagledande och skall sékerstalla att
parkering tillgodoses enligt det behov som kan forvéntas.

Parkeringstalen skall normalt féljas, aven om det vid sarskilda tillfallen forekommer att
man gor avsteg nar man anser att parkeringsbehovet kan forvantas bli storre eller
mindre. Detta galler till exempel ofta vid planering av studentlagenheter da
bilinnehavet ar 1agt bland studenter. Parkeringstalen fér boende generellt, ligger pa en
rekommenderad nivd som relativt val stammer dverens med dagens bilinnehav. Detta
géller dock inte for bostdder med god tillgéng till kollektivtrafik, dér rekommenderad
niva ligger under dagens efterfragan.

3.2 Tillampning av parkeringstal

Foljande avsnitt utgor en diskussion med syftet att ge ett perspektiv pa vilken
betydelse parkeringstalen har vid planering av parkering fér nya bostader.

Osikerheter i efterfragan pa parkering

Ett flertal faktorer paverkar bilinnehavet och darmed efterfragan pa parkering.
Avgorande for bilinnehav ar bland annat var man bor i staden samt socioekonomiska
forhallanden. Parkeringstalen tar 6verlag héansyn till detta, men det finns dnda vissa
osakerheter i vilken efterfragan som uppstar i slutskedet da inflyttning i bostader sker.

Eventuella skillnader i bilinnehav beroende pa boendets upplatelseform, hyresrétt eller
bostadsratt, har 6versiktligt undersokts i denna utredning. I en rapport fran
Trafikkontoret [3] framgar att det inte skiljer i bilinnehav mellan boende i bostadsratt
respektive boende i hyresratt.

Samtidigt kan man i andra kéllor se skillnader i bilinnehav beroende pa upplatelseform
for de boende. Generellt ar bilinnehavet i Goteborg stérre hos bostadsrattsinnehavare
an hos hyresrattsinnehavare enligt siffror fran SCB [4]. En grov berékning utifrdn denna
statistik visar att andelen hushall i Goteborg, som bor i bostadsratt och har tillgéng till
bil, uppgar till ca 42 procent. Motsvarande siffra for hushall i hyresratt ar ca 26
procent. Siffrorna géller dock Goteborg i genomsnitt och séger inget om vad som
galler i centrala omraden sdsom Gibraltarvallen. Uppgifterna kan énda ses som en
allmén indikation. De bekraftas till viss del av siffror fran HSB [5] dér ett riksgenomsnitt
visar pa 60 procent bilinnehav for hushall i bostadsratter, samt 50 procent bilinnehav
for hushall i hyresratter.

Slutsatsen som kan dras av detta ar att det i detaljplaneskede finns en viss osakerhet
kring vilken efterfrdgan pa parkering som uppstar efter byggnation och inflyttning.
Darfor kravs en flexibilitet i mojligheten att anordna parkeringsplatser, vilket
tillgodoses genom att parkeringstalen ar olika stora i detaljplaneskede respektive
bygglovsskede. I bygglovsskede ar talens storlek ca 80 procent av detaljplaneniva.

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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Skulle det vara sa att upplatelseformen for boende har en liten men inte obetydlig
korrelation med parkeringsbehovet, vilket framst visar sig efter bygglovsskede, sa bor
man darfor vara forsiktig med att gora avsteg fran parkeringstalen redan i
detaljplaneskede. Det kan annars finnas en risk att behovet av parkering inte ar mojligt
att tillgodose — till exempel om man har for avsikt att bygga hyresratter och pa grund
av detta reducerar antalet parkeringar ndgot. Det &r inte sékert att avsikten i
detaljplanen stammer 6verens med vilken sorts boende och parkeringsefterfragan
som det blir i slutandan.

Bilpool som mojligt sétt att reducera antal parkeringar

Undersokningar och erfarenheter visar att tillgang till bilpool ar ett incitament for
minskat bilinnehav. Med hjalp av bilpool kan antalet parkeringar darfor, i vissa fall,
reduceras till en lagre niva én vad parkeringstalen rekommenderar. Detta bor goras i
bygglovsskede eftersom man har i det laget ett mer detaljerat underlag for att
bedéma vilket parkeringsbehov som uppstar.

Nagra faktorer &r helt avgérande for att bilpool skall fungera. Det ar av stdrsta vikt att
man genom avtal sakerstéller att platser upplats for bilpool i tillracklig omfattning.
Mojligheten till detta beror dels av att aktuell byggherre eller uthyrare tillhandahéller
platser, dels att det finns intresse hos en bilpoolsaktor. Vidare kravs ansvariga och
uppfoljning, och inte minst sa kravs efterfrdgan och vilja hos de boende att avsta fran
egen bil till férman for medlemskap i bilpool.

Fallstudier - parkeringstal i teori och praktik

Ett examensarbete [6] undersokte nyligen Goteborgs parkeringstal genom att jamfora
teori med praktik. Ett antal fallstudier gjordes genom undersdkning av detaljplaner,
bygglov, yttranden, och analys av parkeringssituationen efter byggnation. Foljande tva
studier kan vara intressanta att ta i beaktning da antalet parkeringar fér nya bostader
vid Gibraltarvallen planeras:

Kvarteret Venus i Garda. Tva kvarter med bostader byggdes, ett i norr och ett i sdder.
Det norra kvarteret, bestdende av bostadsratter, har 214 parkeringsplatser (0,64 per
ldgenhet) och 43 personer i ko — en beldggning pa 120 procent. Det sodra kvarteret,
bestdende av hyresratter, har 194 parkeringsplatser (0,61 per lagenhet) varav 20
platser ar lediga — en beldaggning pa 90 procent. Uppgifterna gallde i april 2014.

Trekantsgatan i Lundby. Har byggdes 105 hyresratter som i bygglovsskede beviljades
0,28 parkeringsplatser per lagenhet under forutsattning att 17 procent upplats for
bilpool. I praktiken byggdes 36 parkeringsplatser varav 1 plats fér bilpool,
motsvarande endast 3 procent. Resultatet &r att 16 personer star i ko.

Samlad slutsats

Olika boendeformer har olika behov och efterfragan pa parkering. Det gar inte att
sdkert veta i detaljplaneskede om ett bygglov resulterar i exempelvis boende med
hyresratter och god tillgang till bilpool, eller bostadsratter utan bilpool. Detaljplanen
bor darfor ha en tillrackligt stor flexibilitet for att mojliggora tillrackligt manga
parkeringar, om man i bygglovsskede (eller annu senare) andrar inriktning till en
boendeform dar fler parkeringar efterfrdgas an vad som forst forvantades.

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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3.3 Befintligt parkeringsbehov
Det befintliga parkeringsbehovet &r i omradet mycket hogt.
Efterfragan i teorin

I det omrade som avgransas av gatorna Gibraltargatan, Eklandagatan och Viktor
Rydbergsgatan, finns enligt uppgift 729 st. tillstdnd for boendeparkering. Antalet
parkeringar i omradet uppgar till endast 633 platser, vilket betyder att beldggningen i
teorin &ar 115 procent.

Efterfragan i praktiken

En rakning [7] genomford i mars 2014, kl. 03.00, visade att parkeringarna pa
Gibraltargatan med 127 respektive 31 platser hade en beldggning pa 89 procent.
Denna nivéa indikerar att parkeringarna upplevs som fulla under nattetid. Omradet
med de 3 platser som berdrs ndrmast Engdahlsgatan hade en beldaggning pa 90
procent.

3.4 Forvantat framtida parkeringsbehov

Det forvantade framtida parkeringsbehovet genereras dels av personer i befintliga
bostéder, dels av personer i nytillkommande bostader.

Efterfragan fran befintliga boende

I en ny utredning [8] undersdktes bland annat det forvdntade framtida behovet av att
nyttja de 127 platserna vid Chalmers parkering samt de 31 platserna nedanfor
Chalmers bibliotek. Tva punkter lyfts fram gallande minskad efterfragan i framtiden:
e Miljobilstillstdnd upphor att galla. Detta medfor att 231 st. bilagare i omradet
(avgransat av Gibraltargatan, Eklandagatan och Viktor Rydbergsgatan) far en
kostnad for parkering som de inte tidigare har haft. Darmed bedéms 5
procent av dessa gora sig av med bilen. Minskning av efterfragan pa
parkering, till foljd av att miljobilstillstand upphor att galla, forutsatter i det
aktuella projektet att den minskade efterfragan kan styras till Gibraltargatan
istallet for Viktor Rydbergsgatan. Detta innebar att cirka 10 platser ej behdvs.
e Hojning av taxan langs Gibraltargatan. En lagre taxa rader vid Gibraltargatan
an vid omgivande gator. Ett enhetligt upplagg dar taxan hojs nagot bedéms
ge en minskad efterfrdgan pa cirka 3 parkeringsplatser, teoretiskt beraknat
utifrén priselasticitet.

En summering av de tvd punkterna ovan innebér att 13 av de 161 platserna inte langre
behovs. I praktiken kan man dock enligt [8] inte uppnd mer &n 95 procent belaggning
pa en parkering, vilket sammantaget betyder att det finns ett behov av att ersatta ca
(161-13)/0,95 = 156 platser. Man kan darmed dra slutsatsen att miljébilstillstand och
taxor har en marginell inverkan, och att det forvédntade framtida behovet av parkering
vid Gibraltargatan blir i stort sett oférandrat jamfort med nulaget.

Efterfragan fran nytillkommande boende
Om planerade bostéader pa ytan dar Gibraltar herrgard ligger far en BTA om cirka

15 000 m”, s& kan ett uppskattat parkeringsbehov uppga till 89 platser. Detta baseras
pa aktuella parkeringstal ur [2] med foljande forutsattningar:

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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e Den aktuella ytan ligger i “centrala Goteborg”. Detta galler storre delen av
detaljplaneomradet, da gransen for “innerstaden” gar ungefar i linje med
Chalmers tvargata som ansluter till Gibraltargatan.

e Med “god kollektivtrafik” inrdknat galler 5,4 platser per 1000 m? fér boende
och 0,54 platser per 1000 m? fér besokare.

Summering och slutsats av forvidntat framtida behov

Sammantaget bedoms det framtida parkeringsbehovet motsvara totalt 245 platser for
bade befintliga bostader och de nya bostader som planeras dar Gibraltar herrgard
ligger idag, varav:

e 156 platser ersatter de 161 platser som tas bort till f6ljd av trafikforslaget.
Resonemang om miljobilstillstdnd och taxehojning forutsatts kunna
tilldmpas.

e 89 platser tillskapas for nya bostader dér Gibraltar herrgard ligger.

Enligt resonemang i avsnitt 3.2 sa kan inférande av bilpool bidra till att minska det
forvantade framtida behovet for de nya bostéderna. Det bor dterigen poangteras att
en sddan minskning i s fall kan 6vervagas i bygglovsskede, s& att man i detaljplanen
inte om&jliggor en flexibel hallning dar man tar hojd for olika nivaer av
parkeringsbehov i framtiden.

4 Ldsningar och konsekvenser
4.1 Nollalternativ

Borttagna parkeringsplatser ersitts inte

Nollalternativet innebar att trafikférslaget och 6vrig exploatering genomfors utan att
de 161 borttagna boendeparkeringarna ersdtts. Enligt summeringen av férvantat
framtida behov ovan skulle detta innebara att behovet av 156 platser inte ldngre kan
uppfyllas, samtidigt som behovet av 89 nya parkeringsplatser tillgodoses inom berért
kvarter vid Gibraltar herrgard. Konsekvensen av nollalternativet blir att efterfrdgan pa
156 parkeringsplatser uppstdr i ndromradet, sévida inte det nya kvarteret med
bostader medger ytterligare parkeringsplatser &n de 89 platser som behdvs for
kvarteret.

Paverkan pa niromradet

De befintliga gator som ligger ndrmast berérda parkeringar vid Gibraltarvallen ar i
princip fullbelagda nattetid. [8] hanvisar till en rékning vid Viktor Rydbergsgatan, kl.
03.00, dar beldggningsgraden var 93 procent.

Om de 156 efterfrdgade platserna i forsta hand kommer att anvandas av boende i det
omrade som avgransas av Gibraltargatan, Viktor Rydbergsgatan, Vidblicksgatan samt
Eklandagatan, och dessa kan ténka sig att ga hogst cirka 300 meter fran parkering till
bostad, sa kan berort omrade uppskattas enligt figur 2 nedan.

I en stor del av markerat omrade finns boendeparkering dar belaggningen redan ar i

princip full. I det omrade som ungefar begransas av Eklandagatan, Fridkullagatan,
Liljeforsgatan och Utlandagatan — se streckad rod markering i figur 2 — erbjuds inte

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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boendeparkering, men parkering &r mojlig pa vissa stéllen utmed smala gator som
framst kantas av villor och mindre flerfamiljshus.

Belaggningsstatistik for omradet inom streckad rod markering finns inte. Studerar
man ett ortofoto dver omradet framgar det dock att bilar redan star parkerade langs
med ett flertal av gatorna (bland andra Bergsprangaregatan, Kopparslagaregatan,
Liljeforsgatan, Ljusstoparegatan och Stenhuggaregatan). Omradet ifrdga klarar inte en
okning av efterfragan pa parkering motsvarande 156 platser, och trafikdkningar ar inte
heller 6nskvarda med hansyn till karaktaren pa de smala villagatorna.

By ReR Tt o
Figur 2: Grov uppskattning av omrade som i nollalternativet kan fa en 6kad
parkeringsefterfragan.

parkeringsutredning_gibraltarvallen_141128.docx
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4.2 Samnyttjande av parkering i olika kvarter

Samnyttjande av parkering kan generellt fungera i en omfattning av maximalt upp till
20 procent enligt Vdgledning till parkeringstal. Nedan beskrivs oversiktligt vad
samnyttjande av parkering mellan planerade nya kvarter vid Gibraltarvallen och
befintliga bostader skulle krava.

Samnyttjande forutsatter att toppar pa efterfragan infaller vid olika tidpunkter pa
dygnet beroende pa om det ror sig om boende eller arbetande. En grad av
samnyttjande om 20 procent kan darfor enbart vara mojlig om samnyttjandet sker
mellan olika kategorier. Det ar darfor inte troligt att man kommer att kunna samnyttja
parkering i ndgon storre omfattning mellan de som redan bor vid Gibraltargatan, och
de nytillkommande boende.

Stadens parkeringspolicy [1] sdger féljande:

Samnyttjande férutsdtter uppldtelseformer ddr inga platser dr reserverade.
Erfarenheten visar dock att efterfrdgan pa fasta platser dr mycket stor och
att priskénsligheten dr ldg. De som hyr platserna sditter stort vérde pad att
ha en reserverad plats och att inte riskera att just den dr upptagen av
nagon annan. Det dr ddrfér svart att dstadkomma samnyttiande genom
prissdttning, samtidigt som det dr svdrt att kontrollera uppldtelseformerna
pa kvartersmark. Ddr krav pa parkering i samband med bygglov reducerats
med hénsyn till samnyttjande, bér man ocksa stdlla krav pd en ldmplig
uppldtelseform.

De berorda platserna utmed Gibraltargatan ar visserligen inte forhyrda, men
utmaningen att hantera upplatelseformen pa kvartersmark kvarstar. Detta bor man ta
hansyn till om man i detaljplanen véljer en inriktning dar boende hanvisas till
samnyttjande med nya kvarter som ar avsedda for kontor och Chalmers verksamheter.

4.3 Parkeringshus
Parkeringshus som l6sning

Da varken nollalternativet eller samnyttjande bedoms ge 6nskvarda konsekvenser av
att inte ersatta behovet av 156 parkeringsplatser, bér mgjligheten till parkeringshus
Overvdgas som l6sning i detaljplanen. Parkeringshus kan med férdel uppféras i
kombination med bostéader i [ampligt kvarter, eftersom aktuellt 1age i staden stéller
sarskilt hdga krav pa estetik, utformning och innovation. Dessa krav bor alltid stallas i
centrala stadsmiljoer, men har kan det dven vara motiverat av ytterligare faktorer:

e  Chalmers roll som framstaende tekniskt universitet. Chalmers har definierat
atta stycken sa kallade styrkeomraden, dér universitetet skall vara sarskilt
framstdende ur ett internationellt perspektiv. Bland dessa styrkeomraden
finns bland annat energi, material, samhallsbyggnad och transport, omraden
som pa olika satt beror ett parkeringshus vad géller funktion och utformning.

e  Gron resplan for Chalmers campus Johanneberg. Denna plan &r en
avsiktsforklaring som innebar hansyn till miljdaspekter vid exploatering pa
Chalmersomradet, framst avseende resande. I detta sammanhang ar hallbar
utformning viktigt att tillampa pa ett parkeringshus.

Sammantaget gor alltsé det geografiska laget att ett parkeringshus kan tjana som
skyltfonster for exempelvis spetskompetens inom teknik, samt samverkan mellan
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Goteborgs Stad och Chalmers. En for andamalet lamplig aktor bor darfor involveras i
processen att planera ett parkeringshus. Parkeringsbolaget i Goteborg fér att nédmna
ett exempel, ar forst i Sverige med att inféra hallbarhetsprogram for parkeringshus
vilket kan vara intressant i detta sammanhang.

Parkeringshus ger aven en flexibilitet for framtiden da férvantad parkeringsefterfragan
pa lang sikt ar svar att beddma. Med parkeringshus bevaras markvardet och platsen
kan anvandas till ndgot annat i ett senare skede om parkeringsbehovet minskar, till
skillnad mot ett alternativ som innebar att parkeringsbehovet uppfylls genom ett
underjordiskt garage i berort kvarter. Ett parkeringsgarage kan alltid rivas, men ett
garage i kallare kan inte utan vidare anvandas till andra andamal.

Tankbara ldgen for parkeringshus inom detaljplanen

En 6versiktlig bedomning av ténkbara lagen for ett parkeringshus, fran ett perspektiv
av trafikférslaget och dess konsekvenser for befintliga boendeparkeringar, skulle
kunna vara féljande:
1. I kombination med de planerade nya bostdderna dar Gibraltar herrgard
ligger idag.
2. Vid Chalmers bibliotek ihop med planerad ny byggnad.

< e e v ;
- d ‘ .. - ettt - :
! 2 o e | —y

Figur 3: Omradeséversikt med tinkbara placeringar av parkeringshus.

Parkeringshus i nagot av dessa tva lagen forutsatter dock en helt annan disposition av
de byggnader som for narvarande &r utritade i plan fran Liljewall arkitekter ("fas 4",
141007) respektive plan frdn Stadsbyggnadskontoret (“Vem gor vad”, 141007).
Konsekvensbeskrivning utifrdn andra aspekter har ej gjorts.
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1 Bakgrund
1.1 Om uppdraget

Trafikforslaget i pagdende detaljplan Gibraltarvallen (Trafikkontorets diarienummer
1536/13), samt planerad exploatering av éstra Chalmersomradet, medfor att cirka 161
boendeparkeringar pa gatumark tas bort utmed véstra sidan av Gibraltargatan.
Konsekvenser och mdjliga I6sningar har tidigare understkts av AF i tvd utredningar:

e Parkeringsutredning Gibraltarvallen 2014-11-28
e Sammanstélining av scenarier fér parkering 2015-02-08

Denna parkeringsutredning &r ett tilldgg som bor ses i ljuset av de tidigare tva
utredningarna. I dessa har bland annat parkeringshus och samnyttjande av
parkeringar diskuterats. Det har dock visat sig efter undersdkning hos Trafikkontoret
att 16sningarna &r svara att genomféra savél praktiskt som juridiskt, vilket har
foranlett aktuellt uppdrag.

1.2 Syfte

Den nya utredningen syftar till att undersoka ett storre geografiskt omrade &n tidigare,
bade innanfér och utanfér aktuell detaljplan. Fokus ligger pa att studera var det kan
vara mojligt att skapa nya boendeparkeringar pa gatumark och eventuellt &ven annan
typ av mark. Med mdjligt avses i férsta hand vad som ar genomfoérbart ur trafikteknisk
synvinkel. Har avses bland annat krav pa matt enligt Trafikkontorets Teknisk handbok.
Det finns ocksd andra varderingar att ta hdnsyn till sdsom stadsmiljé och markfragor,
vilket diskuteras i utredningen.

Det bor dven papekas att uppdraget i aktuell utredning inte ligger i linje med stadens
parkeringspolicy, som anger att boendeparkering skall flyttas éver fran gatumark till
parkeringsanlaggningar pa kvartersmark, framst garage.

1.3 Mal

I den tidigare sammanstallningen av scenarier, daterad 2015-02-08, drogs slutsatsen
att cirka 118 boendeparkeringar behdver ersattas. Malet &r darfor att hitta nya
alternativ som mdojliggdér motsvarande antal parkeringar.

Samtidigt som strategin &r att maximera parkeringsmajligheterna inom berért omrade,
maste &ven en rimlig balans finnas kvar mellan de olika vdrden som undersoks —
trafik, anldggning, stadsmiljé och markfrégor.

2 Forutsattningar och avgransning

Som utgdngspunkt har parkering undersokts fér boende inom den inre bla grénsen i
figur 1 nedan. Det mest troliga ar att dessa boende parkerar langs Gibraltargatan,
Viktor Rydbergsgatan, ndgon av de mindre dtervandsgatorna vid husen, eller pa
forhyrda platser inom kvartersmark. Boende som berérs i forsta hand bor vara de som
bor narmare Gibraltargatan snarare @n Viktor Rydbergsgatan.
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Figur 1. Studerat omr8de inom yttre bl§ gréns p8 300 m avstdnd fr8n inre bl§ gréns.

Upptagningsomradet fran den inre bld grénsen ligger pa upp till 300 m fagelvég bort,
vilket genererar den yttre bl gransen i figur 1. Avstdndet 300 m anges i Goteborgs
Stads Végledning till parkeringstal som rimligt htgsta avstand fagelvagen. Det &r alltsd
i princip inom den yttre bl gréansen som uttkade parkeringsmoéjligheter undersoks i
utredningen, dock med ett antal undantag:

e Mossens idrottsplats.

e Gator inom Chalmersomradet.

e Storre delen av det norra upptagningsomradet vid Viktor Rydbergsgatan som
bestar av antingen fullutnyttjad gatuparkering eller naturomraden.

e Gator mellan bostadskvarteren precis norr om Eklandagatan och vaster om
Gibraltargatan, dar parkeringsmdéjligheterna redan ar fullt utnyttjade.
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e Gator i villaomradet séder/éster om Eklandagatan, som avfardades som
lampligt omrade for ytterligare parkering i Parkeringsutredning Gibraltarvallen

2014-11-28.

. . o .
3 Analys och forslag till atgarder
En 6versikt for de platser som har valts ut fér narmare analys och skiss presenteras i
figur 2 nedan. Varje nummer ar kopplat till de féljande rubrikerna 3.1-3.13. For nr. 10
och 12 finns &ven tv3 varianter som kallas 10x och 12x.

Figur 2. Utvalda platser dér utékad parkering kan vara mdjlig.
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3.1 Gibraltargatan, langsgdende kantstensparkering

3.1.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.

Wijkandersplatsen

Chalmers Tvargas

uejeBsp|oysuasny
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3.1.2 Forslag till parkering

P& Gibraltargatan strax norr om Chalmers Tvérgata finns en grasyta som skulle kunna
tas i ansprak for en ficka med langsgdende parkering. Fickan gors 2,0 m bred och
drygt 100 m I1ang.

e Tillskott: +17
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +17 (100 %)
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e \

= \

\ \
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WA Nytt kantstsd
. If‘ --- Ny vagkant gdngbana
‘.« | — Fastighetsgrans

3.1.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget ger ett vardefullt tillskott om ca 17 st. parkeringar och bedéms inte ge nagra
storre konsekvenser utdver flytt av gangbana med ny underbyggnad samt flytt av
belysningsstolpar och annan utrustning. Om trafikférslaget i detaljplanen tar med
denna atgard sd bor den tillkommande kostnaden i sammanhanget bli relativt liten.
Inga parkeringar behover tas bort till foljd av de 17 nya platserna.

Stadsmiljo

En grényta som kan ha ett visst varde for rekreation tas i ansprdk motsvarande ca
2,2*100 m (markanspraket motsvarar 2,0 m for parkering och 0,2 m fér gdngbanan
som i nulaget ar ca 1,8 m bred). Ytan upplevs sannolikt som stérd av trafikbuller. Det
finns andra ytor i narheten som ar battre lampade for rekreation, exempelvis lite hégre
upp i Wijkandersparken.

Markfragor

Berért omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intr&ng gérs pa allmén plats,
gronomrade.
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3.2 Viktor Rydbergsgatan, langsgaende gatuparkering

3.2.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.

Wijkandersplatsen

ugleBsl sy
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3.2.2 Forslag till parkering

P& Viktor Rydbergsgatan vid Wijkandersgatan kan gatans sektion justeras nagot for en
ficka med langsgdende parkering. Fickan gors 2,0 m bred och ca 29 m 13ng.

e Tillskott: +5
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +5 (100 %)
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Nytt kantstod
--- Ny végkant gangbana
— Fastighetsgrans

3.2.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget medfor flytt av gdngbana med underbyggnad och flytt av belysningsstolpe.
Troligen behdver &dven ett eller tva trad nara den befintliga gdngbanan tas bort. Ett
farthinder behdver ocksa tas bort, och en refug maste justeras. Detta gor att
linjeféringen hanger battre ihop med nasta refug i nordvast. D3 farthindret maste tas
bort kan man évervdga att istallet hdja upp hela fyrvagskorsningen for att
hastighetssdkra omradet.

Alla dessa atgéarder skulle sammantaget vara mycket kostsamma fér att utvinna 5 st.
platser. Kostnaden blir mer motiverad av att korsningen blir mer trafiksdker. Om man
vill undvika att héja upp korsningen s kan den foreslagna fickan eventuellt kortas av
mot slutet, sd att ett farthinder far plats dar refugen slutar. Antal platser blir dd 4 st.

Stadsmiljo
Férslaget bedéms ha en marginell paverkan pa stadsmiljon.
Markfragor

Berort omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intrang gors pa allman plats,
gronomrade.
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3.3 Wijkandersplatsen, markparkering

3.3.1 Lokalisering
Ungefarlig yta markeras med rott.

Wijkandersplatsen

uglabspataly
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3.3.2 Forslag till parkering

P& Viktor Rydbergsgatan vid Wijkandersplatsen finns det plats att anordna en
markparkering. Ett visst bortfall av kantstensparkering uppstar vid in- och utfarten.

e Tillskott: +19
e Bortfall: -3
e Nettotillskott: +16 (84 %)

Nytt kantstéd
-| — Fastighetsgrans

3.3.3 Konsekvenser

Trafik och anlaggning

Forslaget kraver en ny in- och utfart mot Viktor Rydbergsgatan, vilket bedéms vara
acceptabelt. Forslaget kréver &ven anldggning av ny hardgjord yta med
underbyggnad. Dessutom behdver narliggande trad detaljstuderas sa att inte grenar

hamnar fér nara parkeringen. Det finns exempelvis ett stort trad precis sydost om den
yta som har ritats in, vilket inte syns pa grundkartan.

Stadsmiljo

Férslaget beddms ha ett betydande negativt varde for stadsmiljé- och gréonytevarden.
D& Wijkandersplatsen anvands av manga boende for rekreation kan det bli svart att
realisera forslaget, dven om den aktuella ytan ligger nara Viktor Rydbergsgatan som
redan i sig kan ge ett visst negativt inslag av trafikbuller.

Markfragor

Berért omrade &r allman plats, gronomrade.

P-utredning_Gibraltarvallen_2015-05-25.docx Sida 12 (38)



3.4 Palmstedtsgatan, snedstalld gatuparkering

3.4.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.

Wijkandersplatsen

uglabspataly
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3.4.2 Forslag till parkering

P& Palmstedtsgatan mot Viktor Rydbergsgatan finns en grasyta som skulle kunna tas i
ansprak for snedstéllda parkeringar (60°) och en flyttad gdngbana. Gatan har idag
langsgaende parkering pa en dubbelriktad kérbana med ca 5,5 m bredd, vilket gér att
det inte gar att métas pa strackan. Férslaget innebér att gatans sektion smalnas av
frdn 5,5 m till 4,6 m, som &r standardmattet for snedstallda platser.

e Tillskott: +9
e Bortfall: -6
e Nettotillskott: +3 (33 %)

-
I
|
|
|
|
|

Nytt kantstéd
--- Ny végkant gdngbana
— Fastighetsgrans

3.4.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Kérbanans nya bredd kan ge en osdker motessituation, 4,6 m rekommenderas normalt
inte. Det ror sig samtidigt om en kort stracka med mycket 18g hastighet, vilket bedoms
gobra I6sningen acceptabel.

Forslaget kraver flytt av gdngbana med en omvag som féljd. Gangbanan kréver ny
underbyggnad. En belysningsstolpe behdver flyttas. Sammantaget ar detta troligtvis
en ineffektiv atgard for att tillskapa 3 st. parkeringsplatser.

Stadsmiljo
Atgarden beddéms ha en marginell paverkan pa stadsmiljon.
Markfragor

Berért omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intrdng gérs i allmén plats,
gronomrade.

P-utredning_Gibraltarvallen_2015-05-25.docx Sida 14 (38)



3.5 Rosenskéldsgatan, snedstélld gatuparkering

3.5.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.5.2 Forslag till parkering

P& Rosenskdldsgatan mot Viktor Rydbergsgatan finns en grasyta som skulle kunna tas
i ansprak for snedstéllda parkeringar (60°) med en 6ppning fér en gadngvag. Gatan har
idag langsgdende parkering pa en dubbelriktad kérbana med ca 5,5 m bredd, vilket
gér att det inte gar att métas pa strackan.

Tillskott: +11
Bortfall: -7
Nettotillskott: +4 (36 %)

TUTITTE

Nytt kantstéd
‘ — /| — Fastighetsgréns

3.5.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Da kérbanan far samma bredd som innan, 5,5 m, kommer mote mellan tva fordon att
bli méjligt 1angs berérd stracka férutom langst i norr dar en langsgdende parkering
sparas.

Forslaget kraver anlaggning av en ny hardgjord yta med underbyggnad, varav en liten
del ligger p& berg i dagen. Sammantaget &r detta troligtvis en ineffektiv dtgard for att
tillskapa 4 st. parkeringsplatser.

Stadsmiljo

Atgarden bedoms ha en viss paverkan pa stadsmiljon da en del av en grényta tas i
ansprak. Berérd yta ar sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill.

Markfragor

Berért omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intr&ng gors i allmén plats,
grénomrade.
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3.6 Viktor Rydbergsgatan, langsgaende gatuparkering

3.6.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.6.2 Forslag till parkering

P& Viktor Rydbergsgatan vid Richertsgatan kan gatans sektion justeras ndgot fér en
ficka med langsgdende parkering. Fickan gors 2,0 m bred och ca 26 m 13ng.

e Tillskott: +4
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +4 (100 %)

RS - ) R \ P Nytt kantstéd
e TN . --- Ny végkant gdngbana

A P - \ O\ .\ | — Fastighetsgréns

3.6.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget kraver flytt av gangbana med underbyggnad och flytt av belysningsstolpe.
Den nya gdngbanan behdver anslutas till en liten gdngvdg som Idper vésterut enligt
figur ovan.

Stadsmiljo

Atgarden bedéms ha en liten men inte forsumbar paverkan pa stadsmiljon d& en
mindre del av en grényta tas i ansprak. Berérd yta, samma som i féregaende férslag
(3.5) &r sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill. Skulle dtgarderna 3.5
och 3.6 kombineras, aterstdr annu mindre gronyta.

Markfragor

Berdrt omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intrdng gors i allmén plats,
grénomrade.
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3.7 Olof Rudbecksgatan, langsgdende gatuparkering

3.7.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.7.2 Forslag till parkering

P& Olof Rudbecksgatan kan gatans sektion justeras nagot for en ficka med
ldngsgdende parkering. Fickan gérs 2,0 m bred och ca 23 m 18ng.

e Tillskott: +4
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +4 (100 %)
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3.7.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget kraver flytt av gdngbana med underbyggnad och flytt av belysningsstolpe.
Ett farthinder behover rivas och byggas upp pa nytt ca 1-2 m 3t sydvast. Troligen
behdver tva trad tas bort liksom ett kortare bagrécke och 10 st. “betonggrisar” som
star pa privat mark utmed gangbanan.

Stadsmiljo

Atgarden beddms ha en viss paverkan p& stadsmiljon d& en mindre del av en grényta
tas i ansprak av gdngbanan, samtidigt som ett par trad behover tas ned.

Markfragor

Berdrt omrade &r i huvudsak allmén plats, gata. Mindre intrang gérs pa privat
fastighet, ca 25 m?. Kostnad for markinlésen i kombination med anlédggningsatgarder
bedéms gdra atgarden ndgot ineffektiv.
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3.8 Spaldingsgatan, snedstalld gatuparkering

3.8.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.8.2 Forslag till parkering

P& Spaldingsgatan mot Viktor Rydbergsgatan finns en grésyta som skulle kunna tas i
ansprak for snedstéllda parkeringar (60°) med ett uppehall for ett stérre trad som
kraver yta for rotsystemet. Gatan har idag ldngsgdende parkering pa en dubbelriktad
kérbana med ca 5,5 m bredd, vilket gor att det inte gar att métas pd strackan.

e Tillskott: +15
e Bortfall: -9
e Nettotillskott: +6 (40 %)

INANN

|
AN

Nytt kantstod
| — Fastighetsgréns

3.8.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Kérbanan far samma bredd som innan, 5,5 m, varvid méte mellan tva fordon blir
mojligt 1angs berdrd stracka forutom pa tva stéllen enligt figur ovan.

Férslaget kraver ny hardgjord yta med ny underbyggnad, varav en liten del ligger pa
berg i dagen.

Stadsmiljo

Atgarden bedoms ha en viss paverkan pa stadsmiljon dd en del av en grényta tas i
ansprak. Berord yta ar sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill.

Markfragor

Berort omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intrdng gors i allmén plats,
gronomrade.

P-utredning_Gibraltarvallen_2015-05-25.docx Sida 22 (38)



3.9 Viktor Rydbergsgatan, langsgaende gatuparkering

3.9.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.9.2 Forslag till parkering

P& Viktor Rydbergsgatan vid Richertsgatan och Spaldingsgatan kan gatans sektion
justeras ndgot for en ficka med langsgdende parkering. Fickan gors 2,0 m bred och ca

25 m Iang.

e Tillskott: +4
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +4 (100 %)

vl PR

Nytt kantstéd
--- Ny végkant gdngbana
— Fastighetsgrans

3.9.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget kraver flytt av gdngbana med underbyggnad samt flytt av en soffa och en

belysningsstolpe.

Stadsmiljo

Atgarden bedoms ha en liten paverkan pa stadsmiljon d& en mindre del av en grényta
tas i ansprak. Berord yta ar sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill.

Markfragor

Berdrt omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Inget intrdng gérs da grénytan raknas

som gatumark.
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3.10 Richertsgatan, snedstalld gatuparkering

3.10.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.10.2 Forslag till parkering

P& Richertsgatan finns en grasyta som skulle kunna tas i ansprak fér snedstillda
parkeringar (60°). Gatan har idag ldngsgdende parkering pa en dubbelriktad kérbana
med ca 5,5 m bredd, vilket gér att det inte gar att métas pa stréckan.

e Tillskott: +19
e Bortfall: -10
e Nettotillskott: +9 (47 %)

Nytt kantstod
— Fastighetsgréns

3.10.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Kérbanan far samma bredd som innan, 5,5 m, varvid méte mellan tva fordon blir
mojligt 1angs berord stracka forutom pa ett stalle enligt figur ovan.

Forslaget kraver en ny hardgjord yta, varav en del ligger néra ett trad. Grundkartan

visar tva tréd nira de foreslagna parkeringarna, se réd markering. Dock finns endast
det mest vastra tradet i verkligheten. Tradet bor inte paverkas av atgarden men det

kan bli entreprenadarbete nara rotsystemet vilket kraver sarskild varsamhet.

Stadsmiljo

Forslaget beddms ha en viss pdverkan pa stadsmiljon d& en del av en gronyta tas i
ansprak. Berérd yta ar sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill.

Markfragor

Berért omrade &r allman plats, gata. Inget intrdng gors dd grénytan riknas som
gatumark.
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3.10.4 Forslag nr. 10x - ett maximerat alternativ

Ytan mellan Richertsgatan och Viktor Rydbergsgatan skulle maximalt kunna inrymma
ca 52 platser istallet for de 9 platser som férslag 3.10 ger. Se figur nedan. Detta
férslag &r aven férenligt med 3.9, langsgdende parkering pa Viktor Rydbergsgatan.

Nytt kantstéd
| — Fastighetsgréns

Konsekvenserna av att anldgga parkeringsplatser pa berérd grényta blir att ca 5 st.
stora trad maste tas ned. Det krdvs dven ett omfattande grundldggningsarbete med
bergschakt och utjdmning av nivaskillnader. Berérd yta &r sannolikt ett uppskattat

inslag av boende i husen intill, och tas nastan helt och hallet i ansprak av parkering.

P-utredning_Gibraltarvallen_2015-05-25.docx Sida 27 (38)



3.11 Viktor Rydbergsgatan, l&dngsgaende gatuparkering

3.11.1 Lokalisering
Ungefarlig stracka markeras med rott.
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3.11.2 Forslag till parkering

P& Viktor Rydbergsgatan vid Ornehufvudsgatan kan gatans sektion justeras nagot for
en ficka med langsgdende parkering. Fickan gors 2,0 m bred och ca 25 m 18ng.

e Tillskott: +4
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +4 (100 %)
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Nytt kantstéd
--- Ny végkant gdngbana
| | “.__ | — Fastighetsgréns

3.11.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Forslaget kraver flytt av gdngbana med underbyggnad och flytt av ett elskdp. Vidare
behdver ett antal stora stenar flyttas, se foto. Ett farthinder behéver rivas och byggas
upp pa nytt ca 2 m at sydost.

Stadsmiljo

Férslaget bedéms ha en viss pdverkan pa stadsmiljon d& en del av en gronyta tas i
ansprak. Berérd yta ar sannolikt ett uppskattat inslag av boende i husen intill.

Markfragor

Berdrt omrade &r i huvudsak allman plats, gata. Mindre intrang gérs pa privat
fastighet, ca 30 m?, vilket krdver markinldsen.
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3.12 Fridkullagatan/Helenebergsgatan, markparkering

3.12.1 Lokalisering

Ungefarlig yta markeras med rott. Ytan avser befintlig kundparkering fér Hendéns
optik samt en grésyta precis séder om parkeringen, mot hallplats Pilbagsgatan.
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3.12.2 Forslag till parkering

AF:s trafikforslag i detaljplanen medfér att den befintliga in- och utfarten till Hendéns
kundparkering (A och B i figur nedan) behéver flyttas at sydost till ytan som har
benamns B. I forslaget till utdkad parkering anvands har dven ytan C som idag &r en
grésyta, se foto pa foregdende sida.

Yta A som innehdller 10 platser féreslds bli kvar som kundparkering fér Hendéns optik.
Dessa forlorar darmed 10 av 20 platser. De 10 platserna pa yta B upplats for boende.
Av dessa forsvinner 2 platser pa grund av tillfartsvag till yta C, som innehdller
ytterligare 9 platser for boende.

e Tillskott: +17
e Bortfall: 0 boende, -10 kundparkeringar
e Nettotillskott: +17 boende (100 %)

Bef. in/utfart

&/ “V N
»

>

Nytt kantstéd
— Fastighetsgrans

3.12.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Nytt l&ge for in- och utfart bedéms inte paverka trafiksituationen, férutsatt att
trafikforslaget i detaljplanen genomférs. Har ingdr flytt av ett hallplatslage som
annars skulle hamna i konflikt med den nya in- och utfarten.

Ny in- och utfart kraver anldggning av hdrdgjord yta med underbyggnad. En parkering
pd yta C kraver dessutom att tva-tre stora tallar fills. Eventuellt behdvs stédmurar
mot slanten dster om yta C for att ta upp nivaskillnader.
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Stadsmiljo

Forslaget beddms ge en negativ paverkan pa stadsmiljon. Grénytan som ramas in av
Fridkullagatan, Gibraltargatan och Helenebergsgatan tas i ansprak for parkering.
Stora, vackra tallar behover tas ned.

Markfragor

Berért omrade &r kvartersmark som tillhér Fastighetskontoret. Anvandningsomradet i
plan ar bostdder, vilket inte ar férenligt med markparkering. Ny detaljplan kravs for
genomforande av atgarden.

Hendéns optik forlorar 50 % av parkeringsbestandet om dtgarden genomfors, vilket
kan bli negativt for Hendéns som naringsidkare. Inom fastigheten, till héger om
byggnadens entré, ar det fysiskt mojligt att parkera dven om det inte ar skyltat for
detta. Har kan 3 bilar rymmas pa bredden for att ersatta en del av bortfallet pd 10
platser. Se foto nedan med markerat omrade. Det maste dock papekas att parkering,
av trafiktekniska skal, far anses vara olampligt p&@ den markerade ytan inom
fastigheten. Detta framst eftersom en bred GC-bana l6éper utmed Fridkullagatan, vilket
inte &r bra med tanke p3 backrérelser. Sikten kan dven vara ndgot skymd av
postlddan och enbusken som syns pa fotot nedan. Fridkullagatan &r dessutom en
huvudled med betydande trafikmangder och stombusstrafik.

R - -

3.12.4 Forslag nr. 12x - ett maximerat alternativ

Om man foérutsattningslést betraktar den berérda ytan vad géller méjligheter till
ytterligare parkering, sa skulle maximalt ca 51 platser kunna tillskapas, se figur
nedan. Detta kréaver att alla tréd tas ned mellan ytorna A, B och C (se figur pa
foregdende sida). Dessutom behdvs markatgarder for att skapa en helt
sammanhdngande parkering av ytorna A, B och C. Troligen behévs dven stédmurar fér
att ta upp nivaskillnad mot Fridkullagatans gadngbana.
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Nytt kantstod
— Fastighetsgréns
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3.13 Sven Hultins gata, markparkering

3.13.1 Lokalisering

Ungefarlig yta markeras med rétt. Ytan avser en ny majlig plats till foljd av AF:s
trafikforslag dar Eklandagatan dras ned mot Sven Hultins gata. Denna yta inte har
funnits med i tidgare parkeringsutredningar men tas upp har.

' il
Ny byggnad under

uppforande i
Chalmers teknikpark

3.13.2 Forslag till parkering

AF:s trafikforslag i detaljplanen medfér att en yta frigérs som ar mdjlig att anvanda for
boendeparkering.

e Tillskott: +24
e Bortfall: 0
e Nettotillskott: +24 (100 %)

{ 'i:'\kla/ndaga_tén_s;
- forlangning _

SN

Ny byggnad under |
uppférande i
Chalmers teknikpark
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3.13.3 Konsekvenser
Trafik och anlaggning

Férslaget kraver anlaggning av ny hardgjord yta med underbyggnad. Omfattande
stédmurar behdvs mot Eklandagatans forldngning, detta ar dock en féljd av gatans
nya dragning vilken d@r oberoende av den foreslagna parkeringsytan. Vidare behdver
narliggande trad detaljstuderas sd att inte grenar hamnar fér nara parkeringen.

Stadsmiljo

Ett flertal trad behdver tas ned till foljd av den féreslagna atgérden. Det finns dock ett
par trad som av Stadsbyggnadskontoret anses ha ett sarskilt bevarandevarde, se réda
ringar pa ritningen. Dessa klarar sig, men det enda av trdden hamnar néra
parkeringen vilket kraver varsamhet vid anldggningsarbete.

Markfragor

Berért omrade ar i huvudsak privat kvartersmark, ca 650 m? inklusive tillfartsgata,
vilket kraver markinlésen. Detta skulle &nd3 bli aktuellt till f6ljd av trafikférslaget dar
o - o o o .
en gang- och cykelvag fran Mossen dras om pa grund av Eklandagatans nya férlangda

del mot Sven Hultins gata.

4 Undersokta alternativ som har valts bort

Strax norr om férslag 3.1 ligger en mindre gronyta vdster om Gibraltargatan i héjd
med Kemivagen, se rod markering i figur nedan.

Wijkandersplatsen

Chalmers TVarga @

UBjRBSp|oysUasny

Eftersom det finns en snedstalld parkering precis séder om aktuell yta, stélldes fragan
om det gar att skapa ndgot liknande ndrmare Kemivagen. Analyser och skisser har
gjorts for tva alternativ:

1. Snedstallda parkeringar, infart via Kemivdagen och utfart mot Gibraltargatan.
2. Tvarstallda parkeringar, in- och utfart via Kemivagen.
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Bada alternativen kréaver att Gibraltargatans gang- och cykelbana flyttas ndgot.
Dessutom férsvinner 8 st. langsgdende parkeringar. Bada alternativen kraver dven
omfattande markarbete, ny infart vid Kemivagen, markinlésen samt rivning av en liten
byggnad.

Alternativ 1 - snedstéllda parkeringar - visade sig inte vara méjligt att genomféra pa
grund av hojdférhdllanden. Om man tar upp hojdskillnader med stédmur pd nadgot
stille, sa forvarras det pa ett annat stalle.

Alternativ 2 - tvarstallda parkeringar - skulle med hjalp av stédmurar kunna vara
mojligt trots hojdskillnader. Har fas i sa fall 15 st. parkeringar minus ett bortfall pa 8
st. gatuparkeringar. Nettotillskottet blir alltsd 7 st. parkeringar. Detta alternativ valdes
bort eftersom utfart via Kemivagen skulle riskera att bli trafikfarlig av hansyn till sikt.
Gibraltargatans cykelbana ger héga hastigheter och den nya dragningen som skulle
kravas i kombination med siktskymmande récke, fungerar inte med bade in- och utfart
till en ny parkering.
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5 Sammanstallning och vardering av forslag

Totalt kan ca 117 parkeringsplatser for boende skapas genom férslagen nr. 1-13
(exklusive varianterna 10x och 12x). I tabellen nedan gérs en ansats till att vardera
hur bra foérslagen &r ur tva aspekter:

o Kostnadseffektivitet i relation till anl&ggningsatgarder
e Paverkan pd stad/miljé, grénytor

Forslag nr. | Nettotillskott Uppskattad kostnads- Stad/miljo, gronytor
parkeringar effektivitet

1 +17 (100 %) e Bra e Bra

2 +5 (100 %) Mindre bra e Bra

3 +16 (84 %) e Bra e Dalig

4 +3 (33 %) « Dalig * Bra

5 +4 (36 %) e Dalig Mindre bra

6 +4 (100 %) e Bra Mindre bra

7 +4 (100 %) e Bra Mindre bra

8 +6 (40 %) e Dalig Mindre bra

9 +4 (100 %) e Bra Mindre bra

10 +9 (47 %) Mindre bra Mindre bra

11 +4 (100 %) e Bra Mindre bra

12 +17 (100 %) Mindre bra Mindre bra

13 +24 (100 %) o Bra o Bra

Summa +117 P-platser

6 Slutsatser

De varden som har undersokts ar delvis subjektiva. Kostnadseffektivitet bedéms bast
om man foérst gor en berakning, vilket inte har rymts inom projektet. Av de undersokta
forslagen nr. 1-13 framstar trots allt vissa som mer effektiva och lampliga &n andra.

De basta férslagen bedéms vara de som utnyttjar Gibraltargatan och Viktor
Rydbergsgatan for langsgaende parkering samt markparkering vid Sven Hultins gata.
Att ersitta befintliga langsgdende platser med snedstallda ger ett mycket litet
nettotillskott i bade procent och antal, vilket blir férhallandevis dyrt. Ddrmed &r framst
forslagennr. 1, 2, 6, 7,9, 11 och 13 att féredra, som innebar:

e Nya langsgdende parkeringar med sma justeringar av befintliga gdngbanor
e En markparkering
e En del mindre markinlésen

Dessa forslag skulle dock sammanlagt bara ge 62 platser, vilket &r 1angt ifrén de 118
platser som behdver ersattas i aktuell detaljplan. Skulle man daremot genomféra ett
stérre urval av foérslagen i denna utredning, sa kan man ersétta alla 118 platserna.

Summering av alla varianter gors i féljande tabell:
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Forslag nr.

Nettotillskott parkeringar

Stad/miljo, gronytor

1,2,6,7,9,11,13 +62 e Bra
1-13 +117 Mindre bra
1-13 dé&r 10x ersatter 10 och +194 e Dalig

12x ersatter 12

Slutsatsen blir att det ar fullt majligt att nd malet att ersatta 118 boendeparkeringar i
omradet kring Gibraltarvallen. Mé&jligheten att uppfylla mélet kan dock st& i konflikt

med behov av grénytor. Det géller darfor att vélja ut de basta alternativen utifrdn de
varden som &r viktigast for Géteborgs Stad.

7 Referenser

e Parkeringspolicy, Goteborgs Stad 2009
o Vdégledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov, Géteborgs Stad 2011

e Parkeringsutredning Gibraltarvallen, AF 2014-11-28

e Sammanstélining av scenarier for parkering, AF 2015-02-08
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1 Bakgrund

1.1 Om uppdraget

Trafikforslaget i pagaende detaljplan Gibraltarvallen (Trafikkontorets diarienummer
1536/13), samt planerad exploatering av ¢stra Chalmersomradet, medfér att ett stort
antal parkeringar pa gatumark tas bort. Det ror sig framst om vastra sidan av
Gibraltargatan, varav de flesta parkeringar &r kombinerade boende- och
avgiftsparkering. Detta innebar en betydligt mindre tillgdng pa parkering for boende i
omradet som inte har tillgang till forhyrda platser.

Konsekvenser och méjliga I6sningar har tidigare undersokts av AF i féljande
utredningar:

e Parkeringsutredning Gibraltarvallen 2014-11-28. Genomgripande studie av
omradet sett till parkeringsbehov da platser tas bort, jamforelser med aldre
belaggningsrakningar och diskussion kring Iésningar.

e Sammanstallning av scenarier for parkering 2015-02-08. Summering av
tillgadng och efterfrdgan pa parkering vid Gibraltarvallen, bade boende och nya
kvarter i detaljplan inraknat.

e Parkeringsutredning Gibraltarvallen 2015-05-25. Oversiktlig utredning av ytor i
narheten av Gibraltarvallen som skulle vara tekniskt méjliga att nyttja for
gatu- eller markparkering.

Denna parkeringsutredning ar ett tillagg till de tidigare utredningarna. DA tidigare
utredningar fokuserar p& nybyggnation och samnyttjande av parkeringar som forslag
till mojliga I6sningar, tas i denna utredning ett annat grepp med storre fokus péa vilken
belaggning de befintliga boendeparkeringarna har. Det geografiska omrade som
studeras ar dessutom stdrre an tidigare.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att skapa en tydlig bild av tillgang och efterfragan pa
parkering inom ett tydligt avgransat utredningsomrade i narheten av Gibraltarvallen.

1.3 Mal

Malet med utredningen &r att hitta parkeringslosningar som kan ersétta de platser som
tas bort, och som samtidigt ar forenliga med bade detaljplanens trafikforslag for
berérda gator samt Goteborgs Stads parkeringspolicy.
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2 FoOrutsattningar och avgransning

2.1 Studerat omrade

Enligt G6teborgs Stads Vagledning till parkeringstal &r det rimligt med ett hégsta
avstand fran bostad till parkering pa 300 meter fagelvagen, eller 400 meter gangvag.
denna parkeringsutredning har ett avstand fran bostad till parkering pa upp till 500
meter anvants, da det ar maojligt att de borttagna parkeringarna paverkar ett relativt
stort omrade.

Det bedéms inte vara sannolikt att ndgon som idag har exempelvis 100 meter att ga
till sin parkering ar villig att g&d 500 meter. Om tillgdngen minskar i naromradet sa
skulle det dock kunna utlésa en sorts "flyttkedja” som naturligt okar efterfrdgan upp
till 500 meter fran Gibraltarvallen. Denna 6kade efterfrdgan kommer i sa fall ifran
boende i narheten av Viktor Rydbergsgatan, snarare an Gibraltargatan.

P& kartan nedan, figur 1, illustreras en svart linje ca 500 meter fran Gibraltarvallen.
Detta omrade definieras som utredningsomradet. Som referens for orientering anges
roda genomfartsgator och bla lokalgator. En narmare undersdkning av omradet
innanfor den svarta linjen visar att det framst ar omradet innanfoér den streckade
grona linjen som ar relevant att inventera. Den del av utredningsomradet som ligger
utanfor den grona linjen har ej inventerats, se lista nedan.
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Figur 1. lllustration 6ver Gibraltarvallen med omgivningar. Svart: Utredningsomrade, 500 m fran
ny planerad bebyggelse. R6d: Genomfartsgator. Bla: Lokalgator. Grén: inventeringsomrade.

Ej inventerat:

A.

o

Landalaomradet, innehaller f& boendeparkeringar (framst forhyrda) och
bedoéms ligga for langt bort med en viss niva skillnad.

Chalmersomradet, saknar boendeparkeringar.

Landala egnahemsomradet, parkering pa gata tillats men det ligger bade i
utkanten av utredningsomradet och har en betydande nivaskillnad.
Guldheden, parkering i olika former finns men samma geografiska
forutsattningar galler som for C.

Mossen, saknar boendeparkeringar.
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2.2 Typer av parkering som inventeras

Parkeringsutredningen avgrénsas till att studera den typ av parkering som tillhor
Goteborgs Stad da det ar dessa som staden har radighet dver:

e Boendeparkering inkl. nattparkering
e Avgiftsparkering

o Korttidsparkering (ofta 10 minuter)
e Fri gatuparkering (24 timmar)

Med boendeparkering avses den parkering som erbjuds av Trafikkontoret, definierat
enligt foljande:

Boendeparkeringstillstand ar ett undantag fran parkeringsreglerna (i
Trafikférordningen, SFS1998:1276, ges kommuner mdjlighet att om
det behovs bevilja undantag for boende i ett visst omrade).

Med boendeparkering kan du mot en fast avgift fa parkera inom ett
givet omrade.

Ett tillstdnd for boendeparkering innebar ingen garanti till en
parkeringsplats. Behover du en garanterad parkeringsplats maste du
sOka ett annat alternativ.

Granserna for boendeparkeringsomradena ar inte exakta. Aven om

din gata ligger i omradet ar det inte sakert att den fastighet du bor i
ar behdrig till boendeparkering. Vid anlaggningsarbete, till exempel

gatuarbete, kan antalet tillgangliga platser tillfalligt minska.

Som underlag fér sammanstallning av tillgdng och taxor har parkeringskartor anvants
fran Goteborgs Stad Trafikkontoret, samt Parkeringsbolaget.

Vid inventering av parkeringsplatser som tillater bade boende och besokare (avgift),
gors ingen skillnad pa dessa. Detta ar en vald avgransning i uppdraget av hansyn till
effektivisering, da inventeringsomradet ar omfattande.

I det sa kallade villaomradet, 6ster om Fridkullagatan och séder om Eklandagatan,
erfar Trafikkontoret att omradets fria gatuparkeringar anvands av manga som inte bor
i omradet. Vid inventering av detta omrade gors darfor en sa kallad nummerskrivning,
dar alla patraffade registreringsnummer kartlaggs vad galler fordonsagarens hemvist.

2.3 Typer av parkering som ej inventeras

Ovriga parkeringsplatser i utredningsomradet som ej inventeras, innefattar forhyrda
platser eller avgiftsbelagda platser som erbjuds av privata parkeringsbolag,
hyresvardar och bostadsrattsfoéreningar. Det finns tva huvudsakliga skal till att dessa
inte tagits med.

e De platser som tas bort i detaljplanen ar stadens boendeparkeringar, inte
privata forhyrda. Om ersattningen av dessa skall vara likvardig sa ar det
framst denna kategori som b6r undersdkas. Forhyrda platser, oavsett aktor, ar
inte helt jamférbara med systemet som boendeparkering innebar. Vem som
helst kan anstka om boendeparkering sa lange man bor i berért omrade och
ager en bil. Férhyrda platser kan daremot innebara hogre avgifter och/eller
vantetid i ko.

e Utredningens omfattning skulle bli alltfor stor da en inventering av uthyrda
platser forutsatter kontakt med en stor méangd aktorer.
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2.4 Inventeringstillfallen

Det tidigare angivna omradet, se figur 1, inventeras vid tre tillfallen pa vardagar — tva
ganger dagtid och en gang kvallstid. Aven om detta bara ger nagra ogonblicksbilder,
bed6ms det vara tillrackligt for att ge en rattvisande bild av tillgdngen pa parkering i
omradet. Sarskilt kvallstid inventering ger en god bild av hur manga boende som
parkerar.

Under vissa tider pa dygnet rader parkeringsforbud for exempelvis sopning. | samband
med dessa tider (kvallen fore eller eftermiddagen efterat) har inventeringar inte
genomforts, annars blir den totala bilden inte helt rattvisande.
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3 Inventering

3.1 Kartlaggning och inventering av parkeringsplatser

Inom inventeringsomradet, inringat med gron linje i figur 1, har parkeringsplatser
kartlagts.

De inventerade parkeringsplatserna har numrerats till 130 olika platser, vilka har
kartlagts med Goteborgs stads parkeringskarta som grund. De 130 platserna
motsvarar totalt 1543 inventerade parkeringsplatser. Parkeringsplatsernas placeringar
finns redovisade i figur 2 och de olika typerna av parkeringar har markerats med olika
farger for att enkelt kunna sarskilja dessa.

Inventeringar av belaggning pa samtliga 1543 parkeringsplatser har genomforts vid
féljande tillfallen:

e Onsdagen den 30 mars kl. 09-15
e Onsdagen den 13 april kl. 19-23
e Torsdagen den 14 april kl. 12-15

Antalet bilar pa varje parkering har raknats, varpa en procentuell belaggning sedan
beraknats. Belaggningen pa parkeringsplatserna finns redovisade i figur 3 och 4 dar
den procentuella belaggningen ar indelad med fargkodning i intervallerna 0-69 %, 70-
89 % och 90-100 %.

All insamlad information om parkeringsplatserna finns sammanstallt i bilaga 1.
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Figur 2. Parkeringsplatser inom inventeringsomradet. BI& punkter: kombinerad boende- och
avgiftsparkering. Grona punkter: boendeparkering/korttidsparkering. Gula punkter:
avgiftsparkering. Roda punkter: fri gatuparkering/korttidsparkering. Siffrorna anger det nummer
som refererar till respektive parkering i bilaga.
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Figur 3. Medelbelaggning dagtid. Gront: 0-69%, Gult: 70-89%, R6tt: 90-100 %.
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3.2 Nummerskrivning i villaomradet

I villaomradet, belaget i sodra delen av inventeringsomradet, finns ett antal fria
gatuparkeringar. En nummerskrivning har gjorts av de fordon som stod parkerade

langsmed dessa gator. Den skrivna adressen till de registrerade fordonségarna har
kartlagts och resultatet visas i figur 5 och 6.

Utav de bilar som stod parkerade i bostadsomradet var endast ca 2 % registrerade pa
personer som var skrivna i omradet. Eventuellt ar siffran i praktiken marginellt hogre,
om det ar sa att det finns tjanstebilar som ar skrivna pa foretag.

Ca 20 % hade sin bostadsadress i omradet strax norr om Eklandagatan.
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Figur 5. Skriven adress till de fordon som stod parkerade i villaomradet vid inventeringstillfallena

dagtid. Rott inringat omrade markerar villaomradet, grént inringat omrade markerar det omrade
som ligger narmast, norr om villaomradet.

| 6vrigt var adresserna spridda med stérst tyngdpunkt i Géteborgsregionen, se figur 6
nedan.
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Figur 6. Spridning 6ver Godteborgsregionen av adresserna till de fordon som parkerade i

villaomradet vid inventeringen.

Parkeringsutredning_Gibraltarvallen_2016-05-30.docx

Sida 13 (21)



4 Borttagna och tillkommande parkeringsplatser

Detaljplanen (exploatering och aktuellt trafikférslag fr&n AF) vid Gibraltarvallen
kommer att innebara att 280 stycken av de befintliga parkeringsplatserna pa gatumark
tas bort, varav 210 stycken ar tvar- eller snedstéallda och 70 stycken ar langsgaende.

Ytor som kan utnyttjas for tillkommande parkeringsplatser enligt AF:s trafikforslag och
tidigare parkeringsutredningar finns markerade i figur 7. Enligt forslaget skulle totalt
320 nya parkeringsplatser kunna tillskapas, varav 217 utgor langsgaende
gatuparkeringar enligt trafikforslag och resterande 103 utgdr samlade markparkeringar
vid Olof Rudbecksgatan och Fridkullagatan (dessa harror fran tva av forslagen i
Parkeringsutredning Gibraltarvallen 2015-05-25 som Trafikkontoret har valt att ga
vidare med). Vilka av dessa mdéjliga platser som behéver tillskapas analyseras narmare
i olika scenarier (kapitel 5), som leder till slutsatser och rekommendationer i kapitel 6.

Figur 7. Borttagna och mojliga tillkommande parkeringsplatser. Siffrorna anger antalet
parkeringsrutor som ryms inom respektive parkering. R6da punkter: férsvinnande P-platser,
Gréna punkter: forslag pa tillkommande P-platser.
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5 Analys av belaggningsscenarier

Inventeringen visar att omradets parkeringar inte ar fullbelastade i nulaget.
Parkeringarna hade hdgst belastning pa kvallen da belaggningen i genomsnitt var 72
% inom inventeringsomradet (exklusive villaomradet) vilket innebar att 397 stycken
parkeringsplatser stod tomma. Nar parkeringsplatser vid Gibraltarvallen férsvinner i
samband med exploateringen kan det antas att hdgst tryck pa parkeringsplatserna
kommer att uppsta i omradet mellan Gibraltarvallen och Viktor Rydbergsgatan. Darfor
har ndgra olika scenarier analyserats utifran en prévning av belaggning och tillgang pa
nya parkeringsplatser.

e | scenario 1 antas att alla parkeringar, efter exploateringen inom
inventeringsomradet (exkl. villaomradet som redan bedoms vara fullbelagt),
maximalt fylls till 75 %. Denna procentsats provas eftersom inventeringen
visade att den nuvarande beldggningen ar 72 %, och tas platser i detaljplanen
bort s& blir trycket pa parkering ndgot hogre i snitt i hela inventeringsomradet.

e | scenario 2 antas att parkeringar som finns i omradet mellan Gibraltarvallen
och Viktor Rydbergsgatan fylls till 85 %, och resterande parkeringar (exkl.
villaomradet som redan bedoms vara fullbelagt) fylls till 75 %. Dessa
procentsatser antas vara mer rimliga an i scenario 1 d4 omradet mellan
Gibraltarvallen och Viktor Rydbergsgatan kommer att fyllas mer an snittet for
hela inventeringsomradet.

e | scenario 3 berdknas vilken beldggning som kravs for att det varken ska
uppsta over- eller underskott av boendeparkeringar, givet att enbart nya
markparkeringar tillskapas. Detta utgor ett teoretiskt jAmviktsscenario.

e | scenario 4 ersatts precis s manga platser som tas bort, 280 stycken.

5.1 Scenario utan nya parkeringar
Forutsattning: Inga av de 320 nya méjliga parkeringarna réknas in.

Scenario la: Underskott pa 163 platser.
Scenario 2a: Underskott pa 111 platser.

5.2 Scenario med nya gatu- och markparkeringar

Forutsattning: Alla de 320 nya mdjliga parkeringarna raknas in. De tva nya
markparkeringarna fylls till 90 %.

Scenario 1b: Overskott pa 93 platser.

Scenario 2b: Overskott pa 166 platser.

5.3 Scenario med endast nya markparkeringar

Forutsattning: Endast de nya méjliga markparkeringarna med 103 platser raknas in.
Dessa antas bli fyllda till 90 %.

Scenario 1c: Underskott pa 70 platser.
Scenario 2c: Underskott pa 18 platser.

5.4 Scenario i jamvikt

Som ett alternativ till scenarierna 1 och 2 har det i ett teoretiskt jamviktsscenario
analyserats hur hog belaggning som kravs for att det inte ska uppsta varken
underskott eller dverskott av boendeparkeringar inom inventeringsomradet. | detta
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scenario ar markparkeringarna de enda tillkommande parkeringarna och antaget att
de fylls till 90 %.

Analysen visar att det kravs en belaggning pa ca 89 % pa parkeringarna mellan
Gibraltargatan och Viktor Rydbergsgatan och 75 % pa resterande parkeringar i
inventeringsomradet (exkl. villaomradet som fortsatt ligger p& ca 90 %) for att det
inte ska uppsta over- eller underskott av boendeparkeringar.

Det teoretiska jamviktsscenariot, med enbart markparkeringar som erséattning for
befintliga boendeparkeringar, forutsatter alltsa en mycket hog belaggning pa befintliga
och nya parkeringsplatser i det studerade omradet.

5.5 Scenario dar alla férsvinnande parkeringsplatser ersatts
med nya

Det studerade jamviktsscenariot i kapitel 5.4 innebar en mycket hoég belaggningsgrad i
naromradet till Gibraltargatan, eftersom nettosumman av tillgang pa parkering ar
lagre an i nulaget. Darfor har aven ett scenario studerats dar alla férsvinnande
parkeringsplatser ersatts med nya och belaggningsgraden inom inventeringsomradet
antas darmed kvarsta som vid inventeringstillfallet, det vill sdga 72 % i genomsnitt
men i manga fall 6ver 90 % omkring Gibraltargatan och Viktor Rydbergsgatan (se
illustration av belaggning i figur 4).

Enligt AF:s trafikférslag och tidigare parkeringsutredning (avseende nya méjliga
markparkeringar) skulle totalt 320 stycken nya parkeringsplatser kunna skapas. Utav
dessa finns 39 stycken langs med Engdalsgatan. Géteborgs Stad ser helst att platserna
langs Engdahlsgatan upplats for korttidsparkering snarare an for boendeparkeringar.
Darmed aterstar 281 parkeringsplatser som kan skapas for boende i omradet. Antalet
platser racker d& (med 1 parkeringsplats tillgodo) for att kompensera for de som
forsvinner vid exploateringen.

5.6 Madjliga risker

Mdjliga risker med studerade parkeringsscenarier diskuteras nedan.
Den forutsatta flyttkedjan

I ndgra av scenarierna gors berakningarna utifran att belaggningen okar fran 72 % till
75 % anda bort till den studerade gransen. Detta forutsatter att den sa kallade
flyttkedjan som tas upp i avsnitt 2.1 kan fungera i praktiken:

Det bedéms inte vara sannolikt att ndgon som idag har exempelvis 100 meter att ga
till sin parkering &r villig att ga 500 meter. Om tillgdngen minskar i naromradet sa
skulle det dock kunna utldsa en sorts “flyttkedja” som naturligt 6kar efterfragan upp
till 500 meter fran Gibraltarvallen. Denna tkade efterfragan kommer i sa fall ifran
boende i narheten av Viktor Rydbergsgatan, snarare an Gibraltargatan.

Inverkan av efterfrdgan fran nytillkommande boende

De nytillkommande boende enligt detaljplanen vid Gibraltarvallen kommer i enlighet
med policyn att fa parkera i de egna kvarteren. | detaljplaner dar det finns risk att
nytillkommande boende hellre sbker boendeparkeringstillstand an valjer att parkera
inom det egna kvarteret, sdsom det aktuella fallet med Gibraltarvallen, s& kan
Trafikkontoret forhindra att tillstand ges ut till boende skrivna pa de nya adresserna.
Inget av de studerade parkeringsscenarierna ovan loper darfor ndgon risk att sattas ur
spel pa& grund av en eventuell tilkommande efterfradgan fran nya boende.
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Soktrafik och upplevelse av parkering

Med en hdg belaggning finns det en stor risk for soktrafik, da det vid gatuparkering
saknas méjligheter att genom digitala skyltar anvisa var lediga platser finns. Detta kan
aven ge en negativ upplevelse for de som parkerar.

Det ar svart att ange en optimal belaggningsgrad sett till soktrafik och utnyttjande av
mark. Ett exempel pa samband mellan soktrafik och belaggning ges dock i rapporten
Parkering som styrmedel for en fossilfri fordonstrafik, som anger att det bodr vara ca 85
% belaggning jamnt fordelat 6ver gatunatet for att halla soktrafiken till ett minimum.

Exempel pa upplevelse for de som parkerar finns fran bland annat Stockholms stad,
dar en belaggningsundersokning i centrala staden visade pa ett genomsnitt om ca 90
% dagtid och annu hégre nattetid. | en attitydundersdkning om parkeringssituationen
svarade upp till 50 % av de tillfrdgade att de inte instamde i pastaendet att
’parkeringsmojligheterna pa stadens gator ar tillfredsstallande”. For 30 % var fragan
inte aktuell, d& de saknade bil eller inte hade behov av att parkera pa gatan.
Slutsatsen ar att en mycket stor andel inte tycker att det ar en tillfredstéllande
parkeringssituation med de belaggningssiffror som radde vid understkningen.
Rimligtvis skulle upplevelsen vid Gibraltargatan och Viktor Rydbergsgatan vara ungefar
densamma om belaggningen behdver ligga pa ca 90 % for att forsérja de boendes
parkeringsbehov.
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6 Slutsatser och rekommendationer

6.1 Belaggning till foljd av exploatering vid Gibraltarvallen

Denna parkeringsutredning visar att det i dagslaget ar en relativt h6g men inte full
belastning pa boendeparkeringarna inom inventeringsomradet. Da parkeringsplatser
for boende forsvinner i samband med exploateringen kommer dock ett underskott att
uppsta i naromradet vid Gibraltarvallen. Underskottet kan kompenseras fér genom att
skapa nya parkeringar.

Analysen visar att underskottet kan vandas till ett 6verskott genom att skapa
langsgdende gatuparkeringar i omradet. Detta strider dock mot stadens
parkeringspolicy som sager att boendeparkeringar ska l6sas pa kvartersmark, istallet
for att gator tas i ansprak for langtidsuppstallning. Alternativt kan underskottet mildras
genom att endast anlagga de tva foreslagna markparkeringarna i narheten av
Gibraltarvallen. Ett underskott kvarstar a&ven om situationen forbattras.

Enligt det teoretiska jamviktsscenariot skulle snittbelaggningen pa parkeringarna
mellan Gibraltarvallen och Viktor Rydbergsgatan behdva uppga till ca 89 % for att
kompensera for de bortfallande parkeringsplatserna, da man bortser fran nyskapad
gatuparkering i trafikforslaget och endast tillgodoraknar de nya markparkeringarna vid
Fridkullagatan och Olof Rudbecksgatan.

Det kan alltsa vara majligt att fa tillrackligt manga boendeparkeringar i omradet kring
Gibraltarvallen utan att man maste upplata langsgaende platser for boendeparkering.
Befintliga boendeplatser pa gatumark som kvarstar (framforallt omkring Viktor
Rydbergsgatan) utnyttjas darmed maximalt. Det finns dock en risk, och ett problem,
med att endast lata markparkeringarna ersatta de borttagna boendeparkeringarna:

e Risken, ar att den belaggning pa 89 % som kravs innebar sé pass fullt
utnyttjade parkeringar omkring framst Viktor Rydbergsgatan, att stktrafiken
blir for stor. Att uppna ett genomsnitt pa 89 % beldggning i ett s pass stort
omrade kommer sannolikt att ge en trafiksituation som inte &r énskvard.

e Problemet, ar att avstandet ar langt mellan den nya parkeringen vid
Fridkullagatan och de befintliga platserna som tas bort. Fran en mittpunkt vid
de tvarstéllda platserna vid Gibraltargatan séder om Engdahlsgatan, ar det
250 meter. Fran en mittpunkt vid de snedstallda platserna vid Gibraltargatan
norr om Engdahlsgatan, &ar det ca 500 meter.

Aven om det skapas en parkeringstillgdng pa 51 platser vid Fridkullagatan, ar det
alltsa inte sakert att den verkligen kommer att efterfragas till s& mycket som 90 % av
de som idag parkerar vid Gibraltarvallen (vilket forutsatts i berdkningarna). Istallet
kanske man soker sig till Viktor Rydbergsgatan, som da kan fa ett annu hogre tryck an
de teoretiska 89 % som har beraknats.

6.2 Nummerskrivning i villaomradet

Inventeringen i villaomradet visar pa en mycket hog belaggning langs dessa gator, i
snitt 94 % pa kvallen. Merparten av fordonen som noterades dagtid var inte boende i
omradet och det finns en tydlig efterfrdgan fran boende norr om Eklandagatan.

Skulle man ersatta en del av den borttagna boendeparkeringen pa Gibraltarvallen med
de 51 nya platserna pa markparkeringen vid Fridkullagatan, sa ligger denna

geografiskt valdigt nara villaomradet. Det finns da en risk att boende pa Gibraltargatan
fragar sig varfor de ska betala for boendeparkering dar, betydligt langre fran bostaden
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an Gibraltarvallen, om de har en chans att st gratis i villaomradet. Det kan darfor
vara vart att évervaga nagon form av reglering om denna markparkering byggs, da
det annars skulle uppsta en sned konkurrenssituation kring den nya parkeringen.

Att ca 70-75 % av de raknade bilarna i villaomradet var skrivna pa helt andra adresser
an i omradet och vid Eklandagatan, samtidigt som belaggningen &r mycket hog pa
kvallen, tyder pa en hég grad av samnyttjande mellan arbetande dagtid och boende
nattetid. Detta forefaller vara praktiskt, men innebar samtidigt att arbetspendling med
bil i dagslaget kan upplevas attraktivt fér en del personer som arbetar i narheten av
villaomradet. Om Goéteborgs Stad vill minska arbetspendling med bil och fa en
overflyttning till kollektivtrafik, sd kan det vara en idé att 6vervaga nagon form av
reglering i detta omrade.

For att undvika langtidsuppstalining kan avgifter och tidsbegransning (till exempel 4
timmar eller kortare) vara ett alternativ. Risken med en reglering ar att vissa boende i
villaomradet som parkerar pa gatan inte har nagonstans att std om mojligheterna
inom den egna fastigheten ar begransade. Ytterligare ett alternativ som tillmotesgar
boende men minimerar arbetsplatsparkering, skulle kunna vara att infora ett liknande
boendeparkeringssystem som i de dvriga delarna av utredningsomradet. Detta ar dock
inte i linje med parkeringspolicyn.

6.3 Losningar och rekommendationer

Nagra alternativa I6sningar pa den framtida forvantade parkeringssituationen, dar 280
platser tas bort, har tagits fram utifran analyserna av olika scenarier. Alla alternativen
ar dock mer eller mindre i strid med parkeringspolicyn da denna bland annat anger att
framtida boendeparkering skall ske pa kvartersmark istallet for gatumark och att
stadsmiljo skall prioriteras fore bilparkering.

Alt. | Antal parkeringar Beskrivning

A Borttagna: 280 st. Nya langsgdende platser enligt trafikforslaget
Tillkommande pa gata: O st. upplats inte for boende. Istéllet skapas tva
Tillkommande p& mark: 103 st. markparkeringar, totalt 103 platser, som
Nettosumma: -177 st. tilsammans med befintliga boendeparkeringar

omkring Viktor Rydbergsgatan fylls till 89-90 %. P&
sa vis kan parkeringsbehovet for befintliga boende
klaras, ej inraknat parkeringsbehov for nya bostader
i detaljplanen (detta behov skall 16sas inom de egna
kvarteren). Risken med alternativ A bedéms framst
vara att det blir en 6kad soktrafik i omradet pa
grund av en mycket hog erforderlig belaggning.

B Borttagna: 280 st. Nya langsgdende platser enligt trafikforslaget
Tillkommande pa gata: 108 st. upplats till viss del for boende, exempelvis alla
Tillkommande p& mark: 52 st. platser pa Gibraltargatan séder om Engdahlsgatan
Nettosumma: -120 st. samt Eklandagatan. Dessa utgoér tillsammans 108 st.

De 52 mdjliga platserna vid Olof Rudbecksgatan
anlaggs, men inte de 51 moéjliga vid Fridkullagatan.
Totalt f&s en nettosumma som innebar att platser
forsvinner, med en belaggning som blir hdogre an i
nulaget. Belaggningen kommer dock att vara lagre
an i alternativ A vilket ar mer gynnsamt med tanke
pa soktrafik.

C Borttagna: 280 st. Alla borttagna parkeringsplatser ersatts, dels
Tillkommande pa gata: 178 st. med de tva mojliga markparkeringarna, dels med
Tillkommande p& mark: 103 st. gatuparkeringar i erforderlig omfattning. Skulle man
Nettosumma: +1 st. upplata alla gatuparkeringar i trafikforslaget for

boende férutom parkeringarna pa Engdahlsgatan, s&
ersatter man alla 280 platser som tas bort.
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Alternativ A bygger pa det sa kallade jamviktsscenariot och bedéms ge den minsta
avvikelsen fran parkeringspolicyn da inga langsgaende parkeringar upplats for boende.
Samtidigt innebér detta att 177 platser forsvinner, med 6kad beldggning och soktrafik
som foljd. Det ar darfor tveksamt om alternativ A ger en dnskvard parkerings- och
trafiksituation i naromradet vid Gibraltarvallen. Alternativet innebar dessutom att en
stor mangd langsgaende gatuparkeringar (217 st.) mojliggors for korttids- och
besoksparkering, samtidigt som det troligen inte finns ett behov av s manga platser
for detta andamal. For alternativ A bér man évervaga reglering i villaomradet, annars
blir det en sned konkurrens mellan markparkeringen vid Fridkullagatan och nuvarande
gratisparkering i villaomradet.

Alternativ B beddms ge en parkeringssituation med en acceptabel beldggning och grad
av soktrafik. Det ar inte férenligt med parkeringspolicyn, men anvandningen av
langsgaende platser blir atminstone farre an jamfort med dagslaget. Med alternativ B
ar det inte heller nédvandigt att bygga bada de tva storre markparkeringarna, det
récker sannolikt att endast bygga parkeringen vid Olof Rudbecksgatan. Med detta
alternativ bedoms inte reglering i villaomradet vara lika viktig som i A och C. Det ar
dock fortfarande en god idé att 6vervaga avgifter och tidsbegransning, med tanke pa
mojligheter att minska incitamenten for arbetande att parkera héar.

Alternativ C ar det som mest av allt motsvarar nulaget, da precis det antal
boendeparkeringar som tas bort aven ersatts — dock med en annan disponering an i
nulaget, da 103 av platserna ar p& markparkering istéllet for pa gata. Med detta
alternativ beddms parkeringssituationen bli liknande som i nuldget. For alternativ C
b6r man 6vervaga reglering i villaomradet, annars blir det en sned konkurrens mellan
markparkeringen vid Fridkullagatan och nuvarande gratisparkering i villaomradet.

Av alternativen A, B och C bedéms sammantaget att A ger en alltfér hog belaggning, B
ar en god kompromiss som minskar den totala parkeringstillgdngen, medan C &ar ett
fullgott alternativ till dagslaget.

Sammanfattningsvis finns det enligt parkeringsutredningen uppenbara svarigheter att
uppnd malet med en parkeringslosning som bade fungerar for befintliga boende och
samtidigt &r helt férenlig med stadens parkeringspolicy. Detta &r en foljd av
detaljplanen for Gibraltarvallen som har en stor paverkan pa just boendeparkering.
Alla de foreslagna lésningar som ges ovan innebar dock anda att farre antal
langsgaende parkeringar kommer att upplatas fér boende an i dagslaget, vilket far
anses vara en mindre avvikelse fran parkeringspolicyn dn rddande dagslage.
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INVENTERINGSOMRADE (EXKL VILLAOMRADE) - BELAGGNING

Inventering dag 30 mars

Inventering dag 14 april

BILAGA 1

Inventering kvall 13 april

Nr pa karta Gata Typ av parkering Antal platser  Taxa P-férbud Antal bilar Beldggning Antal bilar Beldggning Medel dag Antal bilar Beldggning

1 Ekmansgatan Korttid och boende 24 Taxa5,S7  tisdagar kl 9-12 jamna veckor 4 17% 9 38% 27% 14 58%

2 Bengt Lidnersgatan Korttid och boende 8 Taxa5,S7 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 5 63% 1 13% 38% 4 50%

3 Bengt Lidnersgatan Korttid och boende 9 Taxa 5,57 - 0 0% 0 0% 0% 0 0%

4 Skyttegatan Korttid och boende 8 Taxa 5,57 - 8 100% 4 50% 75% 7 88%

5 Skyttegatan Korttid och boende 9 Taxa 5,57  tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 11% 3 33% 22% 2 22%

6 Dicksonsgatan Korttid och boende 9 Taxa 5,57  tisdagar kl 9-12 jamna veckor 0 0% 6 67% 33% 6 67%

7 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 14 Taxa 5,56  onsdagar kl 2-7 8 57% 14 100% 79% 8 57%

8 Lyckans vag Korttid och boende 24 Taxa5,S7  tisdagar kl 9-12 jamna veckor 3 13% 6 25% 19% 5 21%

9 Terassgatan Korttid och boende 11 Taxa 5,S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 4 36% 5 45% 41% 8 73%
10 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 38 Taxa 5,56 tisdagarkl 2-7 19 50% 14 37% 43% 23 61%
11 Olof Wijksgatan Korttid och boende 3 Taxa 5,57 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 33% 2 67% 50% 0 0%
12 Teknologgatan Korttid och boende 7 Taxa 6,S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 4 57% 6 86% 71% 6 86%
13 Lennart Torstenssonsgatan Korttid och boende 76 Taxa 5,S7 tisdagar kl 9-12 udda veckor 16 21% 16 21% 21% 41 54%
14 Gibraltargatan Korttid och boende 18 Taxa 5,56  fredagarkl 2-7 16 89% 8 44% 67% 14 78%
15 Pontus Wiknersgatan Korttid och boende 1 Taxa6,S5 - 1 100% 1 100% 100% 1 100%
16 Pontus Wiknersgatan Korttid och boende 8 Taxa 6,55 - 8 100% 5 63% 81% 8 100%
17 Pontus Wiknersgatan Korttid och boende 5 Taxa 6,S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 5 100% 3 60% 80% 5 100%
18 Kjellbergsgatan Korttid och boende 4 Taxa 6,S5  tisdagar kl 9-12 jamna veckor 4 100% 1 25% 63% 4 100%
19 Sylvestergatan Korttid och boende 2 Taxa 6,S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 2 100% 1 50% 75% 2 100%
20 Pontus Wiknersgatan Korttid och boende 15 Taxa 6,56  tisdagar kl 9-12 udda veckor 10 67% 14 93% 80% 13 87%
21 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 18 Taxa 5,56  onsdagar ki 2-7 8 44% 7 39% 42% 15 83%
22 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 18 Taxa 5,56 tisdagar kl 2-7 13 72% 13 72% 72% 16 89%
23 Alandsgatan Korttid och boende 15 Taxa 6,55 - 15 100% 14 93% 97% 15 100%
24 Gibraltargatan Korttid och boende 4 Taxa 5,56 fredagar kl 2-7 3 75% 4 100% 88% 4 100%
25 Lagerbringsgatan Korttid och boende 12 Taxa 6,56 tisdagar kl 9-12 udda veckor 6 50% 8 67% 58% 12 100%
26 Vidblicksgatan Korttid och boende 9 Taxa 6,56 tisdagar kl 9-12 udda veckor 5 56% 7 78% 67% 7 78%
27 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 12 Taxa 5,56 tisdagar kl 2-7 8 67% 8 67% 67% 11 92%
28 Gibraltargatan Korttid och boende 5 Taxa 5,56 - 5 100% 5 100% 100% 5 100%
29 Lagerbringsgatan Korttid och boende 14 Taxa 7,56 - 13 93% 12 86% 89% 14 100%
30 Walleriusgatan Korttid och boende 28 Taxa 7,56  tisdagar kl 9-12 udda veckor 15 54% 14 50% 52% 28 100%
31 Gibraltargatan Korttid och boende 7 Taxa 5,56 fredagarkl 2-7 6 86% 3 43% 64% 7 100%
32 Wijkandersgatan Korttid och boende 9 Taxa7,56 - 9 100% 9 100% 100% 9 100%
33 Wijkandersgatan Korttid och boende 27 Taxa 7,56 tisdagar kl 9-12 udda veckor 7 26% 6 22% 24% 14 52%
34 Gibraltargatan Korttid och boende 33 Taxa 5,56 - 28 85% 30 91% 88% 33 100%
35 Volrat Thamsgatan Korttid och boende 11 Taxa 7,S5  tisdagar kl 9-12 udda veckor 4 36% 8 73% 55% 7 64%
36 Eklandagatan Korttid och boende 11 Taxa 5,57 - 10 91% 9 82% 86% 11 100%



Inventering dag 30 mars

Inventering dag 14 april

BILAGA 1

Inventering kvall 13 april

Nr pa karta Gata Typ av parkering Antal platser  Taxa P-férbud Antal bilar Beldggning Antal bilar Beldggning Medel dag Antal bilar Beldggning
37 Volrat Thamsgatan Korttid och boende 15 Taxa 7,S5 tisdagar kl 9-12 udda veckor 4 27% 8 53% 40% 3 20%
38 Utlandagatan Korttid och boende 13 Taxa 5,56  tisdagar kl 9-12 udda veckor 9 69% 6 46% 58% 13 100%
39 Richertsgatan Korttid och boende 54 Taxa7,S5 - 43 80% 44 81% 81% 53 98%
40 Meijerbergsgatan Korttid och boende 10 Taxa 7,55  tisdagar kl 9-12 udda veckor 4 40% 7 70% 55% 9 90%
41 Volrat Thamsgatan Korttid och boende 4 Taxa 7,S5 tisdagar kl 9-12 udda veckor 2 50% 1 25% 38% 2 50%
42 Meijersbergsgatan Korttid och boende 8 Taxa 7,55 - 3 38% 8 100% 69% 8 100%
43 Rosenskoldsgatan Korttid och boende 8 Taxa 7,55n - 8 100% 4 50% 75% 8 100%
44 Gibraltargatan Korttid och boende 127 Taxa 5,57 - 70 55% 73 57% 56% 112 88%
45 Eklandagatan Korttid och boende 10 Taxa 5,57 tisdagar kl 2-7 8 80% 8 80% 80% 10 100%
46 Eklandagatan Korttid och boende 21 Taxa5,S7  fredagarkl 2-7 2 10% 6 29% 19% 17 81%
47 Gibraltargatan Korttid och boende 22 Taxa 5,S7n fredagar kl 2-7 3 14% 7 32% 23% 10 45%
48 Spaldingsgatan Korttid och boende 8 Taxa 7,S5n - 4 50% 0 0% 25% 8 100%
49 Viktor Rydbergsgatan Korttid och boende 13 Taxa 5,56  onsdagar ki 2-7 9 69% 8 62% 65% 10 77%
50 Eklandagatan Korttid och boende 9 Taxa5,S7 fredagarkl 2-7 7 78% 4 44% 61% 8 89%
51 Ornehufvudsgatan Korttid och boende 8 Taxa 7,S5n - 7 88% 7 88% 88% 7 88%
52 Gibraltargatan Korttid och boende 48 Taxa 5,55 - 28 58% 26 54% 56% 37 77%
53 Utlandagatan Korttid 9 Taxa 6 tisdagar kl 9-12 udda veckor 3 33% 0 0% 17% 9 100%
54 Utlandagatan Korttid 25 Taxa 6 tisdagar kl 9-12 udda veckor 9 36% 6 24% 30% 9 36%
55 Olof Wijksgatan Boende 2 M4n - 1 50% 1 50% 50% 0 0%
56 Viktor Rydbergsgatan Boende 12 S6 onsdagar kl 2-7 2 17% 1 8% 13% 2 17%
57 Terassgatan Boende 9 S5 - 2 22% 6 67% 44% 7 78%
58 Terassgatan Boende 4 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 25% 4 100% 63% 4 100%
59 Terassgatan Boende 3 S5n tisdagar kl 9-12 jamna veckor 2 67% 1 33% 50% 3 100%
60 Terassgatan Boende 1S5 - 1 100% 1 100% 100% 1 100%
61 Genomgangen Boende 1 S6 - 0 0% 0 0% 0% 0 0%
62 Kjellbergsgatan Boende 9 S5n tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 11% 0 0% 6% 7 78%
63 Pontus Wiknersgatan Boende 1S5 - 1 100% 1 100% 100% 1 100%
64 Genomgangen Boende 156 - 0 0% 0 0% 0% 0 0%
65 Pontus Wiknersgatan Boende 5 S5n tisdagar kl 9-12 jamna veckor 0 0% 0 0% 0% 2 40%
66 Sylvestergatan Boende 11 S5 - 10 91% 8 73% 82% 11 100%
67 Gibraltargatan Boende 8 Sén fredagar ki 2-7 0 0% 1 13% 6% 2 25%
68 Sylvestergatan Boende 6 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 4 67% 4 67% 67% 4 67%
69 Alandsgatan Boende 1S5 - 1 100% 1 100% 100% 1 100%
70 Alandsgatan Boende 1S5 - 1 100% 0 0% 50% 1 100%
71 Gibraltargatan Boende 4 S6n fredagar kl 2-7 0 0% 4 100% 50% 1 25%
72 Pontus Wiknersgatan Boende 3 56 tisdagar kl 9-12 udda veckor 3 100% 1 33% 67% 3 100%
73 Vidblicksgatan Boende 9 Sén tisdagar kl 9-12 udda veckor 0 0% 0 0% 0% 6 67%
74 Viktor Rydbergsgatan Boende 10 Sén onsdagar kl 2-7 2 20% 0 0% 10% 10 100%
75 Gibraltargatan Boende 6 S6n fredagar ki 2-7 0 0% 0 0% 0% 5 83%



BILAGA 1

Inventering dag 30 mars Inventering dag 14 april Inventering kvall 13 april

Nr pa karta Gata Typ av parkering Antal platser  Taxa P-férbud Antal bilar Beldggning Antal bilar Beldggning Medel dag Antal bilar Beldggning

76 Lagerbringsgatan Boende 4 S6bn tisdagar kl 9-12 udda veckor 0 0% 0 0% 0% 4 100%
77 Viktor Rydbergsgatan Boende 6 S6n tisdagar kl 2-7 0 0% 4 67% 33% 2 33%
78 Wijkandersgatan Boende 156 - 0 0% 0 0% 0% 1 100%
79 Wijkandersgatan Boende 8 S6 tisdagar kl 9-12 udda veckor 2 25% 7 88% 56% 5 63%
80 Viktor Rydbergsgatan Boende 19 S6 onsdagar kl 2-7 0 0% 2 11% 5% 8 42%
81 Palmstedtsgatan Boende 7 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 2 29% 1 14% 21% 1 14%
82 Palmstedtsgatan Boende 4 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 25% 3 75% 50% 3 75%
83 Olof Rudbecksgatan Boende 9 S5n tisdagar kl 9-12 udda veckor 0 0% 0 0% 0% 1 11%
84 Olof Rudbecksgatan Boende 17 S5 tisdagar kl 9-12 udda veckor 3 18% 5 29% 24% 14 82%
85 Eklandagatan Boende 8 S7n tisdagar kl 2-7 1 13% 1 13% 13% 1 13%
86 Eklandagatan Boende 9 S6 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 7 78% 4 44% 61% 9 100%
87 Eklandagatan Boende 3 S7n tisdagar kl 2-7 1 33% 1 33% 33% 0 0%
88 Utlandagatan Boende 3 S6n tisdagar kl 9-12 udda veckor 1 33% 1 33% 33% 2 67%
89 Gibraltargatan Boende 18 S7n fredagar ki 2-7 7 39% 0 0% 19% 2 11%
90 Gibraltargatan Boende 1587 - 0 0% 0 0% 0% 1 100%
91 Roseskdldsgatan Boende 16 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 7 44% 4 25% 34% 15 94%
92 Richertsgatan Boende 11 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 8 73% 7 64% 68% 10 91%
93 Fribergsgatan Boende 5S5 - 5 100% 5 100% 100% 5 100%
94 Fribergsgatan Boende 9 S5 tisdagar kl 9-12 udda veckor 4 44% 7 78% 61% 7 78%
95 Gyllenkrooksgatan Boende 29 S6 tisdagar kl 9-12 udda veckor 5 17% 8 28% 22% 19 66%
96 Ovre Burasliden Boende 15 S6 tisdagar kl 9-12 udda veckor 2 13% 7 47% 30% 4 27%
97 Spaldingsgatan Boende 19 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 15 79% 12 63% 71% 19 100%
98 Viktor Rydbergsgatan Boende 14 S6 onsdagar kl 2-7 5 36% 4 29% 32% 14 100%
99 Ornehufvudsgatan Boende 23 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 18 78% 15 65% 72% 23 100%
100 Stuartsgatan Boende 8 S5 tisdagar kl 9-12 udda veckor 3 38% 3 38% 38% 8 100%
101 Stuartsgatan Boende 6 S5 - 6 100% 5 83% 92% 6 100%
102 Gibraltargatan Boende 2S5 - 0 0% 0 0% 0% 2 100%
103 Gibraltargatan Boende 2 S7n fredagar kl 2-7 0 0% 0 0% 0% 1 50%
104 Lindstromsgatan Boende 23 S5 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars-30 april 18 78% 21 91% 85% 5 22%
105 Gibraltargatan Boende 24 S5n fredagar ki 2-7 0 0% 0 0% 0% 3 13%
106 Gibraltargatan Boende 3 S7n fredagar ki 2-7 0 0% 1 33% 17% 3 100%
107 Ornehufvudsgatan Boende 1S5 - 0 0% 0 0% 0% 0 0%
108 Von Gerdesgatan Boende 9 S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 6 67% 6 67% 67% 8 89%
109 Von Gerdesgatan Boende 6 S5n - 5 83% 3 50% 67% 6 100%
110 Viktor Rydbergsgatan Boende 3 S6n tisdagar kl 2-7 3 100% 3 100% 100% 1 33%
111 Eklandagatan Boende 2 S7n fredagar kl 2-7 0 0% 0 0% 0% 0 0%
112 Mackliersgatan Boende 2 S5n - 1 50% 0 0% 25% 2 100%
113 Mackliersgatan Boende 2S5 tisdagar kl 9-12 jamna veckor 1 50% 1 50% 50% 2 100%
114 Eklandagatan Boende 2 S7n fredagar kl 2-7 2 100% 0 0% 50% 1 50%
SNITT 1-114 48% SNITT 1-114 48% SNITT 1-114 72%



BILAGA 1

VILLAOMRADE - BELAGGNING Inventering dag 30 mars Inventering dag 14 april Inventering kvall 13 april

Nr pa karta Gata Typ av parkering Antal platser  Begransning P-forbud Antal bilar Beldggning  Antal bilar Beldggning Medel dag Antal bilar Beldgging
115 Stenhuggaregatan Fri parkering pa gata 3 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 3 100% 2 67% 83% 3 100%
116 Pilbagsgatan Fri parkering pa gata 6 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 6 100% 5 83% 92% 6 100%
117 Liljeforsgatan Fri parkering pa gata 6 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 6 100% 4 67% 83% 6 100%
118 Liljeforsgatan Fri parkering pa gata 8 - 8 100% 6 75% 88% 8 100%
119 Kopparslagaregatan Fri parkering pa gata 19 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 10 53% 14 74% 63% 17 89%
120 Borrsvangsgatan Fri parkering pa gata 14 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 9 64% 12 86% 75% 14 100%
121 Borrsvangsgatan Fri parkering pa gata 4 30 min kl 7-17 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april - - 2 50%
122 Kopparslagaregatan Fri parkering pa gata 9 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 7 78% 7 78% 78% 8 89%
123 Hjulmakaregatan Fri parkering pa gata 14 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 11 79% 13 93% 86% 13 93%
124 Kopparslagaregatan Fri parkering pa gata 13 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 9 69% 10 77% 73% 12 92%
125 Formskararegatan Fri parkering pa gata 7 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 7 100% 6 86% 93% 7 100%
126 Ljusstoparegatan Fri parkering pa gata 1 30 minkl 7-17 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april - - 0 0%
127 Ljusstoparegatan Fri parkering pa gata 13 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 11 85% 13 100% 92% 13 100%
128 Bergsprangaregatan Fri parkering pa gata 5 30 min kl 9-18 (9-15) onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april - - 5 100%
129 Bergsprangaregatan Fri parkering pa gata 8 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 4 50% 8 100% 75% 8 100%
130 Bergsprangaregatan Fri parkering pa gata 15 onsdagar kl 9-12 jamna veckor 15 mars - 30 april 8 53% 10 67% 60% 14 93%

SNITT 115-130 73% SNITT 115-130 81% 8% SNITT 115-130 94%
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