O Trivector

Trivector PM 2019:141 Johan Kerttu
Matilda Dahl

Matilda Porso

Nils Edfast

2019-11-07

Parkerings- och mobilitetsutredning
Gibraltarvallen, Riksbyggen

Innehallsforteckning

1. Introduktion 1
11 Bakgrund och syfte 1

2. Mobilitets- och parkeringsutredning 1
2.1 Normalspannet (analyssteg 1) 1
2.2 Lagesbeddmning (analyssteg 2)
2.3 Projektanpassning (analyssteg 3) 10
2.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4) 12

Bilaga 1 - Avsteg fran normalspann



. 1
O T f lve C tOl" Trivector Traffic

1.Introduktion

1.1 Bakgrund och syfte

Goteborg Stad har uppréttat detaljplanen: Detaljplan for Gibraltarvallen inom
stadsdelen Johanneberg och Krokslatt, vilken planerar inrymma ny bebyggelse
| form av bostader och verksamheter.

Riksbyggen har vunnit en markanvisningstavling inom detaljplanen och planerar
att bygga ca 53 lagenheter av storleken 2-4 rok. Tva lokaler planeras i markplan
dar lokal service kommer inrymmas.

Denna utredning syftar till att berdkna antalet bil- och cykelparkeringsplatser
som Riksbyggen behdver bygga inom omradet utifran gallande riktlinjer for mo-
bilitet och parkering i Goteborgs stad. Vidare ar syftet att foresla atgarder som
kan implementeras for att underlatta och framja ett hallbart resande utifran gal-
lande riktlinjer och skapa en god tillgéanglighet till kvarteret.

Utredningen har tagits fram i samrdd med Trafikkontoret och Stadsbyggnads-
kontoret i Goteborgs Stad och Riksbyggen.

2. Mobilitets- och parkeringsutredning

Denna utredning utgar fran Goteborgs stads anvisningar “Riktlinjer for mobilitet
och parkering i Goteborgs Stad”. Arbetsprocessen bestar av fyra steg. Forst av-
gors vilket normalspann som &r relevant for projektet, darefter analyseras laget
mer i detalj, liksom projektspecifika forutsattningar och méjliga mobilitetsatgar-
der.

2.1 Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

| det forsta steget avgors vilket normalspann som ska ligga till grund for bedom-
ningen om lampligt parkeringstal for bil och cykel. Som framgar av Figur 2-1
ligger projektomrédet i den réda zonen A: Innerstaden inklusive Alvstaden enligt
"Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad”.
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Parkeringszoner Gbg
Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad

innerstad och strategiska knutpunkter

' Projektomrade

F ==y Utredningsomrdde
T= =5 400 m fr&n projektgrans
Mellanstaden i 6vrigt

'E Prioriterade utbyggnads- och
kraftsamlingsomrdden i mellanstaden

Omradets placering (turkos och lila markering) i forhallande till Géteborgs Stads parkerings-

Figur 2-1
zoner. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Bilparkering
Lagenheter

Enligt riktlinjerna & omradets normalspann for bilparkering 0,2 — 0,5 bilparke-
ringsplatser per lagenhet. Normalspannet inkluderar besoksparkering. Det évre

vardet, 0,5 bilparkeringsplatser per lagenhet utgor startvarde.

Avsteg fran normalspann
Dagens bilinnehav i projektomradet ar 0,33 bilar per hushall (besoksparkering

och férmanshilar inkluderat). Da bilinnehavet i utredningsomradet ligger langt
under 6vre delen av normalspannet foreslas darfor ett avsteg fran normalspannet.

For att normalspannets Ovre varden béttre ska spegla genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden foreslas en sankning fran
0,5 till 0,45. | Bilaga 1 — Avsteg fran normalspann har bilinnehavet i omradet
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utretts samt att en justering av normalspannet motiverats. Denna justering ar god-
kand av Goteborgs stad.!

Verksamhet

Lokalerna antas vara av lokal service, vilket innebér att deras besokare ej kom-
mer att alstra nagon biltrafik. Det finns mycket goda mojligheter att ta sig till
omradet med cykel och kollektivtrafik. Verksamheternas besokare anses darfor
inte efterfréga nagon bilparkering.?

Aven anstallda till verksamheten antas kunna ta sig till omradet utan bil. Om
efterfragan pa bilparkeringsplatser skulle uppkomma kan de anstéllda hyra bil-
parkering i nérliggande parkeringsgarage.

Startvérdet for bilparkering for verksamheter &r 0 bilparkeringsplatser.

Cykelparkering
Lagenheter

Enligt Goteborg Stads riktlinjer for parkering och mobilitet ska det finnas 2 cy-
kelplatser i kallare/forrad/cykelrum per lagenhet samt 0,5 platser for korttidspar-
kering/besoksparkering. Startvardet for cykelparkering ar 2,5 cykelparkerings-
platser per lagenhet.

Verksamhet

For verksamheter ska parkering for cykel anordnas sa att efterfragan vid vecko-
maxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvandning.
Det medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20-40 % av antalet samtidiga be-
sOkare till och anstéllda vid verksamheten. Startvérdet antas motsvara 20 % av
antalet samtidiga besokare till och anstéllda vid verksamheten.

Resultat analyssteg 1

Tabell 2-1 Visar startvardet for bil- och cykelparkering for lagenheter och verksamheter.

Lagenheter Verksamheter

Bilparkering 0,45 bilparkeringsplatser per 0 bilparkeringsplatser
lagenhet
Cykelparkering 2,5 cykelparkeringsplatser Cykelparkeringsplatser for
per lagenhet. 20 % av antalet samtidiga
besotkare till och anstéllda
vid verksamheten.

1 Mail fran Viktor Skoldstedt den 15 maj 2019
2 Dialog med representanter fran trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret under mobilitetsmote den 25 februari 2019.
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2.2 Lagesbeddmning (analyssteg 2)

| det andra steget analyseras den specifika platsens lage i staden mer i detalj. Hur
blir den sammanvégda tillgangligheten och hur kan ménniskors vardagsliv fun-
gera i omradet?

Utredningsomrade

Utredningsomradet framgar av Figur 2-2 nedan. Vaster om omradet finns en
brant stigning vilket fungerar delvis som en barriar. Darfor har utredningsomra-
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Figur 2-2 Utredningsomrade. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Lokalt torg

Projektomradet ar lokaliserat i zon A, Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter, och avdrag for narhet till lokalt torg kan
darfor inte ges.
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Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Projektomradet forsorjs med stombusslinje 19 och 18 som under stora delar av
dygnet trafikerar héllplatserna med 10-minuters trafik eller battre under hogtra-
fik. Busslinje 55 forsorjer ocksa omradet med hdg turtathet pa vardagar. Fran
héllplatsen Bergsprangaregatan trafikerar linje 52 med en hog turtathet under
stora delar av dygnet. Ca 750 meters gangvag fran omradet ligger Chalmers som
forsorjs av sparvagnslinjerna 6, 7, 8, 10 och 13 samt busslinjerna 16, 158 och
753. Figur 2-3 visar alla hallplatser inom 400 meters fagelavstand fran projekt-
omradet. Sammantaget ar projektomradet val forsorjt med kollektivtrafik.

b / Utlandagatan

£ '6‘13—/ .

Wavrinskys
plats

Hultins
Plats

‘ Projektomrade —— Busslinjer

:" =1 Utredningsomrade ——— Sparvagnslinjer
==* 400 m fr&n projektgrans
® Hallplatser

Figur 2-3 Kollektivtrafik i utredningsomradet. © OpenStreetMap bidragsgivare.
Cykel

Tillgangen till separat cykelinfrastruktur anses vara god i projektomradet. Pro-
jektomradet ligger i direkt narhet till separat cykelbana och andra trygga gaturum
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for cyklister. Figur 2-4 nedan visar de strackningar Goteborg Stad har utpekat
som cykelnat.
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Figur 2-4 Cykelinfrastruktur. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Separerade cykelbanor finns langs med Gibraltargatan och vidare langs med
Eklandagatan och Fridkullagatan.
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Figur 2-5 Dubbelriktad separerad cykelvag pa Gibraltargatan. Se Figur 2-4 for placering. © Google.

Cykelvégarnas placering bedéms som i direkt nérhet” till projektomradet och
funktionen beddms uppfylla de krav som stills pa “’bra infrastruktur”.

Fran projektomradet ar det ca 10 minuters cykling till Korsvagen och mindre &n
15 minuters cykling till Jarntorget, Gronsakstorget samt Centralstationen.

Service och andra urbana verksamheter

Projektomradet ligger vid Chalmers Tekniska Hogskola. Inom utredningsomra-
det finns ett flertal restauranger, livsmedelsbutik, gym, apotek och idrottsplats.
Det finns ocksa forskola och grundskola klass 1-6. Precis utanfor utredningsom-
radet ligger d&ven gymnasium samt vardcentral och Folktandvarden.

Ca 5 minuter med cykel fran projektomradet ligger Landala Torg. Pa Landala
Torg finns Systembolaget, livsmedelsbutik, restauranger, idrottshall, apotek, ve-
terindr och flertalet andra service och urbana verksamheter.
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Figur 2-6 Service inom utredningsomradet. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Ovrigt

| projektomradet finns det goda mojligheter att lana bade bil och cykel. Sunfleet
har flertalet bilar vid olika platser i omradet och det finns aven stationer for Styr
& Stéll-cyklar. Placering av bil- och cykelpool visas i Figur 2-6 ovan.
Paverkas befintlig bebyggelse

Inom projektomradet finns idag Gibraltar Herrgard som kommer att flyttas till en
ny plats vid Mossens idrottsplats.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Allménna parkeringar i form av boendeparkering i omradet har en hog nyttjan-
degrad pé ca 90-95%.3

3 Dialog med Trafikkontoret, G6teborg stad
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I anslutning till projektomradet finns markparkering i narheten till Chalmers Tek-
niska Hogskola. Parkeringen &gs av Akademiska hus och beldggningsgraden for
dessa parkeringar ar okand.

Parkeringsbolaget dger dven flera parkeringsanlaggningar i naromradet. Aven for
dessa anldggningar ar beldggningsgraden okénd.

Malet for Riksbyggen ar dock att efterfragan pa bilparkering ska l6sas pa kvar-
tersmark, dvs i det garage som anldggs inom fastigheten och som delas mellan
Riksbyggen och HSB. De boende kommer ej att bli behoriga till boendeparke-
ring.

Reglering av befintlig parkering i omradet

Det finns manga parkeringsplatser som forvaltas av Goteborgs Stads Parkering
inom utredningsomradet. Avgiften for parkeringen ar 15 kr/tim helgfri man-16r
08-18, dvrig tid 2 kr/tim, undantaget Wallenbergsgatan med avgift 5 kr/tim alla
dagar 08-21, 6vrig tid 2 kr/tim. Nedan listas parkeringsytor och antal platser i
utredningsomradet:

» Gibraltarvallen, 354 platser

» Chalmers, 55 platser

» Wallenbergsgatan, 6 platser

» Sven Hultins Plats 1-2, 14 platser
» Eklandagatan, 8 platser

Dartill finns ett antal gator inom utredningsomradet med parkering tillaten 24
timmar, avgiftsfritt. Det finns saledes en risk for att boende inom den bebyggelse
som hér utreds valjer att parkera pa dessa gator istallet for i det garage som byggs
inom den egna fastigheten. Detta skulle i sa fall innebéra minskad kostnadstack-
ning for garaget och okat antal parkerade bilar pa narliggande gator utan parke-
ringsavgift. Dessa risker kan emellertid hanteras genom att staden infor P-regle-
ring pa gator dar det saknas.

Byggskede

Inga befintliga boendes eller verksamheters mobilitet och parkering paverkas
under byggskedet.

Resultat analyssteg 2

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att tillgdngligheten med cykel och kollek-
tivtrafik ar god till projektomradet. Fran projektomradet nas dven manga mal-
punkter till fots. Tillgangligheten for de olika trafikslagen, tillgangen till service
och andra urbana verksamheter kombinerat med ldget i staden ger goda mojlig-
heter for boende i projektomradet att leva utan bil.

Bilparkering

Lagenheter
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Projektomradet anses ha god sammanvagd tillganglighet och darfor gors ett av-
drag pa 0,05 bilplatser per lagenhet. Bilparkeringstalet for projektet ar efter ana-
lyssteg tva 0,40 parkeringsplatser per lagenhet.

Verksamheter

Lagesbedémningen i analyssteg 2 paverkar inte bilparkeringstalet for verksam-
heter. Bilparkeringstalet kvarstar darfor pa 0 bilplatser for anstallda och beso-
kare.

Cykelparkering

Lagenheter

Projektomradets goda sammanvéagda tillganglighet ger goda forutsattningar till
resor utan bil. Cykelparkeringstalet hojs darfor med 0,05 cykelplatser per lagen-
het. Cykelparkeringstalet for projektet ar efter analyssteg tva 2,55 cykelparke-
ringsplatser per lagenhet.

Verksamheter

Projektomradets goda sammanvégda tillganglighet ger goda forutsattningar till
resor utan bil. Cykelparkeringstalet hojs darfor till att motsvara 30 % av antalet
samtidiga besokare till och anstallda vid verksamheten.

Sammanstélining

Tabell 2-2 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter Verksamheter

Bilparkering 0,40 bilparkeringsplatser per 0 bilparkeringsplatser
lagenhet
Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser  Cykelparkeringsplatser for
per lagenhet. 30 % av antalet samtidiga
besotkare till och anstéllda
vid verksamheten.

2.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning

Riksbyggens lagenhetsbestand har inga sma lagenheter och bestar till ca 34 % av
stora lagenheter. Detta innebdr att en genomsnittlig lagenhetsfordelning antas da
det varken finns en évervagande del sma eller stora lagenheter. Inget avdrag eller
paslag for lagenhetssammanséttning kan ges. Lagenhetsfordelningen visas i Ta-
bell 2-3.
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Tabell 2-3 Lagenhetsfordelning.

Lagenhetsstorlek BOA Antal
2 rok 50 kvm 7

2 rok 58 kvm 6

3 rok 65-69,5 kvm 10

3 rok 73,5-105 kvm 12

4 rok 101-103 kvm 18
Totalt 53

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Eftersom parkeringen planeras i eget garage kommer samnyttjande med andra
aktorers fastigheter ej att bli aktuellt.

Forutsattningar for kostnadstackning

Garaget kommer dgas och administreras av fastighetsagaren, vilket innebar att
fastighetsagaren sjalv kommer ha radighet dver prissattning. | nulaget har en ma-
nadsavgift om 1 300 kr/garageplats exkl. moms antagits vara en rimlig niva med
hansyn radande prisbild i naromradet och betalningsvilja for parkering. For att fa
full kostnadstackning beraknas en manadsavgift pa atminstone 2 000 kr behéva
tas ut av anvandarna. Den antagna manadsavgiften ar preliminar och kan komma
att revideras langre fram i processen.

Fordelning av parkeringsplatser

Hur fordelningen av parkeringsplatser mellan boende och bestkare ska ske ar
annu inte faststéllt utan det kommer definieras langre fram i processen.

Totalt kommer det att forberedas for tva platser for rorelsehindrade i garaget,
gemensamt for Riksbyggens och HSB:s rakning.

Resultat analyssteg 3

Bilparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for bilparkering gors i analyssteg 3 da projektets lagen-
hetshestand varken bestar av 6vervagande del stora eller sma lagenheter och da
sarskilt goda samnyttjandemojligheter saknas. Bilparkeringstalet kvarstar darfor
pa 0,40 bilparkeringsplatser per lagenhet.

Verksamheter

Lagesbedomningen i analyssteg 3 paverkar inte bilparkeringstalet for verksam-
heter. Bilparkeringstalet kvarstar darfor pa 0 bilplatser for anstéallda och beso-
kare.
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Cykelparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 3 da projektets la-
genhetsbestand varken bestar av 6vervagande del stora eller sma lagenheter. Cy-
kelparkeringstalet kvarstar darfor pa 2,55 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

Verksamheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 3. Cykelparkerings-
platser for 30 % av antalet samtidiga besokare till och anstallda vid verksamheten
kvarstar.

Sammanstallning

Resultatet av analyssteg 3 redovisas i Tabell 2-4.

Tabell 2-4 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter Verksamheter

Bilparkering 0,40 bilparkeringsplatser per 0 bilparkeringsplatser
lagenhet
Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser ~ Cykelparkeringsplatser for
per lagenhet. 30 % av antalet samtidiga
besotkare till och anstéllda
vid verksamheten.

2.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

| det fjarde steget foreslas losningar for att erhalla god mobilitet. Syftet med mo-
bilitetsatgarder &r att ge nya mojligheter till mobilitet och minska behovet att 4ga
och anvénda bil.

Baspaketet

Nedan beskrivs de atgarder som ingar i baspaket uppdelat efter atgardsomrade
information, kollektivtrafik, cykel och bil. Vid inférandet av samtliga atgarder i
Baspaketet kan bilparkeringstalet reduceras med 0,05 bilparkeringsplatser per 1&-
genhet.

Information
» Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ordnas till alla boende vid inflyttning under hela avtalstiden.
Paketet kan exempelvis innehalla information om lokala malpunkter och hall-
platser, om hallbart resande, uppgifter/lankar till mer information, eventuella
samakningsmojligheter i omradet med mera.
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Startpaketet kommer aven innehalla ndgon fysisk present som underlattar resor
utan bil sasom reflex, paraply, vaska, regnponcho, cykelbelysning, sadelskydd
eller liknande. Syftet ar att uppmuntra de boende att gora sina resor till fots, pa
cykel, kollektivt eller med poolbil, istéllet for att behdva ha egen bil.

Det exakta upplagget pa startpaketet ar annu inte beslutat, utan kommer att arbe-
tas fram och finnas klart till inflyttning.

» Lo6pande information om mobilitet

De boende halls l6pande informerade om fastighetens sarskilt goda forutsatt-
ningar for att resa hallbart. Informationen kan handla om nya sparvagnstider, nya
fordon i cykel- och bilpoolerna, paminnelse om att det ar ”’dags att rulla ut cykeln
infor varen” och liknande.

Syftet ska vara att halla mobilitetsfragan levande, for att sakerstalla att efterfra-
gan pa parkeringar inte dkar 6ver tid.

Kollektivtrafik
» Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for nyinflyttade

Kostnadsfritt manadskort pa kollektivtrafiken i Goteborg erbjuds till de nya bo-
ende. Ett kort per lagenhet under hela avtalsperioden. Syftet &r att uppmuntra till
nya resvanor och prova pa att resa kollektivt.

Cykel
» Erbjuda god cykelparkering

Cykelparkeringarna kommer att vara lattillgangliga, trygga och stéldsékra. Minst
halften av platserna ar vaderskyddade. Cykelpump ska finnas néra parkeringarna.
Cykelparkeringarna ska hallas rena och snygga och en arlig sanering av gamla
cyklar ska ske genom fastighetsagarens forsorg. Syftet ar att sa manga som maj-
ligt ska uppleva det positivt att anvénda och hantera sin cykel.

» Lastcykelparkeringar

Plats for minst fyra lastcyklar per 100 lagenheter. Ytorna for dessa ska redovisas
i bygglovsprocessen. Platserna kan ersatta ordinarie cykelparkeringsplatser. Ef-
terfragan ska foljas upp arligen och tillgodoses. Syftet &r att boende ska kunna
forvara dven sina mer skrymmande cykKlar.

For Riksbyggen innebar atgarden att fyra platser for lastcyklar kommer att finnas
i bygganden i anslutning till 6vrig cykelparkering.

Bil
» Begréansning av fasta parkeringsplatser

Max 50 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska ut-
nyttjas effektivare och att farre platser darmed behdvs.
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» Parkeringshyran sdrredovisas

Parkering far inte inga i lagenhetskontraktet. Kostnad for bilparkering ska sérre-
dovisas pa avtal och avier. Syftet ar att tydliggora verklig kostnad for bilinnehav,
samt att ta ett steg mot battre kostnadstackning.

» Bilpoolsplatser

En utpekad plats for poolbil ska redovisas per 100 lagenheter. For Riksbyggen
innebdr detta 1 bilpoolsplats. Bilpoolsplatserna ska lokaliseras i ett attraktivt lage
inom eller i direkt anslutning till omradet. Platserna ska vara utéver de ordinarie
parkeringar som kréavs. Arlig uppféljning ska ske och 6kad efterfragan ska till-
godoses. Syftet ar att ge utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.

| omradet kring Gibraltarvallen finns idag gott om bilpoolsplatser. Inom 300 me-
ter frdn byggnaden finns 15 bilpoolsplatser, vilka &r éppna for allméanheten®.
Dessa platser antas uppfylla de boendes behov av bilpoolsplatser.

Stjarnpaket

For att kunna gora ytterligare reduceringar av bilparkeringstalet kompletteras
baspaktet med mobilitetsatgarder ur stjarnpaketet. Stjarnpaketet infors i tre steg,
varav totalt sex mobilitetsatgarder behover inforas for maximalt avdrag om 0,15
bilparkeringsplatser per lagenhet. Tre av dessa atgarder ska vara stjarnmarke-
rade. Riksbyggen har valt att inféra féljande mobilitetsatgarder for Gibraltarval-
len:

Information
» Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetsagaren genomfor en arlig mobilitetsaktivitet. Mobilitetsaktiviteten ge-
nomfors foretradesvis pa varen i anslutning till att cykelsdsongen startar, och be-
sOkarna ska minst erbjudas fri cykelservice. Aktiviteten kan ha olika uppléagg,
och fokus ska ligga pa gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och anvéandare
av bilpoolsbilar. Syftet ar att pa ett aterkommande och positivt satt halla mobili-
tetsfragan levande bland de boende.

Kollektivtrafik
» Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for nyinflyttade (Stjarnatgard) v

Kostnadsfritt 90 kollektivtrafikkort pa kollektivtrafiken i Géteborg erbjuds till de
nya boende. Ett kort per lagenhet under hela avtalsperioden. Denna atgard ersat-
ter 30 dagars kort i baspaketet. Syftet med 90 dagar kort &r att ga fran att prova
pa att resa med kollektivtrafiken till att faktiskt etablera en vana bland de boende
att resa kollektivt.

4 Sunfleet, https://www.sunfleet.com/bilpooler/
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Cykel
» Cykelservicerum

Cykelservicerum med automatiska dorrar och lamplig utrustning ordnas for de
boende. Rummen ska héllas i god kontinuerlig drift och tillgodose mojligheter
att tvatta, reparera och underhalla sin egen cykel. Det ska finnas minst ett ser-
vicerum per 100 lagenheter pa rimligt gangavstand fran cykelparkeringarna. Syf-
tet ar att underlatta for boende att halla sin cykel i trim och uppmuntra fler att
forlanga cykelsasongen.

» Cykelpool med specialcyklar (Stjarnatgard)

Cykelpool ska ordnas inom omradet, med flera sorters attraktiva specialfordon
sasom elcyklar, lastcyklar, cykelkarror, ihopfallbara cyklar och liknande. Till-
gang till poolen ska vara kostnadsfri for de boende. Poolen ska omfatta minst 3
olika fordon per 100 lagenheter och ska ordnas pa platser utéver kravet pa last-
cykelplatser. Bokningssystemet for cykelpoolen ska vara enkelt och kan samord-
nas med bokning av t.ex. bilpool och tvéttstuga.

Efterfrigan ska foljas upp érligen och tillgodoses. Syftet ar att mojliggora fler
typer av drenden med cykel.

For Riksbyggen innebér atgarden att 3 fordon ska ordnas pa platser utdver kravet
pa lastcykelplatser.

Bil
» Begransning av fasta parkeringsplatser, utokad niva

Max 10 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska ut-
nyttjas effektivt och inte sta tomma i onddan.

Fastighetsagarens egna forslag
» Elfordonspool med nya typer av elfordon (Stjarnatgard) ° ¥

En elfordonspool ordnas inom omradet, dar fordonen kan bokas via exempelvis
en app. Elfordonspoolen innefattar 2 elfordon per 100 lagenheter. Syftet med
elfordonspolen ar att ersatta korta till medellanga (0-2 mil) bilresor. De storre
fordonen i poolen &r ténkta for att hamta/lamna personer och varor samt for
egna service- och ndjesresor. De mindre fordonen i poolen &r tnkta framst for
service- och nojesresor i naromradet. Poolen ska innehalla minst ett storre for-
don av typen Zbee® eller motsvarande samt ett mindre fordon av typen elspark-
cykel. Bokningssystemet ska vara enkelt och kan samordnas med bokning av
t.ex. bilpool, cykelpool och tvattstuga.

5 Godkand av Goteborgs stad i samtal med David Backelin 20 juni 2019
6 https://cleanmotion.se/zbee/



16

Trivector Traffic



17

Trivector Traffic

Resultat analyssteg 4

Bilparkering
Lagenheter

Riksbyggen atar sig att genomfdra samtliga atgarder inom baspaketet samt sex
utvalda atgarder fran stjarnpaketet (varav 3 stjarnatgarder). Detta innebér att
samtliga steg av analyssteg 4 - Mobilitetsatgarder genomfars och ger ett avdrag
om 0,2 bilparkeringsplatser per lagenhet.

Bilparkeringstalet for projektet ar efter analyssteg fyra 0,20 bilparkeringsplatser
per lagenhet.

Verksamheter

Mobilitetsatgarder i analyssteg 4 paverkar inte bilparkeringstalet for verksam-
heter. Bilparkeringstalet kvarstar darfor pa 0 bilplatser for anstallda och beso-
kare.

Cykelparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 4. Cykelparkerings-
talet kvarstar darfor pa 2,55 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

Verksamheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 4. Cykelparkerings-
platser for 30 % av antalet samtidiga besokare till och anstallda vid verksamheten
kvarstar.

Sammanstéllning

Resultatet av analyssteg 4 redovisas i Tabell 2-5.

Tabell 2-5 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter Verksamheter

Bilparkering 0,20 bilparkeringsplatser per 0 bilparkeringsplatser
lagenhet
Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser  Cykelparkeringsplatser for
per lagenhet. 30 % av antalet samtidiga
besdkare till och anstéllda
vid verksamheten’.

7 Antalet samtidigt bestkare och anstallda vid verksamheterna har antagits vara 18 personer. Berékningarna baseras pa
antagande om 1,5 anstélld per verksamhet samt 2 besokare.
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Antalet parkeringsplatser som bor byggas enligt Goéteborgs stads riktlinjer &r 0,2
bilplatser och 2,55 cykelplatser per lagenhet. Det vill siga totalt 11 bilplatser och
141 cykelplatser. Dessa ska tillgodoses pa tomtmark. | talen ingar hansyn till
lage, specifika forutsattningar och mobilitetsatgarder.

Tabell 2-6 Antal parkeringsplatser enligt Goéteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering.

Fardmedel Antal parkeringsplatser

Bil 11
Cykel 141
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Bilaga 1 - Avsteg fran normalspann

Enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad ska det 6vre
delen av normalspannet ligga i ungefarlig niva for genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden. Se citat nedan:
Normalspannen inkluderar beséksparkering. De évre virdena i intervallen ligger

ungefdr i nivd med genomsnittligt bilinnehav bland hushdll i flerbostadshus i aktuell
del av staden.®

Da bilinnehavet i utredningsomradet ligger langt under 6vre delen av nor-
malspannet foreslas darfor ett avsteg fran normalspannen. Detta ska goras
enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad:

Ibland dr det ldmpligt att antingen under- eller 6verstiga normalspannet for antal
parkeringsplatser. I dessa fall ska kommunen och/eller byggherren dokumentera
motiv och konsekvenser av valt parkeringstal. Om normalspannet éverstigs ska
kommunen eller byggherren sdrskilt klarldgga varfor andra mobilitetslésningar dn
bilparkering inte férvintas tillgodose verksamhetens eller de boendes mobilitet. ?
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Figur 2-7 Bilinnehav per hushall 2017. © OpenStreetMap bidragsgivare. Kalla: Statistik Goteborg.

8 Anvisningar till - Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s.18
9 Anvisningar till - Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s.15
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2.1 Bakgrund

Fran 2010 har bilinnehavet i jamforbara omraden?® i anslutning till utrednings-
omradet legat pé en niva strax under 0,3 bilar per hushéll, se Figur 2-8. Ar 2017
lag bilinnehavet pa 0,27 bilar per hushall.

For att fran detta bilinnehav fa fram ett beraknat behov av parkeringsplatser har
vissa justeringar gjorts:

e Data kommer fran statistik.goteborg.se dar eventuella formansbilar inte
ar medraknade. For att kompensera for detta har en marginal pa ytterli-
gare 10 % adderats.

e BesoOksparkering antas utgora 10 % av den totala parkeringsméngden.

Med adderad marginal for besoksparkering och formansbilar ger detta ett behov
av parkeringsplatser pa ca 0,33 platser per lagenhet (2017 ars utfall). Grafen i
Figur 2-8 visar bilinnehavet i utredningsomradet de senaste étta aren (medelvarde
av jamforbara omraden inom utredningsomradet) med palagd marginal.

Bilinnehav per hushall 2010-2017
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bilar per hushall totalt for naromradet mmmm Med 10 % besoksparkering

mm 10 % marginal for eventuella formansbilar Gréns normalspannnet

Figur 2-8 Bilinnehav i utredningsomradet éver tid, fran 2010-2017.

10 Omraden med en hog andel sméhus har tagits bort d& normalspannet ska representera bilinnehavet i flerbostadshus
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Omradet har idag ett antal studentlagenheter vilka kan tankas ha ett lagre bilin-
nehav an dvriga lagenheter. For att undersdka vad utfallet blir for bilinnehavet i
ovriga hushall om studenthushallen har ett markant lagre bilinnehav gjordes en
berdkning dar studenthushallen raknades bort fran de totala hushallen, och déar
det antogs att bilinnehavet i de bortraknade hushallen var 5 % (1 av 20 hushall
ager bil). Nar de ca 700 studentlagenheterna raknats bort hade naromradet 2017
ett bilinnehav pa cirka 0,32 bilar per hushall. Med adderad marginal ger detta ett
behov av parkeringsplatser pa ca 0,38 per lagenhet (2017 ars utfall).

Normalspannets dvre grans for omradet ar 0,5 vilket ar ca 30% over dagens be-
raknade behov, marginaler inkluderade samt justerat for en hdg andel studentbo-
stader.

Pa grund av omradets betydligt lagre bilinnehav idag och med bakgrund i att
bilinnehavet varit betydligt lagre &an 0,5 de senaste atta aren bedéms normalspan-
net i detta projekt kunna justeras till 0,45. Detta innebdr att efter omradets goda
tillganglighet har tillgodoraknats ligger parkeringstalet pa 0,4. Detta &r med mar-
ginal éver genomsnittet i omradet idag, dven med extra marginal for eventuella
formansbilar, besoksparkering samt med en justering gjort for den hdga andelen
studentbostader i omradet.

Uppdatering med nya data frdn Goteborg stad

Efter att ett forsta utkast av detta material skickat till Trafikkontoret, Goteborgs
Stad aterkom staden med ett annat datasett vilket sdg nagot annorlunda ut. Detta
avsnitt beskriver skillnaderna mellan de tva datasetten.

Med detta datasett fas att bilinnehavet i narliggande jamfarbara basomraden, in-
klusive formansbilar, &r 0,31 bilar per hushall (jamfor med tidigare beréknat 0,3).
Med marginal for 10 % besoksparkering fas da 0,35 bilar per hushall. Skalet till
att siffrorna mellan de tva dataseten skiljer sig antas vara:**

. For det forsta dr det tva helt olika register vilket alltid ger pro-
blem”

. Bostader som star tomma under renovering

. Bostéder dar ingen har skrivit sig av olika anledningar, studenter,

dvernattningslagenheter, foretagsbostader osv
. Det kan handla om efterslapningar i bada registren

Omradet ligger ndra ett universitet sa av ovan anledningar finns skal att tro att
manga av de lagenheter som inte ar registrerade som hushall bebos av studenter.
Detta riskerar att hoja bilinnehavet per hushall i omradet (mot det verkliga) da
studenthushall tenderar att aga farre bilar jamfort med hushall dar de boende for-
varvsarbetar. Da det darfor i den data som redovisas kan finnas en skevhet dar

1 Enligt maildialog med Statistisk analys pa Stadsledningskontoret
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bristen av studenthushall redan paverkar bilinnehavet gors ingen ytterligare kor-
rigering for studenthushall.

Sammanfattning

For att normalspannets 6vre varden béttre ska spegla genomsnittligt bilinne-
hav bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden foreslas en sank-
ning fran 0,5 till 0,45. Denna sankning gors med marginaler tagna for de
osakerheter som finns i bilinnehavsstatistiken. Denna slutsats galler oavsett
datasett (statistikdatabas.goteborg.se eller Trafikkontorets data vilken kom-
mer fran SCB).

Viktigt dr ocksa att absoluta majoriteten? av lagenheterna i omradet ar byggda
fore 2010 och har darmed inte byggts med moderna krav pa cykelparkering, bil-
pool och andra mobilitetsatgarder. Det &r darfor rimligt att anta att nivan pa mo-
bilitetstjanster ligger under den lagsta nivan, utan mobilitetsatgéarder, som byggs
i dagens projekt.

12.Ca 96%



