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1.Introduktion

1.1 Bakgrund och Syfte

Goteborg Stad har uppréttat detaljplanen: Detaljplan for Gibraltarvallen inom
stadsdelen Johanneberg och Krokslatt, vilken planerar inrymma ny bebyggelse i
form av bostader och verksamheter.

HSB Goteborg har vunnit en markanvisningstavling inom detaljplanen och planerar
att bygga 109 lagenheter, 99 av dessa ar vanliga lagenheter och 10 & BMSS-lagen-
heter (bostader med sarskild service).

Denna utredning syftar till att berdkna antalet bil- och cykelparkeringsplatser som
HSB behover bygga inom omradet utifran gallande riktlinjer for mobilitet och par-
kering i Goteborgs stad. Vidare ar syftet att foresla atgarder som kan implementeras
for att underlatta och framja ett hallbart resande utifran gallande riktlinjer och skapa
en god tillganglighet till kvarteret.

Utredningen har tagits fram i samrad med HSB, Trafikkontoret och Stadsbyggnads-
kontoret i Goteborgs Stad.

2. Mobilitets- och parkeringsutredning

Denna utredning utgar fran Goteborgs stads anvisningar “Riktlinjer for mobilitet
och parkering i Géteborgs Stad”. Arbetsprocessen bestar av fyra steg. Forst avgors
vilket normalspann som dr relevant for projektet, darefter analyseras laget mer i de-
talj, liksom projektspecifika forutsattningar och maéjliga mobilitetsatgérder.

2.1 Normalspann (analyssteg 1)

Val av normalspann

| det forsta steget avgors vilket normalspann som ska ligga till grund for beddém-
ningen om lampligt parkeringstal for bil och cykel. Som framgar av Figur 2-1 ligger
projektomradet i den réda zonen A: Innerstaden inklusive Alvstaden enligt “Riktlin-
jer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad”.
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Figur 2-1 Omradets placering i forhallande till Géteborgs Stads parkeringszoner. © OpenStreetMap bidrags-

givare.

Bilparkering

Lagenheter
Enligt riktlinjerna ar omradets normalspann for bilparkering 0,2 — 0,5 bilparkerings-
platser per lagenhet. Normalspannet inkluderar besdksparkering. Startvardet for bil-

parkering &r 0,5 bilparkeringsplatser per lagenhet.

Avsteg fran normalspann
Dagens bilinnehav i projektomradet ar 0,33 bilar per hushall (besoksparkering och
formansbilar inkluderat). Da bilinnehavet i utredningsomradet ligger langt under
ovre delen av normalspannet foreslas darfor ett avsteg fran normalspannet.

For att normalspannets dvre varden béttre ska spegla genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden foreslas en sankning fran 0,5
till 0,45. 1 Bilaga 1 — Avsteg fran normalspann har bilinnehavet i omradet utretts
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samt att en justering av normalspannet motiverats. Denna justering ar godkand av
Goteborgs stad.!

BMSS — bostader med sarskild service

Enligt riktlinjerna ska parkeringstalet for kategoriboenden séttas néra noll inom zon
A, besoksparkering inkluderat. Vidare star att ”[v]id kategoriboenden med personal
bedoms parkering for personal utifran platsens forutsattningar och verksamhetens
behov.” Enligt tidigare vigledning for parkeringstal for Goteborgs stad gar det 4
sysselsatta per 1 000 kvm boende med service.? Enligt samma dokument baseras
parkeringstalen pa max 15 % bilandel vid arbetsresor i lagen med god kollektivtra-
fiktillganglighet, vilket anses galla for den planerade exploateringen.

Bilparkeringsefterfragan for sysselsatta kan darfor beréknas till 0,6 bpl/1 000 kvm.
Eftersom riktlinjerna foreskriver parkeringstal néra noll, beséksparkering inklude-
rat, kan den samlade efterfragan likstallas med verksammas efterfragan. Antalet sys-
selsatta kan antas vara 1 per 6 boende,® vilket ger 24 boende per 1 000 kvm (eller
drygt 40 kvm per boende) och en parkeringsefterfragan pa 0,03 bpl/lagenhet.

Cykelparkering
Lagenheter

Enligt Goteborg Stads riktlinjer for parkering och mobilitet ska det finnas 2 cykel-
platser i kallare/forrad/cykelrum per lagenhet samt 0,5 platser for korttidsparke-
ring/besoksparkering. Startvérdet for cykelparkering ar 2,5 cykelparkeringsplatser
per lagenhet.

BMSS — bostader med sarskild service

Det antas att 50 % av de boende har bestkare pa plats samtidigt, utéver ovan gjorda
antaganden for bilparkering, vilket innebar att cykelparkering ska ordnas for 4 sys-
selsatta och 12 samtidiga bestkare per 1 000 kvm. Enligt géllande riktlinjer fér mo-
bilitet och parkering ska det finnas cykelparkering for 25 % av sysselsatta och 11 %
av besokarna (for stadsdelen Centrum).* Det innebar totalt 2,5 cpl/1 000 kvm eller
0,20 cpl per BmSS-lagenhet (avrundat uppat).

1 Mail fran Viktor Skoldstedt den 15 maj 2019
2 Vagledning tilll parkeringstal vid detaljplaner och bygglov. Géteborgs Stad, Stadshyggnadskontoret. 2011

3 http://www.aldreicentrum.se/till-tidskriften/2012/Omsorg-i-forandring--20-ar-med-Adel/Vikariefragan-stoppar-ofta-vidareut-
bildning/FAKTA--Antal-anstallda/ [2017-06-07].

4 Se sid. 53.
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Resultat analyssteg 1

Startvérdet for bil- och cykelparkering redovisas i Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Visar startvardet for bil- och cykelparkering for lagenheter och verksamheter.

Lagenheter

Bilparkering 0,45 bilparkeringsplatser per 0,03 bilparkeringsplatser per
lagenhet bostad
Cykelparkering 2,5 cykelparkeringsplatser 0,20 cykelparkeringsplatser

per lagenhet. per lagenhet.

2.2 Lagesbeddmning (analyssteg 2)

| det andra steget analyseras den specifika platsens lage i staden mer i detalj. Hur

blir den sammanvagda tillgangligheten och hur kan manniskors vardagsliv fungera
i omradet?

Utredningsomrade

Omradet utreds enligt illustrerat i Figur 2-2 nedan. Vaster om omradet finns en brant

stigning vilket fungerar delvis som en barriar. Darfor har utredningsomradet juste-
rats enligt Figur 2-2
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Figur 2-2 Utredningsomrade. © OpenStreetMap bidragsgivare.
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Lokalt torg

Projektomradet ar lokaliserat i zon A, Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad in-
nerstad och strategiska knutpunkter, och avdrag for narhet till lokalt torg kan darfor
inte ges.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Projektomradet forsorjs med stombusslinje 19 och 18 som under stora delar av dyg-
net trafikerar hallplatserna med 10-minuters trafik eller battre under hogtrafik. Buss-
linje 55 forsorjer ocksa omradet med hog turtdthet pd vardagar. Fran hallplatsen
Bergsprangaregatan trafikerar linje 52 med en hog turtdthet under stora delar av
dygnet. Ca 750 m gangvag fran omradet ligger Chalmers som forsorjs av sparvagns-
linjerna 6, 7, 8, 10 och 13 samt busslinjerna 16, 158 och 753. Figur 2-3 nedan visar
alla hallplatser inom 400m fagelavstand fran projektomradet. Omradet har alltsa god
tillganglighet till kollektivtrafik.

Wavrinskys
plats

Hultins
Plats

‘ Projektomrade —— Busslinjer
F="1 Utredningsomrade ——— Sparvagnslinjer
==7% 400 m fr&n projektgrans
® Hallplatser

Figur 2-3 Kollektivtrafik i utredningsomradet. © OpenStreetMap bidragsgivare.
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Cykel

Tillgangen till separat cykelinfrastruktur anses vara god i projektomradet. Projekt-
omradet ligger i direkt narhet till separat cykelbana och andra trygga gaturum for
cyklister. Figur 2-4 nedan visar de strdckningar Goteborg Stad har utpekat som cy-
kelnat.
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Figur 2-4 Cykelinfrastruktur. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Separerade cykelbanor finns langs med Gibraltargatan och vidare la&ngs med Eklan-
dagatan och Fridkullagatan. Se Figur 2-5.
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Figur 2-5 Dubbelriktad separerad cykelvag pa Gibraltargatan. Se Figur 2-4 for placering. © Google.

Omradet bedoms darfor ha direkt narhet till bra cykelinfrastruktur.

Fran projektomradet ar det ca 10 minuters cykling till Korsvagen och mindre &n 15
minuters cykling till Jarntorget, Gronsakstorget samt Centralstationen.

Service och andra urbana verksamheter

Projektomradet ligger vid Chalmers Tekniska Hogskolas. Inom utredningsomradet
finns ett flertal restauranger, livsmedelsbutik, gym, apotek och idrottsplats. Det
finns ocksa forskola och grundskola klass 1-6. Precis utanfor utredningsomradet
ligger d&ven gymnasium samt vardcentral och Folktandvarden. Se Figur 2-6.

Ca 5 minuter med cykel fran projektomradet ligger Landala Torg. Pa Landala Torg
finns Systembolaget, livsmedelsbutik, restauranger, idrottshall, apotek, veterinar
och flertalet andra service och urbana verksamheter.
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Figur 2-6 Service inom utredningsomradet. © OpenStreetMap bidragsgivare.

Ovrigt

| projektomradet finns det goda mojligheter att lana bade bil och cykel. Sunfleet har
flertalet bilar vid olika platser i omradet och det finns dven stationer for Styr & Stall-
cyklar som gar att hyra. Placering av bil- och cykelpool visas i Figur 2-6 ovan.
Paverkas befintlig bebyggelse

Inom projektomradet finns idag Gibraltar Herrgard som kommer att flyttas till en ny
plats vid Mossens idrottsplats.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Allmanna parkeringar i omradet (boendeparkeringar) har en hég nyttjandegrad pa
ca 90-95%.°

5 Dialog med Géteborg stad
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| anslutning till projektomradet finns markparkering i narhet till Chalmers Tekniska
Hogskola. Parkeringen dgs av Akademiska hus och beldggningsgraden for dessa
parkeringar ar okand.

Parkeringsbolaget ager aven flera parkeringsanlaggningar i naromradet. Aven for
dessa anldggningar ar belaggningsgraden okénd.

Malet for HSB &r dock att efterfragan pa bilparkering ska l6sas pa kvartersmark, dvs
I det garage som anldggs inom fastigheten och som delas mellan Riksbyggen och
HSB. De boende kommer ej att bli behdriga till boendeparkering.

Reglering och prissattning pa parkering pa gatumark

Det finns manga gatumarksparkeringar inom utredningsomradet, som forvaltas av
Goteborgs Stads Parkering. Avgiften for parkeringen ar 15 kr/tim helgfri man-16r
08-18, dvrig tid 2 kr/tim, undantaget Wallenbergsgatan med avgift 5 kr/tim alla da-
gar 08-21, dvrig tid 2 kr/tim. Nedan listas gatuparkeringarna och antal platser i ut-
redningsomradet:

» Gibraltarvallen, 354 platser

» Chalmers, 55 platser

» Wallenbergsgatan, 6 platser

» Sven Hultins Plats 1-2, 14 platser
» Eklandagatan, 8 platser

Dartill finns ett antal gator inom utredningsomradet med parkering tillaten 24 tim-
mar, avgiftsfritt. Det finns saledes en risk for att boende inom den bebyggelse som
har utreds véljer att parkera pa dessa gator istéllet for i det garage som byggs inom
den egna fastigheten. Detta skulle i sa fall innebara minskad kostnadstackning for
garaget och okat antal parkerade bilar pa narliggande gator utan parkeringsavgift.
Dessa risker kan emellertid hanteras genom att staden infor P-reglering pa gator dar
det saknas.

Byggskede

Inga befintliga boendes eller verksamheters mobilitet och parkering paverkas un-
der byggskedet.

Resultat analyssteg 2

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att tillgdngligheten med cykel och kollektiv-
trafik ar god till projektomradet. Fran projektomradet nas dven manga malpunkter
till fots. Tillgangligheten for de olika trafikslagen, tillgangen till service och andra
urbana verksamheter kombinerat med laget i staden ger goda mojligheter for boende
i projektomradet att leva utan bil.
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Bilparkering
Lagenheter

Projektomradet anses ha god sammanvagd tillganglighet och darfor gors ett avdrag
pa 0,05 bilplatser per lagenhet. Bilparkeringstalet for projektet ar efter analyssteg
tva 0,40 bilparkeringsplatser per lagenhet.

BMSS

Lagesbedomningen i analyssteg 2 paverkar inte bilparkeringstalet for bostader med
sarskild service. Bilparkeringstalet kvarstar darfor pa 0,03 bilparkeringsplatser per
bostad.

Cykelparkering
Lagenheter

Projektomradets goda sammanvagda tillganglighet ger goda forutsattningar till re-
sor utan bil. Cykelparkeringstalet hojs darfor med 0,05 cykelplatser per lagenhet.
Cykelparkeringstalet for projektet ar efter analyssteg tva 2,55 cykelparkeringsplat-
ser per lagenhet.

BMSS

Lagesbedémningen i analyssteg 2 paverkar inte cykelparkeringstalet for bostader
med sarskild service. Cykelparkeringstalet kvarstar darfor pa 0,20 cykelparkerings-
platser per bostad.

Sammanstallning

Tabell 2-2 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter

Bilparkering 0,40 bilparkeringsplatser per 0,03 bilparkeringsplatser per
lagenhet bostad

Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser 0,20 cykelparkeringsplatser
per lagenhet. per lagenhet.

2.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammanséttning

HSB:s lagenhetsbestand bestar av ca 26 % sma lagenheter och ca 5 % stora lagen-
heter, vilket innebar att en genomsnittlig lagenhetsfordelning antas da det varken
finns en Gvervéagande del sma eller stora lagenheter. Lagenhetsfordelningen visas i
Tabell 2-3.



11

Trivector Traffic

Tabell 2-3 Lagenhetsfordelning.

Lagenhetsstorlek BOA Antal
1 rok 32-36 kvm 3

1,5 rok 34-45 kvm 22

2 rok 47-64 kvm 38

3 rok 69-76 kvm 31

4 rok 70-88 kvm 5
BMSS 10
Totalt 109

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Eftersom parkeringen planeras i eget garage kommer samnyttjande med andra ak-
torers fastigheter ej att bli aktuellt.

Forutsattningar for kostnadstackning

Garaget kommer &gas och administreras av fastighetsagaren, vilket innebér att fas-
tighetsagaren sjalv kommer ha radighet dver prissattning. | nulaget har en manads-
avgift om 1 300 kr/garageplats exkl. moms antagits vara en rimlig niva med hansyn
radande prisbild i naromradet och betalningsvilja for parkering. For att fa full kost-
nadstackning berdknas en manadsavgift pa atminstone 2 000 kr behova tas ut av
anvandarna. Den antagna manadsavgiften ar preliminar och kan komma att revide-
ras langre fram i processen.

Fordelning av parkeringsplatser

Hur fordelningen av parkeringsplatser mellan boende och bestkare ska ske &r &nnu
inte faststéllt utan det kommer definieras langre fram i processen.

Totalt kommer det att forberedas for tva platser for rorelsehindrade i garaget, ge-
mensamt for Riksbyggens och HSB:s rakning.

Resultat analyssteg 3

Bilparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for bilparkering gors i analyssteg 3 da projektets lagenhets-
bestand varken bestar av 6vervagande del stora eller sma lagenheter och da sarskilt
goda samnyttjandemajligheter saknas. Bilparkeringstalet kvarstar darfor pa 0,40 bil-
parkeringsplatser per lagenhet.

BMSS

Bilparkeringstalet for BMSS-lagenheter paverkas inte av analyssteg 4. Parkerings-
talet kvarstar darfor pa 0,03 parkeringsplatser per BMSS-lagenhet.
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Cykelparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 3 da projektets lagen-
hetsbestand varken bestar av dvervagande del stora eller sma lagenheter. Cykelpar-
keringstalet kvarstar darfor pa 2,55 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

BMSS

Cykelparkeringstalet for BMSS-lagenheter paverkas inte av projektanpassningen i
analyssteg 3. Parkeringstalet for cykel kvarstar darfor pa 0,20 cykelparkeringsplat-
ser per lagenhet.

Sammanstallning

Resultatet av analyssteg 3 redovisas i Tabell 2-4.

Tabell 2-4 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter

Bilparkering 0,40 bilparkeringsplatser per 0,03 bilparkeringsplatser per
lagenhet bostad

Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser 0,20 cykelparkeringsplatser
per lagenhet. per lagenhet.

2.4 Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

| det fjarde steget foreslas I6sningar for att erhalla god mobilitet. Syftet med mobi-
litetsatgarder &r att ge nya maojligheter till mobilitet och minska behovet att 4ga och
anvénda bil.

Baspaketet

Nedan beskrivs de atgarder som ingar i baspaket uppdelat efter atgardsomrade in-
formation, kollektivtrafik, cykel och bil. Vid inforandet av samtliga atgarder i Bas-
paketet kan bilparkeringstalet reduceras med 0,05 bilparkeringsplatser per l&genhet.

Information
» Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ordnas till alla boende vid inflyttning under hela avtalstiden. Pa-
ketet kan exempelvis innehalla information om lokala malpunkter och hallplatser,
om hallbart resande, uppgifter/lankar till mer information, eventuella samaknings-
mojligheter i omradet med mera.

Startpaketet kommer aven innehalla nagon fysisk present som underlattar resor utan
bil sdsom reflex, paraply, véska, regnponcho, cykelbelysning, sadelskydd eller lik-
nande. Syftet ar att uppmuntra de boende att gdra sina resor till fots, pa cykel, kol-
lektivt eller med poolbil, istéllet for att behdva ha egen bil.
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Det exakta upplagget pa startpaketet ar annu inte beslutat, utan kommer att arbetas
fram och finnas klart till inflyttning.

» Lopande information om mobilitet

De boende halla I6pande informerade om fastighetens sarskilt goda forutsattningar
for att resa hallbart. Informationen kan handla om nya sparvagnstider, nya fordon i
cykel- och bilpoolerna, pdminnelse om att det dr ”dags att rulla ut cykeln infor va-
ren” och liknande.

Syftet ska vara att halla mobilitetsfragan levande, for att sékerstélla att efterfragan
pa parkeringar inte 6kar dver tid.

Kollektivtrafik
» Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for nyinflyttade

Kostnadsfritt manadskort pa kollektivtrafiken i Goteborg erbjuds till de nya boende.
Ett kort per lagenhet erbjuds under hela avtalsperioden. Syftet ar att uppmuntra till
nya resvanor och prova pa att resa kollektivt.

Cykel
» Erbjuda god cykelparkering

Cykelparkeringarna kommer att vara lattillgangliga, trygga och stoldsékra. Minst
halften av platserna ar véderskyddade. Cykelpump ska finnas ndra parkeringarna.
Cykelparkeringarna ska hallas rena och snygga och en arlig sanering av gamla
cyklar ska ske genom fastighetségarens forsorg. Syftet ar att s& manga som majligt
ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.

» Lastcykelparkeringar

Plats for minst fyra lastcyklar per 100 lagenheter. Ytorna for dessa ska redovisas i
bygglovsprocessen. Platserna kan ersatta ordinarie cykelparkeringsplatser. Efterfra-
gan ska féljas upp arligen och tillgodoses. Syftet ar att boende ska kunna forvara
aven sina mer skrymmande cyklar.

FOr HSB innebar atgarden att fyra platser for lastcyklar kommer att finnas i byggan-
den i anslutning till 6vrig cykelparkering.

Bil
» Begransning av fasta parkeringsplatser

Max 50 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska utnyttjas
effektivare och att farre platser darmed behovs.

» Parkeringshyran sarredovisas
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Parkering far inte inga i lagenhetskontraktet. Kostnad for bilparkering ska sarredo-
visas pa avtal och avier. Syftet ar att tydliggora verklig kostnad for bilinnehav, samt
att ta ett steg mot béttre kostnadstackning.

» Bilpoolsplatser

En utpekad plats for poolbil ska redovisas per 100 lagenheter. Fér HSB innebér detta
1 bilpoolsplats. Bilpoolsplatserna ska lokaliseras i ett attraktivt lage inom eller i di-
rekt anslutning till omradet. Platserna ska vara utéver de ordinarie parkeringar som
kravs. Arlig uppféljning ska ske och okad efterfragan ska tillgodoses. Syftet ar att
ge utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.

| omradet kring Gibraltarvallen finns idag gott om bilpoolsplatser. Inom 300 meter
frén byggnaden finns 15 bilpoolsplatser, vilka ar 6ppna for allménheten®. Dessa plat-
ser antas uppfylla de boendes behov av bilpoolsplatser.

Stjarnpaket

For att kunna gora ytterligare en reducering av bilparkeringstal kompletteras bas-
paktet med mobilitetsatgarder ur stjarnpaketet. Stjarnpaketet infors i tre steg, varav
totalt sex mobilitetsatgarder behdver inféras for maximalt avdrag. Tre av dessa at-
garder ska vara stjarnmarkerade. HSB har valt att infora fljande mobilitetsatgarder
for Gibraltarvallen:

Information
» Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetsagaren genomfor en arlig mobilitetsaktivitet. Mobilitetsaktiviteten ge-
nomfors foretradesvis pa varen i anslutning till att cykelsdasongen startar, och beso-
karna ska minst erbjudas fri cykelservice. Aktiviteten kan ha olika upplégg, och fo-
kus ska ligga pa gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och anvandare av
bilpoolsbilar. Syftet ar att pa ett dterkommande och positivt satt halla mobilitetsfra-
gan levande bland de boende.

Kollektivtrafik
» Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for nyinflyttade (Stjarnatgard) ¥

Kostnadsfritt 90 kollektivtrafikkort pa kollektivtrafiken i Goteborg erbjuds till de
nya boende. Ett kort per lagenhet under hela avtalsperioden. Denna étgard ersatter
30 dagars kort i baspaketet. Syftet med 90 dagar kort &r att ga fran att prova pa att
resa med kollektivtrafiken till att faktiskt etablera en vana bland de boende att resa
kollektivt.

Cykel

» Cykelservicerum

6 Sunfleet, https://www.sunfleet.com/bilpooler/
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Cykelservicerum med automatiska dorrar och lamplig utrustning ordnas fér de bo-
ende. Rummen ska hallas i god kontinuerlig drift och tillgodose majligheter att
tvatta, reparera och underhalla sin egen cykel. Det ska finnas minst ett servicerum
per 100 lagenheter pa rimligt gangavstand fran cykelparkeringarna. Syftet ar att un-
derlatta for boende att halla sin cykel i trim och uppmuntra fler att forlanga cykelsa-
songen.

» Cykelpool med specialcyklar (Stjarnatgard) v

Cykelpool ska ordnas inom omradet, med flera sorters attraktiva specialfordon
sasom elcyklar, lastcyklar, cykelkarror, ihopféllbara cyklar och liknande. Tillgang
till poolen ska vara kostnadsfri for de boende. Poolen ska omfatta minst 3 olika
fordon per 100 lagenheter och ska ordnas pa platser utéver kravet pa lastcykelplat-
ser. Bokningssystemet for cykelpoolen ska vara enkelt och kan samordnas med bok-
ning av t.ex. bilpool och tvattstuga.

Efterfragan ska féljas upp arligen och tillgodoses. Syftet dr att mojliggora fler typer
av arenden med cykel.

For HSB innebér atgarden att 3 fordon ska ordnas pa platser utdver kravet pa last-
cykelplatser.

Bil
» Begransning av fasta parkeringsplatser, utokad niva

Max 10 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska utnyttjas
effektivt och inte std tomma i onddan.

Fastighetsagarens egna forslag

» Elfordonspool med nya typer av elfordon (Stjarnatgard) * ¥

En elfordonspool ordnas inom omradet, dar fordonen kan bokas via exempelvis en
app. Elfordonspoolen innefattar 2 elfordon per 100 lagenheter. Syftet med elfor-
donspolen ar att ersatta korta till medellanga (0-2 mil) bilresor. De storre fordonen
i poolen &r tankta for att hamta/ldmna personer och varor samt for egna service-
och néjesresor. De mindre fordonen i poolen ar tankta framst for service- och né-
jesresor i naromradet. Poolen ska innehalla minst ett storre fordon av typen Zbee®
eller motsvarande samt ett mindre fordon av typen elsparkcykel. Bokningssyste-
met ska vara enkelt och kan samordnas med bokning av t.ex. bilpool, cykelpool
och tvattstuga.

" Godkand av Géteborgs stad i samtal med David Backelin 20 juni 2019
8 https://cleanmotion.se/zbee/
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Resultat analyssteg 4

Bilparkering
Lagenheter

For de mobilitetsatgarderna listade ovan ges ett avdrag pa 0,2 bilparkeringsplatser
per lagenhet. Detta innebar att samtliga steg av analyssteg 4 - Mobilitetsatgarder
kommer att genomforas. Bilparkeringstalet for projektet &r efter analyssteg fyra 0,20
bilparkeringsplatser per lagenhet.

BMSS

Bilparkeringstalet for BMSS-lagenheter paverkas inte av analyssteg 4. Parkerings-
talet kvarstar darfor pa 0,03 parkeringsplatser per BMSS-lagenhet.

Cykelparkering
Lagenheter

Inga paslag eller avslag for cykelparkering gors i analyssteg 4. Cykelparkeringstalet
kvarstar darfor pa 2,55 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

BMSS

Cykelparkeringstalet for BMSS-lagenheter paverkas inte av mobilitetsatgarder i
analyssteg 4. Parkeringstalet for cykel kvarstar darfor pa 0,20 cykelparkeringsplat-
ser per lagenhet.

Sammanstélining

Resultatet av analyssteg 4 redovisas i Tabell 2-5.

Tabell 2-5 Parkeringstal for bil- och cykelparkering efter sénkningar och héjningar i analyssteg 2.

Lagenheter

Bilparkering 0,20 bilparkeringsplatser per 0,03 bilparkeringsplatser per
lagenhet bostad

Cykelparkering 2,55 cykelparkeringsplatser 0,20 cykelparkeringsplatser
per lagenhet. per lagenhet.

Nedan visas det antal bil- och cykelparkeringsplatser som enligt Géteborgs Stads
riktlinjer behover tillgodoses pa tomtmark.

Tabell 2-6 Antal parkeringsplatser enligt Goteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering.

Fardmedel Antal parkeringsplatser

Bil 21 (20 for vanliga Igh, 1 fér BMSS-Igh)
Cykel 255 (253 for vanliga Igh, 2 for BMSS-Igh)
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Bilaga 1 - Avsteg fran normalspann

Enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad ska det 6vre de-
len av normalspannet ligga i ungefarlig niva for genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden. Se citat nedan:
Normalspannen inkluderar beséksparkering. De évre virdena i intervallen ligger unge-

fdr i nivd med genomsnittligt bilinnehav bland hushdll i flerbostadshus i aktuell del av
staden.?

Da bilinnehavet i utredningsomradet ligger langt under 6vre delen av normal-
spannet foreslas darfor ett avsteg fran normalspannen. Detta ska goras enligt
Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad:

Ibland dr det ldmpligt att antingen under- eller éverstiga normalspannet for antal par-
keringsplatser. I dessa fall ska kommunen och/eller byggherren dokumentera motiv
och konsekvenser av valt parkeringstal. Om normalspannet éverstigs ska kommunen
eller byggherren sdrskilt klarldgga varfér andra mobilitetslésningar dn bilparkering
inte férvéntas tillgodose verksamhetens eller de boendes mobilitet. 10
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Figur 2-7 Bilinnehav per hushall 2017. © OpenStreetMap bidragsgivare. Kalla: Statistik Géteborg.

9 Anvisningar till - Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, .18
10 Anvisningar till - Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s.15



18

Trivector Traffic

2.1 Bakgrund

Fran 2010 har bilinnehavet i jamforbara omréaden®! i anslutning till utredningsomra-
det legat pa en nivé strax under 0,3 bilar per hushéll, se Figur 2-8. Ar 2017 lag
bilinnehavet pa 0,27 bilar per hushall.

For att fran detta bilinnehav fa fram ett beraknat behov av parkeringsplatser har
vissa justeringar gjorts:

e Data kommer fran statistik.goteborg.se dar eventuella formansbilar inte &r
medraknade. For att kompensera for detta har en marginal pa ytterligare 10
% adderats.

e BesoOksparkering antas utgora 10 % av den totala parkeringsméngden.

Med adderad marginal for besoksparkering och formansbilar ger detta ett behov av
parkeringsplatser pa ca 0,33 platser per lagenhet (2017 ars utfall). Grafen i Figur 2-8
visar bilinnehavet i utredningsomradet de senaste atta aren (medelvarde av jamfor-
bara omraden inom utredningsomradet) med palagd marginal.

Bilinnehav per hushall 2010-2017
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bilar per hushall totalt for naromradet mmmm Med 10 % besoksparkering

mm 10 % marginal for eventuella formansbilar Gréns normalspannnet

Figur 2-8 Bilinnehav i utredningsomradet éver tid, fran 2010-2017.

1 Omréden med en hog andel sméhus har tagits bort d& normalspannet ska representera bilinnehavet i flerbostadshus
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Omradet har idag ett antal studentlagenheter vilka kan tankas ha ett lagre bilinnehav
an ovriga lagenheter. For att undersdka vad utfallet blir for bilinnehavet i 6vriga
hushall om studenthushallen har ett markant lagre bilinnehav gjordes en berakning
dar studenthushallen raknades bort fran de totala hushallen, och dar det antogs att
bilinnehavet i de bortraknade hushallen var 5 % (1 av 20 hushall ager bil). Nar de
ca 700 studentlagenheterna raknats bort hade naromradet 2017 ett bilinnehav pa
cirka 0,32 bilar per hushall. Med adderad marginal ger detta ett behov av parke-
ringsplatser pa ca 0,38 per lagenhet (2017 ars utfall).

Normalspannets dvre grans for omradet ar 0,5 vilket &r ca 30% 6ver dagens berak-
nade behov, marginaler inkluderade samt justerat for en hdg andel studentbostéder.

Pa grund av omradets betydligt lagre bilinnehav idag och med bakgrund i att bilin-
nehavet varit betydligt lagre an 0,5 de senaste atta aren bedéms normalspannet i
detta projekt kunna justeras till 0,45. Detta innebar att efter omradets goda tillgang-
lighet har tillgodoréaknats ligger parkeringstalet pa 0,4. Detta & med marginal dver
genomsnittet i omradet idag, aven med extra marginal for eventuella férmansbilar,
bes6ksparkering samt med en justering gjort for den hdga andelen studentbostéder
i omradet.

Uppdatering med nya data fran Goteborg stad

Efter att ett forsta utkast av detta material skickat till Trafikkontoret, Goteborgs Stad
aterkom staden med ett annat datasett vilket sdg nagot annorlunda ut. Detta avsnitt
beskriver skillnaderna mellan de tva datasetten.

Med detta datasett fas att bilinnehavet i narliggande jamforbara basomraden, inklu-
sive formansbilar, ar 0,31 bilar per hushall (jamfor med tidigare beraknat 0,3). Med
marginal for 10 % besoksparkering fas da 0,35 bilar per hushall. Skalet till att siff-
rorna mellan de tva dataseten skiljer sig antas vara:'2

. For det forsta ér det tva helt olika register vilket alltid ger ”problem”
. Bostader som star tomma under renovering
. Bostader dar ingen har skrivit sig av olika anledningar, studenter,

dvernattningslagenheter, foretagsbostader osv
. Det kan handla om efterslapningar i bada registren

Omradet ligger néra ett universitet sa av ovan anledningar finns skal att tro att manga
av de lagenheter som inte ar registrerade som hushall bebos av studenter. Detta ris-
kerar att hoja bilinnehavet per hushall i omradet (mot det verkliga) da studenthushall
tenderar att &ga farre bilar jamfort med hushall dar de boende forvarvsarbetar. Da
det darfor i den data som redovisas kan finnas en skevhet dar bristen av studenthus-
hall redan paverkar bilinnehavet gors ingen ytterligare korrigering for studenthus-
hall.

12 Enligt maildialog med Statistisk analys pa Stadsledningskontoret
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Sammanfattning

For att normalspannets Ovre vérden béttre ska spegla genomsnittligt bilinnehav
bland hushall i flerbostadshus i aktuell del av staden foreslas en sankning fran
0,5 till 0,45. Denna sénkning gors med marginaler tagna for de osékerheter
som finns i bilinnehavsstatistiken. Denna slutsats galler oavsett datasett (statis-
tikdatabas.goteborg.se eller Trafikkontorets data vilken kommer fran SCB).
Viktigt ar ocksa att absoluta majoriteten® av lagenheterna i omradet &r byggda fore
2010 och har darmed inte byggts med moderna krav pa cykelparkering, bilpool och
andra mobilitetsatgarder. Det ar darfor rimligt att anta att nivan pa mobilitetstjanster
ligger under den lagsta nivan, utan mobilitetsatgarder, som byggs i dagens projekt.

13 Ca96%



