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Inledning

Uppdraget

Byggnadsndmnden gav 2011-11-29 kontoret i uppdrag att
uppratta program for ny- och pabyggnad vid Distansgatan.

Syfte

Programmets syfte &r att utreda mojligheter for fortatning
och komplettering med bostéder och verksamheter, samt att
belysa véarden och strategier for forbattrade samband med an-
gransande omraden och med staden. Dagens bostader saknar
hiss och nya bostéder forbattrar darfor tillgdngligheten inom
omradets bostadsbestand. Bra kollektivtrafik ger narhet till sta-
dens kérna och andra storre centrum och knutpunkter. Sam-
manlagt berdknas minst 850 bostdder kunna inrymmas inom
programomradet.

Programmet tas fram som ett underlag till kommande de-
taljplaner for omradet, men ska ocksa ses som ett program
for utveckling av omradet i ett vidare och tidsmassigt langre
perspektiv.

Mal
Programmets mal &r att ta fram Gvergripande forutsattningar,

véarden och strategier for omradets utveckling vilka kan anvan-
das bade pa kort och pa lang sikt.

Bakgrund

Begaran om planandring inkom 14 oktober 2008 fran ca 20
fastighetsdgare genom Hepaso (rev i mars 2012 till Fastighets-
dgarna i Flatas) samt fastighetskontoret. Intressenternas motiv
till forandring ar att fa till ett tillskott av bostader, att bebygga
p-ytor och att uppna stadsmassighet. Under arbetets gang har
programomradet utdkats efter intresse dven fran Riksbyggen
Brf Flatas 1, Bonum och Géteborg energi.

Behovet av bostader i Goteborg &r stort och kommunen satsar
pa att fortata inom befintliga bebyggelseomraden. Genom att
bygga dar det redan finns tillgang till vagar, kollektivtrafik och
service hushaller vi med samhallets resurser och med miljon.
Samtidigt ar det en mojlighet att utveckla och starka de stads-
delar som kompletteras med ny bebyggelse. En tétare stad blir
mindre resurskravande och darmed mer hallbar. Aktuellt om-
rade ar strategiskt placerat och har mojlighet att inrymma ett
tillskott av bostader varfor omradet nu &r aktuellt for utred-
ning. Prioriterat &r en blandning av boendeformer och lokaler
som kan forandras Gver tid for nya andamal for att skapa en
blandad stad med underlag for 6kad service.




Metod, verktyg

| programarbetet har socialkonsekvensanalysen, SKA och
barnkonsekvensanalysen BKA anvénts. Det ar analysmetoder
och matrisvertyg framtagna av Stadsbyggnadskontoret for att
kunna analysera och beddma sociala aspekter i planerings-
processen. Arbetet med analysmetoderna har &ven gjort det
mojligt att bygga upp en dialogprocess med intressenter och
boende.

For att bearbeta de fragor och problem som framkommit ur
social- och barnkonsekvensanalyserna har en metod, Varde-
baserad stadsutvecklingsmodell, anvants. Metod och verk-
tyg beskrivs narmare pa sid 18 ff.

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran stadsbygg-
nadskontoret, fastighetskontoret, trafikkontoret, park- och
naturforvaltningen, stadsdelsforvaltningen Askim, Frélunda,
Hogsbo, miljoforvaltningen samt fastighetsdgarna i Flatas,
Brf Flatas 1, Riksbyggen och Bonum. Arbetsgruppen har haft
som mal att hitta en gemensam plattform for omdaningen av
programomradet.



Programomradet

Bebyggelsehistoria och befintlig struktur

Programomradet ligger knappt 5 km soder om Goéteborgs
centrum och 1,5 km norr om Frélunda torg. Det &r ett homo-
gent bostadsomrade med stora kringbyggda géardar inramade
av lamellhus i 4 vaningar och med markparkering i omradets
utkanter.

Utbyggnadshistoria

Haogsbo tillkom under en period nér planeringen forordade
trafikseparering. Bostadsomradet inom Flatas byggdes 1962-
66 och &r ett uttryck for tiden fére miljonprogrammen. Bosté-
derna ar uppbyggda kring atervandsgator och med parkering i
utkanten. Topografin hade en underordnad betydelse.

Befintlig bebyggelse

Principen for bostadsomradets utformning var att skapa inre
gardsrum, skilda fran fordonstrafik. Bostadshusen bildar i hu-
vudsak u-formade enheter, dar de Gppna sidorna &r vanda at
oster eller vaster mot varandra langs en gangvag till det inre
gronomradet. Husen ar 3-4 vanings lamellhus, fasaderna &r
kladda med gult fasadtegel och &r lika i karaktaren.

Flatas idag

Det bor ca 18000 personer i HAgsbo, vilket &r ca 12000 féarre
an nar omradet var nytt. Medelaldern ar hg och inkomsterna
lagre &n snittet for Goteborg. Képvanorna har férandrats med
tiden och tillsammans med minskad befolkning innebér det
att underlaget for handel och service har minskat i stadsdelen.
Omflyttningen &r lag och ligger under genomsnittet for Go-
teborg.

Samtliga bostadshus inom Flatas saknar hiss. Att som aldre
eller rorelsehindrad bo kvar i sin invanda miljé kan visa sig
svart. Hemtjanstens kostnader ar stora i ett omrade med lag
tillganglighet.

Nar Hogsbo byggdes ut for ca 50-60 ar sedan var behoven
annorlunda. Idag finns ett behov av att komplettera med bl.a.
servicebostader for &ldre, stora lagenheter for barnfamiljer,
Oka andelen tillgangliga lagenheter och komplettera med andra
boende- och upplatelseformer. Det finns dven behov av ett
storre underlag for service sa att torgen kan leva vidare.

Befolkningsstruktur

Statistiken visar pa att befolkningssammansattningen i ostra
Flatds har en hog medelalder och &r en av de aldretétaste
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ALDERSSTRUKTUR JAMFORT MED GOTEBORG
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Befolkningsstatistik for Flatas jamfort med
Goteborg som helhet.

Befintlig stadsplanekarta \F3019 frén'1961'.

stadsdelarna i Goteborg. Nastan 30% av befolkningen &r al-
derspensionarer och andelen invanare som ar 65 ar eller dldre
férvantas oka. Har finns farre barn och ungdomar an genom-
snittet i Goteborg. Men det finns nagra unga vuxna och par
som behdver egen bostad eller hitta ett storre boende for att
flytta ihop eller skaffa barn.

Lagenhetsstorlekar och upplatelseformer

Bostadsbestandet i Flatas utgors till storsta delen av mindre
lagenheter. Utbudet av bostader behdver darfor kompletteras
med storre lagenheter. Upplatelseformerna ar framst hyres-
ratter (~60%), men en stor del utgors dven av bostadsratter
(~40%).

Markagoférhadllanden

Storre delen av marken inom programomradet ags av Gote-
borgs stad. Marken for de befintliga parkeringsplatserna &r
idag upplaten med tomtratt. Befintligt avtal for Brf Flatas
1 parkeringar géller till 2015 och befintliga avtal for Fastig-
hetsagarna i Flatas parkeringar galler till 2017. Kommunens
intention dr att erbjuda nya platser for parkering for att kunna
bebygga parkeringsplatserna med bostader.

Gallande plan

Omradet ar utbyggt enligt stadsplanekarta F3019 fran 1961 dar
den huvudsakliga principen for bostadsomradets utformning
var att skapa inre gardsrum som kunde avstangas fran fordons-
trafik. Framkorning sker pa husets gatusida till varje trapphus-
entré och parkering sker i utkanten av omradet. Bostadshusen
ar huvudsakligen u-formade med de 6ppna sidorna mot vaster
eller 6ster langs en gangvag mot gronomradet i mitten.

Kulturvarden

Fornlamningar

Samtliga fornldmningar som direkt bertrs av programmet &r
numera borttagna. Det bor dock framhallas att det ar ett syn-
nerligen fornlamningstétt omrade och nya upptéckter kan inte
uteslutas.

Det moderna arvet

Goteborgs stadsmuseum samarbetar med Stadsbyggnadskon-
toret for att ta fram planeringsunderlag for modern bebyg-
gelse, Det moderna arvet, dar Flatas ingar. Diskussioner med
Léansstyrelsen om att gora delar av Frélunda till riksintresse for
kulturmiljovarden pagar. Aktuellt omrade berdrs dock inte av
detta, utan det galler framst héghuslandskapet runt Frélunda
torg.



Naturvarden

Natur

Flatasomradets storskaliga och enhetliga bebyggelse ligger pa
dalens botten och upplevs som helt platt med undantag fran
nagon enstaka hojdskillnad. Lindallén som ligger utefter Dis-
tansgatan i soder har ett sarskilt naturvarde enligt Parkplan fér
Haogsbo, framtagen av Park- och naturférvaltningen.

Ca 500 meter nordost om programomrédet ligger Anggards-
bergens naturreservat. Har finns Goteborgs botaniska tradgard
med arboretum (trddsamling).

Ruddalens naturomrade ligger vaster om programomradet
och rymmer skog, sjoar, ett flertal gang- och cykelvagar och en
intressant natur med ovanligt stora stenhéllar. Har finns &ven
anlagda planer for bollspel och skridskoakning samt klubbstu-
gor for idrottsféreningar.

Sociotopkartan

Sociotopkartan beskriver hur manniskor anvander och upple-
ver offentliga platser och grénomraden i staden. Ytan bakom
Flataskyrkan samt flertalet av innergardarna inom program-
omradet ar utpekade pa sociotopkartan som naromrade dar
manniskor fran omgivande kvarter framst vistas for lek, vila
och picknick.

Flatas park ar utpekad som om-
rade dar folk fran hela stadsdelen
vistas. Har sparkar man boll, leker
och mots for en picknick med séll-
skapslekar eller bara for att vila.

Sydvast om  programomradet
ligger ett koloniomrade dar man-
niskor tréffas och skoter om tréad-
gardar och odling.

Fritid och rekreation

Med Ruddalen i véster och Ang-
gardsbergen i Oster finns det
strovomraden inom réackhall for
Flatasborna. Idag utgor dock Dag
Hammarskjoldsleden en barriar
som maste passeras for att komma
till Anggardsbergen.

Léngre soderut och inom cykelav-
stand finns Vélen och havet. Fran
Frolunda torg finns &ven kollek-
tivtrafikforbindelser till kusten.

) Karta: Park- och naturférvaltningen
PROGRAM FOR DISTANSGATAN MARCONIGATAN - DELAR AV FLATAS 9
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Matningar av luftkvaliteten 2009. Rod; &ver
miljokvalitetsnormen, gul; 6ver nedre utvar-
deringstroskeln, grén; klarar miljokvalitets-
normen.

Befintliga bullernivaer utmed Dag Hammar-
skjoldsleden.

M‘xgg ‘?éu = Srorsgatan @m@f
Befintligaﬁ éte;rvinningsstaiioner ioch omk"ring
programomréadet. )
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Halsa och sakerhet

Luftmiljé

| dagsldget finns en viss risk att miljokvalitetsnormen for
kvéavedioxid kan Gverskridas i omradet narmast Dag Hammar-
skjoldsleden. Beraknade vérden ligger pa nedre utvérderings-
troskeln, delvis pa gransen till 6vre. Vi kommande detaljplan-
ering kravs mer detaljerade berakningar.

Buller

Enligt 2010 ars trafikmatning trafikerades Distansgatan med
ca 3700 fordon per dygn och Dag Hammarskjoldsleden med
ca 39000 fordon ar 2009. Bullernivaerna fran Dag Hammar-
skjoldsleden &r idag for hoga for exploatering utmed leden
utan sarskilda atgarder.

Markféroreningar

Det gamla fjarrvarmeverket som ligger utmed Marconigatan
ligger pa fororenad mark.

Radon

Programomradet utgor lagriskomrade for radon, men pa ett
fatal platser dér det finns berg i dagen eller med litet sandtacke
ar det normalriskomrade for radon.

Teknik

Teknisk forsorjning

Programomradet ligger inom bebyggt omrade med goda moj-
ligheter for anslutning till utbyggt va-nat, el och fjarrvarme.
Goteborg energi har optokablar och rér inom programomra-
det. Vid eventuella framtida schakter kan nya ror forlaggas for
att leverera bredband etc.

Under parkeringsytorna ligger en kulverterad béck vilken kraver
flytt eller u-omrade vid framtida detaljplaner. En dagvattenut-
redning bér genomfdras inom kommande detaljplanearbeten.

Inom programomradet finns ledningar och stationer som &r
viktiga delar i befintlig infrastruktur. L&ngs med hela Distans-
gatan ligger en viktig 130kV:s ledning som utgor huvudmat-
ning for storre delar av vastra Goteborg. Inom omradet finns
4 st transformatorstationer som behdver uttkad kapacitet vid
framtida detaljplanering. Det finns 6 st atervinningsstationer. 4
st ligger utmed Distansgatan i dster och soder, en ligger inom
omradet i vaster och en ar placerad utmed Marconigatan.

Programomradet ligger i narheten av Goteborg vattens ber-
ganlaggning som ligger ca 30 meter under markytan. Eventuell



sprangning ska goras sa att skador inte uppkommer pa bergan-
laggning och i berganléggningens installationer.

Gasledning

Utmed hela programomradet gar en stor stamledning for na-
turgas. Den byggdes 1988 och stracker sig fran sodra Sverige
till Géteborg. Pa grund av att efterfragan pa miljévanlig energi
har Okat kraftigt de senaste aren sa har trycket i ledningen hojts
sa sent som 2011 for att tillgodose efterfragan.

Geoteknik

Berggrunden i de ostra delarna av programomradet ar svagt
gnejsig till gnejsig grandiorit och i Gvrigt svagt gnejsig till gnej-
sig granit. Jordarterna ar frémst lera eller svallsediment, men
pa ett fatal stallen framkommer berg i dagen. Marken med lera
saknar forutsattningar for initialskred, men sekundarskred kan
férekomma.

Befintlig naturgasledning féljer strackningen fran en gammal
béck i dalgangens centrala parti utmed Dag Hammarskjoldsle-
den. Viss utfyllnad &r utford i omréadet, varfor stora sattningar
har noterats. Marken utmed Distansgatan har sjunkit ca 1 meter
sedan omradet byggdes ut pa 60-talet. Befintliga byggnader har
fatt ta till sarskilda atgarder for att hantera spruckna ledningar
och entréer in i husen. Gatans befintliga forhallande och behov
av ombyggnad behdver utredas i kommande detaljplaner.

Service

Forskola/skola

Intill programomradet ligger tva befintliga forskolor. En pa
Tvéarhandsgatan med 2 avdelningar och en pa Nymilsgatan
som har 4 avdelningar. Vid Lilla Kapplandsgatan véster om
programomradet intill Flatas Park och Hogsbo sjukhus byggs
en ny forskola med 6 avdelningar med planerad inflyttning
2013. En ny forskola med 2 avdelningar byggs dven vid Skyt-
teskolan pa Marklandsgatan och en vid Transistorgatan med 6
avdelningar som beréknas vara klar for inflyttning i maj 2013.

Behov finns av ytterligare en forskola med 4 avdelningar da
programomradet byggs ut.

Flatasskolan som ligger i direkt anslutning vaster om program-
omradet ar en skola for barn fran forskoledlder upp till 6:e
klass. De dldre barnen gar i Frolundaskolans hogstadium pa
Positivgatan. Alldeles intill programomradet ligger ett motor-
gymnasium, for 6vriga gymnasieprogram far ungdomarna ta
sig in till de centralare delarna av Goteborg.

Stabilitetskarta; gront - fastmark,
gult - sekundérskred kan uppkomma
orange - forutsattningar for initialskred.
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Placermg av befintliga forskolor (bl prlckar)
och skolor (gréna prickar).
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Befintlig service i och omkring programomra-
det. Flatas torg i norr, kommande livsmedels-
hall i 6ster och Frolunda torg i sydvast.

Flatas torg sett fran norr och soder.

12

Handel

Flatas torg som nas fran tva olika sackgator ar framfor allt ett
torg for boende i Flatas. Har finns en mindre livsmedelsbutik,
restauranger, en videobutik och en harfrisérska. Torget beho-
ver ett storre kundunderlag.

| syd6stra delen av programomradet &r planerna klara for en
medelstor livsmedelsbutik och byggnation pagar. En etable-
ringsutredning som genomfordes vid detaljplaneringen pavisar
att en etablering inte bedoéms paverka omgivande servicefunk-
tioner negativt.

Frolunda torg som ligger ca 1,5 km sydvast om programom-
radet ar en centrumpunkt for hela Goteborg och erbjuder ett
stort utbud av handel och service.



Planeringsfor-
utsattningar

Oversiktsplan for Goteborgs Stad

Oversiktsplan for Goteborg anger att omréadet ska utvecklas
som bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor, dar en
blandning av bostéder och icke stérande verksamhet ar 6nsk-
vard. En stor naturgasledning Oster och norr om program-
omradet ar utpekad som riksintresse for energidistribution.
Direkt Gster om programomradet ligger ett utredningsomréade
for framtida kommunikation for sparbunden trafik utmed Dag
Hammarskjoldsleden.

Oversiktsplanen anger fornyelse genom ombyggnad, pabygg-
nad och nybyggnad. Tillgang till och kvaliteter i stadens gron-
omraden ska beaktas liksom ytor for barns lek. Hansyn ska tas
till den befintliga bebyggelsens karaktar och innehall.

Fortsatt planering i Goteborg ska i forsta hand ske med inrikt-
ning mot komplettering av den byggda staden i kombination
med byggande i strategiska punkter.

Oversiktsplanen delar upp staden i olika stadstyper med om-
radesvisa inriktningar. Dessa &r centrala staden, centrala for-
nyelseomraden, mellanstaden, kustnara omraden, ytterstaden,
storindustri/hamn/logistik samt naturomraden. Programom-
radet ligger i mellanstaden.

Strategier foér mellanstaden ar:

« att i forsta hand bygga pa iansprakstagen mark och bygga
tatare kring bytespunkter och i kollektivtrafikstrak. Kraft-
samlakring knutpunkter, ta till vara vardefullagronomraden
och strak och skapa goda majligheter att ga och cykla.

Enligt Oversiktsplan for Goteborg fordjupad for sektorn
transporter av farligt gods & Dag Hammarskjoldsleden och
Lundbyleden de enda tva storre regionala lederna i Géteborg
som inte far anvandas for transporter av farligt gods i storre
kvantiteter.

Budget 2013

Budgetmal for staden ér att Goteborg ska bli en mer solidarisk
och hallbar stad, dér alla har majlighet att paverka och styra
sina liv. Utgangspunkten for budgeten ar en nulagesanalys
gjord utifran de tre hallbarhetsdimensionerna; den sociala, den
ekonomiska och den ekologiska.

Nedan foljer ett utdrag som beskriver de fragor som specifikt
beror utvecklingen av aktuellt omrade;

FORSLAG TILL

OVERSIKTSPLAN
FORGOTEBORG

ﬁVERERIPANDE MAL UCH‘STRATEEIER
4 ;‘ STRATEGISKA FRAGOR

INRIKTNING FGR STADENS UTVEEKLING
|

DEL 1

- UTGANGSPUNkTER OCH STRATEGIER

AN‘AGANDEHANDLINB 2008-11-18

STADSBYGGNADSKONTORET

Oversiktsplanen for Goteborg antogs i febru-

ari 2009.
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SOCIALA

EKOLOGISKA ‘

EKONOMISKA

Hallbarhetens tre dimensioner. For att uppna
hallbarhet kravs en balans mellan dessa kraft-
falt.

H O

FOR HELA GOTEBORCE

Mal- och inriktningsdokumeant
fér
Byggnads- Fastighets- ach
Trafikndmnden | Goteborg

Mal- och inriktningsdokumentet utgor ett
komplement till Kommunfullméktiges buget
2012 och betonar vikten av samverkan mellan
de tre néamnderna.
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* Barnen och de unga ar Goteborgs framtid. Ett barnper-
spektiv &r viktigt for alla verksamheter och en tillgang for
staden.

« Nya omréaden ska planeras pa ett satt som blandar handel,
service och smaskaligt naringsliv med bostader. Genom
att bygga langs kollektivtrafikstrak dar etablerad handel
och service finns, minskar behovet av bilresande och ny
infrastruktur.

« Nar staden blir tatare ar det viktigt att gronomraden finns
nara bostaderna. Alla invanare ska ha promenadavstand till
en gron lunga, oavsett var man bor.

» Det behovs fler tillfalliga och spontana motesplatser i Go-
teborg for att bidra till en livlig och rolig stad att leva .
Det kan dessutom skapa battre forutsattningar for en god
samhallsgemenskap.

« Biltrafiken ska minska till forman for kollektivtrafik, cykel
och géaende. Trafikplaneringen ska utformas pa ett satt
som ger barnen rorelsefrinet och en vistelsemiljo som blir
dnnu sakrare. Kan andelen bilresor minska sa forbattras
bullersituationen och luftkvaliteten i staden samtidigt som
stora ytor frigors for viktigare andamal.

Mal- och inriktningsdokument 2013

Byggnads-, fastighets- och trafikndmnden har utarbetat ett
gemensamt mal och inriktningsdokument. Den gemensamma
visionen ar ett hallbart och solidariskt Goteborg.

Goteborgarnas behov och hallbar stadsutveckling ska vara vag-
ledande for all stadsplanering och stadsutveckling. Darfor &r
samverkan med stadsdelsn&mnderna och kommunens Ovriga
forvaltningar av stor vikt. Ett prioriterat mal for Goteborgs
stad &r blandad bebyggelse med olika upplatelseformer, liksom
att kollektivtrafiken maéste effektiviseras. Stadsmiljon ska ha
hog attraktivitet i hela staden, sérskilt med fokus pa barnens
fysiska miljo. Trafikmiljon ska vara attraktiv for gaende och
cyklister i alla delar i staden.

Specifika uppdrag;
» Dag Hammarskjoldsledens omvandling till stadsboulevard

ar ett prioriterat projekt for att fa till en stérre méngd bo-
stader i mellanstaden.

| stadshebyggelse ska bottenvaningen inrattas sa att de gar
att anvanda som lokaler.

« For att fler ska fa tillgang till bostader nara service och
arbetsplatser samt god kollektivtrafik ska andelen planer
med tét kvartersstad- och blandstadskaraktér oka.



Stadsbyggnadskvaliteter
Goteborg

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram inriktningsdokumentet
Stadsbyggnadskvaliteter, dér riktlinjer for stadens utformning
har formulerats utifran ett antal teman. Relevant for program-
omradet ar:

e Stadens karaktar
» Vattnet och det grona

Vatten och gront ska anvandas som element i stadsbyggandet,
likvardiga med bebyggelse och transportytor.

Ny bebyggelse ska planeras utifran lokala och ekologiska for-
utséttningar.

Stadsplaneringen ska i de enskilda fallen uppmérksamma till-
gangen till natur och tillgangligheten till den och dess kvali-
teter.

Barnens behov av nérbeldgen natur ska tillgodoses.

Gronplan och parkplan

Park- och naturforvaltningen arbetar i samverkan med stads-
byggnads, fastighets- och trafikkontoren med en ny gronplan
for Goteborgs Stad. Gronplanen syftar till att beskriva de
kvaliteter som finns i staden och vad som behdver utvecklas. |
arbetet med gronplanen lyfts tre varden fram, vilka ska kunna
erbjudas varje goteborgare i den bostadsnara parken. Dessa
ar gron oas, vila och métesplats. Strategier eller ledord for
landskapet i Goteborg beskrivs som karaktar, inom réackhall,
omhéandertagande, stalla till forfogande och variation.

Parkplan for Hogsbo och Frélunda, framtagen av Park- och
naturforvaltningen 2009, pekar ut fyra stadsdelsparker dar en
utveckling foreslas samt strak som bor bearbetas for att knyta
ihop Hogsbo och Frélundas stadsdelar och malpunkter. Den
del av parkplanen som framst beror aktuellt programomrade
galler Flatasparken. Flatdsparken fungerar idag som en mo-
tesplats, framst for ungdomar fran Hogsbo, men behovet av
fornyelse ar stort. | den foreslagna utformningen av Flatas
park i samband med att en del av parken tas i ansprak for
bostadsbebyggelse kommer det erbjudas mojligheter till lek,
idrott och rekreation for alla aldrar. Pa norra delen koncen-
treras sport- och aktivitetsytor till fotbollsplan med konstgrés
och belysning samt en multisportarena. Sodra delen innehaller
fria grésytor, lekyta, sittplatser och planteringar. En park for
aktiviteter och moten.

STADSBYGGNADS
KVALITETER

Stadsbyggnadskvaliteter ~ som  behandlar
utformningen av staden godkandes av bygg-
nadsnamnden 2008.

Parkplan
Hogsbo/Frélu

r __,_ TS
‘,‘L ?’:flﬂliitﬂ'dﬁ
Parkplanen &r ett strategiskt dokument for

Park- och naturférvaltningen att gora priori-
teringar i stadsdelen.
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Parkeringspolicy

Malséttningen med parkeringspolicyn ar att den ska medverka
till att staden ska vara tillganglig for alla. Vi ska ha en attraktiv
och vacker stad med en hallbar stadsutveckling. Parkerings-
policyn ska uppmuntra till att fler véljer kollektivtrafiken eller
cykeln framfor bilen.

For att kunna na parkeringspolicyns mal for personbils- och
cykelparkering har fem strategiska atgardsomraden med un-
derkategorier pekats ut;

PARKERINGSPOLICY
FOR GOTEBORGS STAD

» Effektivisera, lokalisera och prioritera utbudet

A 2008 e Foradla Goteborgs stadsmiljo

» Frémja ett Okat resande med kollektivtrafik och cykel
Utveckla kedjan fran dversiktlig planering till avtal

L " . .
B, cotcborss «  Bttre samplanering
Parkeringspolicyn antogs av Kommunfull- De underkategorier som framst beror aktuellt programomrade
maktige 20009. ar foljande;

* Premiera bilpooler

 Tillgodose parkering for boende pa kvartersmark
 Prioritera stadsmiljo fore bilparkering

» Ersatt markparkering med gemensamma anlaggningar
» Bygg tryggt, sékert och attraktivt

Tidigare program

| forstudien Kompletterande bebyggelse Flatas fran 2004, som
utgjorde en bilaga till programmet Kompletteringsbebyggelse
i Hogsbo, utpekas delar av sédra Distansgatan som mdjliga
for komplettering, saval som parkeringsytan vid Armlangds-
gatan, Tvdrhandsgatan och dven utmed Distansgatan i Oster.
Effektivare parkeringslosningar i kombination med bostéder
och handel eller kontor foreslas.

Program for kompletteringsbebyggelse i Hogsbo angav Dis-
tansgatan som lampligt utredningsomrade for nya bostader.
Forslaget var fler bostader for 6kad upplevd trygghet och okat
underlag for service, samt att kontakten mellan Flatas torg
och parken skulle bli battre. Aktuellt omrade &r storre vilket
b , i omfattar dven studier av fortdatning av befintliga bostader som
Forslag till komplettering fr&n Program for inte ingick i tidigare program, varfor kontoret anser att ett nytt
kompletteringsbebyggelse i Hogsho, 2004. program behdvs.
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Ségéende och avslutade planer i naromra-
et

Foljande planer paverkar programomradet pa olika satt:

Fordjupad oversiktsplan for Fassbergsdalen antogs av kom-
munfullméktige 2012-10-11. Planen anger en omvandling
av Hogsho-Sisjo industriomrade till blandad bebyggelse
med stort inslag av verksamheter.

Den 30 november 2010 gav Byggnadsnamnden i uppdrag
at stadsbyggnadskontoret att sammanstalla planeringsfor-
utsattningar for hur Dag Hammarskjoldsleden kan goras
om till en stadsboulevard samt hur omraden pa béagge
sidor, frdmst den Ostra, kan utvecklas till blandstad.

Direkt norr om programomradet ligger Tunnlandsgatan
dar detaljplan F5091 for ca 80 nya bostadsratter vann laga
kraft i april 2012. Kommunen har fatt in bygglovansokan
i &rendet.

Detaljplan F5133 for 40 bostadsratter vid Synhallsgatan
som ligger inom programomradet vann laga kraft i juli
2012.

I november 2011 antogs detaljplan F5061 for Flatas Park
som medger 140 bostadsratter och 180 hyresratter vaster
om programomradet. Detaljplanen &r 6verklagad.

Detaljplan F5076 som medger en storre livsmedelsbutik
direkt soder om omradet vann laga kraft i maj 2011. Déar
pagar nu byggnation.

Utredningar som har tagits fram

PM trafik - for programarbete Distansgatan, AF Infrastructure
AB 2012

Bullermétningar, Stadsbyggnadskontoret 2012

Befintliga detaljplaner omkring programom-
radet. Tunnlandsgatan i norr, Flatas park i
vaster, Synhallsgatan i Gster och storre livs-
medelsbutik i sdder.
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Social konsekvensanalys, manniskor i fokus.

[BKA]
BARNKONSEKVENSANALYS
barmoch enyga | Foam 10

Barnkonsekvensanalys, barn och unga i fokus

Teckning av Vanja Larberg, S2020
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Analysarbete

Arbetet med att analysera programomradet har varit uppde-
lat i tva delar, dar processen inleddes med en stadsvandring
tillsammans med boende och verkande i omradet med en
efterfoljande workshop for att samla material och kunskap om
omradet. Ett flertal tidigare arbeten for omradet har studerats
och materialet har bearbetats och analyserats med hjalp av mo-
deller for social- och barnkonsekvensanalys samt vardebaserad
stadsutveckling, vilket har resulterat i en socialvardeplan och
ett programforslag.

Social konsekvensanalys och barnkonsek-
vensanalys

For att starka fragorna om social héllbarhet och barnperspek-
tiv 1 stadsutvecklingen har verktyget for social konsekvensana-
lys (SKA) och barnkonsekvensanalys (BKA) arbetats fram.
Verktyget ar en metod for att de langsiktiga, sociala fragorna
ska bli tydliga tidigt i planeringsprocessen. Analysverktyget for
barnkonsekvenser ska folja med och stérka det barnspecifika
under hela férandringsprocessen.

SKA och BKA-analyserna utgar fran fem geografiska analys-
nivaer;
* Byggnad & plats

e Narmiljo
» Stadsdel
o Stad

* Region

och fyra sociala aspekter;

« Sammanhallen stad

e Samspel, lek och larande
e Vardagsliv

* Identitet

Barnkonsekvensanalysen tar in ett femte begrepp; hélsa och
sakerhet, men tar inte med det regionala perspektivet. Analys-
arbetet bestar av tre steg;

 Inventering av befintliga behov, varden och ansprak.

« Forslag till atgarder. Dessa motiveras och stams av mot
inventeringen och mot inkomna synpunkter och ideer.

« Konsekvenser. Av analysen framgar vad som kan étgar-
das inom aktuell plan och vad som behéver foras vidare till
annan pagaende eller framtida planering.



Stadsvandring och SKA/BKA-workshop

| arbetet med sociala konsekvenser och barnkonsekvenser ge-
nomfordes en stadsvandring och en workshop. Deltagare var
kommunens forvaltningar, intressenter och boende.

Stadsvandring

Workshopen inleddes med en stadsvandring i Flatdas med
végledning av Einar Hansson fran Melica. Omradets karaktar,
sammanhang och historia diskuterades samtidigt med mojlig-
heter till utveckling, omvandling och behov av nya funktioner.

Workshop

Workshopen bestod av en inventeringsdel och darefter arbete
med matrisverktygen for SKA och BKA. Inventeringen av
omradet genomfordes i grupper med hjalp av markeringar pa
flygfoton.

Med koppling till inventeringen diskuterades vilka atgarder
som behovs for att forstarka/forverkliga de sociala malen,
vilka brister som kan atgérdas, vilka kvaliteter som ska uppnas
och vems ansvar det &r.

Arbete med SKA/BKA-matriserna

Arbetet med analyser enligt matriserna leddes av Vanja Lar-
berg pa $2020 (uppdrag som syftar till att na socialt hallbar ut-
veckling ar 2020). Forslag, scenarior och atgarder motiverades
utifran den kunskap som kom fram i tidigare inventering.

Resultat
Av analysen framkom sociala behov och kvaliteter i omradet.

Fargmarkeringarna pa kartan pa néasta uppslag representerar
olika kategorier enligt teckenbeskrivningen. Deltagarna fick
placera ut markeringarna pa stora flygfoton och sedan beskriva
dem ndrmare med hjélp av korta notiser pa post-it lappar.

Dagen avslutades med en kort presentation fran varje grupp
om vad de kommit fram till. Nedan foljer en sammanfattning.

e Stadsdel

Uppmarksamma strak. Kollektivtrafiken ar god men hall-
platsen upplevs isolerad och otrygg. Platsen &r inte befolkad.
Hela strackan till sparvagnshallplatsen upplevs avskarmad fran
resten av omradet. Staket inom omradet upplevs ha samma
karaktédr. Behov av att markera grénser bor goras "mjukare”.

o Karaktar och identitet

Miljonprogram, bilfritt, etablerat bostadsomrade, folk bor har
lange, okant for resten av staden. Inbott - nagot isolerat.

» Vardagsliv och narmiljo
Promenadvag till bussen. Grannsdmja. Familjart

Stadsvandring och workshop i Flatas tillsam-
mans med stadens forvaltningar, boende och
verkande inom programomradet.
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o Kvaliteter

Soliga gardar. Litet fotavtryckt, hallbara méjligheter. Nar hela
staden. Tillgangligt med bil. Kopplat till staden. Halsa/sékerhet
och byggnad /plats. Flatas torg viktig plats. Otrygghet upplevs
kring torget vissa dagar. Narmiljon bilfri, man kan rora sig
relativt fritt. Oppenhet och 6verblick 6ver omradet, utanfor
omradet motsatsen.

Knackfragor

Med hijélp av analyserna har ett antal knackfragor framkommit
och utgjort grundstenar i arbetet med programmet;

Flatas om befolkningsforandringar, flyttmons-
ter och bostadsbyggande, Fastigetskontoret.

: Sardrag

j - Forsthrka kopplingar
I = Owerbirygga barribrer
I - Tydiigare loden

L- Okad interaktivitet

(]

| Bilfrite

1 1 - Parkering utanfor
(] ]
(]

- Lugn traf k |nom amridet
I = Narhet till bHlen

Vardebaserad stadsutveckling

Analysverktygen SKA och BKA har gett oss forankring och
fokus pa den sociala dimensionen. For att arbeta vidare med
framtagna knackfragor kring de sociala aspekterna har vi inspi-
rerats av en modell for vérdebaserad stadsutveckling.

Virdebaserad stadsutveckling handlar om att utveckla en lang-
siktig vardestruktur snarare &n en fysisk struktur. Programmet
kommer utifran modellen att foresla en socialvardeplan™ med
kdrna, vision, véarden och strategier.

« Kaérnan beskriver omradets nulage och problemformule-
ringen for den fortsatta utvecklingen, vilket utgor grunden
for visionen. Nuldgesanalys och problemformulering for-
muleras utifran SKA/BKA-verktygens fem huvudbegrepp
och underlaget som inkom under workshopen.

 Visionen ska fanga mangfalden av synpunkter och idéer
och involvera mangas perspektiv i stadsdelen.

" Mytt trafikmot

- Mindre genomfartstrafik

/i

1 f
- Mindre buller

Grannskapsenhaton

S Kndckfragor — s,
; R e T

; Gatumiljén

1 - Stérka strak och gangbanor
| - Okad sakerhet

1 = Belysning

Strategiska projekt /

Vérdebaserad stadsutvecklingsmodell fram-
tagen av Stadsbyggnadskontoret Malmé stad
tillsammans med White Arkitekter.
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Befintlig bebyggelsestruktur och gatumiljo.
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e Vardena utgdr programmets huvudprioriteringar och
ska vara drivande for bade riktningen och intentionerna i
arbetet mot visionen.

o Strategierna formuleras som vérdeskapande principer
utifran knackfragorna fran SKA/BKA och underlag fran
andra dokument som staden arbetar med, for att skapa de
kvaliteter och karaktdrer som dr beskrivna i visionen och
vardena.

Modellen bygger pa en kontinuerlig aterkoppling till karnan
och visionen genom hela processen.

Socialvardeplan

Karna
Sammanhallen stad

Sociala och rumsliga sammanhang, kopplingar och strak,
variation och blandning, lokalisering av offentliga funktioner
samt hdlsa och trygghet.

 Flatas karaktar — kopplade stadsrum.

» Bebyggelsestrukturen skapar goda fléden och Gverblick-
barhet mellan bostadsgardarna, gangstraken och gatorna.

» De stora dragen ér trafikplaneringen och trafikrummen
som delar upp omraden i zoner

Samspel/samspel och lek (BKA)

Moten och kontakter, delaktighet, gemensam neutral arena,
privata och offentliga miljéer samt orienterbarhet och trygg-
het.

«  Garden, torget, kyrkan och grénomradena.
* Det gréna Hogsbo.
Vardagsliv

Anvandning, lokalisering, olika behov och livssituationer, ut-
bud och variation, service och aktiviteter, tillganglighet, rack-
vidd och ndrhet samt hélsa och trygghet.

* Narhet och kopplingar till innerstaden, andra centrumom-
raden, arbetsplatser, stora noder for handel och service.

Identitet

Karaktar och identitet, vardering och tolkning, erfarenheter
och minnen, tillhdrighet och delaktighet samt attraktivitet.

» Husen, folkhemmets grannskapsenhet i Jarnbrott.
» Den 6ppna staden, trygga och bilfria.

e Flatas historia.

 Langt kvarboende.



Héalsa och sakerhet

For att barnens narmiljo ska vara séker har separering fran bil-
trafik och hastighetssakring av korsningspunkter med bilnatet
stor betydelse. Hur kan dessa forutsattningar paverka hur vi
planerar stadens utveckling?

»  Sakra skolvéagar for barnen. Ett bilfritt bostadsomrade.
 Luftighet och goda solforhallanden - bra vistelsemiljGer.
Vision

”Bo, leva, utvecklas i framtida Flatas”

Med sma avtryck for miljon i samspel med pagaende samman-
hang i staden, utifran ett hallbart perspektiv, skapa utrymme
for att:

« Stdrka det lokala sammanhanget genom variation av bo-
stadstyper och att ge plats for moten i vardagslivet i kvali-
tativa motesplatser med varierade funktioner.

» Uppgradera tillgangligheten for gdende och cyklister ge-
nom att kvalitativa och orienterbara gatumiljoer, utifran de
gaendes villkor, integreras béttre i miljon.

»  Genom inriktning mot nya byggnadssétt effektivisera ener-
gianvandningen och skapa utrymme for stadsndra odling,
verksamhetslokaler och alternativ till handel.

Varden

Nedan foljer de vardeskapande principer som arbetats fram och som
utgor socialvardeplanen tillsammans med efterféljande strategier.

Sammanhallna strak

« Sammankoppla platserna i omradet genom att starka och
finfordela lokala gang-och cykelnat.

+ Behadlla den lugna trafiken i bostadsomradet. Parkering i
omradets yttre delar.

 Orienterbara strak for tydligare rérelser som ger livliga och
trygga aktiviteter bade internt och externt. En variation
och finmaskighet av kopplingar till malpunkter inom och
utanfor omradet. T.ex. genom fokus pa strategiska hall-
platsomraden sasom hallplatsen vid Nymilsgatan och att
varna om barnens bilfria skolvégar.

Motesplatserna i narmiljon

 Forstark och utveckla Flatas torg med nya entréer och uto-
kad markyta med ny markbeldaggning.

» Med Flatas gronska som ledmotiv skapa majlighet att ge
egen karaktar och lyfta fram strategiska platser och no-
der”.

Befintliga gangstrak och motesplatser.
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SOCIALVARDEPLAN

VISION
"Bo, leva utvecklas i framtida Flatas”

VARDESKAPANDE PRINCIPER

s . . N
sammanhallna strak

motesplatser i narmiljon

starka omradets karaktar
och vardagliv

4 f

i "f o 1 enéruppdelati fyra =g | i
- ' delomraden -
L R Fortatning
. [® ! Nybebyggelse
e Parkering
e ’ ’ \ Flat&s torg
- 5

skapa en variation i bebyggelsen
k \ J

STRATEGIER
Kbryta barriarer

~

skapa moteplatser med variation

trafikstruktur &

t for trafikstrukturen &r uppdelat i fyra delomraden

grbnsstruktur,?-

6rslagen utgar fran befintlig anvandning angiveni
Parkplan for Hogsbo

.. Strak, fickparker och microplatser ;
Strak mellan parkernaoch
narheten till naturomraden

tadsgardarna inom omradet
el

ugntrafik med bilfritt bostadsomrade

y Distansgatan och Marconigatan
| Flat8s torg
Gang- och cykelvagar
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Starka omradets karaktér och vardagsliv

» Tillgéngliga och tillgdnglighet till nya och befintliga bosta-
der. Komplettera med variation for olika livssituationer

« Behalla bostadsgardar rika pa solkvaliteter och optimera
dessa kvaliteter vid pabyggander. Ta vara pa bostadsgar-
dens potential till vardagsmoten; utveckla grénskan och
plats for lek och samvaro.

» Skapa mgjlighet att etablera verksamheter.

Strategier
Bryta barriérer

Overbrygga barriarer till dvriga staden genom att skapa maj-
lighet for Distansgatan och Marconigatan att kopplas vidare
till omgivande trafikstruktur. Méjliggora en samordning med
omvandlingen av Dag Hammarskjoldleden.

Lanka samman och skapa tydliga interna gc-strak och lokala
gatunat. Bade de lokala gatorna och gc-straken forbinds till det
Overgripande nétet i staden.

Skapa motesplatser med variation

Det finns nagra distinkta platser och noder i omradet. Flatas
torg forstarks som nod i gang- och cykelstraket och pa vagen
till kollektivtrafiken. Parkerna och bostadsgardarna ar andra
noder i omradet. Langs med strak som kopplar dessa platser
inom omradet skapas fickparker och microplatser.

Skapa en variation i bebyggelsen

Ambitionen &r att bebyggelsen far en blandning av boendefor-
mer, varierade hustyper och lagenhetsstorlekar.

Pa sikt skapas majligheter att utforma en ny front mot en Befik;‘tliga omraden med potential om barria-
omvandlad Dag Hammarskjoldsled och en ny siluett for stads- rer bryts.
delen, samt att vanda barridren till en potential.
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Trafikanalys

Bostadsomradets trafikrum, funktion och anvandning har varit
en av karnfragorna att utvardera i programarbetet. Trafikanaly-
sen har granskat inneborden av "billfritt” omrade i forhallande
till barnens trafikmiljo. Behov finns av att I6sa upp knutar som
skapas pa grund av ett okat bilinnehav. Markparkeringen pla-
neras bort till forman for ny bebyggelse, vilket stallet stora krav
pa var och hur parkeringen ska ersttas. Utover tillgangligheten
till befintliga och nya bostéder finns dven behov av forbattrad
tillganglighet till torget, motesplatser inom omradet saval som
noder i staden i 6vrigt. Malet har varit att behalla kvaliteter
och utveckla en hallbar trafikstruktur med béttre kopplingar
till staden.

Flatas trafik- och gangstruktur

Trafikstrukturen inom Flatas kédnnetecknas av att trafikleder
och gator avgransar bostadsomradet till en tydlig separat
enhet. Trafikalstringen sker fran Distansgatan och leds in i
omradet via matargator till bostadsomradena och till Flatas
torg. Matargatorna delar sig i sackgator som &r direkt kopplade
till bostadsentréerna. Sackgatorna utgér aven plats for kort-
tidsparkering och handikappsplatser. I anslutning till vissa av
matargatorna ligger gang- och cykelstrak som leder vidare till
bostaderna, torget och till sparvagnstrafiken. Gangstraken kor-
sar inte nagra gator utan erbjuder en bilfri skolvéag for barnen.

Genomgaende praglas stadsdelen av 6ppna sammankopplade
stadsrum, dock saknas vidare kopplingar till Gvriga staden.
Relativt stora ytor nas med bil och atervandsplatser blir latt
till baksidor. Verksamheter som saknar kringbyggd bebyggelse
eller kollektivtrafikhallplatser i narheten har svart med kund-
underlaget. Behov av forbattringar har identifierats for det be-
fintliga gang- o cykelvagnatet. Viktiga noder bor kopplas ihop
battre och fa tydligare utformning. De tillkommande kvarteren
bor stodja och hitta samband till de befintliga straken. Att skapa
battre floden till den 6vriga staden och minska genomfarts-
trafiken genom omradet & majligt genom en pafart till Dag
Hammarskjoldsleden fran den norra delen av Distansgatan.

"Billfritt omrade”

Till stora delar upplevs omradet “bilfritt” for att det ar fritt
fran genomfartstrafik och ingen langtidsparkering sker pa ma-
targatorna eller séckgatorna. Den strikta indelningen av par-
keringsomrade och bostadsomrade stodjer ocksa upplevelsen
av det bilfria. Det finns god Overblick 6ver gaturummet, vilket
ger mindre barn magjlighet att synas battre nér de korsar gatan
eller cyklar inom omradet. Strategin bor i fortsattningen vara
att skapa plats for parkering i samlade punkter och med fordel
i utkanten av omradet.

Vyag Hammarskjoldsleden

H

TECKENFORKLARING
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Programforslag

Programmet som helhet, socialvardeplan och forslag ar re-
sultat av analysdelen som anger 6versiktliga intentioner och
forhallningsstt till den fysiska strukturen.

Syftet dr att starka de fysiska forutsattningarna och karaktéaren
for de olika delar som belyses i programforslaget. Omvand-
lingen och utvecklingen till att fornya programomradets
byggnader, platser, narmiljé och stadsdel samt att 6ka sam-
banden till staden och strategiska knutpunkter kan ske i olika
nivaer och etapper.

Fortatning

Pabyggnaderna skapar majlighet att komplettera med ca 200
tillgangliga bostader inom omradet, genom pabyggnad av
befintliga bostadshus i 1-2 vaningar. Pé sina stallen kan &ven
3-4 vaningar provas. Befintliga hus kan bli tillgdngliga genom
komplettering med hissar. De stadskvaliteter som utbyggnaden
av stadsdelen utgick ifran pa 60-talet, sésom en konsekvent
struktur (grannskapsenheten), enhetlig skala och material samt
enkla volymer, goda solférhallanden och stora gréna gardar
ger goda forutsattningar for pabyggnader pa befintliga hus.
Dock ska dessa stadsbyggnadskvaliteter beaktas vid planering
av pabyggnader. Bostadsomradet som berdrs ér stort vilket ger
utrymme for en etappindelning. Ljusforhallanden och volymer
m.m. studeras vidare i kommande detaljplaner.

Nybebyggelse

Ny bebyggelse foreslas pa befintliga parkeringsplatser i om-
radets utkanter och antas generera ca 600 nya bostader. Oster
om bostadsomradet pa befintliga parkeringsytor utmed Dag
Hammarskjoldsleden ar forslaget att markparkeringen om-
vandlas och far nya kvarter med en variation av bostéder, verk-
samhetslokaler for olika funktioner samt allménna ytor for lek,
vistelse och gronska. En blandning av nya boendeformer och
service efterstravas med verksamheter i bottenvaningarna och
parkering under mark eller i parkeringshus. Kompletteringen
blir en lank mellan befintliga Flatas och en 6ppning pa sikt mot
en eventuell omdaning av Dag Hammarskjoldsleden. Marco-
nigatan planeras med blandad bebyggelse pa bada sidor om
gatan. Har skapas mojlighet att bredda bostadsutbudet med ca
50-60 lagenheter i t.ex. radhusbebyggelse i kombination med
flerbostadshus med verksamhetslokaler och parkering.

Hojderna foreslas variera med mojlighet till fler vaningar i stra-
tegiska lagen med anpassning till sol- och skuggforhallanden.
Utgangspunkten ar att tillkommande bebyggelse lings med
Distansgatan i oster skapar kvarter i upp till 6 vaningar med
6ppna och aktiva bottenvaningar.

Exempel pa ny bebyggelse med sluten inner-
gard. Christian Kroghs gate 39, Oslo.

Arkitekt: Futhark Arkitekter
Bild: Arkitektur N 05/12
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Verksamhets-
lokaler, méjlighet att
etablera bostader.
P-dack’

markplan

Garage under mark”

Principskiss av bostader med verksamhetslo-
kaler och parkering i bottenplan och under
mark.

P-dacksvaning

Verksamhets-
lokaler och p-dack.
markplan

Garage under mark.

Principskiss av parkeringsdack med verksam-
hetslokaler i gatuplan.

Parkering

Den nya bebyggelsen medfor att befintliga p-platser behover
ersattas. Dartill ska parkeringsplatser for tillkommande bosta-
der tillgodoses. Programmet foreslar ett antal alternativ for att
|6sa parkeringsfragan, men att parkeringen dven fortsattnings-
vis placeras i omradets utkant. Parkeringsdécken ovan mark bor
goras flexibla sa de gar att bygga om till annan anvandning.

* Renodlade parkeringsdidck med verksamhetslokaler i bot-
tenplan.

» Parkeringsdack i ett plan kombinerat med verksamhetslo-
kaler i bottenvaningarna, bostadsvolymer ovanpa och med
forhojd bostadsgard.

* En kombination av parkeringsdack och byggnadsvolymer
med enkelriktade ldgenheter och lokaler.

En anpassning till gatumiljon och trygghetsaspekter dr viktiga
delar i utformningen av dessa byggnader. | den generella
strukturen har placeringen av p-dack foreslagits utifran vad
som framkom i analysarbetet. Ny bebyggelse far parkerings-
garage under mark.

Inom det befintliga bostadsomradet studeras placering av
korttidsparkering. Sackgatorna inom omréadet &r breda och
kan anvédndas for att tillgodose handikappsparkering och be-
sOksparkering.

Gatustrukturen har korta sackgator som aven i fortsattningen
ska vara inriktade pa service-, handikapps- och besoksparke-
ring. Parkeringarna ska ges en allméan karaktar som ger plats at
framtida funktioner som bilpool, vaderskyddad cykelparkering
mm.

Flatas torg

Flatas torg foreslas fa ett garage under mark och en utokad
yta for att skapa battre funktion. Nivaskillnaden mellan Syn-
hallsgatan och Distansgatan gor det majligt att utforma ga-
rage under mark med direkt infart fran Synhallsgatan. Syftet
ar att starka torget som omradets mittpunkt och motesplats.
Torget kopplas till omgivande gator och ge-strak. Ett tydligt
strak for gaende och cyklister har méjlighet att etableras fran
sparvagnshallplatsen vid Nymilsgatan till den Gstra delen av
Hdgsbo. Det blir en viktig lank och har stor potential for hela
omradets utveckling.

Torgets karaktér bor stérkas. Som exempel kan vaderskyddade
sittplatsgrupper, planteringar och utformning av markbeldgg-
ning forbéttra platsens attraktivitet. En torgplats foreslas for
tillfalliga stand och caféplatser.
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Trafikstruktur

Forslaget for trafikstrukturen ar uppdelat i fyra delomraden.
 Lugn trafik med bilfritt bostadsomrade

» Distansgatan och Marconigatan

e Flatas torg

e Gang- och cykelvagar

Kopplingarna till stadens infrastruktur starks redan genom
pagaende ombyggnader av rondell vid Marconimotet. Utfart
studeras i norr mot Dag Hammarskjéldsleden.

Lugn trafik med billfritt bostadsomrade

Bostadsomradets karaktar och gatornas funktion fortsatter att
vara infartsgator fria fran genomfartstrafik. Infartsgatorna fo-
reslas i framtiden fa korttidsparkering for att uppfylla behovet
av tillganglighet och service.

De olika rérelsemonstren inom programomradet foreslas
utvecklas. Strategiska noder med kopplingar till 6vriga staden
bor fortydligas och bostadsomradets lugna trafik och “bilfria”
gator tas omhand.

Distansgatan och Marconigatan

Distansgatan och Marconigatan foreslas bli gaturum med maj-
lighet att utvecklas med olika karaktarer. En ny utformning
med en véldefinierad stadsmiljo tillsammans med pabyggna-
der och kompletteringar starker forutsattningarna for en god
stadsmiljo.

Distansgatan bor ge plats at vardagsliv och samspel och ut-
formas sa att en halsosam miljo och saker trafikmiljo uppnas.
Busshallplatser ldngs med Distansgatan skapar viktiga noder.
Distansgatan foreslas byggas om till en stadsgata med butiker
och verksamheter i bottenvaningarna. Gatan foreslas fa breda
trottoarer, tradplanteringar och korttidsparkering. For trygghet
och gatuliv vands entréer mot gatan. Forbéttrad anslutning till
Marconigatan i sydvast ar 6nskvard och maste studeras vidare
i trafikforslag i samband med detaljplan.

En ny utfart mot leden i sdergaende riktning vid Flatdasmotet
studeras for att undvika onddig genomfartstrafik pa Distans-
gatan.

Flatas torg

Mojligheterna for en eventuell genomfart under torget finns.
En garageinfart fran Synhallsgatan till ett allméant parke-
ringsgarage under torget studeras vidare i samband med en
omstrukturering av togets yta. Trafikatgarder for lugn trafik
studeras vidare.

Exempel fran Kungsholmen i Stockholm pa
gatumiljo med verksamheter och gangstrak.

(. s 4 ”'!
Del av vagomvandling i Oslo. Jenny Braa-
tens plass, Trondheimsveien. Bild: Oslo stad
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Gang- och cykelvagar

Det finns bra gang- och cykelvdgar men de hanger manga
ganger inte ihop. Gang- och cykelvagar foreslas starkas och bli
tydligare mot malpunkter sa som torget, héllplatser, naturliga
matesplatser och gronomraden som Ruddalen och Anggards-
bergen. Gang- och cykelvagnatet behover dven forstarkas och
utokas utefter Distansgatan och Marconigatan, vilket dven
Okar tryggheten i utemiljon.

Forslag till atgarder

» Tydliga och forbattrade trottoarer i befintliga och nya sam-
manldnkade gaturum med forstarkning av gangpassager.
Strategiska strak och noder med vaderskydd.

» Gang- och cykelnatet kompletteras med lokala kopplingar
genomgaende parallellt med omradets infartsgator Ny-
milsgatan, Sjomilsgatan och Svangsrumsgatan.

e En uppgradering av gang- och cykelnatet utmed Synhalls-
gatan och Armlangdsgatan och forlangning av Synhalls-
gatan.

e Cykelstrak i ost-vastlig riktning via Flatas torg och Syn-
hallsgatan forstarks och orienterbarheten forbattras.
Kopplingarna forslas korsa, tangera eller inordnas med
gronomraden som till exempel fickparkerna, vilket stodjer
och stimulerar vardagslivet och rorelsefriheten.

« De nya gang- och cykelvagarna i stadsdelen kopplas till
stadens Overgripande cykelndt. Distansgatans gaturum
far en ny utformning med separata gang- och cykelbanor.
Marconigatans gang- och cykelbanor kan vid kommande
ny bebyggelse forbéttras och géras mer stadsmassiga.

* Cykelleden ldngs med Dag Hammarskjoldsleden ar en
viktig 1ank 1 det 6vergripande cykelnatet for Goteborg. Cy-
kelleden kommer inga i gaturummet som utreds for Dag
Hammarskjoldsboulevard.

Gronomraden och gréna rum

Programomradet tar inte i ansprak befintlig naturmiljé utan
foreslas oka kvaliteterna pa de grona- och rekreativa omradena
i omradet. Syftet &r att ta vara pa den gréna variation av natur,
parker och platser med grona inslag som finns, s som de vik-
tiga bostadsgardarna.

Forslagen utgar fran befintlig anvandning angiven i Parkplan
for Hogsbo. Fokus i forslaget &r att strka utpekade gréna
strak, komplettera de lokala strdken och foresla nya strak i
anslutning till nya gréna rum i stadsdelen. De nya gréna rum-
men dr kompletteringar i form av fickparker och i mindre skala
microplatser. Genom att koppla samman de grona inslagen

/TEiKENFC')RKLARING [= =] Programomréde

Exempel pa socialt anpassat gaturum med
tydligt gang- och cykelstrak.

o

= i -1
Exempel fran gron stadsplan, Fredrikberg
Danmark. Bild: Arkitektur DK 05 2012
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och rummen i en lokal gronstruktur byggs varden och kva-
liteter av sammanhallna strak och kopplade rum i stadsdelen.
Att fickparkerna och microplatserna far egna karaktarer och
identiteter ar viktigt fOr att skapa en variation och stddja orien-
terbarheten i omradet.

Flatas kyrkopark har ett gott sollage och fungerar som sam-
lingsplats for boende i Flatds vid bl.a. midsommarfirande.
Omradet foreslas utvecklas till en tydligare samlingsplats i
samarbete med kyrkan.

Strak, fickparker och microplatser

Microplatser &r tnkta att fungera som avbrott i vardagspro-
menaden pa vag till affaren, skolan, hallplatsen eller parken.
En microplats kan utg6ras av sma sittplatser i anslutning till ett
solitartrad, en liten plantering och avvikande markbeldggning
eller en plats med lek- eller utomhustréningsredskap.

Strak mellan parkerna och narheten till naturomraden

Staketet mellan Flatas park och Hogsbo sjukhuspark foreslas
tas bort for att 6ka upplevelsen av omradet som en helhet. Det
skulle innebéra att en del av parken blir mer rofylld, medan
delen ndrmst skolan far mer karaktdr av aktivitetsytor med
pulkabacke etc.

Nérheten till stora gron- och rekreationsomraden som Rud-
dalen och Anggardsbergen foreslas framhéavas med tydliga och
sakra gang- och/eller cykelstrak som lyfts fram inom omra-
det.

Bostadsgardarna inom omradet

De sma parkrummen som ligger inne pa de befintliga bostads-
gardarna ar idag allman platsmark, men foreslas bli kvarter-
smark da de inte upplevs som allmanna. Ett av de befintliga
parkrummen i norra delen av programomradet har idag en
fungerande allmén lekplats som dock foreslas bevaras.

L&
> NN

mikroplats

e min

Exempel pa fickparker och microplatser.
Bilder fran Park- och naturférvaltningen.
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Genomforande

Allmant

Kommunen kommer att iordningstélla gator, parker och vriga
allmanna anlaggningar.

Markagande

Tomtréttsavtalen for befintlig markparkering avses sagas upp
och erséttas med avtal om plats i parkeringsanlaggningar.

Ekonomi

Samtliga tomtréttsavtal ar skrivna med en friskrivningsklausul
vilket innebér att kommunen inte behdver utge nagon ersatt-
ning for ianspraktagande av marken. Dock finns ett arende
uppe for beslut i kommunstyrelsen dar det foreslas att ersatt-
ning skall ges. Beslutet blir underlag for kommande detaljpla-
ner.

Kommunen far, forutom eventuella kostnader for parkerings-
platser, kostnader for omldggning av en kulverterad back langs
med Dag Hammarskjoldsleden, kostnader for atgarder som
krévs for gasledning med samma ungefarliga placering samt
rivning och sanering av varmecentralen vid Marconigatan.

Upplatelseformer

Kommunens mark kommer att markanvisas till flera exploa-
torer. Kommunens ambition &r att mojliggora blandade upp-
latelseformer.



Konsekvenser

Att forandra stadsdelen och utveckla Flatas far effekter och
konsekvenser for boende och verksamheter i omradet som
helhet. Aven omgivande stadsomraden berdrs. For att utveckla
Flatas till att fortsatt vara en attraktiv plats att bo pa kréavs av-
vagningar mellan olika intressen.

Andelen aldre i omradet forvantas oka. Nollalternativet inne-
bar att problemen med lag tillganglighet i lagenheterna, mins-
kat kundunderlag till lokal service och litet utbud av varierade
lagenhetsstorlekar kvarstar.

Sociala konsekvenser

Integration

Blandade boendeformer dkar mojligheten for storre integra-
tion i omradet. Olika lagenhetsstorlekar och prisnivaer blandas
med ett idag ganska ensidigt utbud av mindre l&genheter.

Tillganglighet

Pabyggnader och ny bebyggelse innebér att omradet komplet-
teras med hus med hiss. Den &ldre befolkningen kan bo kvar
langre och blir inte lika beroende av extern service sa som
hemtjanst m.m. Forslagen forbéattrar rorelsefriheten och orien-
terbarheten inom omradet for alla aldersgrupper.

Trygghet och sakerhet

Med bebyggelse pa bada sidor om Distansgatan respektive
Marconigatan okar trygghetskanslan da fler manniskor ror sig
inom omradet, hastigheten for bilar minskar och fler 6gon ser
omradet.

Barnens miljo

Barnens bilfria miljé med sakra skolvégar vérnas. Motesplatser
och smabarnslekplatser utvecklas och gors mer tillgangliga
genom tydligare strak och battre kopplingar.

Jamstalldhet

Med utokad service och forbattrad tillganglighet till kollek-
tivtrafiken forenklas vardagslivet for manga ménniskor och
rorelsefrineten forbattras aven for dem som inte har tillgang
till bil.
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Folkhalsa

Forbattrade kopplingar till rekreationsomraden som Ruddalen
och Anggérdsbergen okar mojligheten till aktivitet och rorelse.
Fler gang- och cykelstrak och forbattrade tider for kollektivtra-
fiken minskar bilberoendet och uppmuntrar till mer vardags-
motion.

Vardagsliv
Ny bebyggelse — Okat serviceunderlag.

Med fler boende i omréadet 6kar forutsattningarna for ett fort-
satt livaktigt lokalt torg.

Om programfdrslaget genomfors kan stadskaraktaren forstér-
kas inom omradet.

Miljokonsekvenser

Fran Flatas tar man sig snabbt in till centrala Goteborg. Det
ar nara till sparvagnar och till knutpunkten Frélunda torg med
mycket god kollektivtrafik. Befintlig kollektivtrafik kan darmed
ta hand om tillkommande bostader och forutsattningarna ékar
for att turtatheten som dr bra idag, kommer att forbéttras yt-
terligare, vilket minskar bilberoendet.

Utvecklingen som foreslas utmed Distansgatan och Marconi-
gatan far som resultat att en halsosammare miljo och ett mer
socialt anpassat gaturum skapas med mgjlighet att ha lagre
hastigheter och minska bullret fran biltrafiken. Darvid forbatt-
ras aven bullermiljon for befintlig bebyggelse.

Eftersom pabyggnader och ny bebyggelse planeras pa befint-
liga hardgjorda ytor och omradet ar flackt bedoms inte dag-
vattenflodet komma férdndras ndmnvért. Tvartom kan viss
forbattring uppnas genom tillkommande grona ytor. Utjam-
ning av dagvatten bor ske fran kvarvarande héardgjorda ytor.
Fordrojning av dagvatten minskar risken for dversvamningar
och forbattrar kvaliteten pa dagvattnet.

Programmet bidrar till att uppna malen begransad klimatpaver-
kan och god bebyggd miljé. Ovriga miljokvalitetsmél paverkas
ej.

| arbetet med programmet har en behovsbedémning tagits
fram enligt kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 och stdmts
av med Lénsstyrelsen pa ett tidigt samrad. Projektet bedoms
inte foranleda betydande miljopaverkan.



Ekonomiska konsekvenser

Programforslaget innebdr en 6kad kostnad for parkering. Sam-
tidigt forvantas en vardestegring pa fastigheter och bostadsrat-
ter genom att omradet far battre service och kollektivtrafik.

Komplettering av bostader och verksamheter inom ett befint-
ligt omrade innebér ett nyttjande av befintlig infrastruktur och
service pa ett béttre satt, vilket &r positivt ur alla hallbarhets-
aspekter.
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