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Planprocessen

Detaljplanearbetet 4r indelat i flera skeden. Det ér frimst i samradsskedet som moj-
ligheter att limna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar fram{o-
ras.

Nir detaljplanearbetet pabérjas #r ofta beslut som berér planen redan fattade i demo-
kratisk ordning, sdsom markanvindning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detal-
jerat i program.

Eventuellt Samrad Granskning Antagande ' Laga kraft

Uppdrag
program

Beslut i Maijlighet att Anmirkning Eventuellt Planens
byggnadsnamnden lamna synpunkter  kan framtoras dverklagande  genomforande
Information

Planarbetet startade 2017-03-21.
Detaljplanen #r upprittad med utdkat planforfarande
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns p&4 Géteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om planférslaget l&imnas av:

Linnéa Finskud Ekstrom, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 19 29
Albin Svahn, Fastighetskontoret, tfn 031-368 09 58

Sara Johansson, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 61
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Planhandling

Antagande
Datum: 2020-12-15
Aktbeteckning: 2-5554

Diarienummer SBK: 0409/16 Diarienummer FK: 2632/16
Handldggare SBK Handldggare FK

Linnéa Finskud Albin Svahn

Tel: 031-368 19 29 Tel: 031-368 09 58

fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se  fornamn.eftemamn@fastighet.goteborg.se

Detaljplan for Stadsutveckling nordvist om Jarnbrottsmotet, del 1
bussdepa, inom stadsdelen Jiarnbrott i Géteborg

Detaljplanen #r upprittad med utdkat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:

+ Planbeskrivning (denna handling)

« Plankarta med bestimmelser och fastighetsindelning
« Granskningsutlitande

o Samradsredogorelse

Ovriga handlingar:

« Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
o Illustrationsritning
« Grundkarta

Utredningar:

« Kompletterande bullerutredning, Sweco 2019-10-17

« Bullerutredning, AF 2018-09-03, reviderad 2020-06-24

« Bullerutredning, Brekke&Strand AB, 2020-09-21

« Vibrationsutredning, AF 2018-09-03

o Riskbedémningsutredning, WSP 2018-06-26

« Luftmiljéutredning, Sweco 2018-10-26

« Geoteknisk- och bergtekniskrapport, Fastighetskontoret 2018-02-02, rev 2020-04-23

« Utlatande markforhallanden och stabilitet utanfor planomrédet i sydvist, Stadsbyggnads-
kontoret, 2020-08-07

« Oversiktlig miljéteknisk markunders6kning, Sweco 2018-02-27 + svar fran milj6forvalt-
ningen 2018-04-12
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Arkeologisk utredning samt avgrinsande forundersdkning, Géteborgs Stadsmuseum
2018-05-09

Naturvirdesinventering, COWI 2018-06-15

Kulturmiljéunderlag, Antiquum 2018-08-29

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys 2018-03-23

Barnkonsekvensanalys, Studio Goja koncept 2018

Genomfbrandestudie, Sweco 2019-11-07

Mobilitets och parkeringsutredning, Véstfastigheter 2019-08-14

Dagvatten och skyfallsutredning, Tyréns 2019-03-12

Komplettering dagvattenutredning, Tyrens 2019-10-17

PM alternativa atgirdsforslag pa dagvatten- och skyfallshantering, WSP 2019-11-29

PM Komplettering skyfallshantering samt dversiktlig beskrivning av underhall for dag-
vatten- och skyfallsitgirder, Ramboll 2020-06-18

Utlatande grundvattenforekomst, SBK 2019-10-07

Trafiksikerhet i detaljplan bussdepa i Jarnbrott, Trafikkontoret 2020-12-04
Kompletterande skrivelse angéende anslutningar till statligt vignét for Detaljplan
for stadsutveckling nordvist om Jarbrottsmotet del 1, bussdepd i Géteborgs Stad,
Trafikverket 2020-12-03
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen 4r att méjliggéra byggnation av bussdepa med tillhdrande
servicefunktioner, parkeringshus samt tillfart ifran Radiovégen och ny anslutning till
Jarbrottsmotet/ Dag Hammarskjéldsleden.

5 5 H TP

Planomradet sett fran dster. 1 forgrunden dngen, till vénster i bild radiomasten, rakt
fram sticker kyrktornet upp ovan trdden och till hoger i bild de befintliga kontorshu-
sen.

I det ursprungliga uppdraget innefattades dven Radiovigen och omrédena norr och
sGder om denna, samt omradet i vister mot Toftadsen. Syftet var att utdver bussdepa
méjliggora bostdder, lokaler, BmSS och forskola, verksamheter samt tillbyggnad till
befintliga kontor och att utveckla den befintliga skolan.

Under arbetets gang har det konstaterats att Radiovégens gestaltning och funktion
som stadsgata behéver utredas vidare samtidigt som behovet av detaljplanen for en
bussdepd dr hogt prioriterad ur ett tidsperspektiv. Planomradet har dérfor delats dér
denna handling avser detaljplan for Stadsutveckling nordvist om Jérnbrottsmotet, del
1 bussdepd, inom stadsdelen Jarnbrott i G6teborg. Stadsbyggnadskontoret ség en for-
del av att utreda omradet som en helhet och att samtliga utredningar genomférdes
med helheten som en fSrutséttning. Del tva har delats ytterligare en gang och kommer
att drivas vidare som tva separata detaljplaner. Helhetsperspektivet kvarstar dven nér
detaljplanen har delats.

Goteborgs Stad, Planhandling 6 (54)



Planens indelning. Gulmarkerat dir ungefirligt planomrade for del 1, bussdepd
(denna planhandling). Rédmarkerat dr ungefdirligt planomrade for del 2 (bostdder,
skola, forskola, verksamheter och BmSS). Blamarkerat dr ungefirligt planomrade for
del 3 (den ligger vilande i avvaktan pa strategiska avvdganden).

e % . %% R e BT -
Streckad linje anger planomrade for del 1, bussdepad. For del 2 visas samradsforsla-
get. Gra byggnader illustrerar tillkommande bebyggelse. lllustration: White arkitek-
ter, Okidoki arkiteker, Norconsult samt SBK.

Detaljplanen medger uppforande av bussdepa inklusive servicebyggnad och parke-
ringshus samt ny vig for bilar och bussar fran cirkulationsplatsen pa Radiovigen till
bussdepan och péfart till Jarnbrottsmotet. Planen ger byggritt at befintlig radiomast.

Goteborgs Stad, Planhandling 7 (54)
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Depén avses byggas ut med infrastruktur for elbussar. I en 6vergangsperiod kommer
depan att trafikeras av maximalt 30 dieselbussar nattetid av totalt ca 100 bussar.

Planomrédet utgdrs idag huvudsakligen av obebyggd dngsmark. I det sydostra hornet
finns ett kolonistugeomride och central i dingsmarken finns radiomasten.

Inom planomradet finns bdde kommunal och privatigd mark. Kommunégd del av
kvartersmarken for bussdepén 4r markanvisad av fastighetsnimnden till Vésttrafik
AB (exploattren). Avtal om genomforande av detaljplanen kommer att tecknas med
exploatéren. Kommunen &r huvudman fSr allmén plats och ansvarar for utbyggnad
och framtida drift och underhéll. Exploatdren ansvarar for utbyggnad av kvarters-
mark.

Overviaganden och konsekvenser

Detaljplanen ir forenlig med stadens strategi f6r utbyggnadsplanering och utgor ett
prioriterat utbyggnadsomrade i anslutning till Frélunda torg som kraftsamlingsom-
rade. Tillgingligheten med kollektivtrafik dkar i ett stérre omrade av Vistra Goteborg
genom att bussdepin mojliggor att bussarna kan kora i trafik storre del av passen och
inte kora tomma vilket paverkar bade miljon och ekonomin.

Kollektivtrafikens andel av resandet beriiknas bli fordubblat till 2025. Fler bussar och
fler bussdepier behdvs samt att flera befintliga depder kommer att avvecklas.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Inga avvikelser har gjorts fran versiktsplanen.

Goteborgs Stad, Planhandling 8 (54)



Planens syfte och férutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen 4r att mojliggora byggnation av bussdepa med tillhérande
servicefunktioner, parkeringshus samt tillfart ifrén Radiovégen och ny anslutning till
Jarnbrottsmotet/ Dag Hammarskjéldsleden.

Ovriga forutsittningar

I det ursprungliga uppdraget innefattades dven Radiovéigen och omrédena norr och
soder om denna, samt omradet i vister mot Toftadsen. Syftet var att utéver bussdepa
mojliggdra bostider, lokaler, BmSS och férskola, verksamheter samt tillbyggnad till
befintliga kontor och att utveckla den befintliga skolan.

Aktuell plan for bussdepa utgdr en forsta etapp inom ett storre utvecklingsprojekt, ef-
tersom den #r hdgt prioriterad ur ett tidsperspektiv (se figuren nedan). Utdver buss-
depa kommer utveckling av bostéder, skola, férskola, BmSS och verksambheter att ut-
gora planarbetet for etapp 2.

Detaljplanen for del 2 har drivits parallellt med del 1 och skickades pa samrad samti-
digt som del 1 skickades pa granskning. Detaljplanen for del 3 ligger vilande i avvak-
tan pa strategiska avviganden inom program for Frolunda och fordjupad dversikts-
plan for Dag Hammarskjoldsleden. Helhetsperspektivet kvarstar dven nédr detaljplanen
har delats.

Planomrddena efter planens delning. Vit streckad linje anger ursprungligt planom-
rdade. Denna handling avser del 1, bussdepa.

Goteborgs Stad, Planhandling 9 (54)
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Lage, areal och markagoférhallanden

Centrum

Heden

Nya Varvet

Hogsho

O

Planomradet

Orienteringsbild som visar planomradet, markerat med rid ring, i forhdllande till
Goteborgs centrum.

Planomradet 4r beldget nordvést om Jarnbrottsmotet i stadsdelen Jarnbrott i s6dra G6-
teborg, cirka 6 kilometer sydvdst om Goteborgs centrum. Avstandet till Frolunda torg
ar cirka 1 kilometer.

Planomrédet grinsar i soder till Visterleden, i dster till Dag Hammarskjoldsleden, i
norr till Ebba Petterssons privatskola och kontorsbyggnader och i véster till ett gron-
omrade med kolonilotter. Vister om planomradet ligger &ven Vistra Frélunda kyrka
och omgivande kulturmiljo.

Goteborgs Stad, Planhandling 10 (54)
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Orienteringsbild, planomrdade markerat med gul streckad linje.

Planomradet omfattar cirka 5 hektar och dgs av Géteborgs Stad och privata fastighets-
dgare. Planomradet omfattar del av fastigheterna Jarnbrott 758:562 och168:1 samt
fastigheterna Jarnbrott 168:2, 758:414 och 758:410.

Fastighetségare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.

Kommunen har med arrende upplétit mark for radiomast vilken nyttjanderétt innehas
av Telia Sonera Sverige AB. Arrendet for Angés odlarforening har sagts upp och er-
sdttningslotter har tillgodosetts pa andra nérliggande koloniomréden.

Planférhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun (KF 2009) anger omradet som bebyggelse-
omrade med gron- och rekreationsytor samt utredningsomrade for framtida kollektiv-
trafik. I de omridesvisa inriktningarna ingar omradet i “mellanstaden”. De angivna
inriktningarna &r att: komplettera och blanda, utveckla stadsdelens kvaliteter, bygg i
forsta hand pa ianspraktagen mark, bygg tétare kring bytespunkter och i kollektivtra-
fikstrék, kraftsamla kring knutpunkter, ta tillvara virdefulla gronomraden och strak
samt skapa goda méjligheter att ga och cykla. Narliggande Frélunda Torg &r utpekat

Goteborgs Stad, Planhandling 11 (54)
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som en av stadens fem strategiska knutpunkter med kollektivtrafik, handel, arbetsplat-
ser, service m.m.

Visterleden r av riksintresse for kommunikation och transportled for farligt gods.
Dag Hammarskjoldsleden &r utpekat som utredningsomrade for framtida kommuni-
kation.

FORANDRAD ANVANDNING

- Bebyggelseomrade med gron-
och rekreationsytor
Bostader. arbatsplatser service handel,
mindre gronytor mm. Siancnming av bostader
ach icke storande verksambheter ar ongkvird

UTREDNINGSOMRADE

== Utredningsomrade for framtida
tt==! kommunikation

Urklipp ur éversiktsplanens karta 1, Anvéndning av mark och vattenomrdden. Den
ljusbla linjen visar planomradet.

Strategiska dokument

Strategin for utbyggnadsplanering (BN 2014) tydliggér prioriterade utbyggnadsomra-
den. All fortitning, komplettering och omvandling ska stéirka och vidareutveckla den
befintliga sammanhéallna bebyggelsestrukturen. Planomradet 4r utpekat i strategin for
utbyggnadsplanering som ett omréde att utveckla i mellanstaden, ett prioriterat ut-
byggnadsomride i anslutning till Frolunda Torg som kraftsamlingsomrade.

I Mélbild Koll2035 - Kollektivtrafikprogram for stomnitet i GSteborg, Mdolndal och
Partille 4r Jarnbrott utpekat som en bytespunkt lings ett metrobusstrdk i Visterleden,
samt for ett stadsbanestrak lings Dag Hammarskjoldsleden. Metrobuss é&r ett ténkt
nytt snabbusskoncept och stadsbana dr sparvagn med hogre krav pa hastighet och ka-
pacitet.

Omradet ingar i pdgdende arbetet med atgérdsvalsstudie f6r S6dra mellanstaden som
leds av Trafikkontoret. Studien behandlar vigtrafik, kollektivtrafik samt géng- och
cykeltrafik med sérskilt fokus pé hallbart resande for att skapa majligheter for stadsut-
veckling och bostadsbyggande.

Program och FOP

Planomradet &r inkluderat i pdgiende arbete med férdjupad 6versiktsplan for Hogsbo-
Frélunda med Dag Hammarskj6ldsleden och i program for Frélunda. Fordjupad dver-
siktsplan for Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden var pd samrid under
véren 2019. Programmet f6r Frélunda avses att skickas ut pa samrad under véren
2021.

Syftet med programmet &r stadsutveckling av Frolunda med nya bostéder och verk-
sambheter till en téitare stadsméssig stadsdel.

Goteborgs Stad, Planhandling 12 (54)
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Fordjupningen av 6versiktsplanen for Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskj6ldsle-
den ska ge stdd for en inriktning mot den tita, grona staden med blandat innehéll ge-
nom komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i strategiska
knutpunkter. Av sérskild vikt &r bland annat att préva omvandling av Dag Ham-
marskjoldsleden till boulevard och att stédja genomforandet av kollektivtrafikpro-
grammet Kol12035.

Detaljplaner
For omradet giller foljande detaljplaner:

e Stadsplan 1480K-II-3154 som vann laga kraft 4r 1965 giller for huvuddelen
av planomradet. Planen anger omrade for allmént &ndamal och trafikomréde.
Planens genomforandetid har gétt ut.

e Stadsplan 1480K-II-3144 som vann laga kraft ar 1965 géller for en del av
norddstra delen av planomrédet dér cirkulationsplats ligger. Planen anger tra-
fikomrade. Planens genomforandetid har gétt ut.

Ovriga bestimmelser

Visterleden #r av riksintresse for kommunikation. Inom planomrédet finns tre objekt
som omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljébalken 7 kap 11 §. Det finns inga
artskyddsomraden eller Natura 2000-omraden inom planomrédet eller i angrénsande
omraden. Planomradet omfattas inte av strandskydd.

Mark, vegetation och fauna

Planomradets markanviindning utgérs idag i huvudsak av betad d&ngsmark och ett ko-
loniomrade samt en hardgjord parkeringsyta. Asen véster om planomradet ingar i ett
stérre gronstrak Vilen — Ruddalen.

Betesmarken #r vilhdvdad och betats av nitboskap arligen.

1 bildens forgrund syns det aktuella planomradet med obebygg dangsmark med radio-
masten till vinster och koloniomrddet till higer. Bortanfor ligger de befintliga bo-
stadshusen, kontorshusen och skolan.

Goteborgs Stad, Planhandling 13 (54)
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Naturviarden

I samband med detaljplanearbetet har en naturvérdesinventering tagits fram (Cowi
2018-06-15). Omréadet 4r i sin helhet préglat av nérheten till staden och ménskliga akti-
viteter. Trots detta finns vissa naturvirden. Naturvirdesinventeringen visade att de
hogsta naturvirdena inom planomréadet utgors av betesmarken och koloniomradet.
Fyra omraden med naturvirdesklass 4 — visst naturvirde, identifierades inom det in-
venterade omradet varav ett, NV 03 samt delar av NV 04 befinner sig inom aktuellt
planomréde. Dessa fyra omraden beddms vara de mest kénsliga for byggnation. Varje
enskilt omrade med denna naturvirdesklass behdver inte vara av betydelse for att
uppritthalla biologisk méngfald pa regional, nationell eller global niva, men det &r av
betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt att
deras ekologiska kvalitet uppritthalls eller forbéttras.

Utdrag ifrdn naturvirdesinventering, Cowi. Flygfoto med markerade naturvirdesob-
jekt. NV 03 och delar av NV 04 befinner sig inom aktuellt planomrade.

Sju objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 11§ hitta-
des inom det inventerade omradet. Inom aktuellt planomrade finns tre biotopskydds-
objekt bestiende av ett dike i jordbruksmark (BS_05) och en stenmur (BS_04) samt
delar av en allé (BS_01). De fyra objekten som inte innefattas i planomradet utgdrs av
alléer. Atgirder som paverkar nigot av dessa objekt kriver dispens, denna séks hos
Linsstyrelsen. Diket i jordbruksmarken skulle kunna ha betydelse som habitat for
groddjur men inga groddjur observerades vid denna inventering. Stenmuren i betes-
marken #r 14g och forfallen och bedémdes ha ringa virde som habitat for t ex grod-
och kréldjur.
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Utdrg ifrdn naturvdrdesinventeringen, Cowi. Flygfoto med markerade biotopsdds-
objekt. BS 04, BS 05 och delar av BS 01 befinner sig inom aktuellt planomrdde.

Betesmarken inom planomradet bedéms ha visst biotopsvirde eftersom betesmarker
4r en mindre vanlig biotop i detta omrade. Betesmarken har betats kontinuerligt. Det
finns en tydlig ndringspéverkan och det saknas hdvdgynnade floravérden.

I samband med naturinventeringen gjordes en fagelinventering sarskilt inriktad pa
mindre hackspett genomfordes for inventeringsomrédet. Inga individer av mindre
hackspett observerades. Omradet har en relativt ordinér fagelfauna, i samband med
hackspettsinventeringen observerades 30 fagelarter. Aktuellt planomrade bedoms ha
ett visst virde for fagelfaunan, pilgrimsfalk har setts anvénda radiomasten som ut-
siktspunkt.

Utéver de nimnda naturvirdena har omradets gronytor ett generellt virde genom att
de bidrar till ekosystemtjénster.

Geoteknik

En geoteknisk- och bergteknisk utredning har genomforts (Fastighetskontoret, 2018-
02-02, rev. 2020-04-23) i samband med detaljplanarbetet. Det aktuella planomréadet &r
relativt plant. I dster finns géng- och cykelbanor och i sydost en gang- och cykeltun-
nel under Visterleden. Visterleden utmed planomradets sddra del ligger pa en bank.
Storsta hojdskillnaden mellan viigbanken i vister och planomradet uppgér till ca 4
meter. Omradet vister om planomradet utgdrs av berg i dagen bade som flackare hil-
lar och lokalt lodréta branter med flera meters h6jd och av fastmark som successivt
overgar till lermark i dster. Berg i dagen finns &ven inom den norddstra delen av ut-
redningsomradet.

Omréadet for bussdepén har ett lerdjup pa 20-30 meter. Marken bedéms som ldmplig
for detaljplanens innehall. Detaljplanen medger inga fordndringar av marknivéer, dvs
inga hojder har inforts i plankartan. Det innebér att marklov eller bygglov krivs {or
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alla marknivafSrindringar som #r storre n +0,5 meter. I prévningen av
marklov/bygglov krivs detaljprojektering av atgérder dér bland annat oldgenheter for
omgivningen i form av sittningar i marken eller pa befintliga byggnader samt risken
for andrad grundvattenstrémning och for jordskred beaktas. Aktuell detaljplan dr mdj-
lig att genomfora dven utan att ndgra marknivaforandringar och utan tillkommande

laster om dessa skulle bedémas som oldmpliga i marklovsprévningen.

—=_ Radiomotet

4
=4
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L '_;'"""‘--—E-.-!dilnm,l_\l_ulpmcenr:s G

Jambrotismotet

- Sélder‘b{;

Utdrag ur SGU:s jordartskarta. Lila innebdr berg i eller nira dagen, gult innebdr
lera, orange innebdr svallsediment. Svart streckad linje anger aktuellt planomrdde.
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Enligt SGU:s oversiktliga radonriskkarta dr planomrédet klassificerat som l4g/normal-
radonomréde.

/
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rﬂm-,am . ] L 7 Jambroftsmotet

IUtdrag ur SGU:s O'versiktl radonriskkarta. Gult innebdr ldgrisko:hr&de for radon,
orange innebdr normalriskomrdde. Svart streckad linje anger aktuellt planomrade.

Geotekniker pa stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett utlatande som syftar till att
fortydliga markforhéllandena utanfor planomrédet i sydvast dd SGI har papekat att
det funnits oklarheter kring detta, SBK 2020-08-07, se karta nedan.
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Aktuellt omrdde inringat pa SGU:s jordartskarta.

Vid platsbestket kunde berg i dagen konstateras pa fem platser inom det omradet.
Marken inom det aktuella omridet bedoms dérfor vara stabil. Det bedéms ddrmed
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inte finnas nagon risk for jordskred som skulle kunna péverka planomrédet for detalj-
planen.

Markmiljo

Under planarbetet har en dversiktlig milj6teknisk markundersékning (Sweco 2018-
02-27) genomforts. Jordprover har analyserats pa laboratorium med avseende pé inne-
hall av alifater, aromater, PAH, BTEX och metaller. Féroreningshalter ver riktvér-
den for kiinslig markanvindning (KM) har hittats inom samtliga delomraden. Miljo-
forvaltningen bedomer att planerad markanvéndning inom planomradet klassas som
mindre kédnslig. Darfor bedoms omradet som tillréckligt utrett och provtagningen som
tillrdcklig.

Dagvatten och skyfall

En dagvatten- och skyfallsutredning har tagits fram under planarbetet (Tyréns 2019-
03-12, kompletterad 2019-10-17).

[ i

Overblick Gver utrett omrddet, Tyréns. Vit streckad linje anger aktuellt planomrdde.
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Utredningen redovisar att omradet for bussdepan anvénds idag som en fordrdjnings-
yta dir dagvatten f6rdréjs och delvis infiltrerar innan verskottet leds vidare till dag-
vattennitet. Hir samlas dagvatten frdn omrade A, omrade B och omrdde D. Befintligt
dike i vistlig till 6stlig rikining genom den norra delen av omride A leder ut vatten
fran planomradet via den Ostra sidan av omrade A och leds ner i Trafikverkets led-
ningar.

Dagvattnet samt skyfallet kommer att ledas till Stora An via dagvattenledningar. Stora
An #r ett markavvattningsforetag, detta innebér att andra krav pé dagvattenfordrd;-
ning krévs. Stora An #r utver det klassad som en mycket kénslig recipient enligt Go-
teborg Stad, vilket medfor att det finns stérre krav p& dagvattenrening och fordrdjning
for planomrédet.

En ny berdkning av fordrojningsvolymer togs fram efter planens samrad for enskilda
omraden, WSP 2019-11-29. Till antagandeskedet kompletterades dagvatten och sky-
fallsutredningen ytterligare en géng avseende “Komplettering skyfallshantering samt
oversiktlig beskrivning av underhall for dagvatten- och skyfallsatgérder”, Ramboll
2020-06-18.

Principen for skyfallshanteringen #r att befintlig 6versvimningssituation inom, upp-
stroms och nedstroms planomradet €j far forvérras vid exploatering vid ett skyfall
(100-arsregn). Detta innebir att de floden som kommer in till omradet innan exploate-
ring ej far blockeras utan ska kunna tas om hand inom planomradet. Likasé far flodet
ut frn planomradet vid ett skyfall inte 6ka efter exploatering.

For bussdepans fastighet (omréde A) medfdr fordrojningskravet att minst 750 m?> dag-
vatten behver fordréjas inom planomradet. Avtappningen har bestdmits till 15
1/(s*ha) upp till ett 5-&rsregn.

Befintliga och framtida skyfallsfloden for omrade A

Flsdet for omrade A har uppskattats for ett femarsregn och ett tjugoérsregn (Tyréns
2019-03-12, kompletterad 2019-10-17). Enligt rationella metoden uppskattas flodet
oka fréan skyfall 131 I/s till ca 916 /s for ett intensivt femarsregn. For ett lAngvarigt
femarsregn uppskattas flodet dka fran ca 41 Us till ca 289 1/s. Vid ett intensivt tjugo-
arsregn uppskattas flodet oka fran ca 208 /s till ca 1448 1/s. For ett langvarigt flode
uppskattas flédet dka frén ca 64 1/s till ca 452 I/s.

For framtagande av dagvattenldsningar och skyfallsldsningar har mélet varit att inte
oka det befintliga flodet till Stora An. En uppskattning av dagens dagvattenflode har
tagits fram utifrdn naturmarksavrinning och det flédet har anviints som dimension-
erande for dagvattenldsningarna. Med hjélp av modellering av befintliga forhéllande
for skyfall har ett befintligt flode tagits fram f6r vad som slépps till Stora An idag.
Detta fléde har sedan anvints som dimensionerande for skyfallslgsningar. Vidare far
inte skyfallssituationen forvérras nedstroms och/eller uppstréms planomradet.
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Oversvdamningar vid 100-drsregn, nuvarande forhdllanden. Bild: Tyréns. Svart
streckad linje anger planomrdadesgrans.

I bilden ovan visas 6versvimningar och avser maximal utbredning under hela regn-
forloppet. Forutom utbredning visas versvdmningsdjup. Minsta Sversvimningsdjup
som redovisas ir 0,2 m vilket motsvarar kritisk nivé for raddningsfordon. Princip for
avrinning har markerats i kartan for att ge en forstaelse for hur regnvatten avrinner pa
markytan. Inom utredningsomradet intr4ffar tre stérre versvimningar vid skyfall:
inom omradet tinkt for bussdepd, norr om Radiovdgen samt i viadukt for GC-vég un-
der Visterleden.
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Planomradet utgdér en lagpunkt i ett storre avrinningsomrade och dversvimmas i dags-
laget vid ett skyfall med en motsvarade volym pa 3000 m?>. Skyfallshanteringen inom
omradet foreslas bestd av uppsamlande och avledande gréisdiken i norr, véster och s6-
der samt hojdsittning av asfaltsytan inom planomradet med utpekade rinnvégar for
skyfall. Samtliga diken och rinnvgar leds till en kompensationsdamm i sydostra hor-
net av planomradet. Vid ett skyfall kommer kompensationsdammen och det sdra di-
ket tillatas att Sversvimmas upp till en vattenyta pa +4,1 f6r att uppfylla behovet av
3000 m? enligt de riktlinjer som Oversiktsplan f5r Goteborg - tilldgg for oversvim-
ningsriskers (TTOP) beskriver. Det innebér att vissa bussparkeringar i séder delvis
kommer att Sversvimmas med ett vattendjup p4 max 0,2 m samt att en barridr lings
med planomradet i séder behdver uppforas for att forhindra ett Skat flode frén plan-
omradet vid ett skyfall. Med foreslagna atgérder (h6jdsittning av marken, barridr, di-
ken och kompensationsdamm) anses skyfallshanteringen for planomradet visa att fo-
reslagen exploatering inte forvérrar befintlig Sversvamningssituation inom, uppstroms
eller nedstroms planomradet.

Underhall av dagvatten- och skyfallsatgirder varierar men tillsyn bor ske ca 1-2
génger per ar. Tillgéingligheten for driftpersonal och utrustningar anses fungera for 6-
reslagna &tgérder.

Till antagandet har en upplysning inforts pa plankartan att skyfallsvatten i enlighet
med den volym som beskrivs ovan ska tas om hand. Utformningen av upplysningen,
samt det forslag pa skyfallslésning som finns, har skett i dialog med ansvarig tjdnste-
man pé Kretslopp&vatten.

Grundvatten

Under aktuellt planomrade finns en grundvattenfrekomst med uttagsmdojligheter pa
1-5 Vs enligt SGU:s grundvattenkarta. Grundvattenforekomsten utgdrs av ett undre
magasin bestdende av friktionsjord, som dverlagras av ett titande lerlager med en
miktighet pa ca 10-30 meter inom planomradet. Tack vare det tita lerlagret hindras
infiltration ner till det undre magasinet fran planomréadet, vilket minimerar risken for
paverkan pé grundvattenforekomsten genom infiltration. Grundléggning genom pal-
ning eller spont kan eventuellt ge en liten paverkan pé grundvattenforekomsten.

Risk

I samband med detaljplanearbetet har en riskbedémning tagits fram (WSP, juni 2018).
De risker som identifierats mot planomréadet &r transporter av farligt gods pa Visterle-
den. Inom planomradet utgdr bussdepan en riskpaverkan mot tillkommande bostéder
och verksamheter samt befintlig angrénsande skolverksamhet.

Utredningen redovisar att individrisken avseende Visterleden 4r oacceptabel inom 27
meter fran véigkant och dérefter inom acceptabla nivéer, samt att samhéllsrisknivan
ligger inom acceptabel nivd. Angéende bussdepan det &r framst tankning som be-
domts vara en potentiell riskkélla for omgivningen, med hénsyn till ndrheten till skola
och bostiider har beslutet om ett konservativt forhallningssitt ansetts vara vél under-
byggt, varfor ett maximalt konsekvensavstdnd om 30 meter ansétts. For att minska
riskpaverkan mot planomradet bedoms att riskreducerande atgérder bor beaktas. Det
ir positivt att en mindre kénslig verksamhet som bussdepan foreslas ndrmast leden ur
risksynpunkt. Befintlig vall mellan vigomrade och del av planomréde bor bevaras.
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Inom planomrédet rekommenderas ett skyddsavstdnd om 30 meter frdn Visterledens
viigkant inom vilket stadigvarande vistelse sdsom personalytor undviks. For att
minska riskpaverkan mot omgivande bostdder och skolverksamhet vid tankningso-
lyckor bér inte tankstation placeras inom ett avstand om 30 meter till dessa verksam-
heter. Beaktas dessa dtgirder gors beddmningen att riskpaverkan f6r planomradet lig-
ger inom acceptabla nivéer.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Fornldmningar

En arkeologisk utredning har gjorts i samband med detaljplanarbetet. Vid utrednings-
tillfillen fanns vissa enstaka markomréaden inom aktuellt planomradde som inte var
méjliga att utreda pa grund av att markégare inte hade givit medgivande. Lénsstyrel-
sen gor emellertid beddmningen, att utredning av dessa omraden inte 4r motiverat och
att utredningen som genomforts r tillréicklig. Beddmningen meddelades 2018-04-05.
Inom planomradet finns inga fornldmningar.

Kulturhistoria och befintlig bebyggelse

En kulturmiljdutredning, Antiquum 2018-08-29, har tagits fram. Uppdraget innefat-
tade planomradet fore delning och dven omradet f6r pagdende planarbetet for
Frolunda torg. Rapporten sammanfattas nedan f6r de delar som ar relevanta for aktu-
ellt planomrade.

Jarnbrott ingick i Vistra Frolunda socken innan inkorporeringen i Géteborg ar 1945.
Det aktuella planomrédet utgjordes fram till 1950-talet av en utpréglad jordbruksbygd
med stora sammanhingande dkerarealer med sma byar och gardar utmed landsvé-
garna. Denna karaktir kom att férdndras frén och med 1900-talets andra halft d&
bland annat stadsdelen Jérnbrott (norr om Radiovdgen) byggdes ut 1951-59 samt d4
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hoghuslandskapet vid Frolunda Torg tillkom (1960-1966). Under 1980-1990-talet
uppfordes ett antal storre verksamhetsbyggnader norr om planomradet. Nordvést om
planomradet finns dock 4n idag rester av den tidigare agrara miljon i form av en prést-
gérd med anor fran 1700-talet. Inom planomrédet finns rester av den tidigare jord-
bruksmarken.

De rida byggnaderna dr Vistra Frolunda kyrka, upptagen i Goteborgs stads beva-
randeprogram och skyddad i géllande detaljplan. De gula byggnaderna dr prdsigar-
den Tofta Nordgdrd, upptagen i Goteborgs stads bevarandeprogram. Utdrag ifran
KMU. Streckad linje anger aktuellt planomrade.
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Planomrddet dngsmarker som idag till stora delar dr obebyggd. Hdr star idag en te-
lemast. Mot dst finns ett koloniomrade.

Nordvist om planomradet Radiovigen ligger det fd préstbostillet Tofta Nordgérd
med sina tre byggnader samt trddgard. Ett stycke sdder ut finns ett bostadshus fran
1940-talet och ett odlingsomrade. Ovan pristgarden ansluter Véstra Frolunda kyrka
(1866) med forsamlingshem (1965).

Omradet kring Vistra Frolunda kyrka samt préstgarden Tofta Nordgérd &r upptaget i
Goteborgs stads bevarandeprogram fran ar 2000. Idag utgér miljon kring Tofta Nord-
gard och kyrkan den enda st6rre sammanhingande kulturmiljon som aterspeglar den
dldre historien och tiden da Vistra Frolunda var en jordbruksbygd med stora krar
och byar utmed landsvigarna. Detta ger miljon en sérstéllning ur kulturmiljosynpunkt
da det hir fortfarande dr mojligt att 14sa miljén som en rest av det fd jordbruks-och
sockensambhdllet.

Angsmarken inom planomradet har en viss betydelse for forstaelsen for och upplevel-
sen av kulturmiljon d den utgdr en associativ pdminnelse om de slatteréngar som ti-
digare var en viktig del av landskapet. Miljon forstirker delvis den lantliga karaktéren
och berittelsen om Frélunda som jordbruksbygd.
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Byrgnad med mycket hogt kulturhistorisk varde, av avgdrande betydelse
fiar forstdelsen for och upplevelsen av kulturmiljon. Byggnadens fortlevnad
bor sakerstillas och sirskild hansyn bér tas till arkitektoniska, upplevelse-
missiga och historiska kvaliteter vid forandringar i deras direkta narhet

Bygsnad/bebyggelsegrupp med miljoskapande virde som utgdr en viktig
del av utniadets karaktar. Vid (Grandringar i dess direkta ndrhet bisr hansyn
tas till den i foreliggande utredning beskrivna karaktaren.

Alderdomlig och kanslig miljé av mycket higt kulturhistoriskt varde som
= tydligt speglar tider d3 omridet var en jordbrukshyge. Dess lantliga prigel,
liksom dess 3ldre struktur med sméskalig bebyggolie 3r ov avgdrande be-
tydelse for [6rstaelsen for omradets historia och dr samtidigt en vasentlig
del i dess karaktar. Miljon kriver att sirskild hansyn tas till dess sdrart och
utpekade virdefulla egenskaper.

Angsmark av viss betydelse for forstaelsen fén och upplevelsen av kultur-
miljon da den utgdr en associativ pdminnelse om de sldtterdngar som tid-
igare var en viktig del av landskapet. Miljon forstirker delvis den lantliga
karaktaren och berittelsen om Frélunda som jordbruksbygd
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Sammanfattning av kulturmiljovdrden. Bild: Antiquum AB.

Kulturhistoriskt intressant miljé priiglad av folkhemineis ieal. Den wilbs
varade stadsplanen, den lummiga prigeln samt omeidets sammantagna
karaktar av smastad med smdskalig bebyggelse r av betydelse for forsta-
elsen for och upplevelsen av kulturmiljon. Miljén krdver att hansyn tas till
dess sdrart och utpekade vardefulla egenskaper.

De skogskladda hojdpartierna och pristgardens tridgard &r av avgérande
betydelse for omridets lantliga karaktir och upplevelsen av miljén som en
tidigare jordbruksbygd.

Siktlinje av avgérande betydelse betydelse for upplevelsen och forstdelsen
fBr kulturmiljon.

Visuellt samband av avgérande betydelse for forstaelsen f6r kulturmiljon
- med avseende pa kopplingen mellan prastgarden och kyrkan respektive
prastgardens strategiska placering utmed den fd landsvagen som markerar
dess tidigare centrala betydelse i sockensamhéllet.

Blickfing/landmirke av avgérande betydelse for stadibilden och farstael-
sen for kyrkans centrala funktion i den dldre sockensamihitlet.

Planomradet
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I planomrédet idag finns ett koloniomrade och en dng. Norr om omrédet finns Ebba
Petterssons privatskola. Det finns ocksé en forskola direkt norr om omradet. En stor
matbutik ligger ungefiir 600 meter véster om planomrédet. Frélunda torg, som har ett
stort utbud av handel, ligger ungefir en kilometer bort. Hir finns &ven bibliotek, sim-
hall samt vardcentral. Toftadsen utgdr en gron koppling mellan Vilen och Ruddalen.

Planen har en social komplexitetsniva 4 vilket innebér att: Planen eller planomradet
innehdller betydande samhdllsfunktioner och/eller ett stort antal bostdder, eller inne-
hdller tydliga malkonflikter samt dr av stor betydelse for hela staden och/eller reg-
ionen. Under planarbetet genomfrdes en SKA/BKA-workshop med utgéngspunkt i
det ursprungliga planomrédet dér representanter fran stadens olika frvaltningar, fas-
tighetsigare i omradet, och exploatorer deltog.

SKA-BKA star for social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Nérheten till
kollektivtrafik lyftes som en kvalitet i omradet, liksom nérheten till Fr6lunda torg.
Kolonilotterna och gronomradena bidrar med ekosystemtjénster och utgér en social
motesplats.

Kulturmiljéerna vid pristgarden och radhusomrédet norr om Radiovégen utgér ocksa
de positiva kvaliteter i omradet. Radiomasten fungerar som ett landmérke i omradet,
vilket #r positivt. Skolan 4r en kvalitet i och med att det &r en viktig funktion att ha
néra bostider, samt att den bidrar med liv och rorelse. Férutom skola &r det langt till
olika former av social service i planomrédet, vilket identifierades som en brist. Andra
brister som beskrevs var att viigarna kring planomradet fungerar som barridrer och ger
upphov till buller. Omrédet &r delvis ogéstviinligt med staket och parkeringar, och kan
upplevas som otryggt kvillstid.

I Park- och naturforvaltningens sociotopkarta fran 2007 anges att &ngsmarken i plan-
omradet anvinds for naturupplevelser, odling och promenad, medan omradet Sster om
bebyggelseomradet anvéinds for motion och promenad.
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Ett fordjupat BKA-arbete dr genomfort med elever pa Ebba Petterssons privatskola
(Studio Goja, 2018) med utgangspunkt i det ursprungliga planfdrslaget som omfattade
del 1, bussdepa och del 2, bostiider, skola mm. Arbetet leddes av tva designpedagoger
som genom tre tréffar med barnen i klass 2 (som senare blev klass tre pd hosttermi-
nen) arbetade med barnen i workshops. Syftet var att gora barnen delaktiga i plane-
ringsprocessen och didrmed utformningen av sin ndrmilj6 och att ta reda pa hur de
upplever omgivningen. Hur ser barnens vardagliga infrastruktur ut; hur de ror sig
inom sitt omrade och vad de har for relationer till olika delar av stadsdelen. Barnen
hade ett stort engagemang kring forindringar som ror deras skola och skolgérd som
de tycker vildigt mycket om. Upptagningsomradet for skolan &r storre &n ndromrédet
och manga barn kommer med bil men det finns &ven barm som bor nérmare och som
kan cykla och gd. Skolvigen ifrdn buss och med ldmning ifran bil upplevs fungera re-
lativt bra i dagsliget. Parkeringen vid skolan kan upplevas som otrygg. Bra och sékra
hémta/limningsplatser &r viktigt. Barn och pedagoger oroar sig for buller och avgaser
som en bussdepé skulle kunna betyda samt hur trafiken kring skolan kan komma att
fungera. Grénomrédena som omgéardar skolan anvénds inte i s& stor utstrickning 1
dagsliget men dessa édr ocksé svéra att n& dé de behdver ga over parkeringarna och
lings med vigen utan trottoar i dagsldget.

Trafik och parkering, tillgdnglighet och service

Planomradet grinsar i sdder till Visterleden, och i dster till Jarnbrottsmotet och Dag
Hammarskj6ldsleden. Frén planomradet nds de omkringliggande lederna via Radio-
vigen, som leder till Jirnbrottsmotet och Radiomotet i 6ster eller Frélundamotet i
vister.

Inom planomradet finns idag ett begrénsat biltrafikndt med endast en mindre grusvig
som leder till ett koloniomrade i omradets s6dra del samt en gdng- och cykelvég,
Sirobanan, i omradets dstra del som forldngning av Antenngatan. Géng- och cykelvi-
gen ir en viktig del i stadens pendelcykelstraknit och &r separerad frén 6vrig trafik.
En parkeringsyta dr beldgen i norra delen av omradet och knyter an till skola och {6r-
skola som ligger direkt norr om planomradet.

Inom planomradet finns det idag inga kollektivtrafikhallplatser. Narmsta héllplats dr
Radiovigen (ca 300 m norr om planomradet) som trafikeras av linjerna 83,84,95,185
samt 751. Ungefir 500 meter véster om planomréadet ligger hallplatsen Vistra
Frolunda kyrka, som trafikeras av busslinjerna 83, 95, 185 och 751. Cirka 400 meter
dster om planomradet ligger héllplatsen Radiomotet, som trafikeras av busslinjerna
83, 84, 158, 751 samt expressbusslinjerna bl4, lila och rosa. Tillgéingligheten anses
god. Linje 84 och 95 gar till Marklandsgatan pa 11 minuter och linje 715 gér till
Frolunda torg pad fem minuter. Se bild p foregdende sida.

Teknik

Allmé#nna VA-ledningar finns i anslutning till omradet. Omradet kommer att beh6va
kompletteras med ytterligare utbyggnad av allmént VA-ledningsnit for dagvatten.

Planomrédet ligger nira en berganliggning. Allt undermarksarbete och vibrations-
skapande arbete sdsom t.ex. schaktning, palning, spontning spréngning mm kan
komma att beréras av restriktioner och/eller forbud.
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Driftsatta fjdrrvirmeledningar finns norr om planomradet. GothNet har ledningar till
radio/telemasten och Jérnbrotts Préastvig.

Stérningar

Buller

En bullerutredning har upprittats enligt 4 kap 33a§ (AF 2018-09-03, reviderad 2020-
06-24). Bullerutredningen innehéller en redovisning av berdknade vérden for omgiv-
ningsbuller. Berikningar har utforts for nuldge och for fullt utbyggd plan (avser aktu-
ellt planomréde men dven kommande planering for del 2). I uppdraget har ocksé in-
gétt att inventera fasader pA BRF Pristéngen for att kunna berékna ljudnivéer inom-
hus. Beriiknade ljudnivéer redovisas i text i rapporten samt som bullerkartor och fa-
sadnivaer i bilagor. Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216) till-
lampas inte vid planering av en verksamhet sdsom bussdepa.

Industribuller fran bussdepan

Beriknade ljudnivaer frian bussdepan innehdller Naturvérdsverkets riktvérden for ex-
ternt industribuller vid befintliga bostéder vad géller ekvivalent ljudniva dagtid men
overskrider riktvirden for ekvivalent ljudniva kvills- och nattetid vid bostédder véster
om bussdepén. Overskridandena beror i forsta hand pa ljudbidraget fran de diesel-
drivna bussarna. Utredningen utgér fran att bussdepan trafikeras av 50% dieselbussar
och 50% eldrivna bussar. Depan planeras for 100 % elbusstrafik men kommer i en
overgangsperiod att trafikeras av maximalt 30 dieselbussar nattetid av totalt ca 100. I
utredningen ges forslag pa principatgérder och vilken effekt man kan forvénta av
dessa pa ljudnivderna vid befintliga bostéder.

Aven maximala ljudnivéer nattetid vid den nirmaste bostaden i véster verskrider
riktvirdet. Overskridandet av maximala ljudnivaer nattetid beror pé backsignaler fran
bussarna men ocks pa dieselbussar som ror sig i den vistra delen av depén. Det finns
idag alternativa brusbaserade backsignaler p& marknaden som anses mindre stérande
och som ger ligre ljudnivaer. Eventuellt kan backsignaler nattetid inne pa bussdepan
ersittas av blixtljus. For att begréinsa maxnivaer frén dieselbussarna som ror sig inne
pa omrédet behdver annan dtgérd vidtas, t.ex. ndgon av de som anges som exempel 11
utredningen. Om t.ex. dieselbussarna endast tillats kora i den 6stra delen av depén kan
maximala ljudnivéer vid Jarnbrott 758:421 minskas sa att riktvéardet fér maximala
ljudnivaer nattetid innehalls.

De tgérder som ndmns i utredningen &r framtagna exempel, det kan ocksa finnas
andra limpliga atgirder. For befintliga bostdder finns det inte ndgon mdojlighet att till-
14ta hogre virden vid en fasad om tillgéng till ljudddmpad sida finns, sdsom ér fallet
for planerad bebyggelse i zon B enligt Boverkets vigledning om industri- och annat
verksamhetsbuller. Vid zon B kan bostéider accepteras om de har tillgang till ljudddm-
pad sida samt bulleranpassas.

Utifran slutsatserna i utredningen sé har en skyddsbestimmelse forts in i plankartan
som reglerar att riktvirdena for zon B ska innehallas. Maxvirdena regleras inte i
plankartan di virdena ska métas vid befintliga och tillkommande bostidder. Under ru-
briken ”Ovriga dtgdrder — Buller” ges en beskrivning av den foreslagna bullerlds-
ningen f6r bussdepén.
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Buller skolgard

Till antagandeskedet har en detaljerad bullerutredning tagits fram (Brekke och Strand
2020-09-21) mer information fran den finns att tillgd under rubriken »Ovriga atgirder
— Buller”. Utredningen visar primért hur de bullerkrav som finns nattetid for plane-
rade och befintliga bostider, dir kraven 4r som hérdast, kan klaras. Bullerkonsulten
har #ven studerat mdojligheten for dieselbussar att trafikera den nya foreslagna vigen
dagtid n#r skolbarn forvintas vara pé skolgarden. Bedomningen som bullerkonsulten
gor #r att det inte krdvs nigra atgérder vid ny tillfartsvdg mellan Radiogatan och buss-
depan da paverkan fran bussdepéns trafik bedéms vara ringa. En bullerskérm mellan
den foreslagna gatan till depan och skolgérden skulle inte vara effektiv da den 4r for
langt ifran bullerkéllan som huvudsakligen dr Visterleden enligt konsulten. Skolgar-
den ir generellt paverkat av bullerstdrningar ifran Vésterleden, detta behandlas inom
detaljplan del 2.

Bullerskdarm mot visterleden

En kompletterande bullerutredning har tagits fram (Sweco 2019-10-17) med syfte att
undersdka effekten av ett bullerskydd mot Vésterleden utifrén aktuell detaljplan och
detaljplan for del 2 som innefattar bostédder. Fyra olika utformningar av bullerskydds-
atgirder har undersokts: skdrm med 2 m Sver vég, skdrm med 4 m dver mark, skdrm
med 6 m ver mark, en lingre och helt absorberande skdrm. Berdkningsresultaten for
samtliga alternativ p&visar en viss ljudnivasénkning inom fastigheten for bussdepan,
men relativt liten effekt pa ljudnivan vid befintlig bebyggelse norr och véster om
planomradet. Nyttan av en skérm mot leden &r relativt liten och stadsbyggnadskon-
toret har dérfor inte valt att utreda frdgan vidare.

Vibrationer

En utredning har utforts for omrédet baserat pé detaljplan del 1, del 2 och del 3 (AF
2018-09-03). Berdkningar indikerar ett avstand pé dver ca 40 meter ifrdn Radiovégen
krdvs innan vibrationsnivéerna i mark &r ldgre dn riktvérde for bostéder utifrdn aktu-
ella forhallande pa platsen med mindre diskontinuiteter i vigbana (<0,4 mm/s). Skola
och kontor kan med nuvarande utformning ldggas nirmare gator &ven om vibrationer
ar uppfattbara (mattligt stérande, <0,7 mm/s).

For att undvika hoga vibrationsnivéer kan atgérder utforas bade pa gator och framtida
byggnader. Berikningar visar att farthinder pa Radiovigen skulle kunna ge 6verskri-
dande av riktvirde for vibrationshastighet pa 6ver 100 meters avstand. Inom cirka 40
meters avstind skulle vibrationsnivéerna vara sannolikt storande (>1 mm/s). I sam-
band med detaljplanen for en bussdepa i jarnbrott planerar trafikkontoret for en ny
bussgata for utfart frén bussdepén till Jarnbrottsmotet. Gatan ska anviéndas av bussar
som ska &t viist, syd och dst. For bussar mot norr anvénds en del av Radiovégen Oster
om Antenngatan. Utfarten bidrar till att minska risken for 6kad trafik p4 Radiovégen
och en simulering visar att det finns en tidsvinst av att anvénda utfarten varfor bedom-
ningen &r att den primért kommer att anvéndas.

Luftmiljo

Under planarbetet har spridningsberikningar for planomréde utforts (Sweco 2018-10-
26), med syftet att visa pa fordelningen av kvivedioxid inom det aktuella omradet
samt att jimfora uppmitta och berdknade halter mot foreskrivna milj6kvalitetsnormer,
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det nationella miljokvalitetsmalet, ”Frisk luft” och Goteborgs lokala miljomal. I sam-

band med forprévningen av planen bedomde Miljoforvaltningen i Goteborg att partik-
lar (PM10) inte kommer utgéra ndgra problem for omréadet och har siledes inte ingétt

i utredningen.

Kvivedioxid 4r en luftférorening som idag uppvisar hoga halter i Goteborg och riske-
rar att overskrida de miljokvalitetsnormer som finns definierade. Vigtrafiken identifi-
erats som den huvudsakliga kéllan.

Miljskvalitetsnormerna giller generellt for luften utomhus, dock forekommer vissa
undantag/riktlinjer. De bor inte tillimpas for luften pa vdgbanan som enbart fordons-
resenirer exponeras for och ska inte tillimpas i omraden som klassas som en arbets-
plats dit allménheten inte har tilltriide. Miljokvalitetsnormerna ska inte tillimpas for
bussdepan.

Resultatet fran spridningsberikningarna visade att detaljplanen inte forsvarar mojlig-
heten att uppfylla miljékvalitetsnormerna for utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna
kommer att med storsta sannolikt klaras och inte utgora nagra problem for planomra-
det. Planomradets sodra delar mot Visterleden uppvisar higa halter. Riktvardena for
miljokvalitetsmalet, Frisk luft, och Goteborgs lokala miljomal klaras inte for planom-
radet.

Sammanstalining av hogst beraknade halter 'm°) vid gransen till detaljplanomradet

Luftférorening Medelvardesperiod Nulage MKN MKM

Kvavedioxid Ar 30 40 20
(NO2) -
Dygn (98%-il) 54 60 -
Timme (98%-il) 75 % 60

Fér den foreslagna bussdepin kommer en stor del av aktiviteterna, sdsom stéddning,
tvitt och tankning, att ske nattetid. Merparten av bussarna kommer att limna depén
innan morgonrusningen och de flesta atervinder sedan succesivt till depén efter
kvillsrusningen. Detta anses fordelaktigt ur luftsynpunkt da 6vriga utsldpp frén exem-
pelvis vigtrafiken 4r mindre intensiv p& natten samt innan och efter trafikrusningarna.
Det minskar &ven exponering for boende i niromradet och barn inom skolomradet.
Nirheten till Frolunda Torg kommer leda till mindre tomkorning, vilket ger minskade
utsldpp och diirmed en generellt forbéttrad luftkvalitet. Det relativa bidraget fran buss-
depans aktiviteter samt den tillkommande buss och biltrafiken pa forbindelsen mellan
depan och Radiovigen beddms som litet och bussdepéns péverkan bedoms dérav
dven den som liten.

Genom att plantera tréd i nirhet och i anslutning av byggnaderna, skulle en ytterligare
minskning av luftféroreningarna kunna ske. Forslagsvis kan dven entréer och sam-
lingsplatser placeras bort frdn den utsatta sidan av husen som vetter mot Vésterleden.
Det #r #ven att foredra om tilluften for ventilation inte tas frdn fasader som vetter mot
Visterleden, utan frin taknivé eller fran andra sidan av byggnaden.
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Vid Jarnbrottsmotet finns redan idag en av Géteborgs storsta ljusfororeningar ifran
golfbanan s6der om Visterleden. Stralkastarna skjuter i dagsléget ut ljus rakt upp och

oavskirmat. Vidare ljusstorningar och ljusféroreningar vid Jarnbrottsmotet ska mini-
meras i den mén det &r mojligt.

Bussdepéns verksamhet kan minimera sin paverka till ljusféroreningar genom att ha
nedatriktade ljuskillor sa att ljusspridningen kan begrinsas till depéns fastighet. An-
del uppétriktat ljusflsde (lumen) fran den totala ytan fran bussdepén bor vara hogst
3% ULR. Ljuskéllor bor ha god fargatergivning, Ra80 eller hogre samt fargtempera-
tur pa 3000K.

Detaljplanens innebdrd och genomférande

Detaljplanen medger uppforande av bussdepa inklusive servicebyggnad och parke-
ringshus samt ny vig for bilar och bussar fran cirkulationsplatsen pa Radiovigen till
bussdepan och pafart till Jarnbrottsmotet. Planen foreskriver bevarande av befintlig
radiomast.

Inom planomradet finns bdde kommunal och privatigd mark. Kommunégd del av
kvartersmarken for bussdepan dr markanvisad av fastighetsndmnden till Vastfastig-
heter (exploatdren). Avtal om genomf6rande av detaljplanen kommer att tecknas med
Vistfastigheter. Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad
och framtida drift och underhall. Exploatdren ansvarar for utbyggnad av kvartersmark

Bebyggelse

Depén utgér ca 50 000 m2. Servicebyggnaden omfattar en bruttoarea (BTA) av maxi-
mal 8000 m?. Parkeringsgarage medges i den norra delen av fastigheten med en BTA
av ca 13 000 m?. Utover byggnader byggs skirmtak vid bussuppstéllningarna.

Bussdepan kommer anldggas runt den gamla Radiomasten. Bussdepan ska utformas
med hénsyn till omgivande milj6. Av sdkerhetsskil kommer anldggningen att vara in-
hignad. Aven utformningen av skalskyddet bér géras med omsorg och hénsyn till
omgivande miljé. Gronska bor integreras i skalskyddets design, se nedan hur det kan
gestaltas. Vixtval ska utgé fran platsens lokala forutsittningar och med fokus pa arter
som kan véxa och utvecklas fritt utan alltfor krdvande skotsel.
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Sektion for utformning av skalskydd vid bussdepans vdstra del.
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Streckad linje anger ungefirligt planomrade for del 1, bussdepd. For del 2 visas sam-
radsforslaget. Grd byggnader illustrerar tillkommande bebyggelse. lllustration:
White arkitekter.
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Perspektiv av bussdepa sett fran nordost, White arkitekter.

Utformningen av servicebyggnaden regleras avseende héjd och omfattning i plankar-
tan. Enligt exploatSr kommer husets form och material visa verksamhetens innehall -
en verkstadsanldggning. Inspirationen kommer fran industrins traditionella byggnader
och far darfor en tydlig industriprigel med tegel som fasadmaterial och ett sigtandat
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tak i form av lanterniner som ska fora in dagsljus i verkstdderna. Samtliga rum for sta-
digvarande arbete ska placeras sa att det mojliggor utblickar och dagsljus. Det plane-
ras en balkong i direkt anslutning till anldggningens personalrum samt en uteplats
med gronska i Oster.

Till antagandeskedet har parkeringsgaragets byggritt delats upp i tva mindre byggriit-
ter. En med en byggnadsh6jd pa 15 meter och en med en byggnadshéjd pa 9 meter.
Anledningen till detta &r skapa variation mot angransande bebyggelse norr om busde-
pén. Byggritterna ligger i fastighetens norra del, som angrénsar till kommande bosti-
der, skola och verksambheter, garaget bor utformas med hénsyn till omgivande milj6 1
dess form och val av material. Parkeringsgaraget i nordvast ar planlagt som en ge-
mensamhetsanldggning for att inrymma parkering for angrénsande fastigheter. Det
andra parkeringsgaraget dr for bussdepans behov.

Bevarande, rivning

Vid planens genomfdrande kommer kolonilottsomradet pé dngen tas bort, ersittning
for kolonilotterna finns. Inga befintliga byggnader eller radiomasten paverkas av pla-
nens genomforande.

Stads- och landskapsbild

Planens genomfdrande innebir en forindring i landskapsbilden. Planomrédets dngs-
mark och kolonilotter 4r en av fa rester av den tidigare jordbrukssamhallet och har hit-
tills behallit en till viss del lantlig karaktir. Omradet kommer att omvandlas till ett
hardgjort omrade som speglar en industrikaraktér.

Trafik och parkering

Detaljplanen medfér en nybyggnad av in- och utfart till bussdepén, denna namnges
hir som forlingning av Antenngatan. Gatan ansluter som ett fjdrde ben till cirkulat-
ionsplatsen pa Radiovigen och dimensioneras for trafik till och fran bussdepén med
ett korfilt 1 vardera riktningen. Infart till bussdepan ska ske fran norr, avstdndet mel-
lan infarten och cykelpassagen i dster ska vara tillrdckligt stort sa att en buss fér plats
utan att blockera gang- och cykeltrafiken. Léngs gatans véstra sida ldggs géngbana
och pendelcykelstraket Sérdbanan. Placeringen av pendelcykelstréket pa den véstra
sidan gors for cyklisternas sédkerhet genom att minimera korsningspunkter. Mellan
korbana och gang- och cykelbana finns en yta som kan anvéndas for angoring, siker-
hetszon och grénremsa. Utformningen av gatan anpassas for att ansluta till ny gata i
detaljplanen del tva. Forldngningen av Antenngatan planldggs som allmén plats
GATA.

Frén sddra delen av Antenngatans forldngning planeras en enkelriktad péafart till Dag
Hammarskjoldsleden for busstrafik. Denna gata planldggs som GATA», bussgata, d&
en gata for endast busstrafik inte bedéms ha en negativ paverkan p& framkomligheten
p& Dag Hammarskj6ldsleden. Trafiksékerheten vid den nya anslutningen sékerstélls
bland annat med hjilp av en signalanliggning. Den nya anslutningen till Dag Ham-
marskjoldsleden bidrar till att bussarna far kortare korviag och kommer snabbare ut 1
linjetrafik vilket dr positivt for utvecklingen av kollektivtrafik och ur ett miljoper-
spektiv. Utan en ny utfart skulle miljopaverkan fran bussdepan bli stérre och omgiv-
ningen kring Radiovigen skulle utséttas for 6kade buller och vibrationsnivier.
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Forslaget innebér att gronytor tas i ansprak for att ge plats &t den nya gatan.

Bussdepén planeras for att bli en helelektrisk depa och Visttrafik kommer succesivt
arbeta for att bussdepan uteslutande ska nyttjas av elfordon. Enligt Vésttrafiks milj6-
och klimatplan 2020-2030 ska det senast ar 2030 vara enbart drivmedel producerat
fran fornybara killor som anvinds inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag. Vésttra-
fik anger att de 1 en 6vergangsperiod kommer att behdva anvénda en del bussar som
drivs med diesel och d& maximalt 30 bussar nattetid av totalt 100 bussar. Detta f6r att
klara oplanerade trafikuppdrag dér infrastruktur for elbusstrafik saknas.

Konsekvenser avseende placering av bussdepans in- och utfart

I omradet direkt norr om bussdepén ligger idag tva skolbyggnader med tillfalligt
bygglov till maj 2022. Bada skolbyggnaderna bedéms kunna sta kvar till dess att
Allmén plats GATA ska bebyggas.

Kommunen och fastighetsédgaren till Jarnbrott 168:1 kommer tréffa en 6verenskom-
melse angdende forutséttningarna kring inldsen av mark for flytten av skolbyggna-
derna.

Cykel och gang

Forlangningen av Antenngatan medfor en foréindring av befintligt gdng- och pendel-
cykelstrak. Framkomlighet vid pendelcykelstraket kommer att paverkas nagot, cy-
klisterna kommer att behdva korsa bussgatan via en gang- och cykelpassage vid cir-
kulationsplatsen samt ldngre sdderut pa bussgatan.

Trafiksékerheten for cyklister och gangtrafikanter fordndras nagot eftersom forléng-
ningen av Antenngatan medfor tva nya gang- och cykelpassager, en vid cirkulationen
samt en ldngre sdderut. Den sddra passagen hastighetssékras med ramp f6r motortrafi-
ken och vid den norra verkar cirkulationen hastighetssinkande. Passagema placeras
vinkelrita mot kdrbanan for god sikt, tillgdnglighet och trafiksékerhet. Den tillkom-
mande korsningspunkten mellan pendlingscykelstraket och den nya gatan bedéms ha
begrinsad paverkan pa cyklisternas framkomlighet eftersom bussarnas och cyklister-
nas hogtrafik inte véntas ske samtidig. Skulle framkomlighetsproblem for cyklister
uppkomma finns majlighet att i senare skede reglera passagen som cykeldverfart.
Detta bor i sé fall ske for ett sammanhéngande strék for bist efterlevnad och forsté-
else.

Den genare gang- och cykelkopplingen mot tunneln i norr kommer att paverkas av
forlangningen av Antenngatan. For att mojliggoéra att kopplingen ska bevaras behdver
den dels justeras och dels anslutas till gdng- och cykelbanan langs gatans véstra sida.
Det betyder att en séker passage behover anldggas 6ver Antenngatan. Trafikkontorets
malsittning &r att kopplingen ska bevaras som ett genare strék, framforallt for pend-
lingscyklister, som alternativ till gdng- och cykelbana lédngs gatans véstra sida. Gatans
genomforande kommer dock att paverka strakets sdkerhet negativt da nya korsnings-
punkter skapas. Med de 1aga trafikméngderna som detaljplanen tillfér bér den nega-
tiva paverkan begrinsas. Aven strikets genhet och framkomlighet kommer att for-
sdmras med detaljplanens genomforande.
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Tllustration pa korsning mellan cykelstrdket och bussgatan

Parkering / cykelparkering

Inom planomréadet skapas mojlighet for parkeringsanléggning pa 13 000 kvm for bi-
lar, MC och cyklar. En del av anlédggningen ges méjlighet som gemensamhetsanlédgg-
ning, att delas gemensamt med planerad exploatering runt om bussdepan.

Bussf6rarna, som utgér merparten av personalen (cirka 400 arbetsplatser) pa depén,
har i allménhet svart att ta sig kollektivt till sin arbetsplats pa grund av arbetstider.
Det ger i det aktuella omradet beddmningen att behovet for 135 bussuppstéllnings-
platser/400 arbetsplatser sammantaget dr 100—135 bilparkeringsplatser och 40 cykel-
platser. Det ger ett parkeringstal for bil: 1,0 och for cykel: 0,4 per bussuppstéllnings-
plats.

Tillganglighet och service

Tillgéngen till kollektivtrafik dr god. Ndrmsta hallplats ligger pa ca 300 meters av-
stdnd och héllplats for expressbussar inom ca 400 meter.

Friytor
Planen paverkar inte befintlig yta for lek eller park.

Utbyggnaden av bussdepan innebir att kolonilotterna méste flytta. Angas odlarfor-
ening 4r en vil fungerande odlarférening och féreningens medlemmar kommer erbju-
das mgjlighet till odling pa annan plats av fastighetskontoret. Bland annat har detalj-
planen for Histebick dndrats for att Angdsodlarnas bodar ska kunna flyttas med. De-
taljplanen Kolonilottsomrade vid Héstebdck vann laga kraft 2018-04-24.

Naturmiljo

Viss naturmiljo i form av tradbevuxen yta tas i ansprak for forbindelse mellan cirku-
lationsplatsen pa Radiovigen och bussdepan samt péfarten till Jirnbrottsmotet.

Sociala aspekter och atgarder

I SKA/BKA-workshopen har vikten av kolonilottsomradet som identitetsskapande,
social métesplats och rekreationsmajlighet framkommit. Angen och de férekom-
mande betande korna har framforts i stort som fina att titta pa. Angen har tidigare inte
varit en plats for vistelse.
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Planftrslaget tar bort kolonilottsomradet, vilket ersdtts pd annan plats for att bibehalla
mojligheten till social métesplats och rekreation. Planen tillgodoser istéllet en 6kad
mojlighet till samspel mellan invanare i staden och bra forutséttningar for ett héllbart
och fungerande vardagsliv genom att skapa en bra plats f6r bussar och dérmed kunna
Oka bussarnas effektivitet och minska dess miljopaverkan nir de kan minska kor-
ningar med folktomma bussar. Med bra kollektivtrafik kar méjligheten till l4ttill-
génglig service och en sammanhallen stad d& alla kan rora sig fritt i staden.

Korsningen vid in- och utfarten frin bussdepéan utformas sikert utifran cyklister och
fotgidngare som ror sig pa Sdr6banan. In- och utfarten utformas med stor hénsyn till
barn, unga och skolans nuvarande och kommande utformning.

Teknisk forsorjning

Dagvatten och skyfall

Vattendraget Stora An bedoms idag ha méttlig ekologisk status, vilket frimst beror pé
Overgddning och hydromorfologiska fordndringar genom fysisk paverkan. Miljobal-
kens 5 kapitel styr miljékvalitetsnormer och anger krav pa vattnets kvalitet vid en viss
tidpunkt. God ekologisk status ska uppnés 2027. Vattenférekomsten uppnar ej god
kemisk status med avseende pa polybromerade difenyletrar (PBDE). Den ska uppné
god kemisk status.

Stora An beddms enligt Goteborgs Stad som en mycket kénslig recipient och dagvatt-
net som slépps ut hir ska klara stadens riktvarden for dagvattenrening. Dagvattenan-
ldggningarna méiste ha rening, annars kommer féroreningssituationen att forsamras ef-
ter exploatering och arbetet med att klara satta miljékvalitetsnormer forsvéras. Bero-
ende pé vilken typ av omrade det dr, krévs en eller flera reningsmetoder for att klara
dessa riktvédrden.

Atgiirdsforslag inom kvartersmark

Depén forvintas 6ka fororeningsbelastning for Stora An, vilket stéller hogre krav pa
dagvattenrening och f6rdréjning 4n vriga ytor. Stora delar av det 6kade flodet kom-
mer fran kvartersmark inom planomrédet, alltsd omrade A. Det dr &ven ett instdngt
omrade dir dagvattnet i dagsliget samlas innan det leds vidare till Stora An.

Minst 750 m® dagvatten ska fordréjas inom bussdepans fastighet. For att omhénderta
det giller att dagvattnet samlas upp fran hela omrade A via rannstensbrunnar vidare
genom ledningsnitet till reningsanldggningen. Reningen bestér av oljeavskiljare, foljt
av sedimentering for att avskilja vatten fran suspenderade dmnen och sist ett filter
som avskiljer bl.a. tungmetaller och mindre partiklar. Efter filtrering hamnar vattnet i
fordrojningssystem genom en vatmark. I det angivna systemet kan pumpning krévas
mellan sedimentering och filtrering, detta beror pa hur férutséttningar ser ut och skall
utredas vidare inom detaljprojekteringen. Férutsittningar som kan komma att paverka
om pumpning #r behdvligt eller ej r val av filter och vilka héjder som kommer att bli
aktuella inom planomradet. Efter rening och fordrdjning ska vattnet ledas vidare via
dagvattennit och sldppas i kommunal dagvattenanléggning.
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Aktuellt planomrade utgors av omrade A och vdg dst. Vit streckad linje anger plan-
omrddet.

Vid skyfall ska Oversiktsplan f5r Géteborg - tilligg for Sversvimningsriskers (TTOP)
krav uppnés. Minst 3000 m? vatten ska fordréjas vid skyfall p4 kvartersmark inom
planomradet, dimensionering motsvarar ett skyfall med 100 ars aterkomsttid. Sky-
fallshanteringen inom omradet foreslas besta av uppsamlande och avledande grésdi-
ken i norr, vister och soder samt hojdséttning av asfaltsytan inom planomradet med
utpekade rinnvigar for skyfall. Samtliga diken och rinnvégar leds till en kompensat-
ionsdamm i sydéstra hornet av planomradet. Det innebér att vissa bussparkeringar i
sOder delvis kommer att 6versvimmas med ett vattendjup p& max 0,2 m samt att en

barridr 14ngs med planomrédet i sdder behdver uppforas for att forhindra ett 6kat
flode fran planomradet vid ett skyfall. (Rambdll, 2020-06-18).

Fordr6jning av skyfallsvatten far anordnas som vatmark eller pa annat lampligt sétt
som kommunen godtar. Vatten kan fordrdjas ytligt och spridas ut §ver bussdepéns
yta. En genomtinkt hojdséttning kan 16sa problematiken med skyfall.

Bussdepan ska utformas pé ett sadant sétt att situationen uppstréms och nedstroms
planomradet vid skyfall far inte forvirras. Utformning ska ta hinsyn till att skyfalls-
vatten ska slippas genom fastighetsgréns. For att inte forvérra situationen uppstroms
och nedstréms planomradet vid skyfall behéver vatten fortsatt tillatas avvattnas ytle-
des till viadukt for GC-védg under Visterleden.

Atgirdsforslag inom allmiin plats

Inom allmén platsmark, alltsa vig ost i bilden, har 16sningar tagits fram i en genomf6-
randestudie (GFS) som klarar férdr6jningskraven som finns pa kommunen (ca 143
m?) samt har en kompletterande renande effekt pa dagvattnet. Allt dagvattnet skall
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fordrdjas inom respektive omrade enligt lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD)
innan det gar vidare till recipient.

Eftersom befintligt dagvattennét har bristande kapacitet kommer en ny dagvattenied-
ning ner till Stora An att anliggas. En 6versiktlig forprojektering for den nya dagvat-
tenledningen har tagits fram parallellt med dagvattenutredning.

Underhall och drift

For drift och underhéll av dagvatten- och skyfalls anldggningar som befinner sig pa
kvartersmark ansvarar fastighetsdgaren Vistfastigheter. Underhall av dagvatten- och
skyfallsatgérder varierar men tillsyn bor ske ca 1-2 génger per ar. Tillgingligheten for
driftpersonal och utrustningar anses fungera for foreslagna atgérder. Behov av under-
hall beskrivs i PM Komplettering skyfallshantering samt éversiktlig beskrivning av
underhall for dagvatten- och skyfallsatgdrder (Ramboll 2020-06-18).

Vatten och aviopp

Anslutningspunkt till vattenledning finns nordvist om depdomradet och till avlopp pa
Ostra sidan av depan. Nya ledningar for att ansluta depan behdver byggas ut.

Infor byggnation ska berord fastighetséigare/exploatdr kontakta Kretslopp och vatten
for information om de tekniska forutsdttningarna avseende VA-anslutningen.

Brandvatten

Kapaciteten pa allmént ledningsnit, i Jarnbrotts prastvig, for dricksvatten medger ut-
tag av brandvatten motsvarande omradestyp B:3 (VAV publikation P 83), vilket mot-
svarar 40 1/s. Vattenledningen &r dubbelmatad och uppfyller planens krav pa brand-
vatten pé 10 /s, omrédestyp B:1. Antalet brandposter beh6ver utékas inom planomra-
det, detta kan mojliggoras via utbyggnad av dricksvattennitet.

Varme

Uppvéirmning avses ske med fjarrvirme. Nya ledningar behdver anldggas, lokali-
sering och anslutningspunkt utreds i genomférandestudien.

El och tele

Vistra Gotalandsregionen har beslutat som prioriterat mal att energiforbrukningen i
regionens verksamheter ska minska och att energianvéndningen i regionens samlade
fastighetsbestand ska halveras till 2030 jamfort med 1995. Visttrafik har som 6vergri-
pande hallbarhetsmal att alla anldggningar skall kdnnetecknas av hog energi- och re-
surseffektivitet. En del av hallbarhetsvisionen for aktuell depa 4r att detta &r en an-
laggning som genom smarta energi- och miljélosningar haller en hdog miljoprestanda.

En bussdepa 4r totalt sett en stor forbrukare av energi och da framforallt virme. Stort
fokus har lagts pa att skapa en energieffektiv anldggning dér alla installationstekniska
system utformas utifrdn en helhetssyn, 6vergripande ver bade fastighets- och verk-
samhetstekniska system. Systemen &r integrerade for att inte motverka varandra.

For att forbéttra energiprestandan for byggnaden har ett antal energibesparande atgér-
der utretts, framforallt dtervinning av 6verskottsvidrme fran installationer. Avsikten
med dessa dtgérder &r att reducera energianvindningen. Exploat6rens ambition &r att

Goteborgs Stad, Planhandling 39 (54)



1025

tidcka en del av depéns energibehov med lokalt producerad energi i form av solceller.
Tanken 4r att byggnadens tak och skdrmtaken for bussuppstillning utrustas med sol-
celler.

Depéns specifika energiférbrukning avseende fastighetsenergi &r berdknad till ca 52
kWh/m?, &r. Energieffektiviserande atgérder och installationer, solceller, har en ge-
mensam potential att reducera behovet av kopt energi.

Anslutning till befintligt elnét kan goras i 6ster.

Bestillning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nét AB i god tid innan arbetena ska pabérjas. Vid utférande av arbeten i nér-
heten av Go6teborg Energi Nit AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten
vid elkablar f6ljas.

Avfall

Avfallshantering samt hdamtning sker inom bussdepéns omréde.
Ovriga atgarder

Riskreducerande atgarder

Riskutredningen som &r framtagen i samband med planarbetet redovisar en oaccepta-
bel riskniva 27 meter fran Visterledens viagkant. Planforslaget har darfor sékerstéll att
inga byggnader eller vistelseytor placeras inom ett avstind av 50 meter fran vigkant
inom planomrédet.

Utredningen har &ven bedémt bussdepan som en potentiell riskkélla for omgivningen
med hénsyn till nédrheten till skolan och till kommande bebyggelse. Varfor har rekom-
mendationen om ett skyddsavstand om 30 fran omgivande bebyggelsen till omradet
dér tankstation fér placeras anses vara vl underbyggt. Plankartan sékerstéller ett av-
stdnd om 50 meter fran omgivande bebyggelsen till omradet dir tankstation fér place-
ras fOr att minska riskpaverkan mot befintlig och tillkommande bebyggelse.

Geotekniska atgarder

En geoteknisk- och bergteknisk rapport (2018-02-02, reviderad 2020-04-24) har tagits
fram i planarbetet. Omradet for bussdepan har ett lerdjup pa 20-30 meter. Utifran till-
géngliga uppgifter om markforhéllandena inom planomradet bedéms det inte finnas
nagra geotekniska hinder for en ytterligare exploatering och fortdtning av omradet.
For befintliga forhéallanden finns inga stabilitetsproblem varken for jord- eller bergs-
slénter. For att verifiera befintliga markférhéllandena kommer det att krivas platsspe-
cifika geotekniska utredningar for projektet och ddrmed kunna faststélla, dimension-
era och detaljprojektera de lampligaste grundlaggningsmetoderna. Geotekniska utred-
ningar kommer dven att krivas for byggnadslov och startbesked.

P& normalradonmark ska nya byggnader uppforas radonskyddande, dvs. en grundkon-
struktion som inte har uppenbara otétheter mot markluft. Rérgenomférningar i botten-
plattan och eventuella killarytterviggar tétas.
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Grundvatten

Grundlidggning genom pélning eller spont kan eventuellt ge en liten paverkan pa
grundvattenforekomsten. En upplysning har inforts i plankartan som séger att grund-
vattenmagasinet ska beaktas vid alla tillkommande markrelaterade konstruktioner.
Upplysningen innebér att fragan kommer att lyftas i marklovet och en utredning avse-
ende risk for paverkan pa grundvattenférekomsten kommer att krévas in.

Markmiljé

Miljoforvaltningen bedémer att planerad markanvéndning inom omréde for bussdepd
(omrade A) klassas som mindre kénslig. Darfor bedoms omradet som tillrackligt ut-
rett och provtagningen som tillracklig.

Arkeologi

En arkeologisk utredning har gjorts inom planomradet. Lansstyrelsen har senare med-
delat att denna utredning &r tillrécklig. Inga fornlimningar har hittats inom omrédet
for bussdepan.

Buller

En bullerutredning har uppréttats enligt 4 kap 33a § och sammanfattas under rubrik
Storningar.

Industribuller frin bussdepin

Till antagandeskedet har en detaljerad bullerutredning for bussdepan har utforts av
Brekke & Strand, daterad 2020-09-21. De aktiviteter inom depan som ger upphov till
buller dr framforallt bussar som ankommer och kor inom depén, backsignaler fran
bussar samt ljud frén tvétthallarna. Bussdepan kommer att bedriva sin verksamhet i
huvudsak nattetid.

For att mojliggora planering av nya bostdder norr och véster om bussdepan har det
forts in en planbestimmelse pé plankartan som reglerar att hogsta friféltsvirde for ek-
vivalent ljudnivé fran industribuller 10 meter utanfdr plangréns i vést och norr, foru-
tom dér kvartersmarken angréinsar till allménplats i norr (vid infarten till depén) dér
vérdena ska innehallas i plangrins (my). De virden som ska klaras &r 60 dBA dagtid,
55 dBA kvillstid och 50 dBA nattetid. Enligt utredningen klaras dessa niver vilket
medfor att det 4r mojligt att planera bostidder norr och vist om planomradet, se karta
nedan. Aven vid de befintliga bostsiderna klaras Naturvérdsverkets villkor géllande
ekvivalenta och maximala ljudnivaer. For att planbestimmelsen ska klaras, samt for
att villkoren for befintliga bostidder ska klaras, innebar det ett antal begrénsningar for
bussdepans verksamhet vilket innebér att:

e dieselbussarnas rorelser begrinsas till tvittanldggningen och planomradet dster
om denna.

e fOr att klara maximala ljudtrycksnivder vid befintliga bostéder krévs att bussarnas
backvarnare begrinsas sa att maximal ljudtrycksnivéer inte 6verskrider 86 dBA pa
2 m avsténd.

e bussdepan trafikeras av som mest 30 dieselbussar mellan 22-06 med hénsyn till
riktvdrden nattetid.
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Vistfastigheter har garanterat att trafiken kommer att regleras pa detta sétt i genom{o-
randeavtalet. Visttrafik har ocksa garanterat att de kommer att stélla krav pé trafiko-
peratdrerna att de anvénder backvarnare som uppfyller krav p& god boendemil;jé i nér-
omradet. Maxvirden kan inte regleras i plankartan da vérdena mits vid planerade och
befintliga bostider. Dock innebir 4tgdrderna ovan att maxnivaerna klaras. Bostéder
inom angrinsande pigdende detaljplanearbete behover planeras med ljuddémpad sida.
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Kartan visar hur bussdepdn forhdller sig till de bullerkrav som finns som planbestdm-
melse for att inte pdverka omgivningen negativt. Plankartans bestimmelser kan inne-
hallas med de ovan ndmnda ingangsvdrdena.

Bussdepéns bidrag till trafikbuller

Bussdepans verksamhet medfor dven att trafik tillkommer pd kringliggande végar.
Berédkningar visar att ljudnivén fran trafiken i omréadet inte pdverkas némnvért av den
tillkommande trafiken fran bussdepan. Ljudnivan frén trafik &r generellt hog i omra-
det. Sammantaget bedoms bussdepan ha en mindre paverkan pé den totala stdrningen
som forekommer pa grund av trafikbuller.

Industribuller inom bussdepan

For industriomréden, dvs inne pa bussdepan géller grinsvirden och rekommendat-
ioner i AFS 2005:16 fran Arbetsmiljoverket. Virdena enligt AFS 2005:16 avser den
bullerdos personer erhaller under en arbetsdag. Det undre insatsvérdet ligger hér pa
80 dBA ekvivalent ljudniva. Grinsvirdet ligger vid 85 dBA och hanteras av Arbets-
miljéverket.

Luft

For den foreslagna bussdepan kommer en stor del av aktiviteterna, sdsom stidning,
tvitt och tankning, att ske nattetid. Merparten av bussarna kommer att limna depan
innan morgonrusningen och de flesta atervinder sedan succesivt till depén efter
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kvillsrusningen. Detta anses fordelaktigt ur luftsynpunkt da 6vriga utsldpp frn exem-
pelvis vigtrafiken &r mindre intensiv pa natten samt innan och efter trafikrusningarna.
Det minskar dven exponering for boende i ndromradet och barn inom skolomrédet.
Placeringen av bussdepén i nirheten av kollektivtrafiknétet dér bussarna trafikerar le-
der till mindre tomkdorning, vilket ger minskade utsldpp och dédrmed en generellt for-
bittrad luftkvalitet. Det relativa bidraget fran bussdepéns aktiviteter samt den tillkom-
mande buss och biltrafiken pé forbindelsen mellan depan och Radiovigen bedéms
som litet och bussdepéns paverkan pa planomradet bedoms dirav &ven den som liten.

Beddmningen &r att bussdepan kommer att trafikeras av §vervédgande del elbussar,
detta for att klara de bullerkrav som finns i plankartan. Depén &r forberedd for att pé
sikt trafikeras med enbart elbussar vilket bedoéms vara positivt for luftmiljon.

De hogsta halterna beriiknas finnas i de sodra delarna av planomradet, utsldppskélla
Visterleden, dir det inte planeras byggnader. Inom detta omradde kommer bussupp-
stillningsplatser samt transformatorstation att ligga. Entréer och samlingsplatser bor
inte placeras mot Visterleden. For att uppna god luftmiljé inomhus ar det att foredra
om tilluften for ventilation inte tas fran fasader som vetter mot Vésterleden utan fran
takniva eller frin andra sidan av byggnaden.

Ljus

Armaturerna for bussdepans belysning utomhus ska vara utformade sé att ljuset dr
nedétriktat och horisontalt vil avblédndat, ljusspridningen ska vara begrénsad till de-
péns fastighet. Belysningen pa depén ska inte orsaka stérningar pa nérliggande bosté-
der och ska generellt minimera ljusféroreningar, detta sikerstélls genom planbestdm-
melsen f3- ”Ljuskaillor ska riktas nerat och avskdrmas s att direktljus inte nr omgi-
vande bebyggelse”.

Andel uppatriktat ljusflsde (lumen) fran den totala ytan fran bussdepéan bor vara hogst
3% ULR. Fargatergivning pa belysningen ska vara ldgst Ra 80 eller hogre (eller mot-
svarande). Fargtemperaturen for ljuskéllor/armaturer ska vara 3000K.

Belysningsnivén ska vara vil anpassad till omgivningens ljusférhallanden och ta hén-
syn till det dvriga stadsrummet, till belysningen pa Vésterleden samt pé angrénsande
gator och bostidder. Armaturernas utformning ska efterstréiva ett blandfritt ljus med
smad kontraster till omgivningen. Métet mellan den interiéra och exterira belysningen
ska ocks4 tas hiinsyn till. Effekten av ljuskillan bor reduceras nattetid (dimmas) om
mojligt.

Material pa parkeringsanliggningens fasad mot bebyggelse &t norr och vister ska ut-
formas pa ett sddant stt att stralkastarljus fran bilar och ljus fran lysrér inom anligg-
ning inte ska orsaka storningar for nirliggande bebyggelse. Fasader ska inte uppforas
med reflekterande material.

Kompensationsatgéard

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensat-
ionsétgirder for att sikerstilla géteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekre-
ationsomraden. Kompensationsatgérder innebar att natur- och rekreationsvérden som
gér forlorade genom exploatering ersétts genom atgérder i ndromrédet i forsta hand.
Dessa ataganden &r frivilliga dtgdrder som kommunen eller exploatdren &tar sig uto-
ver vad som krdvs enligt miljobalken.

Goteborgs Stad, Planhandling 43 (54)



10727

kN &

En utvirdering av behovet av kompensationsatgirder i enlighet med Goteborgs stads
riktlinjer har gjorts i samradd med ber6rda kommunala forvaltningar.

Exploatoren har tagit fram forslag pd kompensationsatgarder i form av att ytor inom
depan som ej utnyttjas for verksamhet gors grona. Att omraden blir gréna innebdr att
luftmiljén kan forbéttras d& vegetation har god inverkan pé rening. Férutom den di-
rekt positiva inverkan som vegetation har pa luftmiljén sé visar forskning att mojlig-
heten att betrakta gronska #ven kan 6ka ménniskors vdlméende. Odlingslotterna som
tas bort kompenseras med nya odlingslotter i nytt koloniomrade i Hastebédck, vid Né-
setvigen samt vid ett odlingsomride vid Antenngatan. Dessutom foreslas ett nytt dag-
vattenmagasin med renande funktion under mark ansamlar stor del av anldggningens
dagvatten. Resterande vatten avvattnas mot nya planteringar, regntradgard och dag-
vattendamm.

Inom omrédet finns dven tre objekt med biotopsskydd, en allé, ett dike samt en mur.
Dessa ska ersittas. Forslaget dr att ersétta med trad i forldngningen av Antenngatan

och med en damm och ny mur inom depan. Dessa objekt redovisas i illustrationsrit-
ning.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelningsbestimmelser, i den sodra delen av plan-
omradet. Bestimmelserna innebér att utbredning och storlek for en av exploatdrens
blivande fastigheter for bussdepasindamal regleras. Fastighetsindelningsbestimmel-
serna ir ett led i att sikra detaljplanens genomférande.

I resterande delar av planomrédet anvénds inte fastighetsindelningsbestdimmelser da
det ger mdjlighet till etappvis utbyggnad, flexibilitet kring bl.a. upplatelseform for be-
fintlig radiomast samt bildande av eventuella rittigheter och gemensamhetsanldgg-
ningar for vidg och parkeringsgarage.

Fastighetsindelningen, och markreservat for gemensamhetsanléiggningar mm, framgar
av plankartan.
Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen 4r huvudman f6r allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Anlaggningar inom kvartersmark

Vistfastigheter ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvartersmark. For de
tekniska anldggningarna inom kvartersmark, bl.a. befintlig radiomast och tillkom-
mande transformatorstationer, ansvarar respektive anldggnings huvudman.

Anlaggningar utanfor planomradet

Paverkan kommer ske pa Trafikverkets anldggning da planomradet ansluter till Jarn-
brottsmotet som forvaltas av Trafikverket.

Kommunen genom Kretslopp och vatten kommer att anldgga en ny dagvattenledning
ner till Stora An. Strickan ligger till storsta delen utanfor planomrédet, viss del av
dagvattenledningen kommer att forliggas i gatan inom planomréadet.
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Drift och forvaltning

Kommunen genom trafikkontoret ansvarar for forvaltning av mark som i detaljplanen
dr utlagd som allmén plats, GATA.

Kommunen genom Kretslopp och vatten ansvarar f6r kommunala dagvattenanldgg-
ningar samt férvaltning av nytt ledningsnit avseende vatten-, avlopp- och dagvatten-
forsérjning.

Vistfastigheter ansvarar for forvaltning av anldggningar och mark som i detaljplanen
dr utlagd som kvartersmark, med undantag for de tekniska anldggningarna som for-
valtas av respektive anléiggnings huvudman.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Fastighetsdigare som far sina fastigheter planlagda med anvéndningen allmén plats ge-
nom detaljplanen har ritt till ersittning i enlighet med expropriationslagens regler och
ersitts da for sin fastighets marknadsvirdesminskning till £61jd av intrnget plus 25%.
Detta géller dé inget annat Sverenskoms mellan parterna.

Enligt planforslaget redovisas allmén plats, GATA, inom fastigheten Jarnbrott
785:562 vilken dgs av kommunen samt fastigheten Jérnbrott 168:1 vilken &gs av
Kungsleden Sisjon Kommanditbolag.

Avtal gillande markregleringar som avser Overforingar av allmén plats &mnar tecknas
med respektive berdrd fastighetségare.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. Ny fastighet for bussdepa kan
bildas efter avstyckning och fastighetsreglering fran Jarnbrott 168:1 och Jérnbrott
785:562.

Enligt bestimmelserna om fastighetsindelning ska en fastighet for industriindamaél
(bussdepd) bildas i sédra delen av planomréadet. Den foreslagna nya fastigheten (Fgh
A) bestér av delar av kommunens fastighet Jarnbrott 758:562, hela Jérnbrott 758:410,
hela Jarnbrott 758:414 och hela Jarnbrott s:55. Enligt 4 kap 18§ PBL far kommunen i
en detaljplan bestimma hur omradet ska vara indelat i fastigheter, om det behdvs for
genomforandet av en dndamalsenlig indelning i fastigheter eller for att annars under-
litta detaljplanens genomfdrande. Kommunen fér ocksa bestdimma vilka servitut, led-
ningsritter och liknande sirskilda rittigheter som ska bildas, dndras eller upphévas.
En 6verenskommelse kommer tecknas innan detaljplanens antagande som sékerstéller
Fgh A:s ritt till vig 6ver den kommande bussdepan.

Bestimmelsen om fastighetsindelning motiveras av f6ljande skl.

Bestimmelsen sikrar genomforandet av detaljplanen/ anldggandet av en bussdepd ef-
tersom den ger mdjlighet till inlsen av fastigheterna Jarnbrott 758:410, Jérnbrott
758:414 samt samfilligheten Jarnbrott s:55.

Bestdmmelsen ger méjlighet till anldggande av delar av bussdepan med byggnader i
norra delen av planomrédet som en etapp 1 eftersom berdrda parter dér &r Sverens om
mark6verforing till bussdepén.
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Tva fastigheter for bussdepaindamal bildas vilket ger en framtida flexibilitet vilket &r
en fordel da kollektivtrafikens forutsittningar dr forénderliga.

Alternativt tecknas dverenskommelse med fastigheternas dgare som sedan laggs till
grund for fastighetsbildningen.

Inom omraden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anlédggningar place-
ras. Dessa ska sikerstillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Fastighetsrattslig provning

Den foreslagna fastigheten (Fgh A) dr lamplig f6r bussdepasndamaél. Uppstéillnings-
plats for bussar kan anordnas. Markégarna inom planomradet kommer teckna en Gver-
enskommelse innan detaljplanens antagande som sikerstiller Fgh A:s ritt till vég
over den kommande bussdepan fram till allmén plats (GATA). Anslutning till VA
kommer att 16sas antingen vister eller 8ster om fastigheten.

Den foreslagna fastigheten (Fgh A) och berért omrade av Jambrott 758:562 kommer
att vara lampliga for sina andaméil (Bussdepé) Fastigheterna uppfyller 1amplighetsvill-
koren i 3 kap 1§ fastighetsbildningslagen.

For att bilda fastigheten krdvs del av omrade fran Jarbrott 758:562, hela Jarnbrott
758:410, hela Jarnbrott 758:414 och hela Jarnbrott s:55. Exploatéren kommer att £6r-
vérva delen fran kommunens fastighet Jambrott 758:562. Overenskommelse om detta
kommer att tecknas. Mojlighet for exploatoren att sedan 16sa in fastigheterna Jarnbrott
758:410, 758:414 och samfilligheten Jirnbrott s:55 kommer att finnas. Vardehdj-
ningen for méjligheterna att bilda en limplig bussdepafastighet (Fgh A) beddms klart
overstiga viardeminskningen for de fastigheter som avstar mark. Hela omradet dr nod-
vindigt for att kunna anldgga en bussdep4. Bestimmelsen om omradets indelning i
fastigheter #r ddrmed forenlig med 5 kap 4§ forsta stycket fastighetsbildningslagen.

Det allméinna intresset av att kunna skapa en lamplig fastighet for bussdepédndamal
och genomftra detaljplanen dverstiger nackdelarna for den enskilde. Bestimmelsen
om omradets indelning i fastigheter strider inte mot egendomsskyddet i 2 kap 15§ re-
geringsformen.

Plan- och bygglagens krav dr uppfyllda enligt PBL 2010:900. Nagon betydande ol4-
genhet bedéms inte uppsté {or enskilda.

Gemensamhetsanldggningar

Omride bendmnt med g i plankartan reserveras for framtida gemensamhetsanlégg-

ning for p-hus. Tankta delédgare i gemensamhetsanldggningen &r framst fastighetsd-
garna till Jarnbrott 168:1 och Jdmbrott 166:2 men det &r inte uteslutet att ytterligare
fastighetségare deltar.

Nya gemensambhetsanliggningar kan bildas for 6vrig parkering och vig beroende pé
hur exploatéren viljer att organisera sin forvaltning. Genom att bilda gemensamhets-
anldggningar blir berdrda fastighetséigare gemensamt ansvariga for anlédggningens ut-
forande och framtida drift.

Servitut

Servitut kommer att bildas till formén f6r Fgh A att nyttja 6vrig kvartersmark inom
bussdepan for att kunna ta sig till allmén vég.
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For att Vistfastigheter ska kunna nyttja sin véstra infart till parkeringen som framgér
av illustrationskartan kriivs att ett servitut bildas eller nyttjanderittsavtal tecknas med
fastighetségaren till Jambrott 168:1.

Det kan #ven bli aktuellt att bilda servitut for t ex andra vigar och ledningar inom
kvartersmarken for att sikra rittigheter bade for bussdepéfastigheterna och for de tek-
niska anldggningarna.

Exploatéren och huvudmannen for de tekniska anldggningarna ansvarar for att ndd-
vindiga rittigheter bildas.

Ledningsratt

Vid &verlatelse av kommunigd mark regleras i genomférandeavtalet att exploatdren
utan ersittning ska uppléta ledningsritt for erforderliga ledningar och nétstationer
inom kvartersmark till f6rméan for kommunen, kommunala bolag och privata led-
ningsigare. Ledningségare &r dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa
kommunen avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive
ledningségare ansoker om ledningsritt for sina respektive ledningar. Ledningsrétt ska
bildas for ledningarna inom omraden markerat med u pé plankartan.

Inom omraden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar (befint-
lig radiomast och transformatorstation) placeras. Dessa ska sékerstéllas med lednings-
ritt alternativt avstyckas till egna fastigheter. Oavsett vilken upplatelseform som viljs
behover ledningsigaren tilltrdde till anldggningarna. Rt till vdg kan antingen siker-
stillas i och med ledningsrittsupplatelsen eller i ett servitut.

Markavvattningsforetag
Inom planomrédet finns inga markavvattningsforetag.

Soder om planomradet rinner Stora &n som forvaltas av Stora Ans markavvattningsfs-
retag. [ praktiken tog ar 1993 Mdlndals stad och Géteborgs stad, genom Kretslopp
och Vatten, dver forvaltningen av frén markavvattningsforetaget. Numera forvaltas
den del av Stora 4n och markavvattningsforetaget som &r beldgen i Goteborgs kom-
mun av Kretslopp och Vatten respektive den del av Stora an och markavvattningsfo-
retaget som #r beldgen i MoIndals kommun av MélIndals stad.

Enligt dagvatten- och skyfallsutredningen leds vattenméngden 188 liter per sekund
fran planomrédet, samt nérliggande detaljplaner, till Stora an idag. Till f5ljd av detalj-
planeringen av detaljplanen, och kommande omkringliggande detaljplaner, behdver
VA-kollektivet genom Kretslopp och vatten istéllet anldgga dagvattenledningar till
Stora &n. Dagvattenledningarna innebdr dels att flodet till Stora &n fordrdjs och blir
mer kontrollerat och dels att en of6rdndrad méngd vatten gentemot idag leds till Stora
an (188 liter per sekund) istillet leds dit via ledningar.

Kretslopp och vatten har samrétt med Stora ns markavvattningsforetag for Goteborg
stad som har godként foreslagna atgérder.
Ansodkan om lantméteriférrattning

Kommunen anséker om och bekostar erforderlig fastighetsbildning berérande allmén
platsmark.

Vistfastigheter ansoker om nédvindig fastighetsbildning inom kvartersmark.
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Kostnaden for lantméteriforrittningarna regleras i kommande képehandlingar och ge-
nomftrandeavtal mellan Kommunen och Vistfastigheter.

Respektive ledningsigare ansdker om och bekostar lantméiteriforrattning avseende ny
ledningsritt eller servitut. For transformatorstationer, E i plankartan, kan nya led-
ningsritter eller nya fastigheter bildas efter ansékan fran huvudmannen.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Angivna arealer dr ungefirliga och avgors slutgiltigt i lantmaéteriforrattning.

Fastighet Erhaller | Avstar mark Markanvindning
mark
Jéarbrott 168:2 ca 20 000 Kvartersmark: Bussdepa
kvm
Ny Fastighet (Fgh A) | ca 14 140 Kvartersmark: Bussdepéd
kvm
Jarnbrott 168:1 cal 100 kvm Allmént dndamal
Jérnbrott 758:562 call00 Allmén plats GATA
kvm
Jarnbrott 758:562 ca 29 500 kvm Allmént &ndamal
Jarnbrott 758:410 Hela fastigheten | Allmént &ndamaél
(ca 2150 kvm)
Jarnbrott 758:414 Hela fastigheten | Allmént &ndamal
(ca 2150 kvm)
Jarnbrott s:55 Hela arealen Allmént &ndamal
(ca 340 kvm)
Avtal

Befintliga avtal som berérs

Inom planomradet har kommunen upplatit arrende (kommunens avtalsnummer: AL-
2015-0141) for koloniomrade tillhdrande Angés odlarforening. Arrendeavtalet har
sagts upp och foreningens medlemmar har erbjudits méjlighet till odling p4 annan
plats.

Kommunen har upplatit arrenden (kommunens avtalsnummer: AA-2007-0012 samt
AA-2008-002) till Telia Sonera Sverige AB for bl.a radiomast mm inom planomrédet.
Arrendeavtalen kommer 6verldtas av kommunen till Vistfastigheter som kommer
omfdrhandla dessa med Telia. Radiomasten kommer fortsatt st kvar i omrédet.

Avtal mellan kommun och évriga fastighetsédgare

Kommunen, genom dess fastighetsndmnd, har f6rvérvat Jarnbrott 168:2 som ingér 1
bussdepén. Jarnbrott 168:2 innan detaljplanen antas att vidaredverlatas till Véstfastig-
heter.

Kommunen kommer med fastighetsdgaren till Jarnbrott 168:1 teckna en verenskom-
melse om inldsen av allmén plats GATA.
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Avtal mellan kommun och exploator

Enligt PBL ska kommunen redovisa vilka exploateringsavtal som i samband med de-
taljplanen genomfdrande ska tecknas och dess huvudsakliga innehall. Innehall kan
vara utbyggnad av allmén plats, fastighetsbildningsatgérder, ledningsflytt m.m. De-
taljplanens konsekvenser for exploatdren avseende ekonomi, dtaganden mm ska besk-
rivas.

Kommunen och Vistfastigheter har tecknat ett markanvisningsavtal géllande den
kvartersmark inom detaljplanen som Viéstfastigheter ska forvirva av Kommunen.

Kommunen och Vistfastigheter har tecknat ett féravtal som reglerar riskférdelning
mellan parterna for det fall att Detaljplanen inte skulle vinna laga kraft.

Kommunen och Vistfastigheter kommer innan detaljplanen antas att teckna ett ge-
nomfdrandeavtal gillande detaljplanens genomforande. Avtalet kommer bland annat
att reglera exploateringsbidrag, utbyggnad av allmén plats, fastighetsbildningsatgér-
der, ledningsflytt samt att trafikeringen av depan inte medfor att de reglerade bullerni-
vaerna overskrids.

Kommunen och Vistfastigheter kommer innan detaljplanen antas att teckna erfoder-
liga 6verlatelsehandlingar avseende den kommunégda kvartersmarken inom detaljpla-
nen som kommer 6verlatas till Véstfastigheter.

Avtal mellan exploatér och évriga fastighetségare

Vistfastigheter ansvarar for forhandling om forvirv av fastigheterna Jarnbrott
758:410 och 758:414.

Avtal mellan ledningsédgare och exploator

Inom kommuniigda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplételse-
avtal mellan Géteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikon-
cernens ledningar inklusive tillbehér i Goteborgs Stad.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrdda med kommu-
nen/exploatéren avseende projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet. Vid
omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren och exploatoren for
att sikerstilla dtaganden vad géller kostnader, utforande samt ledningsritt.

Avtal mellan kommun och trafikverket

Kommunen och Trafikverket, sdisom huvudman f6r Jarnbrottsmotet, kommer innan
detaljplanen antas teckna avtal avseende finansiering och utforande av atgérder pé el-
ler i anslutning till motet.

Dispenser och tillstand

Inom planomradet finns tre objekt vilka omfattas av det generella biotopskyddet en-
ligt miljobalken. Omrédet som ska bli kvartersmark for industri och parkering inne-
héller ett dike och en stenmur i jordbruksmark och utmed den nya lokalgatan i norr
finns delar av en allé. Kommunen har ansokt och erhallit dispens frén det generella
biotopskyddet fran Lansstyrelsen.
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Diket och stenmuren terskapas inom kvartersmarken och illustreras i planhandling-
ens illustration. Allé aterskapas inom allmén plats GATA.

Tidplan

Samrad: 1:a kvartalet 2019

Granskning: 4:e kvartalet 2019

Tillstyrkande: 4:e kvartalet 2020

Antagande: 1:a kvartalet 2021

Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.
Foérvintad byggstart: 3:e kvartalet 2021

Fardigstillande: 4:e kvartalet 2024

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen fér inte &ndras utan att synnerliga skél forelig-
ger. Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar
fram ny plan eller dndrar gillande plan. Fastighetségaren dger efter genomfGran-
detidens slut ingen ritt till erséttning for forlorade réttigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden dr fem &r frén det datum da planen vunnit laga kraft.

Overviaganden och konsekvenser

Overviganden har gjort mellan olika intressen:

Nollalternativet

Detaljplanens nollalternativ innebér att ingen bussdepé byggs och att lokalisering

av en bussdepa kriivs pa annan plats. Tiden okar ytterligare till att en ny depa kan

vara i drift, vilket kan paverka andra planer inom Géteborg eller skapa behovet av
temporira 15sningar och ménga kémingar med tomma bussar.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

I enlighet med Goteborgs stads principer for sociala konsekvensanalyser vid fram-
tagande av detaljplaner gors nedanstdende bedomningar hur denna detaljplan for-
héller sig till de principerna.

Sammanhallen stad

Bussdepén #r en del av en fungerade kollektivtrafik och bidrar till en sammanhéllen
stad genom att det blir enklare for alla att aka kollektivt och ta sig 6ver barridrer. Det
ger 6kade kopplingar bade i staden och socialt.
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Samspel

Att kunna ta sig mellan olika omraden i en stad utan att vara beroende av en egen bil,
dvs att dka kollektivt med tex buss ger en 6kning av ett jamstallt och jamlikt samhille.

Vardagsliv

Bussdepan som arbetsplats far goda kollektivtrafikforbindelser &ven om arbetstiderna
kan begridnsa mojligheten till att utnyttja denna.

Géng- och cykelvdg inom planomradet bibehalls.

Identitet

Radiomasten som landmérke bibehélls. Omradets identitet kommer att fordndras, de-
pan kommer att vara en del av den nya identitet d& nya arbetsplatser skapas och fler
kommer rora sig i, till och fr&n omrédet.

Hélsa och sédkerhet

Lokaliseringen av bussdepan 4r delvis gjord utifran att bussarna ska behtva &ka sa fa
och korta strickor som mdjligt utan passagerare. Detta medfor en lagre miljopaverkan
i staden i stort och d& huvuddelen av bussarna planeras vara elbussar blir inte hélsopa-
verkan s& stor avseende luft och buller for boende, skolan och verksamheter i omra-
det.

Korsningspunkten mellan cyklister, gdende och bussar vid depéns in- och utfart utfor-
mas pa trafiksikert for att sdrskilt barn och unga ska kunna ta sig f6rbi sikert.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljbalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomréden m.m.

Inga riksintressen eller andra omriden med sérskilda natur- eller kulturintressen be-
rors. Kontoret bedomer att redovisad anvindning kan anses vara den fran allmén syn-
punkt mest lampliga utifrn planomrédets forutséttningar och féreliggande behov.
Planen beddms inte medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids.

Detaljplanen #r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg. Paverkad jordbruksmark,
dngen, 4r inte utpekad i dversiktsplanen. Platsen 4r vald utifrdn en lokaliseringsutred-
ning (2014) som studerade fyra olika ldgen i sydvéstra Goteborg och vald plats “Radi-
omasten” var den staden och Visttrafik anség vara mest lamplig.

Forstudie till miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen har beddmt att ett genomforande av detaljplanen inte kommer att medfora
nagon betydande miljopaverkan. Vid forstudien till miljokonsekvensbeskrivning har
kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sirskilt beaktats och ansetts vara uppfyllda.
Detaljplanen innebir en komplettering i befintlig sammanhallen bebyggelse. Planfor-
slaget medger i 6vrigt inte anvéindning av planomradet f6r de &ndamal som anges i
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PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-forordningen bilaga 2 inte behdver sérskilt
beaktas.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av
detaljplanen:

. Inte paverkar ndgot Natura 2000-omrade och dérmed inte kraver tillstdnd enligt
MB 7 kap. 28 §.

. Inte anger forutsittningar for kommande verksamheter eller dtgirder som krédver
tillstdnd enligt MKB-f6rordningen (1998:905) 3 § och bilaga 3.

. Inte beddms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

. Inte bedéms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk méngfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

« Inte ger upphov till betydande risker f6r ménniskors hélsa eller for miljon.
« Inte bidrar till att nigra miljokvalitetsnormer dverskrids.

. Inte patagligt paverkar nigra omraden eller natur som har erkind nationell eller in-
ternationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

Kommunen har ddrmed bedémt att en miljsbedémning med tillhdrande miljokonse-
kvensbeskrivning inte behovs for aktuellt planforslag. Férstudien till miljokonse-
kvensbeskrivning diskuterades p4 LARK-mdte 2019-10-18. Lénsstyrelsen bedomde
da att forslaget inte innebér betydande miljopaverkan.

Miljsmal

Planldggning av en bussdepé i nédrheten av knutpunkter for linjetrafik leder till mindre
tomkoming och mindre utslépp i staden. Det kan bidra till minskat behov av bil som
det priméra transportmedlet. Genomforande av detaljplaneforslaget innebér att fastig-
heten for bussdepin kommer att fordrdja och rena dagvattnet som slépps vidare till
Stora An, vilket medfdr att renare vatten slépps till Stora An jaimfort med nulége.

Mal for Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk Luft, Bara naturlig forsurning och Ingen
overgddning paverkas positiv.

Genomfbrande av planforslaget innebr att ett gronomrade med visst naturvérde tas i
ansprak och blir hardgjort. Verksamheten som planforslaget mojliggér medfor hogre
industribullernivéer jaimfort med nuldge, men planen reglerar genom bestdmmelse att
riktvdrden for bullernivaer ska innehallas for angréinsande bebyggelse.

Mal for Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker, Levande skogar, God be-
byggd miljé och Ett rikt véxt- och djurliv paverkas negativ.

Naturmiljoé

Planens genomfdrande innebdr att betad dngsmark och kolonilotter som har visst na-
turvirde tas i ansprak och blir hardgjord. Naturvirden gar forlorad. Kompensationsét-
girder kommer att genomfdras. Vissa objekt med biotopskydd kommer att aterstéllas
och kolonilotter kommer att erséttas vid annan plats.

Goteborgs Stad, Planhandling 52 (54)



10356

Kulturmiljé

Angsmarken som nu tas i ansprak har en viss betydelse for forstaelsen och upplevel-
sen av kulturmiljon. Mgjligheten att ldsa ihop omradet med miljon kring préstgérden
minskar. Angsmarken utgér en associativ pdminnelse om de slattersingar som tidigare
var en viktig del av landskapet. Miljon forstarker delvis den lantliga karaktéren och
berittelsen om Frélunda som jordbruksbygd. Inom planomradet finns rester av den ti-
digare jordbruksmarken.

Paverkan pa luft

Miljokvalitetsnormerna géller generellt for luften utomhus, dock forekommer vissa
undantag/riktlinjer. Miljokvalitetsnormerna ska inte tillimpas for bussdepén eftersom
den klassas som en arbetsplats dit allmédnheten inte har tilltrdde.

Detaljplanen kommer inte férsvara méjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna kommer att med stdrsta sannolikt klaras och
inte utgdra ndgra problem for planomrédet.

Paverkan pa vatten

Stora An bedéms idag ha mattlig ekologisk status. Vilket frimst beror pa 6vergddning
och hydromorfologiska fordndringar genom fysisk paverkan. Vattenférekomsten
uppnér ¢ god kemisk status med avseende pa polybromerade difenyletrar (PBDE).
Den ska uppné god kemisk status. Miljoékvalitetsnormerna, enligt miljéférvaltningens
riktvdrden, for Stora An bedéms inte Sverskridas med foreslagen rening, de flesta un-
derskrids med mycket god marginal enligt PM for alternativa atgdrdsforslag pa dag-
vatten- och skyfallshantering (WSP 2019-11-29).

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Planens ekonomi

Planarbetet kan utforas inom stadsbyggnadskontorets budget. Planavtal har tecknats
med Viéstfastigheter.

Kommunens investeringsekonomi

Fastighetsndmnden fér initialt fatt en utgift for markférvarv (Jarnbrott 168:2). Fastig-
hetsndmnden fér dven utgifter for flytt nyetablering av odlingsomrade, inlésen av all-
min plats, utbyggnad av gata, lantméteriforrittning mm.

Fastighetsndgmnden far inkomster fran forsiljning av Jirbrott 168:2 &vrig kom-
munégd kvartersmark samt genom exploateringsbidrag fran Vistfastigheter.

Kretslopp och vattenndmnden far inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgif-
ter for utbyggnad av vatten-, avlopps- och dagvattenanldggningar.
Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Trafikndmnden far kostnader for driften av anldggningen i form av rénta och avskriv-
ningar samt for skdtsel och underhéll av allmén plats GATA

Kretslopp och vattenndmnden far intikter fran brukningstaxan samt kostnader for
rénta och avskrivningar samt driften av va-anldggningar.
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Ekonomiska konsekvenser for Vistfastigheter AB

Exploatdren bekostar samtliga &tgérder inom kvartersmarken. Exploatdren far vidare
utgifter for forvirv av kvartersmark, del av kostnad for anldggande av gata (exploate-
ringsbidrag), anslutning till allménna va-anléggningar samt erforderlig fastighetsbild-
ning. Exploatdren fér dven utgifter for anslutning av el och tele, ledningsflytt mm.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsédgare

Fastigheterna Jarnbrott 758:414 respektive Jarnbrott 758:410 planliggs for att 1 sin
helhet inforlivas i en av exploatdrens blivande fastighet for bussdepa. Fastighetsa-
garna kommer ersittas i samband med en 6verenskommelse med Exploatdren alterna-
tivt genom att lantméterimyndigheten avgor erséttningsfrigan.
Overensstimmelse med 6versiktsplanen

Planen ir i verensstimmelse med OP som anger bebyggelseomrade med gron- och
rekreationsytor.

For Stadsbyggnadskontoret
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