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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden besl6t den 26 november 2019 att genomféra granskning for detalj-
planeforslaget. Forslaget har sants for yttrande under tiden 11 december 2019 — 15 janu-
ari 2020.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och pa
Frolunda bibliotek. Forslaget finns dven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

De synpunkter som har inkommit under granskningen &r i huvudsak desamma som un-
der samradsskedet. De boende anser att placeringen av bussdepan intill en F-9 skola inte
ar ett bra lage tillsammans med infart- och utfart mot Radiovégen. DérutOver anses det
olampligt med vidare planering med ny utfart mot Véasterleden da en 6verenskommelse
inte fanns med Trafikverket for en sadan I6sning. Vidare uttrycker manga narboende
stor oro éver den negativa paverkan pa barn som en bussdepa medfor, sa som okad trafi-
kosakerhet och dalig luftmiljo. Manga tycker aven att boendemiljon férsamras med okat
trafikbuller och vibrationer och att det kan medféra vardeminskningar av fastigheter.
Andra vanliga invandningar ar den negativa paverkan som in- och utfart till bussdepan
har pa pendelcykelleden Séréleden, tydligare beskrivning av ny dragning av cykelleden
efterfragas.

Synpunkter har framforts som ror behovet av att revidera dagvatten- och skyfallsutred-
ning med beskrivning av hur reningskrav sékerstélls samt beskrivning av hur ett 200-
arsregn paverkar Trafikverkets anlaggningar. Darutdver har synpunkter framforts anga-
ende att de geotekniska forutsattningarna inte ar tillrackligt val utredda.


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i och nu kanda férhallan-
den att planen kan accepteras och darfor inte kommer att prévas av Lansstyrelsen om
den antas.

Planhandlingarna har kompletterats med nya samt reviderade utredningar:

Reviderade atgardsforslag for dagvatten- och skyfall har tagits fram.

Den geotekniska och bergtekniska rapporten har reviderats och ett utldtande har ta-
gits fram avseende geoteknik.

Revidering av bullerutredningen (AF) har genomforts. Bullerutredningen frén vi-
sade for laga varden for industribuller och utredningen har reviderats infor anta-
gande.

En ny bullerutredning (Brekke&Strand) har tagits fram som beskriver vilka atgarder
som behdver genomforas inom bussdepan for att planbestammelsens bullernivaer
ska klaras.

Kontorets beddmning dr att exploateringen utformats i en omfattning som svarar mot
mojligheterna pa platsen. Kontoret bedémer att planforslaget stammer 6verens med OP
och med 6vriga strategiska dokument.

Vissa synpunkter har kunnat beaktas genom mindre andringar i planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetsdagare och
berdrda konsulter for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

e Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

e Statliga och regionala myndigheter

e Sakégare

e Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
e Ovriga

Eftersom manga framfort liknande synpunkter gors forst nagra inledande kommentarer.
Kommentarerna pa enskilda yttranden héanvisar ibland till dessa.

Inledande kommentarer

Manga anser att utbyggnadsforslaget inte visar tillracklig hansyn till omgivningen. Det
framfors oro dver hur de som bor i narheten kommer att paverkas och éver placeringen
av en bussdepa i anslutning till en F-9 skola. Flera anser att planforslaget kommer att in-
nebéra betydande olagenhet for dem pa grund av buller, luftmiljo och trafiksakerhet.

Flera uttrycker oro och tycker att placeringen av depan ar olycklig men forstar att buss-
depaer behovs for att ha en fungerande kollektivtrafik i staden; daremot anser de flesta
att infarten till depan inte bor ligga mot Radiovagen utan mot Vésterleden/Soderleden
alternativ mot Dag Hammarskjoldsleden.

Parallellt med detaljplanen for bussdepan pagar ett detaljplanarbete fér omradet norr
och vaster om depan. Kontoret har valt att ta ett helhetsgrepp pa hela omradet och alla
stallningstaganden i bada planerna utgar fran att de har varandra som forutsattning.
Skolomradet som ingar i angransande pagaende planarbete kommer att utformas pa ett
sadant satt att paverkan av bussdepan till skolomradet kommer att minimeras.

Enligt Vasttrafiks miljo- och klimatplan 2020-2035 ska det senast ar 2030 vara enbart driv-
medel producerat fran fornybara kallor anvandas inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.
Alla trafikslag skall i hog grad bidra till att malen nas. All stads- och tatortstrafik med buss,
ska elektrifieras i samband med nya upphandlingar och ska vara klart senast ar 2030. Det
overgripande miljomalet for Vasttrafik ar minskning av koldioxidutslapp. For att na det
kravs en kraftfull elektrifiering. Nas klimatmalet kommer malen om minskade utslapp av
kvéaveoxider och partiklar, minskad energianvandning och minskat buller ocksa att nas.
Vasttrafiks syfte med bussdepa radiomasten gar helt i enlighet med denna framtagna hand-
lingsplan om att minska Vasttrafiks klimatavtryck. Bussdepan planeras for att bli en hele-
lektrisk depa. Vasttrafik kommer succesivt arbeta for att bussdepan uteslutande ska nyttjas
av elfordon.

Paverkan pa barn och skola och flytt av paviljonger

En barnkonsekvensanalys har tagits fram innan planen gick ut pa samrad. Utredarna
hade nagra traffar med barnen och kom fram till att den framsta oron handlade om att de
inte hade blivit tillrackligt informerad 6ver hur deras miljo kommer att fordndras, samt
méangden buller och avgaser en bussdepa skulle kunna betyda. Utformning av skolomra-
det kommer att hanteras inom arbetet med Detaljplan NV om Jarnbrottsmotet del 2. Be-
fintliga skolvagar kommer i huvudsak inte paverkas genom utveckling av bussdepan.
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Under de perioder dar det anses vara mest allmantrafik i rérelse da ar trafikmangderna
till och fran bussdepan som lagst. Bedomningen &r att paverkan pa gang och cykeltrafik
inte anses vara sa stor. Bullernivaerna utmed forlangning av Antenngatan paverkas i
princip inte av tillkommande trafik till och fran depan, den stora bullerkallan &r Véaster-
leden.

Skolpaviljonger som i dag ligger i omradet direkt norr om bussdepan ar uppférda med
tillfalligt bygglov. Kommunen och fastighetsagaren till Jarnbrott 168:1 ar éverens om
att flytten av skolbyggnaden ska ske nar byggloven léper ut. Skolomradet kommer att
ses Over i sin helhet i Detaljplan NV om Jarnbrottsmotet del 2.

Till antagandeskedet har en detaljerad bullerutredning tagits fram. Bedémningen som
bullerkonsulten gor &r att det inte krdvs nagra atgarder vid ny tillfartsvag mellan Radio-
gatan och bussdepan da paverkan fran bussdepans trafik bedoms vara ringa. En buller-
skarm mellan den foreslagna gatan till depan och skolgarden skulle inte vara effektiv da
den ar for langt ifran bullerkéllan som huvudsakligen ar Vasterleden enligt konsulten.
Skolgarden ar generellt paverkat av bullerstorningar ifran Vasterleden, detta behandlas
inom detaljplan del 2.

Infart och utfart

Flera olika alternativ for in- och utfart har utretts for bussdepan med syftet att minska
trafikeringen av Radiovagen och den befintliga korsningen mellan Dag Hammarskjolds-
leden och Axel Adlers gata. Olika utformningar av anslutningar mellan bussdepan och
Dag Hammarskjoldsleden har studerats med hjalp av trafikforslag och trafiksimule-
ringar. Alternativet med en infart och utfart fran depan direkt mot Véasterleden ansags
inte kunna utformas med god trafiksakerhet da pafartsramperna skulle bli for korta. Det
alternativ har darfor blivit uteslutet. Anledningen till att det enbart ar en pafart ar da det
ar den lésningen som bedémdes genomfdrbar av Trafikverket. En avfart anses inte ge
lika stor nytta da den enbart hade varit effektiv for bussarna som kommer fran norr. Pa-
farten accepterades av Trafikverket i samband med den 6verenskommelse som teckna-
des, 2020-01-27, mellan Goteborgs stad och Trafikverket.

Utfarten fran bussdepan planeras ske direkt mot Jarnbrottsmotet, med den anslutning far
bussarna kortare kdrvag och kommer snabbare ut i linjetrafik, vilket &r positivt for ut-
vecklingen av kollektivtrafik och ur ett miljoperspektiv.

Cykelleden och trafiksdkerhet

Skolvagen ifran buss och med lamning ifran bil upplevs fungera relativt bra i dagslaget.
Det dr viktigt att skolvdgarna upplevs trygga dven fortsattningsvis. Korsningen mellan
gang- och cykelvagen med ny tillfart for bussarna ar utformad utifran hansyn till trafik-
sakerhet for att sarskilt barn och unga ska kunna ta sig férbi korsningen vid bussdepans
in- och utfart sakert. Pendelcykelstraket paverkas med nya korsningspunkter, malsatt-
ningen ar att kunna bevara den del av straket som gor att cyklister inte behover passera
cirkulationen vid Radiovégen.

Den tillkommande korsningspunkten mellan pendlingscykelstraket och den nya gatan
beddms ha begransad paverkan pa cyklisternas framkomlighet eftersom bussarnas och
cyklisternas hogtrafik inte véantas ske samtidig. Skulle framkomlighetsproblem for cy-
klister uppkomma finns mojlighet att i senare skede reglera passagen som cykeltverfart.
Detta bor i sa fall ske for ett ssmmanhangande strak for bast efterlevnad och forstaelse.
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Framfor gang- och cykelpassagen foreslas att en ramp anlaggs for att sanka motortrafi-

kens hastighet och skapa battre trafiksékerhet. Det genare cykelstraket behalls men just-
eras nagot och far endast en korsningspunkt som sker éver den delen med endast enkel-
riktad busstrafik.
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Ilustration pa korsning mellan cykelstraket och bussgatan

Buller och luft

Vid granskningsskedet meddelade Vasttrafik att de planerade att driva verksamheten i
bussdepan med 100% elbussar. Till antagandeskedet har Vasttrafik sett dver sitt behov
ytterligare och gjort bedémningen att under en évergangsperiod sa ser de behov av att
upp till 30 dieselbussar ska trafikera depan mellan kl. 22-06 da bussdepan kommer att
bedriva sin verksamhet nattetid primart. Detta har medfort att utforliga bullerstudier har
genomforts for att studera om detta ar maojligt. De aktiviteter inom depan som ger upp-
hov till buller &r framforallt bussar som ankommer och kor inom depan, backsignaler
fran bussar samt ljud fran tvatthallarna.

For att mojliggora planering av nya bostader norr och vaster om bussdepan har det forts
in en planbestammelse pa plankartan som reglerar att hogsta frifaltsvéarde for ekvivalent
ljudniva fran industribuller 10 meter utanfor plangrans i vést och norr, férutom vid in-
farten dar vardena ska innehallas i plangrans (m2). De véarden som ska klaras dr 60 dBA
dagtid, 55 dBA kvillstid och 50 dBA nattetid. Enligt utredningen klaras dessa nivaer
vilket medfor att det & mojligt att planera bostader norr och vést om planomradet, se
karta nedan. Aven vid de befintliga bostaderna klaras Naturvardsverkets villkor gal-
lande ekvivalenta och maximala ljudnivaer. For att planbestammelsen ska klaras, samt
for att villkoren for befintliga bostader ska klaras, innebar det ett antal begrénsningar for
bussdepans verksamhet vilket innebér att:

o dieselbussarnas rorelser begrénsas till tvattanlaggningen och
e planomradet 6ster om denna.

o fOr att klara maximala ljudtrycksnivaer vid befintliga bostader krévs att bussarnas
backvarnare begransas sa att maximal ljudtrycksnivaer inte 6verskrider 86 dBA pa 2
m avstand.

e bussdepan trafikeras av som mest 30 dieselbussar mellan 22-06 med hansyn till rikt-
varden nattetid.

Vasttrafik har garanterat att de kommer att stalla krav pa trafikoperatorerna att de an-
vander backvarnare som uppfyller krav pa god boendemiljo i naromradet. Maxvarden
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kan inte regleras i plankartan da vardena mats vid planerade och befintliga bostader.
Dock innebér atgarderna ovan att maxnivaerna klaras. Bostader inom angransande pa-
gaende detaljplanearbete behdver planeras med ljuddampad sida.

Bussdepans verksamhet medfor dven att trafik tillkommer pa kringliggande vagar. Be-
rakningar visar att ljudnivan fran trafiken i omradet inte paverkas namnvart av den till-
kommande trafiken fran bussdepan. Ljudnivan fran trafik ar generellt hog i omradet.
Sammantaget bedéms bussdepan ha en mindre paverkan pa den totala stérningen som
forekommer pa grund av trafikbuller.

Det relativa bidraget fran bussdepans aktiviteter samt den tillkommande buss och biltra-
fiken pa forbindelsen mellan depan och Radiovagen bedéms som litet och bussdepans
paverkan pa luftmiljon bedoms darav aven den som liten. | luftutredningen ar det berak-
nat att bussdepan kommer att trafikeras av dieselbussar. Bedémningen &r att bussdepan
kommer att trafikeras av Overvagande del elbussar, detta for att klara de bullerkrav som
finns i plankartan. Depan &r forberedd for att pa sikt trafikeras med enbart elbussar vil-
ket beddms vara positivt for luftmiljon.

Etappvis utbyggnad

Ansokan om planbesked innehdll en 6ppen depa vars lamplighet provas inom planarbe-
tet. Malet dr att depan ska integreras med befintliga bostader samt framtida stadsut-
veckling i direkt anslutning till planomradet.

Vibrationer

Radiovégen oster om Antenngatan fick ny beldggning 2019 och Radiovédgen véster om
Antenngatan fick ny belaggning 2008. Enligt trafikkontorets bedémning ser bada dessa
belaggningar fortsatt bra ut. Trafikkontoret fick klagomal angaende vibrationsproblem
for 10-15 ars sedan vilket medforde att delar av Radiovagen fick ny belaggning. Efter
detta har inte trafikkontoret fatt in nagra klagomal pa vibrationsproblem langs strackan.
Nar det galler Antenngatan sa har den fatt ny beldggning i omgangar de sista aren,
mycket beroende pa att folk har infort klagomal pa vibrationer.

| samband med detaljplanen for en bussdepa i jarnbrott planerar trafikkontoret for en ny
bussgata for utfart fran bussdepan till Jarnbrottsmotet. Gatan ska anvandas av bussar
som ska at vast, syd och 6st. FOr bussar mot norr anvands en del av Radiovéagen dster
om Antenngatan. Med anlédggandet av den nya kopplingen till Jarnbrottsmotet avser tra-
fikkontoret att bussarna ska kora enligt bilden nedan (r6d for utfart fran bussdepan och
bla for aterresa).
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Figur 1.Rdda linjer i kartan ovan ar for utfart fran bussdepan och bla linjer ar for ater-
resa.

Utfarten bidrar till att minska risken for 6kad trafik pa Radiovagen och en simulering
visar att det finns en tidsvinst av att anvéanda utfarten varfér bedémningen ar att den pri-
mart kommer att anvandas. Diskussion pagar dven med Vasttrafik och operator for att
sakerstalla att utfarten kommer att anvandas. Med hjalp av detta sa gérs bedomningen
att vibrationsforhallandena inte paverkas negativt med anledning av den foreslagna de-
taljplanen. Trafikkontoret har inte dokumenterade klagomal pa grund av vibrationer fran
Radiovéagen. FOr att inte 6ka risken for vibrationer kommer inga nya farthinder anldggas
pa rakstrackor. Trafikkontoret planerar inte att anvanda reglering for att sanka hastig-
heten sa efterlevnaden ar lag om inga 6vriga atgarder gors. For att sakerstalla trafiksa-
kerheten for pendelcykelstraket foreslas fornojda passager tvars Antenngatans forlang-
ning. Da omradet ar vibrationskansligt behover dessa farthinder beaktas i framtagandet
av detaljplan del 2. De forhojda passagerna har placerats i anslutning till korsningar dér
risk for vibrationer & mindre.

Huvudparten av de bussar som lamnar depan har sin malpunkt vaster om planomradet
och planeras anvéanda utfarten direkt mot Jarnbrottsmotet.

Staden planerar aven att utreda vidare Radiovégens gestaltning och funktion som stads-
gata, ett helhetsgrepp pa gatan ska tas och eventuella atgarder mot vibrationer pa gatan
bor utforas i detta skede. Utformningen av tillkommande byggnader och gator bor ta
hansyn till vibrationer pa platsen. | vrigt har angransande omrade det lagsta parke-
ringsantalet enligt Riktlinjer for mobilitet- och parkering i Goteborgs Stad, ett Iagt par-
keringstal innebér att en 6kning av biltrafik med tillhérande vibrationer begrénsas.

Trafikmangder

Végen fran Radiovégen till depan uppskattas 1000 passager per dygn varav 442 bussar.
Paverkan pa trafikbullernivaerna i omradet bedéms som litet. Gatan mellan Antennga-

tan och Jarnbrotts prastvag foreslas 6ppnas upp for allman trafik nar detaljplanen del 2

har vunnit laga kraft.
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Arbetsdagen pa depan planeras att borja vid ca 04:00 pa morgonen. Innan kl1.07:00 lam-
nar de flesta bussarna depan en vardag. En del av bussarna kommer tillbaka under da-
gen for rast. KI.14:00 borjar omgang tva av bussforare anlanda och hamta sina bussar
och pabadrja sina pass. Efter rusningstrafik pa eftermiddagen borjar bussarna komma till-
baka till depa. Alla bussar som inkommer tvattas nattetid. Pa helgerna tvattas hela for-
donsflottan da trafiken kraftigt gar ner i volym.

Oversiktsplanen och dvriga strategiska dokument

Planavdelningen har fatt uppdrag fran Byggnadsnamnden att préva om markanvéandning
for bussdepa ar lamplig pa platsen, lokaliseringen utreds inte inom planarbetet.

Projektet ar en viktig pusselbit for att uppfylla stadens mal att fordubbla antalet resor
med kollektivtrafik fran 2006 till 2025, och med ett kollektivtrafiknara lage for att
minska strackan som bussarna behover aka till depan for att minimera kostnader och
miljopaverkan.

Planomradet ar utpekat i Strategin for utbyggnadsplanering som ett prioriterat utbygg-
nadsomrade i anslutning till Frolunda Torg som kraftsamlingsomrade. Frolunda Torg ar
utpekat i OP som en av stadens fem strategiska knutpunkter. Inom de angivna inrikt-
ningarna i Oversiktsplanen for omradet ar att komplettera och blanda, samt att kraft-
samla kring knutpunkter.

Kontoret bedomer att planen foljer Oversiktsplanen och Strategin for utbyggnadsplane-
ring. En verksamhet som stddjer kollektivtrafiken tar tillvara laget néra ett kraftsam-
lingsomrade. Denna plan, tillsammans med den parallella Detaljplan NV om Jarnbrotts-
motet del 2 ser dver helheten, blandar och fortatar omradet.

Risk

Till detaljplanen har det tagits fram en riskutredning. Utredningen rekommenderar ett
skyddsavstand om 30 meter fran omgivande bebyggelsen till omradet dér tankstation far
placeras. Plankartan sakerstéller ett avstand om 50 meter fran omgivande bebyggelsen
till omradet dar tankstation far placeras for att minska riskpaverkan mot befintlig och
tillkommande bebyggelse.

Bréander i litiumbatterier utgor frdmst ett problem i slutna utrymmen dér de skadliga ga-
serna kan ansamlas och uppna héga koncentrationer. For ett narliggande bostadsomrade
anser inte raddningstjansten att brandroken kommer vara mer skadlig &n motsvarande
brand i en dieselbuss.

Vardeminskning

Det &r alltid svart att bedoma paverkan pa bostadsvarden vid stadsutveckling. De kan
bade 6ka och sjunka beroende pa situation och lage. Kommunen bedémer att det all-
manna intresset for en bussdepa vager tyngre én eventuell vardesankning for enskilda
bostéader.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Fastighetskontoret staller sig positiv till projektet som helhet da det bidrar till stadens

mal. Fastighetskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan godkéannas under
forutsattning att Vasttrafik/\Vastfastigheter tillsammans med Fastighetskontoret hittar
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samfinansieringslésningar som innebér att projektet inte genererar ett negativt ekono-
miskt resultat for Fastighetsndmnden.

Kommentar:

Avtal kommer tecknas med Vaéstfastigheter innan detaljplanens antagande for att saker-
stélla projektets exploateringsekonomi.

2. Milj6- och klimatnamnden

Ljudmiljo

Planbestammelsen som ska sakerstélla att riktvarden for ljudnivaerna vid omgivande be-
byggelse klaras behdver kompletteras sa att riktvarden for maximala ljudnivaer ocksa
anges. | bestammelsen anges i nulaget endast riktvéarden for ekvivalenta ljudnivaer.

| den bullerutredning som togs fram for végtrafik- och industribuller (AF, 2018-09-03)
har man raknat med fem meter hdga bullerskarmar mot omgivningen at norr och vaster.
De bullernivaer som redovisas vid omgivande bebyggelse &r alltsa berdknade for ett sce-
nario med skarmar. Det behdver framga tydligt i planbeskrivningen att bullerskarmar &r
den skyddsatgard som har utretts. Det bor ocksa fortydligas att plankartan medger att sa-
dana bullersk&armar uppfors.

Dagvatten

Enligt berdkningarna som redovisas i den kompletterande dagvattenutredningen (WSP,
2019-11-29) kommer fororeningshalterna att minska avsevart efter foreslagna atgarder
jamfort med idag. Om flodena inte dkar innebdr detta en minskning av féroreningar och
naringsamnen som nar Stora an, vilket vore mycket positivt. | tabell 3 redovisas hoga
reningseffekter pa 75 till 95 procent, for fosfor 85 procent. Vi efterfragar en beskrivning
av vad som kravs i form av underhall for att uppratthalla en sa effektiv rening pa lang
sikt.

| avsnittet Paverkan pa vatten beskrivs att miljokvalitetsnormen underskrids med god
marginal. Vi utgar fran att man har menar att miljoférvaltningens riktvarden under-
skrids. Beskrivningen av hur planen forhaller sig till miljokvalitetsnormerna behover
fortydligas.

I granskningshandlingen beskrivs vilka atgarder som foreslas som kompensation for pa-
verkan pa miljoer som omfattas av det generella biotopskyddet. Det galler ett dike, en
stenmur och delar av en tradallé. Vidare anges att kolonilotterna ska kompenseras med
nya lotter i Hasteback.

Miljoforvaltning anser att planerade kompensationsatgarder som foljer av stadens rikt-
linjer behdver klargoras. Detta galler alltsa atgarder utéver lagstadgad kompensation for
paverkan pa biotopskyddade miljoer.

* Enligt nya uppgifter fran stadsbyggnadskontoret kommer de flesta odlingslotterna att
ersattas pa andra (narmre) platser an i koloniomradet i Hasteback. Detta skulle battre
uppfylla behovet av kompensation. Den nya l6sningen behdver beskrivas i planbeskriv-
ningen.

» I planbeskrivningen star att forslag pa kompensationsatgarder (vi tolkar det som atgar-
der utdver lagstadgad kompensation) finns i form av gréna ytor inom depans omraden.
Om de grona ytorna ar kompensationsatgarder sa behover det framga atminstone over-
gripande vilka varden/funktioner som skapas och vad atgarderna kompenserar for. Detta
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behovs for att kunna félja bedomningarna om behov av kompensation och lamplig at-
gard samt for att i framtiden kunna folja upp arbetet med kompensationsatgarder. Det ar
oklart for oss vad begreppet “visuellt” naturvérde innebdr.

* Tekniska l6sningar, sdsom underjordiska dagvattenmagasin kan inte riknas som kom-
pensationsatgarder. | planhandlingarna beskrivs att en damm kommer att anlaggas inom
planomradet, vilket ocksa star i plankartan. Dammen &r tankt att fungera som livsmiljo
for véxt- och djurarter och kompensera for paverkan pa det biotopskyddade diket. En
damm behdvs ocksa for hantering av dagvatten och skyfall och ingar i forslagen till at-
garder for dagvatten- och skyfallshantering. Om det blir en gemensam Idsning, ar det
viktigt att experter fran bade naturvards- och dagvattenomradet deltar i den fortsatta pla-
neringen av dammen.

Kommentar:

Ljudmiljo:

Komplettering av planbeskrivningen/plankarta har skett med avseende pa vilka buller-
skyddsatgarder som foreslas.

Maxvarden kan inte regleras i plankartan da vardena méts vid planerade och befintliga
bostader. Bostader i angransande planarbetet kommer att behdva ha tillgang till en tyst
sida, vilket kommer att regleras i den detaljplanen.

Dagvatten
For drift och underhall av dagvatten- och skyfalls anlaggningar som befinner sig pa

kvartersmark ansvarar fastighetsagaren Vastfastigheter. Underhall av dagvatten- och
skyfallsatgarder varierar men tillsyn bor ske ca 1-2 ganger per ar. Tillgangligheten for
driftpersonal och utrustningar anses fungera for foreslagna atgarder. Dessa beskrivs i
PM Komplettering skyfallshantering samt Gversiktlig beskrivning av underhall for dag-
vatten- och skyfallsatgarder (Rambdoll 2020-06-18).

Exploatoren har tillgang till informationen fran utredningen.

Planbeskrivningen tydliggor att det ar miljoforvaltningens riktvarden for Paverkan pa
vatten som underskrids.

Kompensationsatgarder
Planbeskrivningen tydliggor att kompensationsatgarderna utgar fran Goteborgs stads
riktlinjer.

Qdlingslotterna som tas bort kompenseras med nya odlingslotter i nytt koloniomrade i
Hasteback, vid Nasetvagen samt vid ett odlingsomrade vid Antenngatan.

Fragan angaende vilka 6vergripande varden/funktioner som skapas och vad atgarderna
kompenserar for vidarebefordras till den tdnkta exploatdren.

Texten angaende visuellt naturvarde ar justerad i planbeskrivningen. Férutom den direkt
positiva inverkan som vegetation har pa luftmiljon sa visar forskning att mojligheten att
betrakta gronska dven kan oka manniskors valmaende.

Tekniska lésningar
Vidarebefordras till exploator.
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3. Park- och naturnamnden

Park- och naturforvaltningen har inga ytor inom omradet idag och inga tillkommande
ytor for forvaltningen foreslas i detaljplanen.

Park- och naturforvaltningen har inga forslag pa forandringar av planforslaget.

Kommentar:
Noteras.

4, Stadsdelsnamnden Askim-Frélunda-Hogsbo
Stadsdelsndmnden Askim-Frélunda-Hogsbo tillstyrker planen.

Vid samradet ifragasatte forvaltningen foreslagen tillfart fran Radiovégen till bussde-
pan. Forvaltningen ansag att en in- och utfart fran Vasterleden borde provas i det fort-
satta arbetet med detaljplanen. Flera olika alternativ for in- och utfart har utretts for
bussdepan med syfte att minska trafiken pa Radiovagen. Olika utformningar av anslut-
ningar mellan bussdepan och Dag Hammarskjoldsleden har studerats med hjalp av tra-
fikforslag och trafiksimuleringar. Alternativet med en in- och utfart fran depan direkt
mot Vasterleden ansags inte kunna utformas med en god trafiksékerhet da pafartsram-
perna skulle bli for korta. Det alternativet ar uteslutet.

Efter samradet har planhandlingarna andrats, pafarten till Jarnbrottsmotet har reglerats
till bussgata efter dialog med Trafikverket. Detta innebar att busstrafiken dster om sko-
lan minskar. Tillfart planeras fran Radiovagen till bussdepan. Utfarten fran bussdepan
planeras i direkt anslutning till Jarnbrottsmotet. Pendelcykelstraket paverkas med nya
korsningspunkter. Det ar viktigt att pendelcykelstraket har hdga framkomlighetskrav
och att utformningen ska ha fa och sékra korsningspunkter med trafikfordon.

Bussdepans placering innebar att Angas odlarférening som har funnits pa platsen sedan
2009 med I6pande 1-arsarrende maste flytta. Fastighetskontoret har tagit fram ersatt-
ningsalternativ vilket ar bra.

Kommentar:
Noteras.

5. Goteborg Energi AB

Till GENAB:s tidigare svar kan tillaggas att flytten av de kablar som behdver flyttas
maste initieras tidigt och bekostas av den som vill fa kablarna flyttade. Radiomastens
elanslutning enligt forslaget kommer att flyttas och behdver sékras med ett u-omrade.
Ett u-omrade behover ocksa reserveras for htgspanningsledningar som ska ga in och ut
till och fran fastigheten for att ansluta bussladdningen till.

Observera att forlaggningen av telekanalisation och ledningar kommer att ligga intill
och korsa vara befintliga ledningar.

Placering och byggnation av telekanalisation och ledningar ska ske pa ett sadant satt att
schakt for reparation och utbyte av vara ledningar inte hindras eller forsvaras eller att
era ledningar riskerar skador eller brott vid vara arbeten. Vara "Bestimmelser vid mark-
arbeten” som finns att tillga pd var hemsida ska foljas.

Kommentar:
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Det efterfragade u-omradet ar utanfér planomradet och omfattas inte av detaljplanen.

Ledningar inom kommunal mark utanfor planomradet som é&r forlagda inom allmén
plats medfor inte behov av u-omrade.

6. Goteborg Energi GothNet AB
Har inget ytterligare att tillagga.

Kommentar:
Noteras.

7. Goteborgs Stads Parkering AB
Goteborgs Stads Parkering har inga synpunkter pa forslaget.

Kommentar:
Noteras.

8. Kretslopp och vatten

Overgripande beddmning

Kretslopp och vatten ser foljande behov av &ndringar i planhandlingarna:
- Antalet brandposter behdver utokas inom planomradet.

- Hur skyfallsvatten ska fordrojas ska framga i plankartan.

Utover ovanstaende andringar ar foljande information viktig att beakta i planarbetet:
Goteborgs krav for skyfallshantering enligt ”Tematiskt tilldgg for dversvdmningsrisker”
ska foljas for hela planomradet. Allmant VVA-ledningsnét for dricksvatten behover bygg-
gas ut for att tillgodose behov av brandposter och for att méjliggora anslutning for kom-
mande fastigheter inom detaljplan Jarnbrottsmotet del 2.

Avfall
Kretslopp och vatten har inga synpunkter pa granskningshandlingarna gallande avfall.

VA

Planomradet ar val forsorjt med allmant VA-ledningsnat, anslutning kan ske till Jarn-
brotts prastvag. Dock kan anslutning med sjalvfall inte ordnas i Jarnbrotts préastvéag. Ut-
byggnad av allméan VA-ledningsnét 6ster om planomradet kommer att mojliggdra detta.
Innanfér planomradet kravs en utbyggnad av allmanna VA-ledning for dagvatten med
ca 150 m. Utanfor planomradet kréavs en utbyggnad av allmanna VA-ledning for dagvat-
ten med ca 600 m. Efter utbyggnad kan planomradet anslutas med sjalvfall for dag-, och
spillvatten dster om planomradet. For att tillgodose Raddningstjanstens behov av brand-
poster och for att sékra forsorjning av tillkommande fastigheter i detaljplan Jarnbrotts-
motet del 2 behover dricksvattennatet byggas ut med ca 250 m inom planomradet och ca
150 m utanfor planomradet, se bifogad ledningskarta.

Ledningsratt vid planomrades Gstra grans kan komma att kravas for Kretslopp och vat-
tens nya dagvattenledning enligt plankartan. Kapaciteten pa befintligt ledningsnat be-
doms efter utbyggnad av dag-, och dricksvatten att vara god. Om markarbeten planeras
narmare an 10 m fran VA-anlaggning ska Kretslopp och vatten fa mojlighet att granska
arbetet enligt rutin ”Kretslopp och vattens anvisningar for markarbeten”pa Goteborg
stads hemsida.
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Brandvatten

Kapaciteten pa allmant ledningsnat, i Jarnbrotts prastvéag, for dricksvatten medger uttag
av brandvatten motsvarande omradestyp B:3 (VAV publikation P 83), vilket motsvarar
40 I/s. Vattenledningen &r dubbelmatad och uppfyller planens krav pa brandvatten pa 10
I/s, omradestyp B:1. Antalet brandposter behover utdkas inom planomradet, detta kan
mojliggoras via utbyggnad av dricksvattennatet, se bifogad ledningskarta.

Onskar exploatdren ett utokat behov av brandvatten eller om sprinkler behovs ska kon-
takt tas med Kretslopp och vatten for kapacitetsbeddmning. Exploatéren bekostar an-
laggning av sprinklerservis.

Kommentar:

VA
Information vidarebefordras till exploator.

Brandvatten

Antalet brandposter &r inte nagot som regleras i en plankarta. Daremot tydliggors i plan-
beskrivningen att antalet brandposter kan behdva utdkas med anledning av det som fére-
slas. Antalet brandposter kommer klargéras i samband med projekteringen av gatan dar

samrad kravs med Kretslopp och vatten.

Skyfall

Upplysning infors pa plankartan att skyfallsvatten ska tas om hand. Utformningen av
upplysningen, samt det forslag pa skyfallslosning som finns, har skett i dialog med an-
svarig tjansteman pa Kretslopp&vatten.

9. Trafiknamnden

Trafikkontoret har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till utbyggnad av ru-
bricerat arende. Nedanstaende punkter ska dock beaktas.

Gang- och cykel

Den genare gang- och cykelkopplingen mot tunneln i norr kommer att paverkas av for-
langningen av Antenngatan. For att mojliggora att kopplingen ska bevaras behdver den
dels justeras och dels anslutas till gang- och cykelbanan langs gatans vastra sida. Det
betyder att en sdker passage behover anlaggas 6ver Antenngatan. Trafikkontorets mal-
sattning dr att gang- och cykelkopplingen ska bevaras som ett genare strak, framforallt
for pendlingscyklister, som alternativ till gang- och cykelbana langs gatans véstra sida.
Gatans genomforande kommer dock att paverka strakets sékerhet negativt da tva nya
korsningspunkter skapas. Med de laga trafikmangderna som detaljplanen tillfor bor den
negativa paverkan begransas. Aven strakets genhet och framkomlighet kommer att for-
sdmras med detaljplanens genomfdrande.

Sikt
Siktkrav angivna i Teknisk handbok for fri sikt vid korsningar ska féljas i fortsatt arbete
for bade anslutningar mellan gator och vid infart till bussdepa.

Dagvatten
En forutsattning for att dagvattenhanteringen ska fungera ar att kretslopp- och vatten an-
lagger den planerade VA-ledningen till Stora An i samband med utbyggnaden av gatan.
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Framkomlighet

Atgarder vid Axel Adlers gata ligger utanfor planomradet. Det &r detaljplanen som ge-
nererar behovet och det ar viktigt for framkomligheten att atgarderna genomfors i sam-
band med att bussdepan byggs ut.

Befintliga byggnader

| omradet direkt norr om bussdepan ligger idag tva skolbyggnader med tillfalligt bygg-
lov. Enligt planbeskrivningen flyttas skolbyggnaderna till annan plats. Det ar en forut-
sattning for att kunna bygga ut allmén plats.

Hojdsattning

Forlangningen av Antenngatan ar hojdsatt i samrad med exploatérerna. Framtida anslut-
ningar till bussdepan och detaljplan 2 behdver anpassas till gatans framtagna hojdsatt-
ning.

Parkering

Vaéstfastigheter har tagit fram en mobilitet- och parkeringsutredning. Utredningen be-
skriver bussdepans speciella forutsattningar med arbetstider dar kollektivtrafiken ar svar
att utnyttja (eftersom chaufforerna ska till bussdepan for att utfora kollektivtrafiken).
Utredning ar godkand av Trafikkontoret.

Vibrationer

For att sakerstalla trafiksakerheten for pendelcykelstraket foreslas forhojda passager
tvars Antenngatans forlangning. Da omradet &r vibrationskansligt behdver dessa farthin-
der beaktas i framtagandet av detaljplan 2. De forhojda passagerna har placerats i an-
slutning till korsningar dar risk for vibrationer & mindre.

Buller
Bullerutredningen behdver visa att den tillkommande trafiken i detaljplanen inte medfor
att befintligheterna inom omradet for detaljplan 2 6verstiger gransvarden for buller.

Trafikforslag och genomférandestudie/Anslutning till Jarnbrottsmotet
Trafikkontoret dr positiva till att en ny utfart till Dag Hammarskjoldsleden fran bussde-
pan skapas. Det ger en mindre miljopaverkan pa omgivningen och mindre tomkérning
for kollektivtrafiken.

Trafikverket har uttryckt oro gallande att den nya anslutningen till Jarnbrottsmotet ris-
kerar att forsamra trafiksituationen pa det statliga vagnatet. Dialog med trafikverket pa-
gar dar ambitionen &r att ha en undertecknad 6verenskommelse forsta kvartalet 2020,
men senast innan planen antas vilket planeras ske i juni 2020. Overenskommelsen inne-
bér att staden ska utforma gatan enligt trafikverkets utformningskrav samt genom en
mikrosimulering visa att framkomligheten inte paverkas negativs jamfort med ett scena-
rio utan anslutningen.

Kommentar:

Fragorna ar vidarebefordrade till berord exploator. Overenskommelsen ar tecknad 2020-
01-27.

Se stadens samlade beddmning angaende den bullerpaverkan som detaljplan forvantas
ha. Avstamning av resultatet har skett med ansvarig handlaggare pa trafikkontoret.
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10. Raddningstjansten Storgdteborg

Brandvattenkapacitet bor fortydligas, i ovrigt har inte raddningstjansten nagot att erinra
infor aktuell detaljplan.

Kommentar:

Planbeskrivningen tydliggor att brandpostnétet kan behdva kompletteras. Om komplet-
tering kravs sa finns den kapaciteten i ledningsnatet.

11. Kulturférvaltningen
Kulturfoérvaltningen har inget att erinra mot féreslagen exploatering.

Kommentar:
Noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte kommer att prévas av
Lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen synpunkter fran samradet har tillgodosetts pa
ett tillfredstéllande sétt.

Motiv for beddmningen
Lansstyrelsen befarar inte att:
- Riksintresse kommer att skadas patagligt
- Mellankommunal samordning blir olamplig.
- Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs
- Strandskydd upphdvs i strid med géllande bestammelser
- Bebyggelse blir olamplig fér manniskors hélsa och sékerhet ellertill risken for
olyckor, dversvdmning eller erosion

Riksintresse kommunikationer

En 6verenskommelse har tagit fram mellan Trafikverket och Goteborgs stad gallande
under vilka foérutsattningar Trafikverket kan acceptera en utfart mot jarnbrottsmotet.
Med denna dverenskommelse anser Lansstyrelsen att riksintresse kommunikationer &r
tillgodosett. Trafikverkets yttrande med en kopia av 6verenskommelsen har skickat till
Lansstyrelsen och direkt till Goteborgs stad.

MKN for vatten

Planhandlingen har kompletterats med slutsatser fran kompletterande utredningar gal-
lande paverkan pa berérd grundvattenférekomst. Lansstyrelsen har inga ytterligare syn-
punkter géllande MKN for vatten.

Dagvatten och skyfall

Planhandlingarna har kompletterats med ett nytt kapitel 2.5 i dagvatten- och skyfallsut-
redningen (Tyréns 2019-03-12) och ett PM med alternativa atgarder for dagvatten (WSP
2019-11-29). Det kombinerade forslaget som presenteras i planbeskrivningen kan kréva
pumpning mellan reningsstegen samt tata byten av filter for att klara reningskrav for
kvéve. Det innebdr ett relativt stort behov av tillsyn och underhall for att garantera ett
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tillrackligt bra reningsresultat over tid. Aven dagvattendammen kommer behova regel-
bunden underhallsmuddring. Det ar darfor angelaget att ansvaret for underhall av dag-
vattensystemet under drifttiden blir tydligt utrett.

WSP.s PM anger att hanteringen av dag- och skyfallsvatten inom/fran omgivande omra-
den bor ses Gver innan planprocessen fortsatter, dd omrade A (bussdepan) utgér omra-
dets lagpunkt och planeras att bebyggas forst. Lansstyrelsen delar den bedémningen.
Lansstyrelsen vill betona att det ar angeléget att kommunen vidtar de atgarder som fore-
slas i dagvattenutredningen for att uppna en hallbar dagvattenhantering. I vrigt har
Lansstyrelsen inga ytterligare synpunkter gallande dagvatten.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet

For avledning av dagvatten fran allman platsmark anges att en ny dagvattenledning till
Stora an kravs. Lansstyrelsen vill informera om att arbeten i vatten vid anldggandet av
utloppspunkten i Stora an kan innebéara vattenverksamhet enligt 11 kap Miljobalken. Ar-
beten i vatten ar anmalnings- eller tillstandspliktiga om det inte dr uppenbart att varken
allmanna eller enskilda intressen skadas. | det fall atgarderna innebér vattenverksamhet
ska samrad/anmalan utforas i tidigt skede med Lansstyrelsen.

Kommentar:

Dagvatten och skyfall
Fragan har utretts och PM har uppdaterats. Nagot kvarstaende utredningsbehov anses
inte foreligga.

Ansvaret for hantering av dagvatten och skyfall for de delomraden som ligger upp-
stroms planomradet for bussdepan ska hanteras i Detaljplan NV om Jarnbrottsmotet del
2. Detta med avseende pa att planomradet ligger i narmast anslutning till befintlig lag-
punkt och att ett storre omrade i nulaget avleds till planomradet fran uppstroms liggande
omraden.

Vattenverksamhet
Noteras.

13. Trafikverket

Synpunkter

En dverenskommelse har tagits fram mellan Trafikverket och Goteborgs Stad gallande
under vilka forutsattningar Trafikverket kan acceptera utfart mot Jarnbrottsmotet och
vilka krav som stéalls pa en sadan. Med tanke pa att 6verenskommelsen ar undertecknad
av respektive part kan Trafikverket acceptera utfarten. Se bifogad 6verenskommelse
med diarienummer TRV 2020/3966.

Innan det ar mojligt att anlagga bussutfarten maste ett medfinansieringsavtal tecknas
mellan parterna géllande bevakande projektledare, da byggnationen ska goras inom Tra-
fikverkets vagomrade. Denna ska vara undertecknad innan planen kan ga till antagande.

Dagvatten

Trafikverket har yttrat sig i samrad av Detaljplan for stadsutveckling nordvéast om Jarn-
brottsmotet, del 2 bostader, skola, verksamheter, inom stadsdelen Jarnbrott, som delar
dagvattenutredning och till viss del dagvattenlésning med denna planen (TRV
2019/135449, daterat 2020-01-16). Da dagvattenutredningen har gjorts gemensam for
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dessa tva detaljplaner har Trafikverket samma synpunkter i denna plan som i den tidi-
gare.

Trafikverket anser att kommunen ska séakerstélla att dagvatten hanteras och inte paver-
kar Vésterledens dike mer &n i dagslaget. Enligt dagvatten- och skyfallsutredningen som
hor till planhandlingarna leder en 6versvamning vid ett 100-arsregn till en viss paverkan
pa Vasterledens dike. Da en dversvamning av Vasterleden klassas som en allvarlig stor-
ning av transportforsorjningen ar Trafikverkets riktlinjer att skyfallsanalysen ska ge-
nomforas pa ett 200-arsregn med en klimatfaktor 1,2 efter exploatering. Trafikverket
anser darfor att skyfallsutredningen bor uppdateras till ett 200-arsregn enligt ovan. Aven
en analys av 200-arsregn fore exploatering kan presenteras for jamforbarhet. Diket som
ar planerat vid det omrade som kallas omrade D ska forlaggas separat fran Trafikverkets
dike om mojligt.

Kommentar:

Synpunkter
Noteras. Dialog med trafikverket pagar och medfinansieringsavtalet kommer att vara
tecknat nér detaljplanen antas.

Dagvatten

Kretslopp och vatten Géteborgs stad har gjort beddmningen att ett 200-ars regn inte
kommer att paverka Vasterleden mer negativt an ett 100-ars regn. Bedémningen har
stamts av med handlaggare pa Trafikverket. Trafikverket delar Kretslopp och vattens
bedémning och har inte nagra ytterligare synpunkter.

14. Statens geotekniska institut

SGI har tidigare lamnat synpunkter pa planforslaget i samradsskedet. SGI har inga ytter-
liga synpunkter pa planférslaget i granskningsskedet och hanvisar istéllet till syn-
punkterna som framfordes i samradsskedet. SGI:s synpunkter fran samradsskedet be-
handlades inte i samradredogorelsen varfor det yttrandet sammanfattas nedan.

Samradsyttrande

Planomradets stabilitet bedoms i vara tillfredsstéallande for befintliga forhallanden med
ledning av markytans flacka lutning och att det inte forekommer branta bergsslanter
inom eller i nara anslutning till omradet. For planerade forhallanden anges: " .nér ett re-
alistiskt och konkret forslag till exploatering av omradet har arbetats fram kan stabili-
tetsforhallandena behdva utredas i de fall det kommer att skapas nivaskillnader inom el-
ler narmast utanfér planomradet. Stabiliteten ska utredas for minst detaljerad utred-
ningsniva for de nya blivande forhallandena gallande geometri och belastning.™

SGI delar denna uppfattning och anser, med hanvisning till PBL 2 kap 4-5 §, att geotek-
niska forhallanden samt sékerhetsfragor avseende skred, ras och erosion ska utredas i
planskedet for planlagda forhallanden. Krévs det atgarder eller restriktioner for att till-
godose tillfredstallande stabilitet anser SGI att dessa ska séakerstéllas i planen pa ett
plantekniskt godtagbart satt.

Kommentar:

Geoteknisk och bergteknisk utredning har reviderats (Fastighetskontoret, rev. 2020-04-
23) med ett fortydligande (se sidan 6) angdende utredningsbehovet for detaljplanen, ef-
tersom tidigare formulering "nar ett realistiskt och konkret forslag till exploatering av
omradet har arbetats fram kan stabilitetsforhallandena behéva utredas i de fall det
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kommer att skapas nivaskillnader inom eller narmast utanfor planomradet. Stabiliteten
ska utredas for minst detaljerad utredningsnivafor de nya blivande forhallandena gél-
lande geometri och belastning.” har lamnat utrymme for misstolkning.

Stabilitetsforhallandena ér tillrackligt utredda for detaljplanen och marken bedéms som
lamplig for detaljplanens innehall. Daremot kan ytterligare stabilitetsutredningar bli
nddvéndigt i bygglovsskedet, om bygglovs- eller marklovsanstkan skulle visa sig inne-
halla férandringar i marknivaer eller tillkommande laster som kan innebara risk for att
stabilitetsproblem kan uppsta.

Detaljplanen medger inga férandringar av marknivaer, dvs inga hojder inforts i plankar-
tan. Det innebér att marklov eller bygglov kravs for alla marknivaférandringar som ar
storre dn £0,5 meter. | prévningen av marklov/bygglov kravs detaljprojektering av at-
garder dar bland annat olédgenheter for omgivningen i form av sattningar i marken eller
pa befintliga byggnader samt risken for dndrad grundvattenstrémning och for jordskred
beaktas.

Geotekniker pa stadsbyggnadskontoret har dven tagit fram en utlatande i augusti 2020
for att fortydliga markforhallandena utanfor planomradet i sydvast da handlaggare fran
SGI har utryckt att det funnits oklarhet kring detta i den reviderade geotekniska utred-
ninge. Slutsatsen som geoteknikern drar ar att marken inom det aktuella omradet be-
doms vara stabil. Det bedoms darmed inte finnas nagon risk for jordskred som skulle
kunna paverka planomradet for Dp Jarnbrottsmotet Bussdepan.

Aktuell detaljplan ar mojlig att genomfora dven utan att nagra marknivaférandringar
och utan tillkommande laster om dessa skulle beddmas som oldmpliga i marklovsprov-
ningen.

15. Vattenfall Eldistribution

Vattenfall har inga elanldggningar inom och i narheten av planomradet och har darfor
inget att erinra.

16. Vasttrafik AB

Om tankning
I plankartan anges ”m,” enligt gul markering nedan.

m, Funktioner som innebar
branslehantering far ej
férekomma., 4kap. 12§ 1st2
P

Enligt dialog 3 feb 2020 med SBK é&r angivelsen felaktig inom det angivna omradet. |
ovrigt sakerstaller plankartan ett riskavstand pa 50 meter fran narmaste bostad och skola
till egenskapsgrans inom planomradet dar tankningsanlaggning far placeras.

Hastighetsdampning
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I planbeskrivningen (sid 31) skrivs foljande:

“Trafiksdkerheten for cyklister och gangtrafikanter fordndras nagot eftersom forlding-
ningen av Antenngatan medfér tva nya gang- och cykelpassager, en vid cirkulationen
samt en langre sdderut. Den sddra passagen hastighetssdkras med ramp fér motortrafi-
ken och vid den norra verkar cirkulationen hastighetssdnkande. Passagerna placeras
vinkelrata mot kdrbanan for god sikt, tillganglighet och trafiksékerhet. Eftersom bus-
sarna kommer att ga tomma &r bedémningen att det gar att ge gang- och cykeltrafik fo-
retrade utan att ha ndgon stérre negativ paverkan pa busstrafiken.”

I dokumentet ”Genomférandestudie” (sid 25) skrivs f6ljande:
“En hastighetsddmpning anldggs 5 meter infor passagen for att prioritera cyklisters
och fotgdngares sdkerhet.”

Bussarna kommer att halla mycket laga hastigheter i det aktuella vagavsnittet. De bussar
som kommer fran depan har precis kort ut fran depan, och de bussar som ska till depan
ar i en kurva vilket tvingar fram en Iag hastighet.

Traditionella ”gupp/vigbulor” ér inte dnskvirt. De skapar stort slitage pa bussarna sam-
tidigt som bussforarna utsétts for mer eller mindre kraftiga stotar vid fard dver gupp.

En lampligare I6sning ar en hastighetsdampning utformad pa sa vis att bussarnas déack
med sékerhet passerar utanfor guppet medan bilarna, med dess mindre avstand mellan
dacken, passerar ovanpa guppet.

Backvarnare

Traditionella backvarnare med ”beep-ljud” kommer av bullerskél att undvikas. Visttra-
fik har stallt krav pa att trafikentreprendrerna ska anvanda alternativa backvarnare, i
form av ljud av summerkaraktar alternativt blixtljus.

Kommentar:

Om tankning
Angivelsen ar felaktig och justering av plankartan gors till antagandet av detaljplanen.

Hastighetsdampning

Trafikkontoret planerar att anldgga farthinder i form av ramper for att ge 6kad sékerhet
for oskyddade trafikanter i en trafikmiljo som kommer att vara relativt storskalig.
Kurvan i sig kommer nog inte sakerstalla tillrackligt lag hastighet for att ge oskyddade
trafikanterna tillrackligt god trafiksakerhet. Det &r ocksa for att ge fartdampning till an-
nan trafik som tillkommer vid planen véster /norr om bussdepan.
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Losningen med “’smalare” vigbulor som foreslas anser trafikkontoret att det fungerar
daligt i kurvor. Forslag ar i istallet att anvanda langa avfartsramper som ar anpassade for
att ge kollektivtrafiken battre arbetsmiljo.

Backvarnare
Noteras.
17. Skanova

Skanova har tagit del av granskningshandlingarna. Skanova har inom det aktuella omra-
det ledningar till Telemasten. Under genomférandemate har identifierats att befintliga
ledningar behdver flyttas. Ledningar kan flyttas till nytt u-omrade i planomradets syd-
vastra del. Flytt av ledningar bekostas av exploat6ren och bestéallning bér inkomma i
god tid till Skanova.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Saké&gare i form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsiigare” for att mojliggdra att utlatandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade till yttran-
dena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

18. Fastighetsagare, Jarnbrott 758:410 och delagare dédsbo 758:414

Allmant intresse

Att bussdepaer etableras i sa nara anslutning till bussarnas utsattningsplatser som moj-
ligt medfor ekonomiska och miljomaéssiga fordelar for samhéllet och &r darfor av all-
mant intresse. Daremot ar bussdepan inget som allmanheten dagligen nyttjar. Vi efter-
lyser en beskrivning av hur bussdepan ska stadsintegreras i etapper. 2014 genomfordes
en lokaliseringsutredning med syfte att hitta lamplig mark for bussdepa. Utredningen re-
sulterade i att fyra omraden studerades Radiomasten, Husknuten World of Golf samt
Axel Odners Gata. Det konstaterades att Radiomasten och Husknuten forutsatte depaer
som integrerades med kommande bebyggelse. Avseende Radiomasten framférdes dock
att depan i ett forsta skede kunde ses som en traditionell utomhus markdepa som skulle
utformas sa att det blev majligt att bygga 6ver och integrera markdepan med annan be-
byggelse. Fastighetsnamnden hanvisar ocksa i sitt beslut om markanvisning till pro-
gramforslag for Frolunda och utveckling av mellanstaden. Den etappvisa stadsintegre-
ringen &r en vasentlig grund for markanvisningen. Vi anser darfor att detaljplanen ska
innehalla en beskrivning av hur och nar den avsedda stadsintegreringen av depan kom-
mer att ske. Forslaget innehaller nu en 6ppen, belyst industrilokaliseringen pa ca 50 tu-
sen kvadratmeter med stérande verksamhet dygnet runt i ett tétt befolkat omrade bade
dag och natt.

Risker

Bussdepaer ska placeras sa att de leder till korta ledtider mellan depa och utsattning vil-
ket bidrar till positiva kassafloden for kollektivtrafiken. Lokaliseringen ska samtidigt
vara genomténkt och inte bidra till kostnader och risker for medborgare och andra delar
inom samhallsapparaten.
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Depaerna ska placeras sa att de ar robusta for storningar i tex trafik. De ska latt nas vid
olyckor mm. Den aktuella depan ligger i direkt anslutning till belastade trafikleder som
Soderleden, Dag Hammarskjoldsleden samt Radiovéagen. Utbyggnaden av arbetsplatser
och bostader och forandring av vagar i naromradet ar omfattande och kommer vid olika
tider pa dygnet att paverka tillgangligheten till depan pa grund av koer. Depan har en-
bart en in- och utfart, vi ser detta som en risk speciellt da det & mycket k6. Vi saknar en
riskbedémning av hur olyckor vid depan ska hanteras vid tex brander inte minst med
tanke pa narhet till dldreboende, forskola och skola. Vi efterlyser en beskrivning av hur
framkomligheten for raddningstjansten ska sékerstallas.

Bussbranschen &r inne i ett intensivt utvecklingsskede. For narvarande ar elbussar i fo-
kus. Enligt uppgifter fran Vasttrafik kommer depan att ha 100% elbussar. Elbussarna
har litiumbatterier. Brand i litiumbatterier har snabbt forlopp. Batterierna kan sjélvan-
tdnda och bilda en sk termisk rusning som leder till att giftiga gaser frigors. Sjéalva ladd-
ningsprocessen ar kritisk. Utvecklingen foljs nu noga av myndigheter tex MSB. Ris-
kerna behover analyseras narmare innan slutligt beslut om detaljplan tas.

Infor det slutliga planforslaget behover ocksa eventuella risker och konflikter mellan de-
taljplan 1 och 2 tex identifieras och atgardas. Vi anser att detta ar vasentligt att de som
valjer att leva, bo, arbeta, gar i forskola eller i skola ska kanna trygga och ma bra i om-
radet och inte kdnna sig inlasta i handelse av olycka. Det ar ocksa en risk i sig att omra-
det enbart kan nas via Radiovagen.

Prickmark

Var mark ar prickad i planférslaget. Vi anser att motivet till begransningen av markens
nyttjande ska framga i detaljplanen. Vi anser ocksa att de 6vervaganden som gjorts i
planarbetet om som ligger till grund for bestimmelsen ska redovisas. Lagstddet for be-
stammelsen ska ocksa redovisas i detaljplanen.

Kommentar:

Allmant intresse
Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende lokalisering av bussdepéan och stadsin-
tegrering.

Risker
Se rubriken ”Inledande kommentarer” angéende risker.

Prickmark
Prickmarken i plankartan utgor riskavstandet fran Vasterleden (50 meter). Hanvisning
till aktuell PBL-paragraf finns i plankartan.

19. Tomtrattshavare 1 och 2, Jarnbrott 36:3, Sdndaregatan 5

Vi har tidigare skickat in vara synpunkter. Vi tycker inte att vara synpunkter och det vi
oroar oss for har beaktats 6verhuvudtaget. Vi oroar oss mest for den dkade trafiken for
vara barns skolvdg och stérningar (buller, vibrationer, utslapp) for boende. Alla chauffo-
rer maste ocksa kora till och fran sitt jobb. Trafikverket vill inte ha nagon pafart vid ra-
diomotet och vi ser risk for att det blir bade in-och utfart via Radiovégen. Vi anser att
infarten fran Radiovagen till bussdepan ska utga i forslaget, om det inte gar anser vi att
Planen ska strykas i sin helhet.
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Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende buller, vibrationer, utslépp, in-/utfart,
avtal med Trafikverket samt lokalisering av bussdepan.

20. Tomtrattshavare 1 och 2, Jarnbrott 39:1, Sdndaregatan 6A

Vi lamnade in synpunkter om detta projekt i samband med samradet i februari 2019. Vi
anser att de synpunkterna inte fatt nagot gehor, sa harmed sander vi in dessa synpunkter
igen, med vissa andringar.

Vi har forstatt att en utfart/infart till/fran Vasterleden inte ar méjlig, med hansyn till
Trafikverkets invandningar, men vi kvarhaller vid var synpunkt att en infart (likvéal som
utfarten) bor kunna byggas direkt fran Dag Hammarskjoldsmotet, utan att kora pa
Radiovagen.

Nedan har vi fortydligat vara fragor och 6nskemal/yrkanden.

1) Varfor har vart omrade (fastigheterna pa Sandaregatan) inte medtagits i detta
projekt? Alla rapporter (férutom bullerutredningen, som har gjort sitt utsnitt i

kartan sa att nagra av vara fastigheter ar inkluderade) har uteslutit vara

fastigheter. Det &r hogst troligt trafiken pa Radiovagen och (nuvarande) Antenngatan
(bade fran bussar till depan, men aven fran personal till och fran depan) kommer att 6ka
markant. Detta kommer i sin tur att leda till 6kat buller, 6kade vibrationer och 6kade
luftfororeningar for bl a var fastighet. Argumentet vi fatt till oss, att Vasttrafik kommer
att anvanda 100% elbussar, hindrar &nda inte att bussar kommer att bromsa och starta pa
gatan utanfor oss (stopp vid rodljus, dvergangsstalle etc) och avge ljud i samband med
detta. Det vi ocksa stéller oss fragande till ar varfor elbussarnas tystare nivaer inte visar
sig som markanta skillnader i bullerutredningen (jamfor karta Nuldge kontra Fullt ut-
byggd plan). Skillnaden i Leq [dB(A)] ar minimal for fastigheterna pa Sandaregatan (bi-
lagor 13 och 19 i den ursprungliga Bullerutredningen, rapport 750304-r-A). Daremot
okar Lmax nagot, bade dagtid (bilagor 15 och 27 i Bullerutredningen) samt nattetid (bi-
lagor 17 och 35 i Bullerutredningen) precis vid vara fastigheter.

2) Hur sakerstaller ni att befintliga fastigheter i omradet inte far en 6kad buller-, vibrat-
ions-, och luftféroreningsméngd? Hur sakerstéller ni en bra boendemilj6for oss som re-
dan bor i omradet? Era rapporter och utredningar utreder nastan uteslutande ny byggnat-
ion, men tittar inte alls pa befintlig byggnation, sasom t ex var fastighet.

3) Om nu utfarten ska ske direkt mot Jarnbrottsmotet, varfor kan man da inte dven lagga
infarten darifran? Ni skriver i samrédsredogorelsen att Flera olika alternativ for in- och
utfart har utretts for bussdepan med syftet att minska trafikeringen av Radiovagen och
den befintliga korsningen mellan Dag Hammarskjoldsleden och Axel Adlers gata.” Var
finns dokumentation om dessa utredningar? Och hur menar ni att en infart via Radio-
vagen kommer att minska trafikeringen pa Radiovagen?

Vi yrkar: « att nya buller-, vibrations- och luftkvalitetsutredningar gérs om, som aven
innefattar fastigheterna pa Sandaregatan (framst de som vetter mot Radiovagen och
Antenngatan).

» att ovanstiende utredningar dven tar hansyn till den 6kade trafiken pa bl a Radiovégen
och Antenngatan (bussar, anstéllda, tunga transporter) och inte bara till ”industrin”
bussdepan.

« att en ordentlig utredning av boendemiljon for boende i fastigheterna pa Sandaregatan
gors. | denna bor inga en utredning om férvantad vardeminskning/vardedkning av vara
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fastigheter, utifran den positiva och negativa inverkan pa naromradet bussdepans uppfo-
rande forvantas fa.

* att en uttdmmande utredning om infart fran Dag Hammarskjoldsleden genomfors for
att gora det yttersta for att skapa en battre boendemiljo for boende pa Sandaregatan

och Antenngatan samt battre na&rmiljo for skolans elever.

Kommentar:

Till detaljplanen har det tagits fram ett flertal utredningar. Slutsatsen av de tekniska ut-
redningarna ligger till grund for det planférslag som tagits fram. Atgéarderna som re-
spektive utredning foreslar, samt avgransning av dem, har stamts av med beroérda tjans-
teman pa Goteborg stad tillsammans med utredarna av de tekniska utredningarna. Be-
doémningen ar att de flesta av utredningarna inte behover uppdateras till antagandet av
detaljplanen. De tekniska utredningarna tillhérande detaljplanen visar pa att de olagen-
heter som forvantas fran detaljplanen inte paverkar Sandaregatan negativt. Géteborgs
stad har planer pa att paborja arbete med ytterligare en detaljplan i detta omrade for en
omvandling av Radiovagen till en mer stadsmassig gata, ungefarligt utbredningsomrade
for den detaljplanen beskrivs i planbeskrivningen. Formodligen kommer Séndaregatan
att inga i influensomrade for den detaljplanen och att de tekniska utredningar som da tas
fram studerar paverkan mer ingaende.

Den trafikméngd som denna detaljplan forvantas bidra med antas inte medfora att det
blir en stor negativ paverkan for boende norr om Radiovégen. Se rubriken “Inledande
kommnentarer”angdende infart och utfart, vibrationer, luft, Overenskommelse med Tra-
fikverket, eventuella vardeminskningar av fastigheter och buller. Planbeskrivning ar
uppdaterad med ett avsnitt kring ljus och plankarta reglerar att verksamheten for bussde-
pan inte far ha stérande ljus for kringliggande bebyggelse.

21. Tomtrattshavare 1 och 2, Jarnbrott 39:2, Sdndaregatan 6B

Star fast vid de synpunkter som lamnades in i samradsskedet da de anser att inte att na-
got har forandrats.

Kommentar:

Se "Inledande kommentarer” angaende buller, vibrationer, infart och utfart och luft-
miljo. Planbeskrivning ar uppdaterad med ett avsnitt kring ljus och plankarta reglerar att
verksamheten for bussdepan inte far ha storande ljus for kringliggande bebyggelse.

22. Tomtrattshavare 1 och 2, Jarnbrott 38:6, Sdndaregatan 27

Vi bor pa den lilla gatan Sandaregatan som ligger langs med Radiovagen och Antennga-
tan. Vi vill att man hittar en béttre plats for bussdepan. Jarnbrott ar ett omrade med rad-
hus och villor mest, det & manga barn som ror sig nara trafiken nar de gar till skolan.
Vi gillar och ser det som en fin tillgang att kunna ga fem minuter och komma till ett
gronomrade det vid telemasterna dar man vill bygga bussdepan. Buller och vibrationer
kommer ocksa bli problem. Trafiken kommer 6ka pa en vag som redan ar hart belastad,
Radiovéagen. Man sager att det inte blir okade avgaser for det kommer vara elbussar. Sa
ar det sakert men all personal kor inte elbil. Vi och manga med oss vill att man tanker
om och hittar annan placering for bussdepan.

Anser att infart och utfart till bussdepan bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen
som gar till skolan.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende lokalisering samt infart och utfart till
bussdepan samt paverkan pa buller och vibrationer.
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23. Tomtrattshavare, Jarnbrott 38:7, Sandaregatan 29

De synpunkter som tidigare framforts av c:a 578 personer som bor i omradet har avfar-
dats pa en halv rad och lamnats utan atgérd. ”Samrddsmdéten” har hallits tvd gdnger utan
att stadens representanter har tagit till sig de asikter som framforts. Foreslagen tillfart till
Soder/Vaster-leden har inte beviljats av vagverket — men dnda héavdar stadens represen-
tanter att fragan inte ar avgjord. Placeringen av denna tankta korta tillfart mitt i en kurva
kommer att innebéra hog risk for att manniskoliv gar till spillo.

Tillfarten till bussdepan fran Radiovagen kommer att sluta i en storre vandplats och
over denna har man tankt dra den cykelled som gar fran Linneplatsen till Saré. Hur
manga cyklister kommer att fa sina liv fordarvade dar?

Pa Golftraningsplatsen pa andra sidan Soderleden tanker man bygga en skola. Det inne-
bér att elever fran skolan kommer att passera éver bussarnas vandplan. Stor olycksrisk!

Vissa tider ar det idag koer fran bron 6ver Dag Hammarskjolds vag mot Frolunda Torg

respektive Kopcentrum 421. Till detta skall da laggas att staden avser fortata byggnat-

ionen langs Hammarskjoldsleden och Radiovégen, vilket innebar att dagens kder kom-

mer att mangfaldigas.

Finns planer pa Sparvag Frolunda-Sard-Maélndal med placering i Radiovagen 6ver Hus-
knuten? Ovanpa detta skall alltsa 150 bussar tillkomma — tala om trafikkaos!

Mitt forslag ar att Bussdepan i stallet placeras dar traningsplatsen for golf ar idag (Re-
ningsverksgatan (Jarnbrott 758:625)). Darifran finns redan idag utmérkta anslutningar
till s6der/véster-leden och till Frolunda Torg. Det som behodvs idag &r att kommunen tar
ett steg tillbaka och byter ut de som har sysslat med placeringen av bussterminalen mot
andra som &r mer benagna att lyssna pa de boende och att ta till sig och forsta vad som
ar bast for staden, de boende och goteborgare i allmanhet.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angéende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksakert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

24. Tomtrattshavare, Jarnbrott 42:14, Vaglangdsgatan 2K

De synpunkter som tidigare framforts av c:a 578 personer som bor i omradet har avfar-
dats pa en halv rad och lamnats utan atgard. Samradsméten har hallits tva ganger utan
att stadens representanter har tagit till sig nagra av de asikter som framforts.

Det som jag framst vander mig mot &r att man lagger bussdepan sa néra skolan som
dessutom ska utdkas med fler elever. Detta kanns inte genomténkt, maste bli en stor
olycksrisk. Med bussdepan kommer trafiken och bullret att 6ka vasentligt for oss som
bor i narheten. Redan idag upplever vi stérande brus fran Radiovagen nér trafiken ar
stark och det ar mycket kobildningar. Aven nattetid kan trafiken vara stérande redan
idag och busstrafik pa natten skulle stora nattron. Féreslagen tillfart till Soder/Vaster-
leden har inte beviljats av vagverket — men dnda havdar stadens representanter att fra-
gan inte ar avgjord. Placeringen av denna ténkta korta tillfart mitt i en kurva kommer att
innebara hog risk for bland annat cyklister. Tillfarten till bussdepan fran Radiovéagen
kommer att sluta i en stérre vandplats och éver denna har man tankt dra den cykelled
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som gar fran Linneplatsen till Sar6. Valdigt olyckligt att bryta den cykelled som an-
vands av ett stort antal manniskor som saval transportled som cykelled for rekreation.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksakert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

25. Tomtrattshavare, Jarnbrott 40:25 Radiomastgatan 6

Jag forstar att det behovs en bussdepa i omradet men om det inte gar att bygga med

in och utfart i direkt anknytning till vasterleden borde inte denna plats vara aktuell
langre. Behover trafik till och fran depan ga via Radiovagen, som redan &r évertrafike-
rad, kommer det kraftigt férsdmra levnadsmiljo for oss boende i nérheten och dven mil-
jon for grundskolan som ligger kloss an. Jag hoppas ni stannar upp och funderar igenom
om detta ar helt genomtéankt.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende lokalisering av bussdepén, in- och ut-
fart samt okade trafikmangder.

26. Tomtrattshavare, Jarnbrott 111:6, Radiomastgatan 9

Vi ar manga boende i omradet som lamnat in synpunkter pa den har detaljplanen och
néstan 500 personer som skrivit under en namninsamling for att protestera mot place-
ringen av en bussdepa granne med en F-9- skola, men tyvérr har inga av synpunkterna
vi lamnat in tillatits paverka detaljplanen.

Ar det sa hér stadsplaneringen i Goteborg ska drivas? Jag tycker det ar anmarkningsvart.
Vi ar manga i omradet som ser behovet och nyttan med bussdepan, men vi haller INTE
med om placeringen av den! Vi &r mycket bekymrade Gver den kraftigt forsamrade tra-
fikmiljon som dragningen av in- och utfarten innebar, framforallt for vara skolbarn. Nar
det galler in och utfarten sa undrar jag ocksa hur det kommer sig att Géteborgs Stad ar
villig att ga vidare med en plan som bygger pa en trafiklosning som Trafikverket INTE
accepterar?? Vad hander om det inte gar att I6sa den fragan med Trafikverket?

Ar det verkligen rimligt att besluta om en detaljplan innan alla parter ar 6verens? Jag
tycker inte det!

Nar den fragan val ar 16st, oavsett om det blir en utfart mot Radiomotet eller inte, sa har
inte vi i omradet nagon majlighet att tycka till om detta. Da aterstar endast att Gver-
klaga! Ska bussdepan nddvandigtvis ligga just hér finns det nagra saker som vi boende
och foraldrar i omradet ser som otroligt viktiga och kraver att ni tar hansyn till, vilka &r
féljande:

Okad trafikmangd

Radiovégen &r redan i dag tungt belastad, bade vardagar och helger. Manga av skolans
650 elever korsar dagligen gatan pa vag till eller fran skolan, och det &r darfor (en matt-
ligt respekterad) 30-stracka en bit. Bussdepan kommer att 6ka trafiken, bade under
byggtid och nér depan ar drift. Vi vill att den trafiken leds direkt fran Vasterleden och in
pa samt ut fran depan.

Vibrationer
Marken har bestar av lera, vilket vibrationsutredningen visar valdigt tydligt. Vi som bor
langs Radiovagen och Antenngatan kanner av varje gang en buss eller lastbil passerar
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forbi. En 6kad trafik bade under byggtid och nar bussdepan &r i drift kommer markas
tydligt i vara hus. En in- och utfart direkt till VVasterleden skulle begrénsa den problema-
tiken.

Buller

De boende pa Sandaregatan ar mest utsatta, men alla vi andra som ocksa bor langs Radi-
oviégen stors redan i dag av trafikbuller fran Radiovagen och Visterleden. Aven av detta
skal ar det oerhort viktigt att halla sa stor del av trafikokningen som majligt pa Vasterle-
den, och inte pa Radiovagen.

Trafikmiljon runt skolan

Barnens skolvag maste sarskiljas helt fran bussarnas in- och utfart till depan. Ar detta
svart att 16sa sa ar vi aterigen tillbaka i fragan varfor denna placering alls ens 6vervags
fran forsta borjan. Goteborgs Stad har flera projekt som gar ut pa att forma foraldrar att
lata barnen ga eller cykla till skolan, i stallet for att bli skjutsade i bil. Da maste vi gora
trafikmiljon runtskolorna sékrare, inte tvartom. Lagg in- och utfarten direkt till VVésterle-
den.

Flytten av lagstadiepaviljongerna pa Ebba Petterssons privatskola

Enligt planen ska skolans lagstadiepaviljonger maka pa sig for en infartsvag, som ska
skarmas av med ett bullerplank mot skolgarden. Hur kan man ens aktivt och medvetet
styra in sa mycket trafik, med buller och avgaser, kloss an till sma barns dagliga var-
dagsmiljé? Vidare ramar paviljongerna idag in barnens skolgard och skapar en gemen-
sam yta for lag och mellanstadiet. | planeringen for hela omradet finns bygget av en ny
skola. Da far eleverna (och skolpersonalen) sta ut med tillfalliga 16sningar under hela
byggtiden. Att redan vid bygget av bussdepan tvinga barnen att sta ut med tillfalliga l6s-
ningar skulle inte vara bra for deras skolgang och skolresultat. Slapp den tanken och 16s
det tillfalligt pa bussdepasidan i stéllet. Jag forstar inte heller varfor det enbart ar utfart
fran bussdepan som diskuteras med Trafikverket, varfor inte dven infart? Sa att vi slip-
per bussarna runt skola och bostader helt? Det gar givetvis att l16sa att bussar kor in pa
dagens Radiomothallplats, vander pa samma satt som Lila express och sedan Kor in pa
bussdepan darifran.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende, lokalisering, 6kad trafikméngd, vibrat-
ioner, buller, trafikmiljo runt skolan, flytt av lagstadiepaviljonger samt in och utfart.

27. Tomtrattshavare, Jarnbrott 56:3, Kortvagsgatan 18

Jag ser inte att man har I6st in- och utfart till bussdepan for bussarna tillrackligt bra for
att fa en bra boendemiljo. Som jag ser det har det inte tillkommit nagra forbattringar i de
nya handlingarna. Redan idag ar det problem med vibrationer fér de boende som bor
narmast bussgatorna i omradet.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende in- och utfart, vibrationer och 6verens-
kommelse med Trafikverket.

28. Tomtrattshavare, Jarnbrott 113:1, Ettrérsgatan 1
Instdmmer med yttrande nummer 24.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
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trafiksakert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

29. Kungsleden AB

Bebyggelsens omfattning

Byggnadshojd 15 m dver gata mojliggors i plankartan langs hela fastighetens norra
grans. Hojden mojliggor bebyggelse av parkeringshus och stédfunktioner till bussdepa.
| tidigare samtal och i nuvarande samt tidigare illustrationsplaner har det enbart varit
planens nordvéstra del, avskild av en administrativ grans i plankartan, som varit aktuell
for byggande av parkeringshus. Parkeringshuset ar nu, som tidigare, illustrerat som en
byggnad pa ca 70 m i 3-5 vaningar omfattandes ca 4500-7500 kvm. Som narmsta
granne pa andra sidan gatan har vi ansett detta vara en acceptabel utformning.

E-talet i nuvarande plankarta méjliggor dock en 130 m lang och 4 vaningar hog bygg-
nad, utéver ovanstaende parkeringsgarage. Saledes tillats totalt en ca 200 m lang an-
laggning i 4 vaningar. Vi anser att dylik bebyggelse skulle fa stora negativa konsekven-
ser for framtida boende och skolmiljoer norr om omradet. Vid en narmre granskning av
samradshandlingarna framgar att man dar reserverat en byggratt pa ca 25 000 kvm for
motsvarande andamal. En orimlig siffra. Att exploateringen nu minskat fran samrads-
handlingens 25 000 kvm till ca 16 000 kvm i granskningshandlingen &ndrar inte det
faktum att detta &r en mycket stor byggnadsvolym for parkering i ett bostadsnéra lage.
Vi har varit i kontakt med Vastfastigheter och fatt beskedet att de ej framfort nagot éns-
kemal eller behov avseende denna tillkommande byggrétt.

Som narmsta granne och tidigare fastighetsagare for denna del av bussdepan énskar vi
att byggnadshdjd 15 meter enbart tillats inom markreservatet for gemensamhetsanlagg-
ning, i likhet med de illustrationer som konsekvent redovisats for oss, och med de in-
tentioner som omnamnts i de samtal som forts under planarbetets gang. Vidare anser vi
att det antal trad som redovisas i illustrationsplanen for markparkeringen i omradets
norra del bor sékerstallas i planhandlingarna samt att ndgon form av utformningskrav
stélls pa fasader och ev. framtida bullerddampande atgarder mot allmén plats i norr.

Trafik

Antenngatans utformning ar av stort intresse for oss som angransande fastighet véster
om gatan. Har kommer det att vara skol- och idrottsverksamhet med relativt stora floden
och med en utfart direkt till Antenngatan. | samradshandlingarna har gatan redovisats
som en stor blank yta, och granskningshandlingen &r forsta gangen som det har varit
mojligt for oss att komma med synpunkter pa gatans utformning.

Utformningsmassigt anser vi att Antenngatan skall vara en urban gata fram till bussde-
pan (i motsats till en pafart) och att den bor utformas pa ett satt som stodjer detta. Impe-
dimentzoner bor minimeras och gaturummet hallas sa tight som mojligt i vantan pa
framtida bebyggelse 6ster om gatan. Vi tror att det skulle vara bast for omradet och for
framtida verksamheter pa Kungsledens fastighet (Skola, kontor och bostader) om ytan
som finns inritad mellan kérbana och GC-bana skulle utformas som angéringszon. Med
mojlig lastzon och korttidsparkering mellan trad.

I illustrationsplanen redovisas en odefinierad zon mellan plangrans och GC-bana, vad
har man ténkt skall handa har? Aven om vi placerar vr kommande bebyggelse i plan-
grans byggs en olycklig distans in. Som motverkar upplevelsen av stad i det framtida
gaturummet.
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Avseende dragningen av pendelcykelstraket staller vi oss fragande till beslutet att for-
lagga detta till Antenngatans vastra sida. Pa sida 32 beskrivs detta som den sékraste
dragningen for cyklister, med minst antal korsningspunkter, men man har da inte raknat
med den infart som gar fran Antenngatan till Kungsledens och Fastighetskontorets fas-
tigheter (synlig i illustrationsplanen). Pa vastra sidan finns med andra ord tre korsnings-
punkter. Inom Kungsledens fastighet kommer det att bedrivas skolverksamhet i de lagre
stadierna och vid denna infart raknar vi med ett stort koncentrerat flode av trafik pa
morgonen, under det tidsspann da pendelcykelbanan nyttjas som mest av snabbcyklande
goteborgare. Vi anser det vara en onddig sakerhetsrisk for barnen att lagga pendelcykel-
banan pa denna sida Antenngatan och vi fragar oss om det verkligen skulle vara mindre
trafiksakert for cyklisterna om den istallet drogs pa ostra sidan gatan.

Kommentar:

Bebyggelsens omfattning

Byggrétten begransas till antagandeskedet genom att prickmark inférs mellan det plane-
rade parkeringshuset i nordvast samt den foreslagna byggréatten direkt oster ddrom.
Dessutom sanks byggnadshojden till 9 meter.

Skalskyddet utformning kommer att regleras inom bygglovet. | planbeskrivning ges ex-
empel pa hur gestaltningen kan bli.

Trafik

Angaende pendelcykelstraket samt utformning av Antenngatan se “Inledande kommen-
tar”. Utformningen av sjalva gatan regleras inte i detaljplanen men synpunkterna har
delgivits till Trafikkontoret.

30. Framtiden byggutveckling AB

Parkering

Bilparkering (forutom besoksparkering och parkeringsplatser for rorelsehindrade) for
bostaderna inom Framtidens mark som planeras att uppféras i detaljplan for
stadsutveckling vid Jarnbrottsmotet del 2 forutsétts ske inom Jarnbrottsmotet del 1.
Vi forutsatter att detta ar sakerstéllt i detaljplanen.

Bullerproblematiken

Bussdepan alstrar buller som klassas som industribuller. Vi forutsatter att kraven pa
bussdepan sékerstaller att det ar majligt att uppfora bostader i detaljplan for
stadsutveckling vid Jarnbrott del 2. Om aktivitet kommer att paga under nattetid pa
bussdepan foreslar vi ett tillagg till al om att ljudnivaerna inte bor 6verstiga LFmax55
dBA nattetid. Detta da bullerutredningen fran 2018 visar att maximal ljudniva nattetid
uppgar till som mest ca 63 dBA.

Kommentar:

Parkering
En gemensamhetsanléaggning for parkering kan uppfdras enligt detaljplanen.

Buller

Maxvarden kan inte regleras i plankartan da vardena méts vid planerade och befintliga
bostader. Bostader inom angransande pagaende detaljplanearbete behdver planeras med
ljudddmpad sida. Se ”Inledande kommentarer” angéende buller for beskrivning av re-
glering samt begransningar for bussdepans verksamhet.
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31. Delagare 1 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford.

Kommentar:

Detaljplanen innebar mojlighet for Vastfastigheter, sa som kommande &gare till den
storsta andelen kvartersmark inom bussdepan, att 16sa in fastigheterna 758:410 och
758:414. For att kunna inlosa fastigheterna maste Vastfastigheter till lantméaterimyndig-
heten ansoka om att fastighetsreglering i syfte att 6verfora fastigheterna till sin 6vriga
fastighet inom bussdepan. Lantmaterimyndigheten kommer da att besluta om vilken er-
sattning som kommer betalas av Véstfastigheter till fastighetsagarna till fastigheterna
758:410 och 758:414.

32. Delagare 2 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31.

33. Delagare 3 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford.

Kommentar:
Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31.

34. Delagare 4 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsdtter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlosen/forvarv
ej ar slutford. Ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgora en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vésttrafik, forutsatter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad.

35. Delagare 5 dodsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsdtter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlosen/forvarv
ej ar slutford. Ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgdra en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vasttrafik, forutsétter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad.
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36. Delagare 6 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford.

Kommentar:
Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31.

37. Delagare 7 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford. ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgdra en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vésttrafik, forutsatter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad.

38. Delagare 8 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford. Ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgdra en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vasttrafik, forutsatter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad.

39. Delagare 9 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsétter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlosen/forvarv
ej ar slutford. ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgdra en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vasttrafik, forutsétter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad.

40. Delagare 10 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
ej ar slutford.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31.

41. Delagare 11 dddsbo, fastigheten Jarnbrott 758:414

Har inkommit med tva enskilda yttranden. Nedan sammanfattas dessa tva. Har &ven in-
kommit med yttrande tillsammans med tva andra sakagare, se yttrande nummer 17.
Motsatter sig foreslagen detaljplan da ersattningsfragan for kommande inlésen/forvarv
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ej ar slutford. Ifragasatter om detaljplanens industrilokalisering for bussdepan bade har
ett andamal och en varaktighet som kan utgdra en grund for tvangsinlosen. Lokalise-
ringsutredningen som ligger till grund for markanvisningen till Vésttrafik, forutsatter att
depan ska stadsintegreras i etapper. Hur den etappvisa stadsintegreringen ska ske beho-
ver framga av planen.

Den marken har varit i slaktens ago i mer &n 200 ar och vi och vara barn har haft planer
for vad som kunde goras med den. Med kyrkan som medelpunkt har Vastra Frélunda
och Toftadsen varit en central del i vaster. Har passar det med skola, férskola och det
planerade aldreboendet tillsammans med befintliga och planerade bostéder. Skall man
nu bygga en bussdepa med allt vad det innebér, ger det en otrygg miljo for saval befint-
lig som kommande bebyggelse. Trafik storre delen av dygnet med avgaser och luft med
mikropartiklar som kommer att paverka de boendes hélsa.

Jag har ett forslag. Varfor inte utga fran bussterminalen pa Frélunda Torgs vastsida.
Byte av personal sker ju redan dar. Sedan kan man anvanda parkeringsplatserna intill
for att bygga den planerade bussdepan. Da finns allt pa samma omrade. Marken kan ut-
nyttjas bade Gver och under jord, som man gjort i Stockholm. Frolunda torgs forlorade
p-platser kan l6sas med ett parkeringshus pa Ostra sidan torget. Pa detta satt kan man
behalla den ursprungliga planeringen med Radiovagen som en bland gata och Dag
Hammarskjolds ledan som en boulevard.

Nar man sedan kommer Goteborgs stads hantering av ersattningen for marken sa galler
inte likaprincipen. Kungsleden fick ersattningsmark men vi som privatpersoner kunde
inte fa det. Varfor undrar vi. Vi har aldrig nekat att avyttra marken, men vi kraver skalig
ersattning och anser att platsen ar hogst olamplig for en bussdepa med tanke pa befintlig
och planerade bostéder och verksamheter.

Kommentar:

Se stadsbyggnadskontorets kommentar till yttrande nummer 31 samt de inledande kom-
mentarerna angaende etappvis utbyggnad samt lokalisering av bussdepan.

Vastfastigheter som kommande &gare av bussdepan forhandlade med fastighetsagarna
till fastigheterna Jarnbrott 758:414 och 758:410. Staden forhandlade med Kungsleden sa
som é&gare till fastighet i kommande detaljplan. Det har inte varit aktuellt med nagon er-
sattningsmark utan Staden och Kungsleden har foérhandlat pA marknadsmaéssiga villkor.

| samband med forhandlingen 6nskade Kungsleden frikdpa tre tomtrétter och forsalj-
ningen har skett enligt normal hantering gallande frikbp av tomtratter. Fér namnda fas-
tigheter innebér detaljplanen ratt for dgaren till bussdepan att losa in fastigheterna och
fastighetsagarna kommer da ha ratt till marknadsmassig ersattning enligt gallande lag-
stiftning.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

42. Brf Prastangen, Jarnbrott 167:1

Nedan foljer bostadsrattsforeningens yttrande under granskningstiden: Vad ar det for
luftfororeningshalter nu med matbara farliga &mnen kontra efter ett ar med anlagg-
ningen i bruk? Ar métningar gjorda pa luftféroreningar i det senaste? Vi 6nskar matning
och jamforlig redovisning efter ett ars brukande av anléaggningen.
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Vi Onskar en form av insynsskydd / bullerskydd, miljoéplank i god utformning, c.a 220
cm. hogt, mot anlaggningen som foljer Jarnbrotts Préastvag vast till sydvast forbi hus nr.
31.

Enligt plankartan &r det forbjudet att gora utfart vasterut, via Jarnbrotts Prastvéag, pa
storre delen av granslinjen men inte hela granslinjen. Detta forbud bor i forsta hand
gélla all utfart via Jarnbrotts Préastvag eller i andra hand forbud mot utfart for tung
trafik, speciellt bussar.

Hur sékerstélls skolmiljon med elever och férskolebarn i omgivningen med den 6kade
trafikbelastningen av tunga fordon i direkta anslutningen med matargata?

I sammanfattande dokument nimns pa flera platser ’100% elbussar”. Detta saknas helt i
flera av planhandlingarna. Fordelningen av drivmedel paverkar buller, fororeningar, ris-
ker mm. Detta bor foras in i planhandlingarna.

Foreningens synpunkter fran samradet saknas i redovisningen fran samradet. Da bo-
stadsrattsforeningens yttrande saknades i samradsredogdrelsen redovisas nedan det in-
komna yttrandet fran samradsskedet.

Angaende 140 st. bussar + servicefordon, tjanstebilar och anstalldas fordon som ror sig
pa bussdepaomradet med trafik till och fran med start, stopp, varmkdérningar och prov-
korningar oroas vi 6ver 0kade avgasutslapp, trafikdamm, trafikolycksrisker och buller.
Jag meddelar vara asikter som foljer: 1. Vad ar det for luftféroreningshalter nu med
maétbara farliga amnen kontra efter ett ar med anlaggningen i bruk?

Ar méatningar gjorda pa luftfororeningar i det senaste? Vi 6nskar métning och jamforlig
redovisning efter ett ars brukande av anlaggningen. 2. Vi énskar en form av insyns-
skydd / bullerskydd, miljéplank i god utformning, c.a 220 cm. hégt, mot anlaggningen
som foljer Jarnbrotts Prastvag vast till sydvast forbi hus nr. 31.

3. Enligt plankartan ar det forbjudet att géra utfart vasterut, via Jarnbrotts Prastvag,
pa storre delen av granslinjen men inte hela granslinjen. Detta forbud bor i forsta hand
galla all utfart via Jarnbrotts Prastvag eller i andra hand férbud mot utfart for tung tra-
fik, speciellt bussar.

4. Hur sékerstalls skolmiljon med elever och forskolebarn i omgivningen med den 6kade
trafikbelastning av tunga fordon i direkta anslutningen med matargata?

5. I sammanfattande dokument nimns pa flera platser ”100% elbussar”. Detta saknas
helt i flera av planhandlingarna. Fordelningen av drivmedel paverkar buller, férore-
ningar, risker mm. Detta bor foras in i planhandlingarna.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” for svar pa fragor angaende buller, luftmiljo, ut-
fart och skolmiljo, samt for information angaende trafikering av elbussar och dieselbus-
sar. For det inkomna yttrandet under samradstiden se kommentarerna nedan. Vissa delar
har uppdaterats sedan de svar som angavs till bostadsrattsféreningen i ett tidigare skede,
se nedan.

Kommentar samradsyttrande:
1. 1 samband med detaljplanarbete har en Luftutredning tagits fram for att visa pa
luftféroreningshalter i nulaget samt for att berakna halter efter byggnation av
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43.

bussdepan samt bostéder, skola och verksamheter. Kvéavedioxid (NO2) har iden-
tifierats i luftutredningen som det &mne som uppvisar hdga halter i Géteborg.
Miljokvalitetsnormer for utomhusluft foreskriver att kvavedioxid inte bor Gver-
skrida halter pa max 40 ug/m? for att skydda mdnniskors hdlsa. I dagsliiget lig-
ger halterna i omradez pd 30 ug/m?.

Luftutredningen beddmer att bidraget till luftféroreningar fran bussdepan och
fran trafik fran tillkommande byggnation bedoms som litet. Slutsatsen fran ut-
redningen ar att kvavedioxidhalterna antas reduceras i framtiden. Luftutred-
ningen visar i 6vrig att maxhalterna for Stadens Miljokvalitetsmal (20 ug/m?3)
klaras inte i dagslaget, men detta pa grund av Vasterleden, planlaggning av
bussdepan beddms inte paverka detta. Detaljplan kan inte sékerstélla att en ny
maéttning ska goras efter ett ar med bussdepan i bruk. Eventuella synpunkter pa
befintlig luftmiljo hanvisas till Miljéférvaltningen.

Detaljplanen reglerar att depan ska utformas pa sadant satt att det inte paver-
kar omgivningen med forhéjda bullervarden. Detta innebar att bulleravskar-
mande atgarder byggs runt om bussdepan. Vastfastigheter har for intentioner att
bygga ett skalskydd runt depan av sékerhetsskal och detaljplanen méjliggor att
skalskyddet kombineras med bulleravskarmande plank/mur. Vasttrafik har aven
forklarat sina intentioner att jobba for att skalskyddet ska goras med omsorg
och att gronska ska kunna integreras i skalskyddets design.

Till antagandet har bullerutredningen uppdaterats. Atgéarden for att bullerniva-
erna ska innehallas ar en begransning av andelen dieselbussar samt vart trafike-
ring av dem kan ske.

I granskningsforslaget finns inte ett utfartsforbud, daremot har grusvégen véaster
om depan inte en standard som &r anpassad for busstrafik utan den trafiken for-
utsatts ga via utfarten i nordost. Detaljplanen reglerar inte trafiken utanfor
planomradet.

Bussarna kors in i depan oftast sent pa kvallen efter skoldagen ar slut (de flesta
efter k1.19:00) och de kors ut tidigt pa morgonen innan skoldagen borjar (de
flesta innan kl1.07:00). Arbetstider pa bussdepan sammantaget med att verksam-
heten drivs med elbussar innebér att bussverksamheten inte kommer att paverka
skolan sarskilt i avseende buller- och luftmiljon. Korsningspunkter mellan cykel-
vagen och forlangningen av Antenngatan ska utformas pa ett trafiksakersatt,
med hastighetssankande atgarder.

. Vasttrafik har forklarat sina intentioner att driva bussverksamheten med elbus-

sar. Planbeskrivning forklarar exploattrens intentioner och vilka konsekvenser
de har pa planomradet och naromrade. Daremot &r detta inget som kan regleras
I plankartan.

Under en dvergangsperiod kommer bussdepan att trafikeras av en begransad
mangd dieselbussar, se rubriken ”Inledande kommenterar” angaende den plane-
rade trafikering av depan. Vasttrafik har efter granskningen angett att detta ar en
nodvandighet for att bussdepan ska kunna anvandas sasom planerat.

Ebba Petterssons Privatskola

Vi anser att placering av depan i narhet till en grundskola ar olampligt och att andra al-
ternativ bor valjas. Buller, sékerhet, trafik och miljé som medfoljer med byggnation ar
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inte lamplig. Redan idag ar det trang med trafiksituationen och kébildningar i riktning
mot Frélunda Torg, den framtida in- och utfarten som en bussdepa innebar kommer inte
att forbattra situationen.

Var situation som en stark aktor inom sektor skola i Véastra Jarnbrott och Frolunda pa-

verkas under de olika etapperna i detaljplanen och det inte &r rimligt att en skola har en
vardag som ar byggarbetsplats under flera ars tid. Framforallt &r vi kritiska till bussde-

pan, inte till att omradet kring oss utvecklas med skola, dldreboende, kontor och dvrigt
boende.

En flytt av vara skolpaviljonger innebér en situation dir vi ér direkt “vigg i vigg” med
detta projekt med bussdepan och detta inte ar bra ur ett barnperspektiv, det kommer
ocksa att inskranka pa den rast och utomhusyta som barnen idag har. Att flytta pa pavil-
jonger ar ett stort projekt, vi undrar hur situationen I6ses om de inte gar att flytta, da vi
ager dem och arrenderar marken av Kungsleden AB.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepdn samt nérhet
till skola och flytt av skolpaviljonger. Skolpaviljongerna &r uppforda med tillfalligt
bygglov. Flytten beréknas ske nar lovet har l6pt ut. Pagaende detaljplanering for omra-
det syftar till ombyggnation av skolan.

44, Tofta Odlarférening

Vi maste ha tillgang till vag. Bade for personbilar och storre lastbilstransporter fram till
omradet. Vi maste ha tillgang till parkering och vandplats for storre fordon. Var vatten-
forsorjning far ej paverkas. Vattenposten finns pa Jarnbrotts Prastvags Ostra sida. Allt
ovan ska géalla bade under byggprocessen och efter dess avslutande. Vi vill att vart om-
rade skall var kvar i sin nuvarande form efter planens genomforande. Med tanke pa de
skyddsvarden inom vart omrade, som namns i planbeskrivningen och kommunens in-
tresse for verksamheter som var sa ser vi géarna att vi blir involverade i processen och
inte endast stélls infor fullbordat faktum.

Kommentar:

Odlingsomradet och tillgangen till vattenforsorjningen paverkas inte av detaljplanen for
bussdepan da vattenposten ligger utanfor planomradet. Om den forvantade exploatoren
gor atgarder i anslutning till vattenposten ansvarar denne for att vattenforsorjningen inte
paverkas.

De parkeringar som finns inom de omrade dar bussdepan foreslas kommer att férsvinna.
Om dessa parkeringsplatser anvéands av Tofta odlarférening sa har det inte funnits nagon
ratt i avtal att nyttja dessa.

45, Boende Jarnbrott 33:1, Antenngatan 25K

Jag hoppas det byggs en fullstor hall ifall skolan byggs. Vi idrottsféreningar behdver
detta for framtiden.

Kommentar:

Fragan hanteras inom Detaljplan del 2.

46. Boende Jarnbrott 35:1, Antenngatan 45B

Utbyggnadsforslaget kommer att minska mangden gronomraden som finns i omradet
jamfort med i dag och darmed paverka den biologiska mangfalden i omradet negativt.
lanspraktagande och fragmentering kommer ocksa att minska omradets funktion som
strovomrade for narboende. Byggande av bilgatan parallellt med cykelbanan vid skolan
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som forlangning av Antenngatan kommer forstora detta omrade for alla oss boende i
omradet som utnyttjar detta grénomrade for promenader och for rastning av vara hun-
dar.

Vi ar oroliga for 6kad bullerniva och trafik nara skolan. Vi har ocksa en oro ver att var-
det pa vara hus kommer att paverkas negativt. Vi ser det mycket negativt med 6kad
busstrafik/persontrafik till arbetsplats pa Radiovagen/Antenngatan som ligger sa nara
vart boende.

Kommentar:

Detaljplanen innebér att ett gronomrade med visst naturvarde tas i ansprak och hardgors
vilket har véagts mot behovet av en bussdepa. Detaljplanen bedoms inte ge upphov till en
betydande miljopaverkan pa biologisk mangfald, landskap, fornlamningar, vatten etc.

Angaende trafikméngder och buller se rubriken ”Inledande kommentarer”.

47. Boende Jarnbrott 35:1, Antenngatan 51C

Jag tycker det ar fel att placera en bussdepa sa néra en skola. Skolbarnens skolvag
paverkas av 0kad tung trafik. Har erfarenhet av att bo pa Antenngatan (dar
rekommenderad hastighet & 30 km/timme). Dar kor bussarna mycket fortare. Det
skakar i vara hus och skramlar i elementen. Vi vill inte ha mer bussar i narheten har.
Dessutom blev vi av med koloniomradet som skénker manga gladje och staden ett
gronare utseende. Stall bussarna i nagot industriomrade istallet!

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepan samt paver-
kan pa barn och skola.

48. Boende Jarnbrott 40:25, Radiomastgatan 6

Jag forstar att det behdvs en bussdepa i omradet men om det inte gar att bygga med

in och utfart i direkt anknytning till VVasterleden borde inte denna plats vara aktuell
langre. Behover trafik till och fran depan ga via Radiovagen, som redan ar 6vertrafike-
rad, kommer det kraftigt forsamra levnadsmiljo for oss boende i narheten och &ven mil-
jon for grundskolan som ligger kloss an. Jag hoppas ni stannar upp och funderar igenom
om detta ar helt genomtankt.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angaende infart och utfart samt lokalisering av
bussdepan.

49. Boende Jarnbrott 167:1, Jarnbrotts Prastvag 7 D

Vi ar runt 110 boende i omradet som lamnat in synpunkter pa den hér detaljplanen och
468 personer som har skrivit under en namninsamling for att protestera mot placeringen
av en bussdepa granne med en F-9-skola - men inga av synpunkterna vi lamnat in har
tillatits paverka detaljplanen. Ar det sa har stadsplaneringen i Goteborg ska drivas? Jag
tycker att det a&r anmarkningsvart. Vi ar manga i omradet som ser behovet och nyttan av
bussdepan, men vi haller inte med om placeringen av den. Vi ar mest bekymrade 6ver
den kraftigt forsamrade trafikmiljon som dragningen av in och utfart innebar, framfor
allt for skolbarnen. Apropa in- och utfarten undrar jag ocksa hur det kommer sig att sta-
den &r villig att ga vidare med en plan som bygger pa en trafiklosning som Trafikverket
inte accepterar? Vad hander om det inte gar att 16sa den fragan med Trafikverket? Ar
det verkligen rimligt att besluta om en detaljplan innan alla parter ar 6verens sa att ni vet
vad ni beslutar om och vi boende vet vad vi har att forhalla oss till och tycka till om?
Nar den fragan val &r 16st, oavsett om det blir en utfart mot Radiomotet eller inte, sa har
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vi i omradet ingen méjlighet att tycka till om detta. Det enda som aterstar for oss ar att
overklaga. Sa har kommer aterigen mina synpunkter:

Ska bussdepan nodvandigtvis ligga just har finns det nagra saker som vi som boende
och foraldrar i omradet ser som absolut nddvandiga att ni tar hansyn till:

Okad trafikmangd

Radiovagen &r redan i dag tungt belastad, bade vardagar och helger. Manga av skolans
650 elever korsar dagligen gatan pa vag till eller fran skolan, och det ar darfor (en matt-
ligt respekterad) 30-stracka en bit. Bussdepan kommer att 6ka trafiken, bade under
byggtid och nar depan ar drift. Vi vill att den trafiken leds direkt fran Vasterleden och in
pa samt ut fran depan.

Vibrationer

Marken hér bestar av lera, vilket vibrationsutredningen visar valdigt tydligt. Vi som bor
langs Radiovagen och Antenngatan kanner av varje gang en buss eller lastbil passerar
forbi. En 6kad trafik bade under byggtid och nar bussdepan &r i drift kommer markas
tydligt i vara hus. En in- och utfart direkt till VVasterleden skulle begrénsa den problema-
tiken.

Buller

De boende pa Sandaregatan ar mest utsatta, men alla vi andra som ocksa bor langs Radi-
ovégen stors redan i dag av trafikbuller frdn Radiovagen och Visterleden. Aven av detta
skal ar det oerhort viktigt att halla sa stor del av trafikokningen som majligt pa Vasterle-
den, och inte pa Radiovagen.

Trafikmiljon runt skolan

Barnens skolvag maste sarskiljas helt fran bussarnas in- och utfart till depan. Ar detta
svart att 10sa sa ar vi aterigen tillbaka i fragan varfor denna placering alls ens évervégs
fran forsta borjan. Goteborgs Stad har flera projekt som gar ut pa att forma foraldrar att
lata barnen ga eller cykla till skolan, i stéllet for att bli skjutsade i bil. D& maste vi gora
trafikmiljon runtskolorna sékrare, inte tvértom. L&gg in- och utfarten direkt till Vasterle-
den.

Flytten av lagstadiepaviljongerna pa Ebba Petterssons privatskola

Enligt planen ska skolans lagstadiepaviljonger maka pa sig fér en infartsvag, som ska
skarmas av med ett bullerplank mot skolgarden. Hur kan man ens aktivt och medvetet
styra in sa mycket trafik, med buller och avgaser, kloss an till sma barns dagliga var-
dagsmiljo? Vidare ramar paviljongerna idag in barnens skolgard och skapar en gemen-
sam yta for 1dg och mellanstadiet. I planeringen for hela omradet finns bygget av en ny
skola. Da far eleverna (och skolpersonalen) sta ut med tillfalliga 16sningar under hela
byggtiden. Att redan vid bygget av bussdepan tvinga barnen att sta ut med tillfalliga 16s-
ningar skulle inte vara bra for deras skolgang och skolresultat. Slapp den tanken och 16s
det tillfalligt pa bussdepasidan i stallet.

Jag forstar inte heller varfor det enbart ar utfart fran bussdepan som diskuteras med
Trafikverket, varfor inte dven infart? Sa att vi slipper bussarna runt skola och bostader
helt? Det gar givetvis att l6sa att bussar kor in pa dagens Radiomothallplats, vander pa
samma satt som Lila express och sedan kor in pa bussdepan darifran.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende, lokalisering, 6kad trafikméingd, vibrat-
ioner, buller, trafikmiljo runt skolan, flytt av lagstadiepaviljonger samt in och utfart.
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50. Boende Jarnbrott 758:421, Jarnbrotts Prastvag 31

Det ar bedrovligt att dom ska bygga bussdepa sa nara en skola m.m. plus att dom kom-
mer med sinom tid att ta bort varat hus som vi har bott i sa lange ock fortfarande bor i.
gamla méanniskor som inte orkar flytta. Har blivit lovade att bo hér sa lange vi vill.
Ingen av oss orkar borja om fran borjan igen. Hutlost att gora sa, tank om.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angaende lokalisering av bussdepén och trafik-
miljo runt skolan. Den aktuella fastigheten ingar i pagaende planarbete for detaljplan for
stadsutveckling nordvast om Jarnbrottsmotet del 2 och planerad utveckling hanteras
inom det planarbetet.

Ovriga

51. Boende Verktumsgatan 6
Instdmmer med yttrande nummer 24.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksakert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

52. Boende Sandaregatan 4 D
Instdmmer med yttrande nummer 24.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksdkert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

53. Boende Sandaregatan 9
Instdmmer med yttrande nummer 24.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angéende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksdkert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan.

54, Boende Sandaregatan 17

Att anlagga en stor bussdepa vid Radiomotet dar manga bor kanns markligt nar Hogsbo
Industriomrade ligger alldeles bredvid med sina stora ytor. Att sedan planera att infarten
ska ske fran Radiovagen dar det finns bostader och skola. Dessutom &r Radiovagen
redan mycket trafikerad, och en uttryckningsvag. Behall gronomradet for skolan och
barnen. Béttre forslag och naturligare &r att lagga infarten till bussdepan fran stora le-
den, det skulle bli betydligt tryggare, lugnare och mindre buller fér ménniskor som ror
sig i omradet. Framforallt nu nar det ska byggas fler bostadshus. Att ha bussar kdrandes
in och ut fran bussdepan alla timmar pa dygnet pa Radiovagen later ju som bullernivan
kommer att 6ka enormt. Redan nu stors vi som bor i narheten av bussar och bilar fran
leden. Att inte ta hansyn till det later markligt. Finns ingen anledning inte gora det.
Radiovégen och Saréleden (cykelbanan) dr bada mycket trafikerade av bilar, cyklar,
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motionarer som transporterar sig till jobb och annat. Hoppas hansyn tas till de boenden i
omradet.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angéende lokalisering av bussdepan, buller, pa-
verkan pa cykelled samt infart och utfart.

55. Boende Mottagaregatan 5
Instdmmer med yttrande nummer 24,

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende trafik, infart och utfart, paverkan pa cy-
kelled samt lokalisering av bussdepan. Den planerade pafarten avses att uppforas pa ett
trafiksdkert satt. Nagon vandplats planeras inte utan bussarna planeras vanda inom de-
pan

56. Boende Sjorrullsvagen 12

Ni méste tanka om, Ni méste ju vara helt galna, ni kan vl inte placera ett stort
bussgarage bredvid en skola med all den tunga trafiken det innebér! Ar ni galna?? Tank
om, tank ratt.

Kommentar:
Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepén.

57. Boende Smyckegatan 7

Jag tycker inte ni ska bygga en bussdepan intill skolan. Ni maste tanka pa alla barn och
deras sakerhet i forsta hand.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepén och trafik-
miljo i anslutning till skola.

58. Boende Radiomastgatan 20

Ska bussdepan nodvandigtvis ligga just har finns det nagra saker som vi som boende
och foraldrar i omradet ser som absolut nddvéndiga att ni tar hansyn till:

Okad trafikmangd

Radiovégen &r redan i dag tungt belastad, bade vardagar och helger. Manga av skolans
650 elever korsar dagligen gatan pa vag till eller fran skolan, och det &r darfor (en matt-
ligt respekterad) 30-stracka en bit. Bussdepan kommer att 6ka trafiken, bade under
byggtid och nér depan ar drift. Vi vill att den trafiken leds direkt fran Vasterleden och in
pa samt ut fran depan.

Vibrationer

Marken hér bestar av lera, vilket vibrationsutredningen visar valdigt tydligt. Vi som bor
langs Radiovéagen och Antenngatan kanner av varje gang en buss eller lastbil passerar-
forbi. En okad trafik bade under byggtid och nar bussdepan &r i drift kommer markas
tydligt i vara hus. En in- och utfart direkt till VVasterleden skulle begrénsa den problema-
tiken.

Buller
De boende pa Sandaregatan ar mest utsatta, men alla vi andra som ocksa bor langs
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Radiovagen stors redan i dag av trafikbuller frdn Radiovagen och Vasterleden. Aven av
detta skal ar det oerhort viktigt att halla sa stor del av trafikokningen som majligt pa
Vasterleden, och inte pa Radiovégen.

Trafikmiljon runt skolan

Barnens skolvag maste sarskiljas helt fran bussarnas in- och utfart till depan. Ar detta
svart att 16sa sa ar vi aterigen tillbaka i fragan varfor denna placering alls ens 6vervags
fran forsta borjan.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepan, 6kad trafik-
méangd, vibrationer, buller samt narhet till skola.

59. Boende Radiomastgatan 20
Instdmmer med yttrande nummer 49.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende, lokalisering, 6kad trafikméingd, vibrat-
ioner, buller, trafikmiljo runt skolan, flytt av lagstadiepaviljonger samt in och utfart.

60. Boende Radiomastgatan 26
Instdmmer med yttrande nummer 49.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende, lokalisering, 6kad trafikméingd, vibrat-
ioner, buller, trafikmiljo runt skolan, flytt av lagstadiepaviljonger samt in och utfart.

61. Boende Radiomastgatan 26

Jag tycker fortfarande att det &r vansinne att placera en sadan som direkt granne till en
skola, inte minst eftersom just de minsta barnen hamnar narmast depan. Det &r
obegripligt hur detta anses ga att forena med stadens barnperspektiv. Det ar ocksa svart
att forsta hur asikterna hos 6ver hundra boende i ndaromradet som tidigare lamnat syn-
punkter inte verkar satta nagra spar alls i den omarbetade versionen. Néara 500 personer
har dessutom skrivit pa en namninsamling i protest mot placeringen av en bussdepa all-
deles intill en F-9-skola. Hur tanker ni att alla dessa medborgare ska ha fortsatt fortro-
ende for stadsplaneringen ni bedriver? Jag ar djupt besviken pa hur kommunen skott det
har.

Nar man l&ser forslaget tycks det dessutom finnas flera ovissa faktorer som samtidigt
har avgérande betydelse. Trafikverket verkar ju exempelvis inte kdpa nuvarande 16sning
av och pafart. Ingen, varken medborgare, tjanstepersoner eller namndpolitiker, vet med
andra ord vad man har att ta stallning till och besluta om. Ett sddant forfarande kanns
synnerligen tveksamt.

Sammantaget ser jag stora risker for dkad trafikmangd i naromradet, framfor allt pa
Radiovagen som redan i dag ar tungt belastad. Manga av eleverna pa Ebba Petterssons
privatskola korsar vagen dagligen. Om bussdepan nodvéndigt ska ligga granne med
derasvardagsmiljo maste bussarna ledas in och ut direkt fran Vasterleden, sa att barnens
skolvég inte blir farligare &n den &r.

Det kommer ocksa att bli mer buller, samre luftkvalitet och fler vibrationer av ckad tra-
fik. Redan i dag kénner alla vi boende langs Radiovégen av nar tunga fordon passerar —
husen skakar. | dessa tider av hallbarhetstank ter det sig narmast obegripligt att med
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Oppna 6gon planera for att dra in mer trafik i ett befintligt (och snart vdxande) bostads-
omrade, med manga barnfamiljer. Jag hoppas verkligen att ni tar detta ett varv till.

Kommentar:

Se rubriken ”Inledande kommentarer” angdende lokalisering av bussdepan, infart och
utfart, dverenskommelse med Trafikverket, 6kad trafikmangd, vibrationer, buller och
luft.

62. Boende Radiomastgatan 32

Vi kan idag kénna av en stor storning av vibrationerna fran Radiovagen. Skall nu trafi-
ken oka sa fruktar vi att problemen for oss utmed vagen okar. Dessutom sa ar vi skep-
tiska till ett 6kat antal med tung trafik utanfor en skola. Dessutom sa blir det storningar i
cykeltrafiken fran och till Saro, Busscentralen &r fel placerad, flytta den till ett battre
stélle.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angéende vibrationer, paverkan pa cykelled och
lokalisering av bussdepan.

63. Boende Radiomastgatan 36

Vi kanner en stark oro for den tilltankta bussdepans placering i allménhet och anslut-
ningen till Radiovégen, via den i planhandlingen kallade "forlangningen av Antennga-
tan" i synnerhet. Att man dessutom beslutat att dela upp projektet i tre planomraden, dar
Radiovégens framtida utformning avhandlas forst i delplan 3, &r mycket beklagligt ef-
tersom denna del ar en ddesfraga for oss i omradet. Vi upplever att de manga invand-
ningarna mot planeringen som vi boende formulerat och framfort inte tagits i beaktande,
man kunde tex inte under samradet for etapp 2 forklara for nagra andringar som gjorts
av plan 1 efter alla klagomal mer &n att pa platsen for depan endast far byggas byggna-
der av industriellt syfte.

Vi bor precis bredvid Radiovagen, i ett radhus fran 50-talet, med tva sma barn och med
en liten tradgard i soderlage dar vi gillar att vistas nar vadret tillater. Nar tung trafik (las
bussar och lastbilar) motorbromsar nedfor backen fran kyrkan eller lagger i en lattare
vaxel for att orka uppfor backen &r ljudet ibland 6ronbeddvande. Den tunga trafiken
skapar aven kraftiga vibrationer i marken som kanns saval utomhus som att hela huset
skakar. Vi ar sdkra pa att 120 bussar som skall in och ut fran depan under dygnet kom-
mer, oavsett vad Trafikkontoret sager, att paverka och forsamra situationen pa en redan
pafrestad vag. | bullerutredningen frén AF framtagen 2018 framgér det av sammanstall-
ningen att:

Da matningar visar att risken ar stor for stérande vibrationer inom omradet sa
rekommenderas att planbestdimmelse utformas for att sakerstélla att framtida byggnation
inte far for hoga vibrationer. For att undvika hoga vibrationsnivaer kan atgéarder utforas
bade pa gator och framtida byggnader. Rapporten sager dock inget om nuvarande bygg-
nation, alltsa vara hus, och méatningen skedde utanfor de radhus som har betydligt langre
avstand till Radiovagen. Dessutom konstateras i en annan rapport att man dverskrider
riktvardet for maximala ljudnivaer nattetid. Vi har tagit upp detta vid ett flertal tillfallen,
vid samradet for etapp 1, i synpunkter lamnade till Stadsbyggnadskontoret rérande
etapp 1 och i samradet for etapp 2 men utan gehor. Utéver buller och darav utlosta
markvibrationer &r vi mycket oroade 6ver trafiksakerheten pa Radiovagen om man gar
vidare med nuvarande plan. Vi ar oroliga for den 6kade tunga trafiken och risken for att
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vara barns vag till skolan blir &n mer osaker &n idag; ett dvergangsstélle éver Radio-
vagen dar barnen ror sig snabbt mellan skola och busshallplats/bostadsomradet med en
hastighetsbegransning till 30 km/h som ingen ens i dagslaget respekterar.

Hur barnen paverkas negativt av en osaker trafiksituation och av buller och markvibrat-
ioner ar saker som man maste beakta mer noggrant i planeringen av en ny bussdepa, vi
vill inte ha 6kad trafik pa Radiovagen och alternativa in- och utfartsalternativ till depan
bor valjas. Vi vadjar nu till er politiker att ta dessa risker och vara farhagor pa allvar. Ett
hus som rasar eller ett barn som blir pakort pa vag till skolan ar forhoppningsvis inte ett
pris man vill betala for en ny bussdepa.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angéende vibrationer, buller, paverkan pa skol-
miljo samt lokalisering av bussdepan.

64. Boende Dragspelsgatan
Forslaget ar riktigt daligt, lagga en bussdepa intill en véalfungerande skola med manga

barn som springer omkring pa omradet och som redan nu har en riskfylld vag att ga dver
en vég utan trafikljus och hastighetshinder, olyckorna kommer att 6ka.

Kommentar:

Se rubriken “Inledande kommentarer” angaende lokalisering av bussdepén och trafik-
miljo i anslutning till skola.

65. Boende Mimersvagen 35 C Savedalen

Bussdepaer ar viktiga och behovs pa fler stallen i VGR, men varfor denna forkarlek till
monofunktionella byggnader? | Stockholm har Skanska lyckats integrera kontor mm i
en bussdepa. Skyltlaget mot leder borde leda till bra méjligheter for foretagsetableringar
och en betydligt hogre hoj pa byggnaderna.

Kommentar:

Se “Inledande kommentarer” angaende etappsviss utbyggnad. Inom planbestammelsen
bussdepa finns mojlighet att uppfora kontor och servicefunktioner till depan, dock inom
anvandningen bussdepa.
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Andringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Planbeskrivning har kompletterats och fortydligats. De mindre &ndringar som har gjorts
i planhandlingarna syftar till att fortydliga och precisera forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Planbestammelsen angaende drivmedelshantering har éandrats fran m till m1. Be-
stammelsen m2 har tagits bort inom den centrala byggrétten for bussdepan. Bestam-
melsen har preciserats som innebar att tankstation som innebér fossil- och biobréns-
lehantering inte far forekomma.

Fordrojningsmagasinsbestdammelsen har givits beteckningen f4 istallet for bz.

Planbestammelsen om vilka bullerkrav som behover uppfyllas for bussdepan har
andrats fran startbesked till en skyddsbestammelse. Den nya bestammelsen ar m
som géller 10 meter fran kvartersmark och i plangrans vid kvartersmark vid infarten
I norr.

Planbestammelse angaende svepljus har preciserats sa att bussdepan behéver utfor-
mas sa att befintliga byggnader norr och vaster om bussdepan ska skyddas mot pa-
verkan av svepljus, ms och ma.

Planbestammelse a1 angaende att startbesked inte far ges for bussparkering forran
skyddsatgard har uppforts for att avgransa svepljus mot angransande bebyggelse i
norr och vast har tillkommit.

Tidigare m1 har omformulerats till f3 avseende ljuskallor.

Byggratten i norr delas upp genom att prickmark har lagts in pa tva stallen. Bygg-
nadshdjden sénks till 9 meter for byggratten dster om det planerade parkeringsgara-
get. Detta medfor ocksa att es inte behdvs och har tagits bort.

Under upplysningar har information angaende hur skyfallshantering ska ske skrivits
in samt exempel pa hur skyddsatgarder for svepljus kan utformas.

Bestammelsen avseende telestation har andrats fran es till ez.

Egenskapsbestammelser for transformatorstationer e2 och es har tagits bort da dessa
beddms kunna inrymmas i 6vrig byggréatt samt inom korsmark.

Korsmarken har preciserats sa att mur och plank méjliggors.

Mari Tastare Linnéa Ekstrom Finskud
Planchef Planarkitekt
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Sandlista

Kommunala ndmnder och bolag m fl.

Fastighetskontorets tillgdnglighetsavd
Fastighetsndmnden/kontoret

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB

Goteborg Energi GothNet AB

go6teborg energi Nat AB

Goteborgs Stads Parkerings AB
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden/forvaltningen

Milj6- och klimatndmnden/Miljéforvalt-
ningen

Namnberedningen och GDA adresser
Park- och naturndmnden/forvaltningen
Ré&ddningstjansten Storgtteborg
Stadsdelsnamnden/forvaltning i Askim-
Frélunda-Hogsbo
Trafikndamnden/kontoret

Statliga och regionala myndigheter
m.fl.

Lantmaterimyndigheten
Léansstyrelsen

Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vaésttrafik AB

Sakagare

Utsant enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgas-
ter, boende

Bostadsrattsinnehavare pa Jarnbrotts
Prastvag 1A-D

Bostadsrattsinnehavare pa Jarnbrotts
Prastvag 3A-D

Bostadsrattsinnehavare samt foretag pa
Jarnbrotts Prastvag 5A-D
Bostadsrattsinnehavare samt foretag pa
Jarnbrotts Prastvag 7A-D
Bostadsrattsinnehavare samt foretag pa
Jarnbrotts Prastvag 9A-D
Bostadsrattsinnehavare pa Jarnbrotts
Prastvag 11A-D

Bostadsrattsinnehavare samt foretag pa
Jarnbrotts Prastvag 13A-D

Boende pa Jarnbrotts Prastvag 31
Hyresgaster pa Jarnbrotts Préastvag 2
Hyresgaster pa Radiovagen 2
Hyresgaster pa Radiovagen 25
Hyresgaster pa Jarnbrotts Prastvag 21
Hyresgaster pa Jarnbrotts Prastvag 23

Ovriga

Forvaltnings AB Framtiden
GREFAB

Vastra Frolunda pastorat
Goteborgs ornitologiska foérening
Naturskyddsforeningen i Gbg
Swedegas
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ﬂi\ Yttrande Diarienummer
2020-02-05 402-47334-2019
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Sambhallsbyggnadsenheten
Torun Signer Goteborgs stad
Planhandlaggare sbk(@sbk.goteborg.se
010-2245494
torun.signer@lansstyrelsen.se Ert diarienummer: 0409/16

Granskningsyttrande 6ver detaljplan for
stadsutveckling nordvast om Jarnbrottsmotet, del 1
bussdepa i stadsdelen Jarnbrott i Goteborgs kommun,
Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade november 2019 for granskning enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna 1 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte
kommer att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Lénsstyrelsen synpunkter fran samradet har tillgodosetts pé ett
tillfredstédllande sétt.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen befarar inte att:

e Riksintresse kommer att skadas patagligt
Mellankommunal samordning blir olamplig.
Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs
Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser
Bebyggelse blir olamplig for ménniskors hélsa och sikerhet eller
till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion

Riksintresse kommunikationer

En 6verenskommelse har tagit fram mellan Trafikverket och Goteborgs stad
géllande under vilka forutsattningar Trafikverket kan acceptera en utfart mot
jérnbrottsmotet. Med denna dverenskommelse anser Lansstyrelsen att riksintresse
kommunikationer r tillgodosett. Trafikverkets yttrande med en kopia av
overenskommelsen har skickat till Lansstyrelsen och direkt till Goteborgs stad.
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403 40 Goteborg
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MKN for vatten

Planhandlingen har kompletterats med slutsatser fran kompletterande utredningar
géllande paverkan pa berord grundvattenforekomst. Lénsstyrelsen har inga
ytterligare synpunkter géllande MKN for vatten.

Dagvatten och skyfall

Planhandlingarna har kompletterats med ett nytt kapitel 2.5 i dagvatten- och
skyfallsutredningen (Thyréns 2019-03-12) och ett PM med alternativa atgirder for
dagvatten (WSP 2019-11-29). Det kombinerade forslaget som presenteras i
planbeskrivningen kan krava pumpning mellan reningsstegen samt tita byten av
filter for att klara reningskrav for kvéve. Det innebdr ett relativt stort behov av
tillsyn och underhall for att garantera ett tillriackligt bra reningsresultat over tid.
Aven dagvattendammen kommer behova regelbunden underhallsmuddring. Det &r
darfor angelédget att ansvaret for underhall av dagvattensystemet under drifttiden
blir tydligt utrett.

WSP.s PM anger att hanteringen av dag- och skyfallsvatten inom/fran omgivande
omréaden bor ses dver innan planprocessen fortsétter, dd omrade A (bussdepan)
utgor omradets lagpunkt och planeras att bebyggas forst. Lansstyrelsen delar den
bedomningen.

Léansstyrelsen vill betona att det ar angeldget att kommunen vidtar de atgérder som
foreslas i dagvattenutredningen for att uppna en héllbar dagvattenhantering. I
ovrigt har Lénsstyrelsen inga ytterligare synpunkter géllande dagvatten.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet

For avledning av dagvatten frn allmén platsmark anges att en ny dagvattenledning
till Stora &n krévs. Lénsstyrelsen vill informera om att arbeten i vatten vid
anldggandet av utloppspunkten i Stora an kan innebéra vattenverksamhet enligt 11
kap Miljobalken. Arbeten i vatten dr anmédlnings- eller tillstandspliktiga om det inte
ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas. I det fall
atgdrderna innebdr vattenverksamhet ska samrad/anmailan utforas i tidigt skede
med Lénsstyrelsen.

Detta beslut har fattats av planhandldggare Torun Signer. I den slutliga
handléggningen har dven Lénsstyrelsen Tvérgrupp Goteborg deltagit

Torun Signer

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Kopia till:
Trafikverket
Nina Kiani Janson
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