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Detaljplan for Stadsutveckling nordvast om Jarnbrottsmotet, del 1
bussdepa, inom stadsdelen Jarnbrott i Géteborg

Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 11 december 2018 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sints for yttrande under tiden 16 januari 2019 — 26 februari
2019.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgéngligt pa stadsbyggnadskontoret och pé
Frolunda bibliotek. Forslaget finns dven tillgéngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

De allvarligaste invindningarna bland inkomna synpunkter berér i huvudsak placering
av bussdepan intill en F-9 skola och planering av infart till bussdepan fran Radiovégen.
En stor méngd boende i ndromradet (ca 110 yttrande och 468 namnunderskrifter) ut-
trycker oro 6ver den negativ paverkan pd barn som en bussdepa medfor, sd som dkad
trafik osdkerhet och dalig luftmiljo. Ménga tycker dven att boendemiljon forsdmras med
okat trafikbuller och vibrationer.

Andra vanliga invindningar dr den negativ paverkan som in- och utfart till bussdepan
har pé pendelcykelleden Sardleden, tydligare beskrivning av ny dragning av cykelleden
efterfrégas.

Synpunkter har framforts som rér behovet av att revidera dagvatten- och skyfallsutred-
ning med beskrivning av hur reningskrav sikerstills, samt synpunkter som ror hantering
av ljudnivan nattetid.

Lansstyrelsen anser inte att paverkan pa riksintresse vig har beskrivits pa ett tillfreds-
stdllande sétt. Aven riskhantering och planens paverkan pd MKN vatten behover fortyd-
ligas.



Planhandlingarna har kompletterats med nya samt reviderade utredningar:
- Reviderad dagvatten- och skyfallsutredning
- Kompletterande bullerutredning
- Mobilitet- och parkeringsutredning

Kontorets bedomning &r att exploateringen utformats i en omfattning som svarar mot
mojligheterna pa platsen. Kontoret bedomer att planforslaget stimmer 6verens med OP
och med 6vriga strategiska dokument.

Framforda synpunkter har 1 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre dndringar 1
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har §verldmnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berorda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

e Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

e Statliga och regionala myndigheter

e Sakégare

e Bostadsrittsinnehavare, hyresgéster, boende
e Ovriga

Eftersom manga framfort liknande synpunkter gors forst nagra inledande kommentarer.
Kommentarerna pa enskilda yttranden hénvisar ibland till dessa.

Inledande kommentarer

Manga anser att utbyggnadsforslaget inte visar tillrdcklig hénsyn till omgivningen. Det
framfors oro dver hur de som bor i ndrheten kommer att paverkas och over placering av
en bussdepa i anslutning till en F-9 skola. Flera anser att planforslaget kommer att inne-
bira betydande oldgenhet for dem pa grund av buller, luftmilj6 och trafiksdkerhet.

Flera uttrycker oro 6ver den negativ paverkan som in- och utfart till bussdepan har pa
pendelcykelleden Sérdleden. Andra tycker att placeringen av depén &r olycklig men for-
stér att bussdepéaer behdvs for att ha en fungerande kollektivtrafik i staden; ddremot an-
ser de flesta att infarten till depdn inte bor ligga mot Radiovéigen utan mot Visterle-
den/Soderleden alternativ mot Dag Hammarskjoldsleden.

Parallellt med detaljplanen for bussdepan pagar ett detaljplanarbete for omradet norr
och vister om depan. Kontoret har valt att ta ett helhetsgrepp pd hela omrddet och alla
stillningstaganden 1 bada planerna utgér fran att de har varandra som forutsittning.
Skolomradet som ingér i parallell detaljplan kommer att utformas pa ett sddant sétt att
paverkan av bussdepan till skolomradet kommer att minimeras.

Paverkan pa barn och skola
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En Barnkonsekvensanalys har tagits fram innan planen gick ut pa samrdd. Utredarna
hade négra traffar med barnen och kom fram till att den fradmsta oron handlade om att de
inte hade blivit tillrackligt informerad 6ver hur deras miljo kommer att fordndras, samt
mangden buller och avgaser en bussdepa skulle kunna betyda. Utformning av skolomra-
det kommer att hanteras i arbetet f6r Detaljplan NV om Jdrnbrottsmotet del 2.

Bussarna kors in i depan oftast sent pa kvéllen (de flesta efter k1.19:00) och de kors ut
tidigt pa morgonen (de flesta innan k1.07:00). Arbetstider pa bussdepan sammantaget
med att verksamheten drivs med elbussar innebér att bussverksamheten inte kommer att
paverka skolan sirskilt 1 avseende buller- och luftmiljon.

Skolbyggnader som i dag ligger 1 omradet direkt norr om bussdepan dr uppforda med
tillfalligt bygglov. Innan bygglovet 16per ut kommer den Ostra skolbyggnaden att be-
hova flyttas till dess att gatan ska bebyggas. Kommunen och fastighetsédgaren till Jarn-
brott 168:1 dr Overens om att flytten av skolbyggnaden ska ske och kommer triffa en
overenskommelse kring detta. Skolomradet kommer att ses 6ver 1 sin helhet 1 Detaljplan
NV om Jérnbrottsmotet del 2.

Infart/utfart

Flera olika alternativ for in- och utfart har utretts for bussdepan med syftet att minska
trafikeringen av Radiovigen och den befintliga korsningen mellan Dag Hammarskjo6lds-
leden och Axel Adlers gata. Olika utformningar av anslutningar mellan bussdepan och
Dag Hammarskjo6ldsleden har studerats med hjélp av trafikforslag och trafiksimule-
ringar. Alternativet med en infart/utfart frdn depéan direkt mot Visterleden ansdgs inte
kunna utformas med god trafiksékerhet da pafartsramperna skulle bli for korta. Det al-
ternativ har darfor blivit uteslutet.

Tillfart till bussdepén planeras ske frdn Radiovdgen, en sddan infart innebar att bussar
som kommer frén olika riktningar i staden kan ta en genare vig till bussdepan jAmfort
med en infart frin Jarnbrottsmotet, ddrutav minskas bussarnas korvég till depan, vilket
ar positivt for utvecklingen av kollektivtrafik och ur ett miljoperspektiv. Utfarten frén
bussdepan planeras ske direkt mot Jarnbrottsmotet, med den anslutning far bussarna
kortare korvdg och kommer snabbare ut i linjetrafik.

Cykelleden och trafiksdkerhet

Skolvégen ifran buss och med ldmning ifran bil upplevs fungera relativt bra i dagslaget.
Det ar viktigt att skolvdgarna upplevs trygga dven fortséttningsvis. Korsningen mellan
gang- och cykelviagen med ny tillfart for bussarna ar utformad utifrdn hiansyn till trafik-
sdkerhet fOr att sdrskilt barn och unga ska kunna ta sig forbi korsningen vid bussdepéns
in- och utfart sakert.

Pendelcykelstraket paverkas med nya korsningspunkter, mélsittningen ar att kunna be-
vara den del av straket som gor att cyklister inte behdver passera cirkulationen vid Radi-
ovagen. Dir cykeltrafik och busstrafik korsas pa bussgatan kommer en ramp att finnas
som hastighetsdampande atgérd for bil- och busstrafik {for att férhindra olyckor. Ef-
tersom bussarna kommer att g tomma dr bedomningen att det gar att ge gang- och cy-
keltrafik foretréde.

Buller, luft och vibration

Visttrafik har planerat att driva verksamheten 1 bussdepan med 100% elbussar, detta in-
nebdr att trafikbullret inte kommer att 6ka for ndromrédet pa grund av bussarna. Detalj-

planen sdkerstiller att bulleratgirder ska byggas vid depan for att ljudstorningar inte ska
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forekomma pé omgivande bebyggelse. Visttrafik har dven garanterat att de kommer att
stélla krav pa trafikoperatorerna att de anvénder backvarnare som uppfyller krav pa god
boendemilj6 i ndromradet.

Enligt framtagen luftutredning for detaljplanen, s ar utslappen av kvivedioxid i omra-
det mattliga. Att verksamheten planeras att drivas med 100% elbussar innebar att utslép-
pet av avgaser inte kommer att 6ka i omradet pd grund av bussarna.

Staden planerar att utreda vidare Radiovégens gestaltning och funktion som stadsgata,
ett helhetsgrepp pa gatan ska tas och eventuella atgérder mot vibrationer pa gatan bor
utforas i detta skede. Utformningen av tillkommande byggnader och gator bor ta hinsyn
till vibrationer pa platsen. I 6vrigt har omradet det ldgsta parkeringsantalet enligt Rikt-
linjer for mobilitet- och parkering i Goteborgs Stad, ett 1agt parkeringstal innebér att
omradet inte kommer att bidra till en ndmnvérd 6kning av biltrafik och vibrationer.

Oversiktsplanen och dvriga strategiska dokument
Planavdelningen har fatt uppdrag frdn Byggnadsndmnden att prova om markanvindning
for bussdepa dr lamplig pa platsen, lokaliseringen utreds inte inom planarbetet.

Projektet dr en viktig pusselbit for att uppfylla stadens mal att fordubbla antalet resor
med kollektivtrafik fran 2006 till 2025, och med ett kollektivtrafiknéra lidge for att
minska strackan som bussarna behover aka till depan for att minimera kostnader och
miljopaverkan.

Planomradet ar utpekat i Strategin for utbyggnadsplanering som ett prioriterat utbygg-
nadsomrade i anslutning till Frolunda Torg som kraftsamlingsomrade. Frolunda Torg ar
utpekat i OP som en av stadens fem strategiska knutpunkter. Inom de angivna inrikt-
ningarna i Oversiktsplanen for omradet dr att komplettera och blanda, samt att kraft-
samla kring knutpunkter.

Kontoret bedomer att planen foljer Oversiktsplanen och Strategin for utbyggnadsplane-
ring. En verksamhet som stodjer kollektivtrafiken tar tillvara ldget ndra ett kraftsam-
lingsomrdde. Denna plan, tillsammans med den parallella Detaljplan NV om Jéirnbrotts-
motet del 2 ser Over helheten, blandar och fortdtar omréadet.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsndamnden

Fastighetsndmnden tillstyrker planen med beaktande av de synpunkter som redovisas
under forvaltningens dverviganden.

Overviganden
Forvaltningen anser att behovet av en bussdepa ar stort eftersom depéerna i Majorna
och Kville kommer att avvecklas.

Goteborgs Stad, Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen har 2017/2018 undertecknat
en avsiktsforklaring for att verka for elektrifiering av busstrafiken, en forutsattning ér
bussdepéer 1 rittgeografiska ldgen och anpassade for fordon med eldrift. Goteborg Stad
har undertecknad en ytterligare avsiktsforklaring i januari 2019 som forsdkrar att staden
ska verka for att planarbetet for bussdepa i Jarnbrott ges sddan prioritet att en ny buss-
depa ska kunna vara fardigstilld till 2023.
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Det ar av stor vikt att tidplanen for del 2 halls da Kungsleden inte &r villiga att 6verldta
den mark som ska ingé i bussdepan forrén det finns ett beslut om samréad for del 2 dir
Kungsleden erhaller nya byggratter. Det dr darfor angeléget att planarbetet for bade del
1 och 2 fortskrider enligt tidplan.

Med hénsyn till befintliga bostdder, verksamheter och skolan &r det viktigt att utreda en
direkt koppling for busstrafik till Dag Hammarskjoldsleden och/eller Visterleden och i
mojligaste man undvika att gi via angrdansande lokalgator.

Exploateringen forvintas ge ett litet positivt nettoresultat. Da det finns osdkerheter i kal-
kylen kan detta fordndras. For att minska osédkerheter 1 projektkalkylen ar det viktigt att
genomforandestudien (GFS) dr genomford innan granskning. Detaljplanens genomfo-
randeekonomi och tidplan ska preciseras infor detaljplanens granskningsskede.

Kommentar:
Genomfdrandestudien ir gjord infor granskning. Ovriga synpunkter noteras.

2. Miljo- och klimatndgmnden

Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att forvalt-
ningens synpunkter beaktas.

Ljudmiljo: Bullerutredningen redovisar att de berédknade ljudnivderna frén bussdepén
overskrider Naturvardsverkets riktviarde for maximal ljudnivé nattetid. Miljoforvalt-
ningen Onskar ett fortydligande kring hur detaljplanen avser att hantera verskridandet
av den maximala ljudnivan vid de befintliga bostédderna.

Dagvatten: Miljo6forvaltningen anser att det behdver utredas vad som skulle krivas for
att minska utldckaget av fosfor fran planomradet och att man behdver undersdka om det
finns mer effektiva reningsalternativ in makadammagasin.

Naturmiljo: Miljoforvaltningen beddomer att planhandlingarna behdver kompletteras
med ytterligare information om hur de naturvdrden som forsvinner i och med exploate-
ringen ska ersittas och kompenseras. De forslag till kompensation som tagits fram be-
hover redovisas och i den mén det dr mojligt sékras 1 planen.

Mobilitet, ging- och cykelstrak: Miljoforvaltningen anser att planhandlingarna till
granskningsskedet behover kompletteras med tydlig information om hur 16sningen for
ny dragning av gang- och pendelcykelstraket ska utformas.

Miljomal: Miljoforvaltningen saknar en beskrivning av planens paverkan pd miljoma-
len. Planbeskrivningen behdver kompletteras med det till granskningen.

Kommentar:

Plankartan sdkerstiller att bullerskydd ska finnas vid depén for att riktvirde for maximal
ljudniva dag-, kvéll- och nattetid ska klaras for omgivande bebyggelse. En utredning for
alternativa atgardsforslag pa dagvatten- och skyfallshantering for planomradet har tagits
fram, utredningen fOreslar alternativa reningsatgirder. Detaljplanen sékerstéller att kom-
pensationsétgdrder for biotopskyddade objekt aterskapas inom planomradet. En genom-
forandestudie har tagits fram, den visar ny utformning av gdng och pendelcykelstraket.
Planbeskrivningen kompletteras med information om detta och om dvriga synpunkter.
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3. Park- och naturnamnden

Park- och naturndmnden 6versénder forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande
till byggnadsndmnden.

Park- och naturforvaltningen har inga ytor inom omradet idag och inga tillkommande
ytor for forvaltningen foreslds i detaljplanen. Park- och naturforvaltningen har inga for-
slag pé fordndringar av planforslaget.

Kommentar:
Noteras

4. Stadsdelsnamnden Askim-Frolunda-Hégsbo
Stadsdelsndmnden Askim-Frolunda-Hogsbo tillstyrker planen.

Forvaltningen bedomer att forslaget med en bussdepd strax intill skolan dr en mycket
stor forandring som kommer att paverka barnens miljo. En bussdepa med cirka 135 bus-
sar stiller hoga krav pa detaljutformningen for att undvika stérningar och sikerstélla tra-
fiksékerhet. Dessutom ligger pendelcykelbana, Sdrdbanan, i Oster. Forvaltningen anser
att tillfart till bussdepén fran Radiovégen inte ar lamplig, eftersom den 4r redan hérd be-
lastad och det medfor oldgenheter for befintliga bostdder. En direkt in- och utfart till
Visterleden foredras.

Forvaltningen anser att det dr positiv att fastighetskontoret har arbetat med erséttnings-
alternativ till odlingslotterna, eftersom juridiskt har kommunen ingen erséttningsskyl-

dighet nér kontrakten ar uppsagd. Att hyra en odlingslott pd 1-arsarrende ger inget be-

sittningsskydd till den enskilde.

Kommentar:

Trafiksékerhet pa gator till och fran bussdepan hanteras i genomforandestudien. Detalj-
planen mojliggor att bussdepan utformas pa ett sddant sitt att paverkan pd omgivningen
minimeras. Planbeskrivningen kompletteras med information om detta. For dvriga syn-
punkter se yttrande nr. 14 fran Trafikverket, se 4ven inledande kommentarer.

5. Goteborg Energi AB

Goteborg Energi Nit AB har befintliga ledningar inom planomradet samt befintlig ser-
visledning till radiomasten. Det behover ocksa byggas ett nytt omfattande ledningsnét
samt flera transformatorstationer inom omradet eller strax utanfor omradet for detaljpla-
nen. Omrédet ska innehdlla flera u-omrdden for ledningar som inte anvinds uteslutande
av bussdepan och E-omraden for de nya transformatorstationer som behover byggas.
Exploatdren skall kunna uppléta utrymme for en transformatorstation inom dennes fas-
tighet. Transformatorstationerna ska vara permanent lattdtkomligt for en stor lastbil med
kran och som ér fritt frdn vatten- och avloppsledningar. Stationslédgen ska placeras s att
marknivén ligger pa minst +2,8 m enligt RH2000 hojdsystem. For vissa viktiga ldge kan
krdvas 3,8 m.

Goteborg Energi Fjarrvirme har driftsatta fjarrvirmeledningar 1 ndromrédet, en exakt
anslutningspunkt ska ses éver nir en fjarrvairmeforfragan har kommit in. Texten i plan-
beskrivningen bor justeras sd att det inte stir frdn “narmsta befintlig ledning” dé detta
kan vara felaktigt. Goteborg Energi Gasnédt AB har inga gasledningar i detta omrade.
Om man vill ha gas fram till bussdepan finns ndrmaste gasledning 1 Hogsbo industriom-
rade, FO Petterssons gata.

Kommentar:
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Lokalisering av ledningarna har hanterats inom ramen f6r Genomférandestudien. Plan-
beskrivningen justeras.

6. Goteborg Energi GothNet AB

Vi dr intresserade av att se vilka mojligheter era framtida planer har for utbyggnad och
anslutningar av fiber frdn GothNet nir de aktualiseras i form av detaljplaner, d& har vi
dven mojlighet att bedoma vilka eventuella konflikter med befintlig infrastruktur som
uppstar.

Kommentar:
Ledningsprojektering utredning pagar inom ramen for Genomforandestudien.

7. Goteborgs Stads Parkering AB
Goteborgs Stads Parkering har inga synpunkter pa forslaget.

Kommentar:
Noteras

8. Kretslopp och vatten

Overgripande bedomning

Kretslopp och vatten ser foljande behov av dndringar i planhandlingarna:

I plankartan ska foljande text std med. ”For att anslutning med sjélvfall ska tillatas, ska
lagsta golvniva vara minst 0,3 meter 6ver marknivéa i forbindelsepunkt med hinsyn till
risk for uppddmning i1 allmént dag- och spillvattensystem”.

I planbeskrivningen maste framga att anledningen till att flodet till Stora An inte skall
Oka dr att denna &r ett markavvattningsforetag och flodet fér inte 6ka som resultat av
planen utan anmélan.

Den framtagna Dagvatten- och skyfallsutredning for detaljplanen som hinvisas till &r
inte fullstindig och ska kompletteras. Kostnad for anldggning av Dagvatten- och sky-
fallsatgérder pa allmén platsmark har inte berdknats 1 yttrandets kostnadsbedomning.

Avfall
Kretslopp och vatten ser inget behov av dndringar i planhandlingarna ur avfallsynpunkt.

VA

Planomradet ar forsorjt med allméint VA-ledningsnit, anslutning for dricksvatten och
spillvatten kan ske visterut respektive Osterut. Allmént VA-ledningsutbyggnad for dag-
vatten bedoms till ca 400m inom planomradet och ca 350m utanfor planomradet. M&j-
lighet for anslutning via sjélvfall for dagvatten saknas. Ledningsutbyggnad kommer att
korsa Visterleden, soder om planomradet. Trafikverket ska kontaktas for att sdkerstélla
ledningsutbyggnadens genomforbarhet.

Kapaciteten pa allmént ledningsnit for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omridestyp B:3 (401/s), detta uppfyller planens krav pa 101/s. Onskar exploa-
toren eller raddningstjénsten utdkat behov ska kapaciteten bedéomas av Kretslopp och
vatten. Onskar exploatoren sprinkler ska en anmilan goras till Kretslopp och vatten.

Dagvatten- och skyfallsutredning &r inte fardigstdlld. Planomradet ligger inom avrin-
ningsomrédet for Stora &n och denna &r ett markavvattningsforetag, vilket innebér att
inget Okat flode far forekomma utan anmélan. Rening och fordréjning av dagvatten

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 7(35)



inom planen skall utforas enligt Goteborg stads Reningskrav for dagvatten. Materialval
for utviandiga ytor ska véljas med omsorg om miljon. Fardigstdlld Dagvatten- och sky-

fallsutredning ska i detalj beskriva de utmaningar som finns for planomradet och vilka

atgiarder som behover utforas for att hantera dessa.

Det ar viktigt att framkomlighet och byggnadsfunktion inte paverkas av stdende vatten
utan att fria vattenvégar skapas vid ett skyfall sd att vatten leds bort och fordréjs pa
lampligt plats. Hojdsédttningen pa byggnader ska utarbetas sa att maximalt 20cm vatten
blir stdende pa vdgar och strak fram till byggnadsentréer vid ett 100-ars regn. Det dr vik-
tigt att funktionen av dversdmningsytan sékerstélls genom att hdjdséttning av mark och
laggningsdjup studeras vid ett fortsatt detaljplanarbete.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa minst 4m mellan tra-
dets rothals och ytterkant ledning ska héllas. Avsteg fran grundregel kan goras endast i
speciella fall och efter godkdnnande fran Kretslopp och vatten.

Planomradet ligger i nérheten av en berganldggning. Arbeten som riskerar att pdverka
berganldggningen ska utforas sa att skador ej uppkommer pa berganldggning eller dess
installationer. Forbesiktning ska utforas. Kretslopp och vatten ska kontaktas tidigt i pla-
neringsskedet, minst 6 ménader innan arbetet ska utforas.

Kommentar:

Flodet till markavvattningsforetaget Stora An noteras i planbeskrivning. Dagvattenut-
redningen har uppdaterats efter samradet, samt en ny utredning for alternativa atgards-
forslag pd dagvatten- och skyfallshantering for planomradet har tagits fram. Plankartan
anger en upplysning med texten gillande sjilvfall. Ovriga synpunkter noteras.

9. Trafiknamnden

Trafikkontoret har medverkat i detaljplanarbete och stiller sig positiva till utbyggnad av
rubricerat drende, med synpunkter nedan.

I omrédet norr om bussdepan ligger idag tva skolbyggnader med tillfalligt bygglov. Tra-
fikkontoret anser att tva alternativ behdver studeras, att flytta skolbyggnaderna eller se
over hur en infart 16ses utan att flytta skolbyggnaderna.

Detaljplanen medfor nybyggnad av en infartsgata till bussdepan genom att forlinga An-
tenngatan, pendelcykelstraket Sdr6banan placeras véster om gatan och korsningspunkter
behover minimeras. Antenngatans forlangning planeras dven som genomfartstrafik for
detaljplan 2, den planldggs som allmén plats GATA. Planeringsforutséttningarna &r att
pendelcykelstrak har hoga framkomlighetskrav och utformningen ska innebira f och
sdkra korsningspunkter med fordonstrafik. Skola och forskola 1 detaljplan 2 innebér ex-
tra fokus pa sikerhet for oskyddade trafikanter.

En bussdepa i detta ldge betyder dkad tillganglighet med kollektivtrafik i Vistra Gote-
borg. Planen forutsétter en forbindelse fran Radiovédgen samt en péfart till Jarnbrottsmo-
tet. Utformningen av trafiklosningarna kommer att studeras vidare infor granskning.
Visttrafik har gjort en beddmning att parkerings behovet for depin dr 150 bilparkerings-
platser och 40 cykelplatser. Utredningen utgor en del av underlaget for planarbetet.

Kommentar:
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Placering av skolbyggnaderna med tidsbegransat bygglov har hanterats till gransk-
ningen. Planbeskrivningen kompletteras med information om detta.

10. Raddningstjansten Storgoteborg

Réddningstjanstens insatstid i planomradet understiger normalt 10 minuter. Befintligt
vagnit bedoms ge mojlighet for raddningstjénstens fordon att kunna stéllas upp pa sa
vis att avstandet mellan fordon och byggnaders angreppspunkter inte overskrider 50 me-
ter. Omradet ar befintligt utformat med tillgang till brandposter vid Jarnbrotts prastvig.
Réddningstjansten bedomer dven att omrddet eventuellt behdver kompletteras med
brandposter. Delar av planomradet ligger <50 meter fran transportled farligt gods. Ris-
kanalys finns bilagd planbeskrivningen men &r inte omndmnd i densamma. Det bor for-
tydligas i planbeskrivning och plankarta att avstand till transportled farligt gods ska
upprétthéllas pa grund av individ- och samhillsrisk.

Kommentar:

Mojlighet till anldggning av vidare brandposter mojliggdrs genom utbyggnad av dricks-
vattennitet, behovet av komplettering med brandposter utreds vidare i genomforande-
skedet. Planbeskrivning och plankarta kompletteras med information om riskavstand.

11. Kulturférvaltningen

Kulturforvaltningen anser att i och med att planen har delats upp sa berdr detta samrad
inte de kulturhistoriska virden som finns inom det tidigare, storre, planomrédet. Ur ar-
keologisk- och kulturmiljon synpunkt anser dérfor kulturférvaltningen att det inte finns
nagot att erinra mot planerad exploatering.

Kommentar:
Noteras

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Lantmaterimyndigheten

Rubriken pa kartan som visar fastighetsindelning bor vara PLANKARTA 2, fastighets-
indelning.

Nedanstaende be}eckning pa plankartan saknas i teckenforklaringen.

Lantméterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget.

i

Kommentar:

Bestdmmelse for fastighetsindelning har lagts in i plankartan 1. Synpunkter om beteck-
ning i teckenforklaring noteras i plankartan.
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13. Lansstyrelsen

Linsstyrelsen ser positivt pd Goteborg stads ambition sékra kollektivtrafikforsorjningen
1 en vixande mélpunkt for staden. Léansstyrelsen bedomer placeringen vara strategisk in-
for stadens planerade expansion i Vistra Frolunda och ldngs med Dag Hammarskjolds-
leden.

Goteborg stad har dock valt att separera det tilltinkta detaljplaneomradet i flera delom-
raden fran att tidigare tagit ett helhetsgrepp. Lansstyrelsen anser att det finns fragor som
behover {4 klarhet 1 det vidare planarbetet nédr bussdepén blir steg 1 av utpekade delom-
rddena. Exempelvis behdver industrimarken ta hinsyn till redan befintliga verksamheter
sasom den tillfélliga skolverksamhet som bedrivs norr om planomrédet samt ta hojd for
den planerade bostadsbebyggelsen som ska tillkomma. Utfartsvigarna som redovisas
frdn planomradet 1 illustrationsritningen kommer dessutom inte kunna komma till stand
innan del 2 i nuvarande utformning. Planen har delats upp i etapper och behover saledes
behandlas direfter. Lansstyrelsen dr dock positiv till bifogade utredningars helhetsper-
spektiv.

Goteborg stad behover se dver den tilltdnkta 16sningen for anslutningen till Jarnbrotts-
motet och cirkulationsplatsen vid Radiovédgen. Léansstyrelsen vill se en tydligare be-
skrivning av anslutningen for att sékerstélla att riksintresse vég inte berdrs genom ytan-
sprak. Trafikverket bedomer dessutom att planforslaget kan leda till negativa effekter
vad géller flode och trafiksikerhet. For att inte padverka de anslutande riksintressanta
viagarna Soder/Visterleden (E6.20), Jarnbrottsmotet och vig 158 negativt behdvs en
fortsatt dialog med Trafikverket. Anslutningen &r en vésentlig genomforandefraga for
planen och Lansstyrelsen anser i likhet med Trafikverket att en fungerande 16sning be-
hover redovisas.

Planforslaget behover kompletteras med fragor géillande riksintresse for kommunikat-
ioner, riskhantering och fortydligande om planens paverkan pa MKN vatten for att inte
riskera provas av Lansstyrelsen.

Synpunkter pa sidant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kénda forhallanden att fragor som berdr hidlsa / sidkerhet eller till risken for olyckor
maste 16sas pa ett tillfredsstéllande sétt 1 enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det an-
tagna planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och synpunkter handlar om an-
visningar for att planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen 6verprova kommunens antagendebeslut av en
plan eller omradesbestdmmelser om dessa kan antas strida mot ndgon av de fem prov-
ningsgrunderna.

Lénsstyrelsen befarar inte att:

¢ Mellankommunal samordning blir oldmplig

e Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser (MB 7 kap)
Linsstyrelsen anser dock att:

e Riksintresse riskerar att skadas patagligt
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e Bebyggelse kan bli oldmplig for ménniskors hélsa och sékerhet utifran risken for
olyckor
e Miljokvalitetsnormer riskerar att inte foljas

Riksintresse kommunikationer - vdg

Linsstyrelsen anser att nuvarande planunderlag inte ar tillrdckligt tydligt om huruvida
riksintresse vag berdrs genom ytansprak eller inte. Goteborg stad behover fortydliga och
sdkerstilla att riksintresset inte berdrs negativt. Konsekvenser géllande forslag till pafart
for Jarnbrottsmotet och cirkulationsplats Radiovigen ér svara att 6verblicka. Trafikver-
ket bedomer dessutom att det kan hindra utvecklingen av trafikplatsen vid Jarnbrottsmo-
tet. En vidare dialog om alternativa anslutningspunkter bor diskuteras med Trafikverket.
Trafikverkets yttrade TRV 2019/5214 bifogas 1 sin helhet.

Mcinniskors Hdlsa och Sdkerhet - Farligt gods/Tankning av bussar

En riskanalys avseende farligt gods dr genomford och dterfinns som bilaga till plan-
handlingar. I planbeskrivningen konstateras att Vésterleden ar en farligt godsled, men
ytterligare beskrivning om vad det innebér eller vilka avvagningar som gjorts med avse-
ende pa riskbilden framgar inte av planbeskrivningen.

I riskanalysen foreslas exempelvis att befintlig vall bibehalls och att ett skyddsomrade
om 30 meter infors, fran sluttningens slutpunkt, dér vall inte finns. Det framgér inte vad
kommunen har for tankar om vallen men eftersom det finns ett vél tilltaget omrade med
prickmark bedomer Lénsstyrelsen att tillrackligt skydd langs med vigen sékerstéllts.

Riskanalysen anser dven att tankningsstationer inte ska placeras inom ett avstdnd om 30
meter frdn bostidder/skola 1 norr, vilket riskanalysen anser ska sdkerstillas. Enligt ana-
lysen dr 30 meter ett konservativt antagande med avseende pa polbrand. Beskrivningen
av riskbilden kopplat till tankningen och bussdepan ar nigot bristfillig. Ett 30 meters
avstind kan sdkert, 1 ménga fall, vara tillrickligt men det forutsétter att det gér att siker-
stdlla att vétska inte kan rinna in mot ett omrdde och dé antdndas ndrmre de verksam-
heter som é&r tinkt att skyddas. Med hénsyn till att det planeras for bostdder samt verkar
bedrivas en barn/skolverksamhet direkt norr om planomradet (dven om temporér) anser
Lénsstyrelsen att det inte &r rimligt att ligga pa “grénsen” till vad som kan vara accepta-
belt. I Boverkets allménna rad Béttre plats for arbete ar riktvardet for skyddsavstand till
bostédder tex 100 m, dér 50 meter motiveras av hansyn till risken/riskkéllan.

Lénsstyrelsen anser att ett langre skyddsavstind till tankningsstélle kan vara motiverat
med tanke pa den etablering som planeras och som finns idag. Kommunen maste besk-
riva vilken verksamhet som finns idag, norr om omradet, och hur hinsyn tas till den
med tanke pa risker kopplat till tankningsstationer. Lansstyrelsen anser att det saknas re-
glering pa plankartan som styr var tankningsstationer fir finnas for att sékerstélla det
avstdnd som fOrutsitts.

MKN -Vatten

Planomradet beror grundvattenférekomsten Frolunda (SE 639784-126990) som har god
kemisk och kvantitativ status. Paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten finns redovi-
sade 1 skyfalls- och dagvattenutredningen och motsvarande bor dven framgé av planbe-
skrivningen. I planhandlingarna saknas beskrivning och bedomning av planforslagets
inverkan pé grundvattenforekomsten vilket behdver utredas och redovisas infor planens
granskningsskede.

Réad enligt PBL och MB
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Enligt 5 kap 14 § PBL ér en av Lénsstyrelsens uppgifter under samrédet att sarskilt ge
rad om tilldimpningen av 2 kapitlet PBL och bestdmmelserna i lagen i 6vrigt om det be-
hovs fran allmén synpunkt.

Buller

Bullerutredningen visar att berdknade ljudnivaer fran bussdepan innehéller Naturvards-
verkets riktviarden for externt industribuller vid befintliga bostéder vad giller ekviva-
lenta ljudnivaer.

Dock &verskrids riktvirdet for maximala ljudnivder nattetid med 3 dBA. Overskridandet
beror i forsta hand pa backsignaler frén bussarna. Det finns idag alternativa brusbase-
rade backsignaler pd marknaden som anses mindre storande och som ger lagre ljudni-
véer. Eventuellt kan backsignaler nattetid inne pa bussdepén ersittas av blixtljus.

Lénsstyrelsen forutsétter att verksamhetsutovaren dver bussdepdn tillser sd att man inte
anvéinder de hdga backsignalen nattetid och att tillsynsmyndigheten (milj6forvaltningen
1 Goteborgs stad) kommer att f6lja upp detta vid behov.

Skyfall / Dagvatten

En skyfalls och dagvattenutredning har utforts infor plansamradet. Lénsstyrelsen anser
det bra att kommunen tagit samlat grepp om planerade delomrddena A, B C och D.
Dagvatten kommer att ledas till recipienten Stora &n som &r en vattenforekomst som i
nuldget inte uppnar god status enligt miljokvalitetsnormerna for vatten. Enligt Gote-
borgs Stads dr Stora An en mycket kiinslig recipient. Foreslagna dagvattenldsningar 4r
oljeavskiljare och makadammagasin. Det foreslds dven att backventil sétts pa varje ut-
lopp till dagvattennitet. Hojdsdttning av omradet kommer dven krédvas for att styra vatt-
net och fa den effekt som Onskas.

Av skyfalls- och dagvattenutredningen framgar att den planerade bussdepan kategorise-
rats som parkeringsyta. Lansstyrelsen anser dock att ytan bor hanteras som industrimark
vilket stéller krav pd omfattande rening av dagvatten nir det som i detta fall leds till en
mycket kénslig recipient. Det bor fortydligas om en mer omfattande rening med t ex
vatmark, vat damm eller likande dagvattenrening &r motiverad jimfort med foreslagna
16sningar sett till att omradet planldggs som industrimark.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd

I planbeskrivningen &r det inte tydligt om det r6r sig om tva eller tre biotopskyddade ob-
jekt som kommer paverkas. Detta behdver kommunen reda ut. BS 04 och BS 05 kom-
mer bli pdverkade men det dr oklart om BS 01 péverkas eller inte.

Kommunen behdver i god tid innan planen skickas over till Lansstyrelsen for gransk-
ning ansdka om biotopskyddsdispens for de planerade atgérderna. Av dispensansdkan
behover det framga varfor den planerade atgirden kan anses vara ett sirskilt skl att
lamna dispens fran biotopskyddet. Det behover ocksa framgé varfor atgérden inte kan
utforas pd annan plats eller anpassas sa att de biotopskyddade objekten bevars pa nuva-
rande plats.

Behovsbeddmning
Kommunen har inte tagit stillning till om huruvida planen beddms innebéra betydande
miljopaverkan. Stdllningstagande avses tas efter samradet. Lansstyrelsen anser att kom-
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munen tidigt bor ta stéllning i frigan for att kunna sékerstilla planens paverkan pd om-
givningen. Lansstyrelsen beddmer att betydande miljopaverkan, orsakat av planens ge-
nomforande, inte gar att utesluta. Planens paverkan pa MKN vatten och dess recipient
utifran kommunens val att hantera ytan som parkering istéllet for industri 1 dagvattenut-
rednigen samt paverkan pé befintliga biotoper behdver utredas/fortydligas i det vidare
planarbetet.

Kommentar:

Béde angoring till cirkulationsplatsen vid Radiovdgen och anslutning till Jarnbrottsmo-
tet studeras i genomforandestudien. Detta noteras i planbeskrivning och genomforande-
studien utgor en bilaga till planhandlingarna. En dialog mellan staden och Trafikverket
pagér géllande anslutning for busstrafik till Jarnbrottsmotet.

Planbeskrivningen ska fortydliga att planen inte har nagot negativ paverka pa MKN vat-
ten. Plankartan sdkerstéller att grundvattenmagasinet ska beaktas vid alla tillkommande
markrelaterade konstruktioner. Plankartan sékerstiller minsta storleken for dagvatten-
magasinen, med tillricklig storlek for f6rdr6jning och rening.

Vistfastigheter har tagit fram en utredning for alternativa atgéardsforslag pa dagvatten-
och skyfallshantering i omrddet avsedd for bussdepan. Staden vidhaller bedomning att
reningen enligt medelbelastad yta dr det som krdvs. Bedomningen baseras pa att pa de-
pan blir det ca 1500 fordonsrérelser omriknat till bilekvivalenter per dag ~ 1500 ADT.
Grinsen for att en yta ska klassas som en medelbelastad yta ir en vig under 8000 ADT,
samt att tvitt och service av bussar utfors i servicehallen som har oljeavskiljare. Utover
det kommer bussdepan att trafikeras av elbussar. Utredningen redovisar alternativa re-
ningsatgarder.

Riskanalys noteras i planbeskrivning och riskhantering beskrivs mer utforligt i gransk-
ningshandlingen. Prickmarken i plankartan utgdr riskavstandet fran Vasterleden (50 me-
ter). Plankartan sékerstéller dven ett riskavstdnd pé 50 meter frdn ndrmaste bostad och
skola till egenskapsgrans inom planomradet dir tankningsanldggning far placeras.

Plankartan sdkerstiller att ett bullerskydd ska uppforas vid bussdepén for att riktvérde
for maximal ljudniva for industribuller (dag-, kvéll- och nattetid) ska klaras for omgi-
vande bebyggelse. Visttrafik har d&ven garanterat att de kommer att stélla krav pa trafik-
operatdrerna att de anvédnder backvarnare som uppfyller krav pa god boendemiljo i nér-
omradet.

En fungerande verksamhet &r svart att 16sa med biotopskyddade objekt i ett centralt
lage. Planforslaget sdkerstdller att kompensationsétgéirder aterskapas inom planomrédet.

En Behovsbeddmning har tagits fram till granskningsskedet. Kommunen anser inte att
planen medfor nagon betydande miljopaverkan. Kommunen har traffat Lansstyrelsen pa
en LARK moéte den 2019-10-18 dér Léansstyrelsen delade kommunens bedomning om
att planen inte innebdr ndgon betydande miljopéverkan och att en miljokonsekvensbe-
skrivning inte behover tas fram.

14. Trafikverket
Anslutning till statlig vig
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I planforslaget ingar en pafart till Jarnbrottsmotet. Generellt dr Trafikverket mycket re-
striktiva for nya anslutningspunkter till vigar av riksintresse. Jarnbrottsmotet dr en kom-
plex trafikplats som sammanlénkar tva hogt prioriterade végar till det kommunala vég-
ndtet och bade védgarna och trafikplatsen kan under dygnets hogtrafikperioder vara kraf-
tigt belastade. En ny anslutningspunkt i form av péfart till trafikplatsen innebér ett nytt
vavningsmoment vilket kan medfora trafiksékerhetsproblem och hindra tillgdngligheten
for den genomgéende trafiken. Trafikverket ser konsekvenserna av foreslagen anslut-
ning som for odverblickbara och kan pa sikt hindra utveckling av trafikplatsen. Vidare
kan en ny anslutning i en befintlig trafikplats pdverka flodet och innebéra trafiksédker-
hetsproblem av anledningen att trafikanter inte forvéntar sig en vdvningsituation i ett sa-
dant ldge. Av denna anledning ser inte Trafikverket att det ar aktuellt att anldgga en ny
pafart till Jirnbrottsmotet pa den aktuella platsen. Kommunen behover darfor hitta en
annan 16sning for trafiken till det statliga vignatet.

Om péfarten i foreslaget lage dr en forutsittning for detaljplanens genomforande anser
Trafikverket inte att detaljplanen kan antas. Trafikverket dr 6ppna for att fora vidare
samtal med kommunen om trafiklosningen.

Dagvatten

Dagvatten fran omradet leds 1 dagsléget till Trafikverkets dike vid Vésterleden. Dagvat-
ten- och skyfallsutredningen som tillhor planhandlingarna anger att det gar att antingen
samforldgga diket tillhdrande planen med Trafikverkets dike eller ldgga ett separat dike
bredvid Trafikverkets dike. Trafikverket tar i allminhet inte emot vatten frdn andra
verksamheter till sina diken dd dessa inte 4r dimensionerade for det. D& Trafikverket
inte har kunnat utldsa kommunens inriktning for dagvattenhanteringen anser Trafikver-
ket att detta dr nagot som bor fortydligas i fortsatt planarbete.

Kommentar:

Béade angoring till cirkulationsplatsen vid Radiovdgen och anslutning till Jarnbrottsmo-
tet studeras 1 genomforandestudien. Detta noteras i planbeskrivningen och genomf6ran-
destudien utgor en bilaga till planhandlingarna. En tidig projektering som visar pa en
fungerande signalreglering kommer att tas fram efter planens granskning. Dialog mellan
staden och Trafikverket pagér for att komma fram till en fungerande 16sning. Planbe-
skrivning kompletteras och fortydligas med information om dagvatten- och skyfallshan-
tering.

15. Vattenfall Eldistribution

Vattenfall har inga elanldggningar inom och i narheten av planomradet och har darfor
inget att erinra.

Kommentar:

Noteras.

16. Vasttrafik AB

Visttrafik har brist pa bussuppstillningsplatser i sydvéstra Goteborg i dagslaget, darfor
ar detaljplaneforslaget mycket angeldget. Depans placering med nérhet till trafiknavet
Frolunda Torg och dven Marklandsgatan och Mdlndal, minskar miljobelastning och ge
mojlighet till effektivare busstrafik. Den tankta utfarten direkt till Soder-/Véasterleden
begrinsar den lokala bullerpaverkan.
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Depén ér beroende av en permanent in- och utfartslosning, att gora en temporér 16sning
innebér kostsamt och tekniskt komplicerat flyttning av installationer. Infart fran oster
innebér en enklare in- och utfart med férre svingningsrorelser.

Infart fran norr stimmer med TK:s planer for en sékrare korsning med Antenngatans
forlangning till pafarten Jarnbrottsmotet. Infart fran norr ligger utanfér planomréadet och
innebdr en flytt av skolans lokaler. Detaljplanen bor medge mdjligheter till in- och utfart
frdn bade norr och Oster. En pafart till Jarnbrottsmotet fran depén ut till trafikomradena
skulle medfora mycket positivt for busstrafiken och omgivningen. Om péfart till Jarn-
brottsmotet inte dr mojligt, dr det mycket angelédget att hitta alternativa l0sningar for att
inte dventyra planens genomforande.

Dagvatten- och skyfallsutredning

Utredningen redovisar ett forslag med ett 6ppet dike 1 Ostra delen av depaomradet. Detta
ar ett forslag som omdjliggor stora delar av verksamheten pa depén. Planhandlingarna
pekar dock pa att dagvatten- och skyfallshantering ar under fortsatt utredning. Visttrafik
vill trycka sérskilt pa detta, det &r ett stort och tvingande behov av fortsatt utredning for
att hitta en fungerande 16sning och som inte reducerar det tillgdngliga utrymmet for de-
paverksamheten.

Luftmiljo och buller

Busstrafik &r ett resurssnélt trafikslag 1 stadstrafik och utvecklingen gér fort med elektri-
fiering vilket innebér att bade buller och luftemissioner for varje dr minskar fran buss-
trafiken. Planbeskrivningen, sid 37:

"For att dampa spridningen av buller till omgivningen planeras ett bullerplank utmed
verksamhetens grdns i vdster och norr. Detta har antagits vara 5 m hogt.”
Bullerskdrmar/murar bor inte kvantifieras hér, utan vara anpassade efter behov enligt en
mer detaljerad bullerutredning i senare skede, baserad pé aktuella fordon, depans ut-
formning och dimensionering.

Vi vill podngtera att alternativet, att det inte byggs en bussdepa pa den aktuella platsen,
minskar mdjligheten till att utoka kollektivtrafikresandet sa som Véstra Gotalandsreg-
ionen och Goteborgs stad har som mal. Miljopaverkan frin transporter riskerar 6ka och
kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik kommer att oka.

Kommentar:

Trafikforslaget dr forandrat, skolbyggnad med tidsbegrinsat bygglov ska flyttas och in-
fart utformas fran norr. Dagvattenutredning har uppdaterats och en ny utredning for al-
ternativa atgirdsforslag pa dagvatten- och skyfallshantering har tagits fram. Den nya ut-
redningen redovisar en alternativ 16sning som mojliggér en helt fungerande verksamhet
pa depan.

Bullerplankshdjd har varit en forutsittning for att kunna ta fram en bullerutredning. En
ny bullerutredning har tagits fram som konstaterar att ett bullerplank pad minst 2 m 1 hojd
utmed bussdepéns norra och vistra granser minskar bullernivaer for kringliggande be-
byggelse. Utredningen kan dven konstatera att ett bullerplank 1 verksamhetensgrans mot
Visterleden minskar bullernivéer inom bussdepan
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Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsdgare” for att mojliggora att utlatandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &ar kopplade till yttran-
dena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

17. Fastighetsagare, Jarnbrott 758:414

Ager en fastighet inom planomradet och anser att planomradet #r en plats i mellanstaden
som skulle kunna utvecklas pé ett annat satt med bostéder och ett annat typ av verksam-
heter. Anser att planldgga for en bussdepa vid detta lidge inte stimmer Gverens med den
géllande oversiktsplanen. Av tjansteutldtandet fran forprovningen framgér att lansstyrel-
sen gor bedomningen att forslaget for bussdepén innebar betydande miljopaverkan och
att en miljokonsekvensbeskrivning behdver tas fram och att detta saknas i samrddshand-
lingarna. Anser dven att miljokonsekvensbeskrivning och riskbedémningar bor ta hén-
syn till planomradet for del 2 for att undvika framtida mélkonflikter. Anser att utform-
ningen av depan och hur den planeras utvecklas framover ar mycket viktig. Fastighetsa-
garen dr tveksam till vad som ségs om bussdepan och allmént intresse. Anser att place-
ring av depan néra knutpunkter kan ge milj6- och kostnadsférdelar for samhéllet men att
de maste stéllas mot kostnader och risker som uppstér vid en olamplig lokalisering.

Fastighetségaren anser att brand dr den storsta risken pa bussdepén, sérskilt vid tankning
och lagring av brénsle, de efterlyser en beskrivning av vilka drivmedel som kommer att
anvindas samt hur och var tankning och lagring ska ske. Anser att planforslaget ska in-
nehalla ytor for hantering av det farliga avfall som de genererar, samt att det bor konse-
kvensbeskrivas hur de planerade anlédggningar kommer att klara hdjda vattennivder och
om det finns malkonflikter till naturreservatet som Stora An mynnar i. Bedémningar bor
ta hinsyn for eventuell utbyggnad inom depa och utbyggnad av planens del 2.

Anser att en bedomning av risker med att samlokalisera en bussdepd och en telemast bor
genomforas. Anser att depén innebér buller och ljusstorningar, sirskilt pa vintertid och
nétter, och att konsekvenserna for detta bor belysas. Stéller sig negativ till planldggning
av en storande verksamhet som en bussdepd men ar positiv till att omradet utvecklas i
linje med Oversiktsplanens beskrivning av mellanstaden.

Kommentar:

Detaljplanen ar uppdaterad med ett avsnitt kring buller och ljusstérningar, samt ett risk-
avstind till lagring och tankning av brinsle. Bullerutredning har uppdaterats. Detaljplan
reglerar att verksamheten for bussdepan inte far ha stérande ljus for kringliggande be-
byggelse.

For 6vriga synpunkter se inledande kommentarer och dven yttrande nr.16 fran Visttra-
fik AB.

18. Fastighetsagare, Jarnbrott 758:414 och 758:410
Instimmer med yttrande 17 (har skickat samma yttrande).
Kommentar:

Se kommentarer till yttrande 17.

19. Tomtrattshavare, Jarnbrott 40:12, Radiomastgatan 32

Har kommit in med tva separata yttranden. Anser att det finns ett problem med vibrat-
ioner och skakningar frdn Radiovigen och undrar om detta har tagits hansyn till. Fragar
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dven om en annan placering av bussterminalen dr undersokt, foresldr platsen diar Hus-
knuten dr. Undrar d&ven om lergrunden har studerats samt hur tyngre trafik pa Radio-
végen kan paverka boende 1 ndromradet.

Kommentar:

Se inledande kommentarer.

20. Tomtrattshavare, Jarnbrott 41:4, Sjurérsgatan 6

Har barn pé skolan i ndrheten och dr bekymrad 6ver hur buller och avgaser kommer pa-
verka barnen. Fragor:

- Finns det undersokningar som stodjer att de inte kommer att paverkas negativt
av detta?

- Hur ofta och hur manga bussar kommer att rora sig ddr under dagtid 07.00 -
17.00?

- Dessutom med frekvensen fem dagar i veckan. Kommer man att méta buller och
luftinnehall dver tid for att sdkerstélla att dessa ligger pé nivéer ldmpliga for
yngre barn?

Kommentar:
Se inledande kommentarer.

21. Tomtrattshavare, Jarnbrott 46:4, Rymdvagsgatan 16

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pa grund av barnen som gar till skolan
samt att Radiovégen &r en redan hart trafikerad vig i dagsliget.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

22. Tomtrattshavare, Jarnbrott 59:10, Vaglangdsgatan 9

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas. Foreslar infart fran Soderleden.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

23. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 38:6, Sandaregatan 27

Anser att infart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen som
gar till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

24, Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 38:6, Sandaregatan 27

Anser att infart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen som
gar till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

25. Tomtrattshavare Jarnbrott 38:3, Sandaregatan 21

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pé grund av buller. Foreslar infart fran
Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.
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26. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 40:24, Radiomastgatan 8

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pa grund buller och vibrationer och att
Radiovégen redan &r en hart trafikerad vig.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

27. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 40:24, Radiomastgatan 8

Anser att bussdepéns bor flyttas till en bittre plats. Anser dven att infarten/utfart till
bussdepan bor flyttas till Soderleden pa grund av vibrationer.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

28. Tomtrattshavare Jarnbrott 56:5, Kortvagsgatan 14

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas pd grund av att Radiovégen redan dr en
hart trafikerad védg, barnen som ska till skolan samt vibrationer.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

29. Tomtrattshavare Jarnbrott 52:4, Mellanvagsgatan 16

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas pd grund av att Radiovégen redan dr en
hart trafikerad vig, barnen som ska till skolan samt vibrationer. Foreslér infart fran So-
derleden.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

30. Tomtrattshavare Jarnbrott 57:12, Kortvagsgatan 19
Foreslar infart/utfart till bussdepén fran Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

31. Tomtrattshavare Jarnbrott 44:6, Markvagsgatan 14

Motsitter sig planen att bygga bussdepa i1 Jarnbrott. Anser att infart/utfart till bussdepén
bor flyttas till Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

32. Tomtrattshavare Jarnbrott 39:3, Sandaregatan 6C

Anser att placeringen av bussdepan &r konstig, anser dven att infart/utfart till bussdepan
bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen som gér till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

33. Tomtrattshavare Jarnbrott 50:7, Brandfiltersgatan 3

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till Sdréleden pa grund av barnen som
gér till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.
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34. Tomtrattshavare 1 och 2, Jarnbrott 47:7, Markvagsgatan 5

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Soderleden pa grund av att Radio-
vigen redan dr en hért trafikerad vég, barnen som ska till skolan samt vibrationer.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

35. Tomtrattshavare Jarnbrott 49:10, Rymdvagsgatan 9

Anser att infart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen som
gar till skolan.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

36. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 111:4, Trerérsgatan 7

Anser att infart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Soderleden pa grund av barnen som
gér till skolan.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

37. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 111:4, Trerérsgatan 7

Anser att en alternativ placeringen av bussdepén skulle kunna vara golfbanan pa sddra
sidan om Visterleden. Anser dven att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Dag
Hammarskjo6ldsleden och Visterleden pd grund av att barnen som gar pa skolan samt
buller och luftféroreningar.

Kommentar:

Se inledande kommentarer.

38. Tomtrattshavare Jarnbrott 42:11, Vaglangdsgatan 2N

Vill inte ha fler bussar i Jarnbrott d& det redan dr mycket trafik 1 omrédet. Anser att in-
fart/utfart till bussdepén bor flyttas till Soderleden pa grund buller, luftféroreningar och
skolan i nirheten.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

39. Tomtrattshavare Jarnbrott 37:8, Sandaregatan 4a
Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pa grund av barnen som gér till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

40. Tomtrattshavare Jarnbrott 44:7, Radargatan 3

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till S6derleden pd grund av att Radio-
véigen redan dr en hdrt trafikerad védg, barnen som gar pa skolan samt vibrationer, buller
och luftféroreningar.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

41. Tomtrattshavare Jarnbrott 40:18, Radiomastgatan 20

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till S6derleden pa grund av att barnen
som gar pa skolan samt vibrationer och buller.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

42. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 111:5, Trerérsgatan 9

Anser att placeringen av bussdepan bredvid skolan dr ogenomtédnkt, anser dven att in-
fart/utfart till bussdepan bor flyttas pa grund av att barnen som gar pa skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

43, Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 111:5, Trerorsgatan 9

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till S6derleden pa grund av att barnen
som gar pa skolan och Radiovégen redan dr en hért trafikerad vég.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

44. Tomtrattshavare Jarnbrott 50:10, Rymdvagsgatan 13

Anser att placeringen av bussdepan bredvid skolan dr ogenomtédnkt, anser dven att in-
fart/utfart till bussdepén bor flyttas till Soderleden pé grund av att Radiovidgen redan &r
en hart trafikerad vig.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

45. Tomtrattshavare Jarnbrott 37:4, Sandaregatan 2D

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till korsningen Axel Adlers gata/Dag
Hammarskjoldsleden pa grund av att Radiovédgen redan &r en hart trafikerad vag.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

46. Tomtrattshavare Jarnbrott 38:1, Sandaregatan 17

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till korsningen Axel Adlers gata/Dag
Hammarskjoldsleden pa grund av att barnen som gér till skolan och Radiovigen redan
ar en hart trafikerad vag.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

47. Tomtrattshavare Jarnbrott 111:3, Trerorsgatan 5

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Soderleden pa grund av att Radio-
vigen redan dr en hért trafikerad védg, barnen som gar pa skolan samt vibrationer.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

48. Tomtrattshavare Jarnbrott 49:7, Rymdvagsgatan 3

Anser att placeringen av bussdepan bredvid skolan dr ogenomténkt, anser dven att in-
fart/utfart till bussdepédn bor flyttas till Soderleden pa grund av att barnen som gar pa
skolan.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.
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49, Tomtrattshavare Jarnbrott 40:31, Sexrérsgatan 10

Anser att infart/utfart till bussdepéan bor flyttas till Soderleden pé grund av att barnen
som gér till skolan och Radiovigen redan ar en hért trafikerad vig.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

50. Tomtrattshavare Jarnbrott 46:5, Rymdvagsgatan 14

Anser att bussdepans placering ér for néra skolan. Anser dven att infart/utfart till buss-
depén bor flyttas till S6derleden pa grund av buller, vibrationer och luftféroreningar.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

51. Tomtrattshavare, Jarnbrott 42:6, Elektrongatan 2E
Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till Séderleden.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

52. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 38:2, Sandaregatan 19

Anser att bussdepans placering kommer 6ka busstrafiken pad Radioviagen vilket kommer
paverka boende i ndromrédet samt barnen som passerar.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

53. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 38:2, Sandaregatan 19

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Soderleden pé grund av trafiktdthet
och miljésynpunkt.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

54, Tomtrattshavare Jarnbrott 57:1, Vaglangdsgatan 40

Anser att bussdepans placering ér for néra skolan. Anser dven att infart/utfart till buss-
depan bor flyttas till Soderleden pé grund av barnen son géar pé skolan samt luftférore-
ningar.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

55. Tomtrattshavare Jarnbrott 49:3, Langvagsgatan 6

Anser att bussdepans placering dr for nira skolan. Anser dven att infart/utfart till buss-
depan bor flyttas pa grund av barnen son gér pa skolan samt buller, vibrationer och luft-
fororeningar.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

56. Tomtrattshavare Jarnbrott 43:10, Elektrongatan 7

Anser att bussdepans placering ér for néra skolan. Anser dven att infart/utfart till buss-
depén bor flyttas pa grund av barnen son gar pé skolan samt buller och vibrationer. An-
ser dven att det ar trakigt att kolonilotterna ska flyttas.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

57. Tomtrattshavare Jarnbrott 44:19, Radargatan 5

Anser att bussdepans placering ér for néra skolan pa grund av luftfororeningar. Anser
aven att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pd grund av att Radiovidgen redan ar en
hart trafikerad vag.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

58. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 39:1, Sandaregatan 6A

Anser att det saknas en ordentlig bullerutredning av trafikbuller som tar hansyn till fas-
tigheter langs Radiovédgen samt avfarten Dag Hammarskjoldsleden, dir bussarna och bi-
larna kommer féardas for att ta sig till depan. Radiovédgen dr redan idag en mycket trafi-
kerad védg och malsédgare dr redan idag drabbad av buller, bade frdn Radiovigen och av-
farten Dag Hammarskjoldsleden. Ar bekymrat dver ljuskiiglorna pa natten fran trafik
och depan.

Anser dven att det saknas en ordentlig luftmiljoutredning som tar hénsyn till fastigheter
lings med Radiovidgen. Anser att man i luftmiljoutredningen beaktar nybyggnation i
forsta hand och att man inte tar hinsyn till befintlig bebyggelse.

Anser att det saknas en ordentlig vibrationsutredning som tar hénsyn till fastigheter 1
nirhet till Radiovagen. I rapporten ges rad till ny bebyggelse och vildigt lite fokus pa
befintlig bebyggelse.

Ar kritiska till att ligga in/utfarten till bussdepan vid rondellen Radioviigen/Antennga-
tan. Foreslar en avfart frin Daghammarskoldsleden/Visterleden istdllet. Men dven en
avfart/péafart direkt till Vésterleden.

Kommentar:

Bullerutredning och planbeskrivning har uppdaterats. Plankartan reglerar att buller-
skydd ska finnas vid depan for att sdkerstilla att riktvirde for maximal bullernivé klaras
for nirliggande bostidder. Planbeskrivning dr uppdaterad med ett avsnitt kring ljus och
plankarta reglerar att verksamheten for bussdepan inte far ha stérande ljus for kringlig-
gande bebyggelse. For 6vriga synpunkter se inledande kommentarer och dven yttrande
nr.14 fran Trafikverket.

59. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 39:1, Sandaregatan 6A
Instimmer med yttrande 58.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 58.

60. Tomtrattshavare Jarnbrott 109:5, Femrorsgatan 9

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Dag Hammarskjoldsleden/Jarnbrotts-
motet pa grund av att Radiovigen redan idag ar en mycket hért trafikerad vég.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

61. Tomtrattshavare Jarnbrott 40:10, Radiomastgatan 36

Staller sig positiv till placeringen av bussdepan. Anser daremot att infart/utfart inte bor
anslutas till rondellen p& Radiovédgen pa grund av vibrationer, buller och luftfGrore-
ningar som redan idag paverkar boende i ndromradet. Foresléar en infart/utfart vid befint-
lig korsning Radiomotet.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

62. Tomtrattshavare Jarnbrott 36:5, Sandaregatan 9

Anser att forslaget med infart/utfart till Radiovégen dr onddigt och daligt genomténkt pa
grund av att 6kad busstrafik pa Radiovigen kommer 6ka vibrationerna och bullerniva
for boende 1 ndromradet. Anser dven att Radiovdgen redan ar hart trafikerad och vid
vissa tider hart ko-drabbad. Anser att en béttre 10sning &r att bussdepéns infart/utfart
placeras utmed Soderleden. Har kommit in med en ritning med alternativt forslag i figur
1. Samtliga bussar ska ta infart (1), bussar fran véster ska vinda vid Radiomotet (4).
Bussar som ska kora véster ut far direkt utfart pd Soderleden, bussar som ska soder, norr
och Oster ska ta pafart (3). De bilar som ska ta sig till bussdepan far ta infart (5). For att
gora en sdker korsning mellan cyklister/fotgdngare och bussar vid utfart (3) foreslas en
gang-/cykeltunnel.
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Figur 1 — alternativt trafikforslag.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

63. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 40:11, Radiomastgatan 34

Anser att infart/utfart till Bussdepédn bor placeras utmed leden pa grund av att boende i
ndrheten av Radiovédgen redan paverkas negativt av tung trafik.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

64. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 40:11, Radiomastgatan 34

Stéller sig positiv till bussdepéans placering men anser att infart/utfart bor ske mot So-
derleden pé grund av ljudmiljo och vibrationer for boende nédra Radioviagen. Undrar vad
som kommer goras for boende ndra Radiovigen med infart/utfart i nuvarande placering?
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

65. Tomtrattshavare Jarnbrott 37:6, Sandaregatan 4C

Anser att infart/utfart till bussdepén bor placeras Axel Adlersgata/Dag Hammarskjolds-
leden/Jarnbrottsmotet/Vésterleden pa grund av ljud, vibrationer, 6kad trafik pa Radio-
vigen samt 0kad risk for olyckor med fotgéingare.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

66. Tomtrattshavare Jarnbrott 47:5, Vaglangdsgatan 8

Anser att det inte dr 1ampligt att placera en bussdepa sa néra en skola. Anser dven att in-
fart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Jirnbrottsmotet alternativ direkt frdn Soderleden
pa grund av barnen som gér till skolan.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

67. Fastighetsagare Jarnbrott 40:3, Radiomastgatan 50

Anser att infart till bussdepan bor flyttas till Soderleden pd grund av buller och vibrat-
ioner. Anser att tunga fordon ger redan idag sattningar som mérks i husen pa grund av
lerjord, detta skulle forsdmras med bussar.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

68. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 38:1, Sandaregatan 17

Anser infart/utfart till bussdepan bor flyttas till Soderleden pd grund av buller och risker
for barn och cyklister. Anser att planens paverkan pa Sér6banan forsamrar for gang- och
cykeltrafikanter.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

69. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 38:1, Sandaregatan 17
Instimmer med yttrande 68.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

70. Tomtrattshavare, Jarnbrott 42:14, Vaglangdsgatan 2k

Anser att infart till bussdepan bor flyttas till Soderleden pé grund av buller och trafik-
mingd och dven péd grund av barn som gér i skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

71. Tomtrattshavare 1+2, Jarnbrott 39:2, Sandaregatan 6B
Instimmer med yttrande 58.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 58.
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72. Tomtrattshavare, Jarnbrott 39:4, Sandaregatan 6D
Instimmer med yttrande 58.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 58.

73. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 40:15, Radiomastgatan 26

Har barn 1 skolan och anser att placeringen av bussdepan i ett bostadsomrade och bred-
vid skolan dr oldmpligt. Anser att dd trafikmadngden 6kar bor infart/utfart flyttas till Vés-
terleden. Ar bekymrat att dkad trafik innebér mer trafikbuller och vibrationer pa grund
av lerjord. Anser att skolvégen blir oséker for barn med infarten frdn Antenngatan och
att det ar olampligt att flytta skolpaviljongerna for infarten pa grund av paverkan pa bar-
nen.

Anser att det dr anmérkningsvart att inte ha planerat infart/utfart fran leden eftersom
forre byggnadsnamndens ordforande hade en tydlig stdllning, skickar ett stycke fréan en
mejlkommunikation med ordférande: “Jag tror att Trafikverket och/eller Trafikkontoret

har invdandningar mot nya ut- och infarter fran leden men det viger ldtt som jag ser
det.”

Kommentar:

Planavdelningen har fatt uppdrag fran Byggnadsndmnden att préva om markanvéndning
for bussdepd ar 1amplig pa platsen. For 6vriga synpunkter se inledande kommentarer
och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

74. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 40:15, Radiomastgatan 26
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

75. Tomtrattshavare 1+2, Jarnbrott 36:3, Sandaregatan 5

Har barn i skolan och anser att placeringen av bussdepéan bredvid en skola ar inte ge-
nomtinkt. Anser att dé trafikméngden 6kar bor infart/utfart bor flyttas till Visterleden.
Ar bekymrat att 6kad tung trafik innebér mer trafikbuller och vibrationer p& grund av
lerjord. Anser att trafikmiljon kommer att forsdmra skolvigen for barn och generellt
barnens skolmiljé kommer att forséimras markant med den planerade infart. Ar bekym-
rat 6ver boendemiljo med industribuller nattetid och med bransletransport till depén.
Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

76. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 40:16, Radiomastgatan 24
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

77. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 40:16, Radiomastgatan 24

Anser att placeringen av bussdepan i ett bostadsomrade och bredvid skolan &r oldmpligt
och att den bor lokaliseras i skogen. Anser att trafikbuller &r redan hog i dagslédget och
de kommer att 6ka med en bussdepa, samt att infarten till depan ar ocksa oldmpligt pa
grund av skolbarn.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

78. Tomtrattshavare, Jarnbrott 40:29, Radiomastgatan 38
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

79. Tomtrattshavare, Jarnbrott 58:2, Vaglangdsgatan 30

Anser att planera for infarten vid barnens skolvédg okar risken for olyckor markant ef-
tersom manga bilar och bussar inte foljer hastighetsbegrinsningen. Anser att infart bor
flyttas till Vasterleden.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

80. Tomtrattshavare, Jarnbrott 38:7, Sandaregatan 29

Anser att under samradsmétet fanns inget intresse att ta in synpunkter. Anser att 6kad
trafik fran bussdepéan och fran tillkommande bostidder kommer att orsaka trafikkaos. An-
ser dven att en placering av depén direkt intill skolan ir ofattbart. Ar bekymrad &ver tra-
fikbuller frén bussar pad nitterna, dver luftmiljo och dver cykelleden, anser att det finns
en stor olycksrisk nér infartsvdgen till depa korsar cykel och géngvigen.

Foreslar att depan bor placeras pa industriomradet pa andra sidan Soderleden, dir idag
finns en golfcenter.

Ansluter sig dven till skrivelsen fran yttrande 73.

Kommentar:

Samridsmdotet syftar till att informera allménheten, boende och berdérda om detaljpla-
nens innehdll och syfte samt for att svara pa fragor. Enligt Plan och Bygglagen sé krévs
att synpunkter dr skriftliga for att de ska tas hinsyn till. Synpunkterna som framfors
muntlig under samradsmétet kan inte tas hansyn till under vidare detaljplanarbete.

For ovriga synpunkter se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafik-
verket.

81. Tomtrattshavare, Jarnbrott 36:6, Sandaregatan 11

Anser att anldgga en bussdepd pé ett odlingsomrade ar fel och att de bor byggas en tun-
nelbana istéllet.

Kommentar:
Se inledande kommentarer.

82. Tomtrattshavare 1+2, Jarnbrott 111:6, Radiomastgatan 9
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 73.

83. Tomtrattshavare, Jarnbrott 42:13, Vaglangdsgatan 2L
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 73.
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84. Tomtrattshavare, Jarnbrott 37:5, Sandaregatan 4D

Ar bekymrat ver skolviigen for barn, dver dkad trafik och trafikbuller. Anser att buss-
depans infart/utfart bor flyttas till Jarnbrottsmotet.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

85. Tomtrattshavare, Jarnbrott 40:14, Radiomastgatan 28

Anser att placeringen av bussdepén &r olampligt, att det innebér okad trafik, 6kade vib-
rationer och dkat trafikbuller for boende. Anser att om planen gar vidare med depén bor
infart/utfart flyttas till Vésterleden.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

86. Tomtrattshavare 1, Jarnbrott 36:2, Sandaregatan 3

Anser att placeringen av bussdepan dr olampligt pa grund av att det innebér 6kad trafik,
okade vibrationer, okat trafikbuller och délig luftmilj6 for boende och for skolbarn, samt
att marken har problematik med dagvattenhantering redan i1 dagslaget.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

87. Tomtrattshavare 2, Jarnbrott 36:2, Sandaregatan 3

Anser att placeringen av bussdepan ér oldmpligt pd grund av 6kade vibrationer och tra-
fikbuller for boende, att barnens skolvig blir osdker, samt att marken har problematik
med dagvattenhantering redan i dagsldget. Anser att infart/utfart bor flyttas till leden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

88. Tomtrattshavare, Jarnbrott 56:3, Kortvagsgatan 18

Ar bekymrad 6ver de 6kade vibrationer och trafikbuller som en bussdep4 innebir. Anser
att bussarna kommer att anvdnda Radiovdgen som genvig dven om det stér att de inte
far gora det och for att undvika det bor infart/utfart flyttas till leden. Ar bekymrad dver
planens paverkan pd ging- och cykelvdgen Sdrobanan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

89. Tomtrattshavare, Jarnbrott 113:1, Ettrorsgatan 1
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

90. Tomtrattshavare, Jarnbrott 40:25, Radiomastgatan 6
Instimmer med yttrande 111.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 111.

91. Tomtrattshavare, Jarnbrott 37:2, Sandaregatan 2b

Anser att placeringen av bussdepén &r oldmpligt pd grund av 6kade vibrationer for bo-
ende samt risken som infart frin Radviovigen medfor for skolbarn.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

92. Tomtrattshavare, Jarnbrott 36:1, Sandaregatan 1

Anser att placering av infart till depan frdn Radiovigen/Antenngatan dr oldmpligt. An-
ser att 6kad trafikmédngd och vibrationer medfor en risk for skador pa fastigheterna i
omrddet. Anser att infart/utfart bor flyttas till en av de storre leder.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

93. Ebba Petterssons Privatskola

Vi anser att placering av depan i nérhet till en grundskola ar oldmpligt och att andra al-
ternativ bor viljas. Buller, sékerhet, trafik och miljé som medfoljer med byggnation &r
inte lamplig. Redan idag ar det trang med trafiksituationen och kobildningar i riktning
mot Frolunda Torg, den framtida in- och utfarten som en bussdepa innebir kommer inte
att forbéttra situationen.

Viér situation som en stark aktor inom sektor skola 1 Véstra Jarnbrott och Frélunda pé-
verkas under de olika etapperna i detaljplanen och det inte &r rimligt att en skola har en
vardag som ar byggarbetsplats under flera érs tid. Framfor allt ar vi kritiska till bussde-
pan, inte till att omradet kring oss utvecklas med skola, dldreboende, kontor och Gvrigt
boende.

En flytt av véra skolpaviljonger innebér en situation dar vi ar direkt "vigg 1 vagg” med
detta projekt med bussdepan och detta inte dr bra ur ett barnperspektiv, det kommer
ocksa att inskrédnka péd den rast och utomhusyta som barnen idag har. Att flytta pa pavil-
jonger ér ett stort projekt, vi undrar hur situationen 16ses om de inte gér att flytta, d& vi
ager dem och arrenderar marken av Kungsleden AB.

Kommentar:

Planbeskrivning uppdateras med information om flytten av skolpaviljonger, staden har
en dialog med markédgaren Kungsleden AB for att uppna en 6verenskommelse om mgj-
liga 16sningar. For 6vriga synpunkter se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14
frén Trafikverket.

94, Tofta Odlarférening

Vi ér en odlarforening med ett fyrtiotal odlingslotter. Vart omrade ligger ldngst in pa
Jarnbrotts Prastvdg. Av kartan 1 materialet 4r det otydligt hur vigen péverkas under och
efter byggtiden. Vi maste garanteras tillgang till véigen sa att vi kan komma till omradet
med bil och utrymme till parkering. Ibland fér vi leveranser med tunga fordon och dessa
maste kunna komma fram till omradet, lasta pa och av och vinda fordonen. Var vatten-
post sitter pa Ostra sidan av védgen, vér vattentillgang fér inte paverkas. Vi vill ha den si-
tuation vi har idag nir byggarbeten pagar och nir de &r avslutade.

Kommentar:

Synpunkten ér vidarebefordrad till trafikkontoret for atgédrd. Trafiken till och frén od-
lingslotterna kommer att fungera under hela utbyggnadstiden.
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95. Boende pa Flygradiogatan 40

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pa grund av barnen som gér till/fran sko-
lan och Radiovdgen redan ér en hért trafikerad vég.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

96. Boende Jarnbrott 35:1, Antenngatan 45B

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas pd grund av barnen som gar till skolan.
Foreslar infart fran Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

97. Boende Jarnbrott 35:1, Antenngatan 57B

Anser att det redan idag dr mycket buller och vibrationer frdn Radiogatan och &r orolig
att den nya bussdepan forvérrar situationen.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

98. Boende Jarnbrott 33:1, Antenngatan 25K

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till S6derleden. Undrar om skolan ska
goras storre och om man i sé fall kan passa pa att bygga en idrottshall.

Kommentar:

En parallell detaljplanprocess pagér dér skolomradet ses 6ver. Synpunkterna for den de-
taljplanen kan ldmnas under den planens samradstiden.

For 6vrig se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

99. Boende Jarnbrott 33:1, Antenngatan 31A

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till korsningen Axel Adlers gata/ Dag
Hammarskjo6ldsleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

100. Boende Jéarnbrott 35:1, Antenngatan 55C

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Dag Hammarskjoldsleden eller Vis-
terleden pé grund av buller och barnen som ska till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

101. Skrivelse utan angiven adress, boende i Jarnbrott

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas pd grund av att Radiovégen redan dr en
hart trafikerad vag.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 frén Trafikverket.

102. Boende Jéarnbrott 35:1, Antenngatan 51C

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas till Frolunda Kyrkogata pa grund av att
barnen som gér till skolan och Radiovigen redan dr en hart trafikerad vig.
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Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

103. Boende Jarnbrott 33:1, Antenngatan 27A

Anser att infart/utfart till bussdepan bor flyttas till Soderleden pa grund av att barnen
som gar till skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

104. Boende Jarnbrott 33:1, Antenngatan 35D

Anser att infart/utfart till bussdepdn bor flyttas till Soderleden pa grund av att Radio-
vigen redan dr en hart trafikerad vag.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

105. Boende Jarnbrott 48:1, Vaglangdsgatan 5L

Anser att pa och avfart till bussdepan bor ske mot leden eftersom Radiovédgen redan &r
en hart trafikerad vig samt vibrationer pa grund av lergrund.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

106. Boende Jarnbrott 42:14, Vaglangdsgatan 2K

Anser att infart till bussdepéan bor flyttas till S6derleden pa grund av buller och trafik-
méngd och dven pa grund av barn som gar i skolan.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

107. Boende i Jarnbrott
Instimmer med yttrande 73.
Kommentar:

Se kommentar till yttrande 73.

108. Boende pa Jarnbrotts Prastvag 13A
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

109. Boende pa Rymdvagsgatan
Anser att bussdepéns infart/utfart bor flyttas till Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

110. Boende pa Rymdvagsgatan 17

Anser att placering av bussdepan ar olampligt, att den kommer att belasta trafiken i om-
radet och generera en miljo som har en negativ paverkan boende. Anser att infarten till
depan fran Radiovdgen adr mycket oldmplig och hdnsynlds mot boende och skolbarn.
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Den enda utfartsvig for boende i smagatorna ar Vaglidngdsgatans pafart pA Antennga-
tan, ett stenkast fran Radiomotets rondell, det kommer att skapa en oacceptabel trafik-
miljo. Ar bekymrat dven §ver vibrationer som busstrafik medfor.

Kommentar:
Se inledande kommentarer.

111. Boende pa Radiomastgatan 6

Anser att placering av bussdepén intill en skola &dr olampligt. Anser att infart/utfart till
depan bor flyttas till Soderleden. Ar bekymrat Sver dkade vibrationer, forsdmrad luft-
miljo, okad trafikméngd och trafikbuller.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

112. Boende pa Antenngatan
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

Ovriga

113. Swedegas AB

Av erhéllna handlingarna framgar att planomradet ligger utanfor gasledningens skydds-
zon (200 meter). Swedegas AB har inte ndgon hogtrycksledning eller planerad utbygg-
nad for energigas i anslutning till planomradet, ddrav har Swedegas AB inget att erinra
mot erhallet detaljplaneforslag.

Kommentar:
Noteras.

114. Cykelframjandets goéteborgskrets

Bussdepén dr planerad intill Sdr6bannan som ar utpekad som sk pendelcykelstrik, vi dr
oroliga for att pendlingscykelbanan forsdmras. Den nya utfarten fran depan till Radio-
motet korsar dagens pendlingscykelbana i samma plan. Planbeskrivningen anger att
pendlingscykelbanan ska flyttas viaster om Antenngatan forlangning, det finns redan en
cykelbana dér, men den &r inte den som &r pendlingscykelbanan, utan den som gar en
bit dsterut.

Stadens Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025 anger att pendlingscykelbanor
ska tillata cykling med medelhastighet av minst 20km/h pa en stricka av 2000 meter
och ge mojlighet till sakra omcyklingar. Planbeskrivning beskriver inte hur detta upp-
nas, det saknas i planbeskrivning en karta som visar hur pendlingscykelbanan péverkas.
Det motiveras inte heller varfor depan behdver en ny utfart i samma plan. Om utfarten
ar nodvindigt kan den planskiljas, alternativ dra om pendlingscykelbanan i en ny
plaskild strackning oster om Jarnbrottsmotet.

Cykelfrdmjandet anser att staden bor dterkomma med en 16sning pa hur pendlingscykel-
banan forbi depan kan utformas for att nd upp till kraven i stadens cykelprogram. Los-
ningen bor redovisas med en karta som tydliggdr konsekvenserna for cykelbanorna.
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Kommentar:

Den genare géng- och cykelkopplingen mot tunneln i norr kommer att paverkas av for-
lingningen av Antenngatan. For att mojliggora att kopplingen ska bevaras behover den
dels justeras och dels anslutas till gdng- och cykelbanan lings gatans vistra sida. Det
betyder att en siker passage behover anldggas ver Antenngatan.

Ambitionen dr att kopplingen ska bevaras som ett genare strak, framforallt for pend-
lingscyklister, som alternativ till gdng- och cykelbana lings gatans véstra sida. Gatans
genomforande kommer dock att paverka strakets sdkerhet negativt d4 tva nya korsnings-
punkter skapas. Med de laga trafikmingderna som detaljplanen tillfor bor den negativa
paverkan begréinsas.

115. Boende i Jarnbrott

Anser att val av infart/utfart till bussdepan bor ses over och paverkan pa barnens skol-
vig undersoks. Foreslér att flytta infart/utfart langre ner mot Radiomotet eller Dag
Hammarskold/Axel Adlers gata.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

116. Boende pa Storgatan 22

Ar bekymrad 6ver planens paverkan pa Sirdbanan och anser att dagens plan forséimrar
for gang- och cykeltrafikanter.

Kommentar:

Se inledande kommentarer.

117. Boende pa Rosenskoldsgatan 5

Ar bekymrad 6ver planens paverkan pa Sirdbanan och anser att dagens plan forséimrar
for cykeltrafikanter. Anser att staden bor planera for att folja sin trafikstrategi att flera
ska cykla.

Kommentar:
Se inledande kommentarer.

118. Boende pa Kobbegarden 53

Ar bekymrad 6ver planens paverkan pa Sirdbanan och anser att dagens plan forséimrar
for gang- och cykeltrafikanter. Foreslar placering av depan pa Ostra sidan av Jarnbrott
alternativt ndgon form av planfri korsning.

Kommentar:
Se inledande kommentarer.

119. Boende pa Solarvsplan 17

Undrar hur planen anser att forbéttra cykelbanor 1 ndromrédet.
Kommentar:

Se kommentar till yttrande 114.

120. Boende pa Hammarvagen 42

Anser att samradshandlingarna for planen som finns pd hemsidan &r ofullstdndiga och
missvisande. Anser att det ar svart att ta stillning pa grund av att planen ar uppdelad.
Anser att forlag pé trafiksystem saknas. Anser att borttagningen av kolonilotterna ar en
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forlust, vill veta hur koloniforeningen har yttrat sig. Vill se hur man tankt mildra de ne-
gativa effekterna av att bussdepén ar visuellt oattraktiv. Anser det missvisande att buss-
depan blir “ett positivt tillskott till platsen”. En dtgdrd kan vara att bidda in och dolja
bussdepan med planteringsridder. Anser att forslagna bullerskdrmar saknar beskrivning
av utseende, omfattning och materialval, vill se att dessa far en attraktiv utformning.
Vill se en vidare beskrivning om hur landskapsbilden fordndras samt att de visuella fra-
gorna ska ges mer tyngd. Ar bekymrad &ver planens paverkan pa Sirdbanan och anser
att samradshandlingen saknar trovardighet angéende planens effekter for ging- och cy-
keltrafikanter.

Kommentar:

Detaljplanen for bussdepén gors parallellt med Detaljplanen NV Jdrnbrottsmotet del 2
for bostdder, skola och verksamheter, tillsammans ser planerna 6ver omradets helhet.
Planbeskrivning fortydligas infor granskning och beskriver aktuella planomradet. Kolo-
nilotterna nyttjas idag av Angas odlarforening, foreningens medlemmar kommer erbju-
das mojlighet till odling pa annan plats.

Bussdepan kommer att uppfylla en viktig funktion i utvecklingen av kollektivtrafiken
for Vistra Goteborg vilket anses som positiv. Detaljplanens ambition dr att bussdepan
med tillhérande servicehall och bullerskydd utformas med hinsyn till kringliggande
miljon och att formgivning goérs med omsorg till detalj sa att omradet generellt inte upp-
levs som negativ. Planbeskrivning uppdateras med information om detta. Detaljplanen
har som mal att kunna bevara den del av straket som gor att cyklister inte behover pas-
sera cirkulationen vid Radiovédgen. En genomforandestudie har tagits fram for att under-
soka trafiksituationen och som @ven redovisar hur situationen kommer att se ut for
géng- och cykeltrafikanter.

121. Boende pa Dirigentgatan 1

Anser att det saknas detaljer 1 plankartan angéende hur cykelstrék samt Sér6banan pa-
verkas av planen.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 114.

122. Boende pa Vanortsgatan 6B

Anser att infart/utfart till bussdepén bor flyttas pd grund av barnen som gar till skolan.
Foreslér infart fran Soderleden.

Kommentar:

Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

123. Boende pa Ganglaten 55
Foreslér infart till bussdepén fran Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

124. Boende pa Bronslursgatan 5

Anser att bussdepan bor placeras sydost om korsningen Soderleden/vig 158 da detta ger
en béttre in/utfart till bussdepén. Boende vid Radiovédgen har redan idag problem med
vibrationer pa grund av tung trafik. Radiovigen kommer bli &nnu mer problematisk ur
kosynpunkt med en bussdepa med nuvarande placering.
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Kommentar:

Denna ytan ér till stor del utpekat som végreservat i Fordjupad oversiktsplan for
Féssbergsdalen. Resterande ytor har provats av Visttrafik i sin egen lokaliseringsutred-
ning och anségs inte ldmplig pa grund av att ytan ar inte tillracklig stor och platsen be-
hovs for dagvattenrening. For ovrig se inledande kommentarer.

125. Boende pa Flojtgatan 4
Anser att infart/utfart till bussdepéan bor flyttas till Soderleden.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

126. Boende pa Basungatan 17
Instimmer med yttrande 73.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 73.

127. Skrivelse utan adress

Personen bodde forr i Jarnbrott och anser att Radiovégen é&r en farlig viag for barn i
dagslédget och att planera for en bussdepa i anslutning till skolan &r konstigt med hiansyn
till buller och forsdmring pa luftmiljon. Anser att detta ar ett bekymmer for boende i
omradet ocksd och att det finns alternativa platser som &r lampligare att ha en bussdepa.

Kommentar:
Se inledande kommentarer och dven yttrande nr.14 fran Trafikverket.

128. Boende pa Valebergsviagen 303

Ar bekymrad 6ver planens paverkan pa Sirdbanan och anser att dagens plan forséimrar
for gang- och cykeltrafikanter. Anser att en utredning och analys av cykelfrdgor saknas i
planhandlingarna.

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 114. Se dven inledande kommentarer. Planbeskrivning upp-
dateras med information om cykelstraket.

129. Skrivelse med 468 namnunderskrifter

Planerna pé en bussdepé intill Ebba Petterssonsskola med in- och utfart pa Radiovigen
oroar oss. Vi tror att det skulle paverka barnens skol- och trafikmiljo véldigt negativt. Vi
ser stora risker med Okat buller, 6kade utsldpp och mindre gront alldeles intill den plats
dér barnen vistas varje dag.

e Dirfor kréver vi att ni omprovar var bussdepén ska ligga. Bland annat anser vi
att barnperspektivet har kommit in pa tok for sent i processen. Nér olika platser
jamfors utan att hiansyn tas till barnen blir resultatet givetvis felaktigt.

e [ andra hand kriver vi att en eventuell bussdepa far in- och utfart i direkt anslut-
ning till lede. Det &r helt nddvéndigt for att minska effekterna av barnens trafik-
och skolmiljo.

Vi hoppas verkligen att ni lyssnar pd detta upprop, och formar tdnka om kring denna
synnerligen illa valda plats for en framtida bussdepa.

Kommentar:

Planavdelningen har fatt uppdrag fran Byggnadsndmnden att préva om markanvéndning
for bussdepd ar 1amplig pa platsen, lokaliseringen utreds inte inom planarbetet. En in-
och utfart fran leden inte &r mojligt pa grund av trafiksakerhet. Trafikverket motsatter
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sig till in- och utfarter frin Jarnbrottmotet men dialog pagar mellan staden och Trafik-
verket for att kunna planera en direkt bussutfart till Jarnbrottsmotet. Se dven yttrande
nr.14 frn Trafikverket.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande dndringar ar lampligt att gd vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Utredningar for skyfall och dagvatten uppdateras.
o Planhandlingarna kompletteras med utredningen av alternativa atgirdsforslag pa
dagvatten- och skyfallshantering.

o Planbeskrivning kompletteras med kapitel om risk och ljus.
o Planbeskrivning uppdateras med information om trafik, buller och dagvatten.
o Plankartan kompletteras med skyddsavstdnd med hénsyn till briansle hantering.

o Plankartan kompletteras med kompensationsétgirder for biotopsskyddade objekt.
. Plankartan justeras avseende gemensamhetsanldggningar.
o Plangrénsen justeras avseende Lokalgata och Bussgata.

o Plankartan kompletteras med bestimmelser for skydd mot storningar gillande bul-
ler och belysning.

o Plankartan justeras avseende dagvattenhantering och avseende volym av dagvat-
tenfordrojning.

o Plankartan kompletteras med upplysningen gillande grundvattenférekomsten som
ska beaktas vid markrelaterade konstruktioner.

o Plankartan kompletteras med upplysningen gillande ldgsta golvniva om anslut-
ning med sjélvfall ska vara mojligt.

. Plankartan kompletteras med upplysningen géllande kompensationsatgirder f6r
biotopskyddsobjekt och att de ska redovisas pa illustrationsritningen.

Mari Tastare Linnéa Ekstrom Finskud
Planchef Planarkitekt
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