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1 INLEDNING

1.1 Uppdraget

Programmet f6r Hjillbo ingér i ett strategiskt
planeringsarbete for Angered, ett programarbete,
som paborjades 2016 av Stadsbyggnadskontoret pa
uppdrag av Byggnadsnimnden. Uppdraget tar sin
utgangspunkt i stadens sa kallade "Produktionsplan
2016 med utblick 2017 och 2018”. Dir foreslas fem
strategiska arbeten (program eller FOP) for att ge
en langsiktig forsorjning av stadsutvecklingsprojekt
och for att underldtta detaljplaneringen.

Syftet med programarbete i Angered dr, enligt
produktionsplanen, att ge forutsittningar for
stadsutveckling och 6ka stadsdelens attraktivitet.

I programarbetet ska omriden identifieras for
kompletteringsbebyggelse och andra atgirder for att
utveckla stadsmiljon och stadsstrukturen.

Utover det ovan nimnda syftar programmet till

att uppfylla ett smidhusmal. I Goteborgs Stads mal
(Budget 2021, kommunfullmiktiges mal for bade
byggnadsnimnden och fastighetsnimnden) ingar
att mojliggora 500 sméahus och radhus ar 2021. For
att uppni detta dr inriktningen f6r programmet for
Hijillbo, att 50 % av tillkommande bostidder ska vara
smahus.

Foljande kompletterande syfte ér tilligg frin
byggnadsnimnden (Beslut i byggnadsnimnden
2022-02-08 § 29, samrad): Syftet med programmet
ir att skapa en stadsbebyggelse som priglas av
kvartersstadens karaktir med kringbyggda kvarter
som foljer den klassiska arkitekturens traditionella
gestaltningsprinciper vad giller yttre utformning.

Inriktningen har, under 2018 och framit, varit ett
program f6r Angered med fokus pé tre fordjupade
delomraden; bostadsomridena Hjillbo, Ham-
markullen och Angered centrum. Under arbetets
gang har det framkommit att forutsittningarna for
utveckling av ny bebyggelse i delomradena skiljer sig
it i hog grad och arbetet har visat att det inte heller,
inom 6verskidlig tid, finns moéjlighet till att bygga
samman delomradena. For att ytterligare kunna
fokusera pa respektive delomrade har programmet
ddrfor delats upp i tre delar: ett f6r vardera av tyngd-
punkterna Hjillbo, Hammarkullen och Angered

centrum.

Foreliggande handling innehéller alltsd programmet
tor Hjillbo. Programmet 6verensstimmer med
stadens oversiktsplan och ér i linje med stadens
strategidokument si som del av ett av de prioritera-
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de utbyggnadsomradena. Programmet utgor grund
tor fortsatt planering och genomfoérande genom att:

*  Utreda och redovisa relevanta planeringsforut-
sittningar.

*  Foresld fortsatt utveckling av omridet och
bedéma behovet av 6vrig utbyggnad av kollek-
tivtrafik, forskolor, skolor och annan kommunal
service samt parker, lekplatser, naturomréiden
etc. baserat pa foreslagen utbyggnad av bostider
och verksamheter.

+  Foresld limplig etappindelning for ett genom-
térande programmet.

«  Oversiktligt sikerstilla genomforbarheten och
ekonomin av programforslaget.

Det finns ett sirskilt fokus kring programforslagets
genomforbarhet och ekonomi. Det handlar om att
sikerstilla att programforslaget dr genomférbart
samt att strdva mot en exploateringsekonomi i
balans i linje med uppdraget i G6teborgs Stads
budget 2021.

Programmet redovisas i tva detaljeringsnivier:

en 6vergripande och en mer specificerad. De tvi
detaljeringsnivaerna har dven olika geografiska
avgrinsningar. Den 6vergripande delen beskriver
torutsittningar och underlag och omfattar en geo-
grafisk avgrinsning som benidmns 'utredningsom-
radet' vilket omfattar omradet f6r programarbetet i
Angered, med Hjillbo, Hammarkullen och Ange-
reds centrum. Denna 6vergripande del dr gemensam
for de tre olika programomridena i Angered.
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1.2 Oversiktliga strategier for
Goéteborg
Foljande strategiska dokument utgdr utgangspunkt

tor programmet:

 Strategi for utbyggnadsplanering
«  Trafikstrategi for en nira storstad
*  Grinstrategi for en tit och gron stad

De generella malen f6r Géteborg har kompletterats
med platsspecifika mél utifrin de forutsittningar
som finns i omradet. Milen har sedan 6versatts till
atgirder i den fysiska miljon vilka tillsammans utgdor
programforslaget.

OVERSIKTSPLAN

OVERSIKTLIGA
STRATEGIER

Utbyggnadsstrategi
Trafikstrategi

Gronstrategi

MALBILD FOR
PROGRAMARBETET

PROGRAMFORSLAG

® HJALLBO

Strukturbild féor Géteborgsregionen.

Regional strukturbild

Kommunerna i Géteborgsregionen har tagit fram

en strukturbild f6r regionen, se figur 4. Strukturbild
tor Goteborgsregionen dr en 6verenskommelse fran
2008 mellan kommunerna om ett gemensamt ansvar
tor att den regionala strukturen 4r lingsiktigt hallbar.
Bilden dr forenklad for att finga de 6vergripande
strukturbildande element, som dr av betydelse for

att skapa en samsyn kring hur Géteborgsregionen
ska utvecklas. Speciellt uppmirksammas sambandet
mellan infrastruktur och bebyggelseutveckling.
Strukturen bestér av: regionkédrnan, det samman-
hingande stadsomradet, huvudstraken, kustzonen,
Gota dlv och de grona kilarna.

Hijillbo ligger i stadsomradet mellan striken mot
Trollhdttan samt Alingsis/Herrljunga/Skévde.
Angered grinsar mot Ale kommun i norr och har
viss koppling mot Partille kommun i s6der.

Oversiktsplan

Det pagar ett arbete med en ny 6versiktsplan f6r
Goteborgs Stad med en inriktning for stadens
utveckling genom en utbyggnadsordning:

"Fortsatt planering i Goteborgs stad ska i forsta hand ske
med inrikining mot komplettering av den byggda staden
i kombination med byggande i strategiska knutpunkter.”

Utover de strategiska knutpunkterna, till exempel
Angereds centrum men ocksi City, Backaplan,
Frolunda torg och Gamlestaden, efterstravas hogre
tithet dven vid mindre knutpunkter med god
tillgénglighet, till exempel Hjillbo och Hammar-
kullen. Stora delar av programomradet anges som
bebyggelseomride i 6versiktsplanen.

Programomradet grinsar séderut mot Lirjedns
dalging som dr av riksintresse f6r naturvirden samt
friluftsliv, Natura 2000-omride och omfattas av
strandskydd.

Ny oversiktsplan Géteborg (granskningshandling
2021)

I forslaget till ny 6versiktsplan (2021) dr Hjillbo
fortsatt utpekat som en tyngdpunkt i staden.
Inriktningen ér att omradet ska utvecklas och att det
ar ett prioriterat utbyggnadsomréde. Enligt forslaget
behdvs tillkommande bebyggelse for att stirka
centrumfunktionen. Ny bebyggelse bor lokaliseras
ndra sparvagnshallplatsen eller lings Grabovigen

sa att infrastrukturens barridrverkan minnskas i
omradet. Omradet med betongfabriken och motet
dar Hjallbovigen och Grabovigen méts pekas ut f6r
framtida utveckling for blandad stadsbebyggelse.



Grabovigen forbi Hjillbo pekas ut som ett om-
vandlingsstrik. Omvandlingsstrak ska mojliggora
utveckling av blandad stadsbebyggelse, eftektivare
anvindning av infrastruktur samt 6ka de lokala
stadskvaliteterna.

Andelen sméihus i Angered dr nigot mindre dn ge-
nomsnittet f6r Géteborg. Befintliga smdhusomraden
ligger ofta avskilt fran flerbostadshusen och annan
bebyggelse efter ditidens ideal. Dirfor skulle, enligt
oversiktsplaneforslaget, fler smahus gora stor nytta

i de omriden som domineras av flerbostadshus ge-
nom att erbjuda fler storre bostider, vilket det rader
brist pé, och bidra till en stérre variation i stadsmil-

jon och gora det moijligt att bo kvar i Angered.

Oversiktliga strategier

For att Goteborg ska fortsitta utvecklas till en
attraktiv och hallbar stad finns strategiska dokument
som har utgéngspunkt i 6versiktsplanen. Strategier-
na anger inriktningen fér hur Géteborg ska bli en
stad som erbjuder ett enklare vardagsliv for fler i en

gron och livfull stad.

Strategi fér utbyggnadsplanering (2014)

Strategin dr ett stod i prioriteringen av kommunens
planeringsinsatser och hur staden ska vixa. Fokus ir:

*  Dra nytta av det som finns
*  Utveckla tyngdpunkter
*  Kraftsamla dir det gor skillnad

Det framhalls att Hjillbo idag knyts ihop av sparvi-
gen och att andra kopplingar dr relativt svaga. Pa sikt
finns mojligheter att bygga samman Hjillbo med
Hammarkullen men det férsvaras av terringfor-
hallandena. Hjillbo riknas som tyngdpunkter och
kan utvecklas med start i de centrala delarna. I takt
med att denna centrumpunkt stirks kommer ocksa
striket mot Hammarkullen och Angered centrum
att bli allt viktigare och dr darfor ett prioriterat
utbyggnadsomrade. I strategin anges, for Angered,
Hammarkullen och Hjillbo, inklusive Eriksbo och
Rannebergen, en utbyggnadspotential om cirka
4000 - 5 000 bostader.

Trafikstrategi for en nira storstad (2014)

Trafikstrategi for en nira storstad (antagen i tra-
fikndmnden ar 2014) slir fast att géteborgarna ska
kunna anvinda ging, cykel och kollektivtrafik som
sina vanligaste fairdmedel. I trafikstrategin finns ett
antal strategier for resor och gaturum, varav féljande
bedéms ha storst vikt f6r Hjillboprogrammet:

+  Stirk resmojligheterna till, frin och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga mélpunkter.

STRATEGI FOR GOTEBORG 2035
UTBYGGNADSPLANERING

GODKAND AV BYGGNADSNAMNDEN FEBRUARI 2014
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Kartan visar prioriterade utbyggnadsomraden, tyngdpunk-
ter, kraftsamlingsomraden samt naturomraden, stadsparker
och stadsdelsparker. (Strategi fér utbyggnadsplanering,
2014).



+ Oka tillgangen till nira service, handel, métes-
platser och andra vardagliga funktioner.

*  Ge géende och cyKlister fortur och anpassa
hastigheter efter i forsta hand giende.

*  Omdisponera gaturummet och skapa mer yta
ddr ménniskor vill vistas och rora sig. Parkering
ska i forsta hand ske i parkeringshus eller gara-
ge och varudistribution ska i forsta hand ske pa
tider da fi ménniskor stors.

*  Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer. Orienterbarhet, genhet
och avsaknad av barridrer i gatunitet gor det
littare att ta sig fram, bygger samman staden
och sprider stadslivet till fler platser.

Gronstrategi for en tit och gron stad (2014)

I gronstrategin finns tvd mal uppsatta:

*  Socialt mil. Géteborg dr en tit och gron stad
ddr de offentliga platserna bidrar till ett rikt och
hilsosamt stadsliv samt

*  Ekologiskt mal. Géteborg dr en tit och gron
stad med ett rikt vixt- och djurliv och dir eko-
systemens tjinster tas tillvara.

Hir anges att det i staden ska finnas ett nitverk
av sma parker och naturomraden nira ménniskor.
Gronstrategin definierar fyra olika typer av gron-
omraden: stadsparker, stadsdelsparker, bostadsnira
park eller natur och storre natur- och rekreations-
omraden. Till varje omradestyp hor riktvirden for
kvalitet, storlek och nirhet till bostad. Ett centralt

TRAFIKSTRATEGI FOR
EN NARA STORSTAD

riktvirde i Gronstrategin dr att alla ska ha max 300
meter till bostadsnira park eller natur, utan att korsa
en storre barridr. De regionévergripande bla striken
och gréna kilarna ger stora sammanhingande
omraden och kopplingar, som frimjar friluftsliv och
ett rikt vixt- och djurliv. De stérre naturomradena dr

till exempel Lirjedns dalging.

Malbild Koll2035 (2018)

1 Maibild Koli2035 Kollektivtrafikprogram for stom-
ndtet i Goteborg, Moindal och Partille (beslutad i
kommunfullmiktige) benimns den befintliga spér-
vigen till Angereds centrum som stadsbana. Det
innebir inte nigra storre investeringar i infrastruk-
turen i Hjillbo. Befintlig bana mojliggor trafike-
ring med 45 meter langa sparvagnar vilket méter
kapacitetsbehoven fram till 2035 enligt mélbildens
analyser. For att mota det framtida resandebehovet
ar det viktigt att forutsittningarna for att bedriva
snabb och effektiv sparvagnstrafik inte forsimras.

Pagaende planer och utvecklings-
intressen

Detaljplan for bostider vid Sandspiret och férsko-
la vid Skolspiret - Provar drygt 100 bostider samt
utveckling av forskola intill Sandsparet.

Detaljplaner for Hjillbo centrum finns med i
startplan ar 2022.

ANTAGEN AV PARK OCH NATURNAMNDEN 2014-02-10

GOTEBORG
GRONSTRATEGI FOR
EN TAT OCH GRON STAD
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1.3 Tillgangar och utmaningar i
Hjallbo

Kvaliteter och potentialer

I programomradet finns stora kvaliteter som sillan
lyfts fram. Precis som i Angered som helhet sa

finns det i Hjillbo en ovanligt stor mangfald av
minniskor, sprik, kulturer och bebyggelsetyper.

Hir finns dessutom billiga hyresritter, gronska med
hog kvalitet och plats att bygga. Det finns goda
potentialer f6r kompletteringar som kan dra nytta av
kvaliteterna och bidra till mer liv.

Omrédet dr i grunden en barnvinlig milj6. De
bilfria omridena dr uppskattade, liksom nirheten till
gronska och rekreation. Bostadsomréidena ligger som
oar i det kuperade landskapet vid Lirjedns dalging
och méijligheterna till friluftsliv r en tillging och av
stort virde for hela Goteborg. Detta ger goda forut-
sittningar att, samtidigt som man fortitar omradet
genom att bygga nytt, spara och definiera de grona
strak som ér viktiga for att kunna ha en fungerande
gronstruktur.

Strukturen ér resultatet av en modernistisk plane-
ring med funktionsuppdelning som princip. Struk-
turens positiva sidor dr att det finns en vl utbyggd
infrastruktur for bilismen och férhallandevis god

kollektivtrafik.

I Angered som helhet finns lokala sociala sam-
manhang med starka lokala identiteter. Mianniskor
kidnner gemenskap och det finns stort engagemang
i féreningsliv och civilsamhille. Nu byggs det och
planeras nya bostdder i omradet, det finns hoga
torvintningar och en positiv anda. En viktigt fraga
ir hur de befintliga kvaliteterna ska kunna tas till
vara och utvecklas.

INLEDNING

Utmaningar och malséattningar

Hjillbo uppérdes under rekordaren, en tidsepok da
fokus lag pa att producera ett stort antal bostidder
under en kort tidsperiod. Omrédet har idag ett stort
behov av upprustning och utveckling. Hjillbo ir ett
utpekat sirskilt utsatt omriade med utmaningar som
traingboddhet och kriminalitet. En malsittning med
programmet ir att vinda denna utveckling genom
att tillfora kvaliteter for en god gestaltad livsmiljo.

Rumsligt sett ligger utmaningarna till stor del i den
funktionsuppdelade strukturen med sina nackdelar.
Besokare upplever ett anonymt trafiklandskap
mellan parkeringsplatser och rondeller och passerar
bostadsomraden utan att se dem inifran. Nar det
samtidigt 4r ont om mélpunkter kan torgen inte dra
nytta av spontanbesok. I hela programomradet finns
behov av ett mer varierat utbud av bostdder savil i
storlek som i upplatelseform.

”Oarna” av bostadsomraden ligger separerade och
kopplas ihop av bilanpassade och tidvis ganska
odsliga transportstrickor. Detta giller inte minst
kopplingarna till omkringliggande stadsdelar/
kranskommuner. Att dessutom den storsta delen

av bebyggelsen i programomradet dr bostider och
antalet arbetsplatser dr fi i relation till mingden
yrkesverksamma gor det svart att utnyttja synergief-

fekter i en blandning av dag- och nattbefolkning.

Det kan vara svirt att orientera sig och sirskilt
Hjallbovigen och Grabovigen inbjuder till en hogre
hastighet dn de dr skyltade for. Tydliga entréer till
de olika omradena saknas. Cykelstrak finns i ett
finmaskigare nit dn f6r motortrafiken men dr inte
helt sammanhidngande och knyter inte ihop viktiga
platser i stadsdelen.

Bebyggelsen dr delvis gles i hela programomradet
men dven i respektive bebyggelseomride. Gles be-
byggelse och stora impedimentytor gor att grinserna
mellan det bebyggda och naturen eller gatorna blir
diffus. Uppdelningen ér inte heller organiserad i
hierarkier av privata, halvprivata eller offentliga rum.
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Foreliggande program féreslar en utveckling
av Hjallbo med en forstarkning av bebyggelse
i centrum, kring sparvagnshallplatsen, utmed
Hjallbovdgen samt Grabovagen. Stadsdelsparken
utvecklas och torget kompletteras med ny,
omgivande bebyggelse vilket starker ett gront
strak i Ost-vastlig riktning och kopplar samman
Larjedn och Hjallboskogen via centrala Hjallbo.
Hjallbotorget forlangs dsterut da gangbron éver
vag och sparvag integreras som en del i torgytan
genom att dkas i bredd. Platser i anslutning till den
breddade gdngbron utvecklas genom ytterligare
gréonska, framst pa dstra sidan, med fokus pa hég
arkitektonisk kvalité.

Omradet fortdtas med bostadder i olika former
som kompletteringar i den befintliga bebyggelse-

strukturen: en tatare struktur med flerfamiljshus
intill torget och i dvriga delar av i huvudsak smahus
med inslag av flerfamiljshus. Ambitionsnivan fér
gestaltning av nya tillagg ska genomgaende vara
en hog arkitektonisk kvalitet.

Sparvagen, Hjallbovédgen och Grabovagen utgdr
kraftiga barridrer i omradet idag. De bada végarna
kommer att ligga kvar i sina nuvarande ldgen men
omvandlas delvistill stadsgator med lagre hastighet
for biltrafiken och stérre utrymme for fotgadngare
och cyklister. Sparvagen ligger kvar i sitt lage
men kopplingarna mellan sparvagnshallplatsen
och busshallplatsen samt Bergsgardsgérdet och
Bondegardet forstarks.

Hjillbo centrum forstirks som métesplats

Hjallbo centrum utvecklas som torg och stirkt
bytespunkt mellan firdslag: sparvagn, buss och ging
och cykel.

Det centrala liget kring torget, tillvaratas och
torstirks genom en tit och flerfunktionell bebyggel-
se som mojliggdr en koncentration av bade nya och
befintliga offentliga och kommersiella funktioner
samt bostider.

Den befintliga bebyggelsestrukturen utvecklas
och utpekade strik och entréer stirks

Hjillbovigen och Gribovigen utvecklas till stads-
missiga strik med lag hastighet och som ir integre-
rade i bebyggelsestrukturen, istillet for barridrer.

Ging- och cykelstrik fortydligas och byggs ut for
att underlitta orientering och gora det mer attraktivt
att gé och cykla.



Barridrerna minskas och bebyggelsen binder
samman

Foreslagna utvecklingsomraden tillfor sammantaget
mojlighet till omkring 1000 nya bostider i bade
smahus och flerbostadshus.

Ny bebyggelse som kantar Hjillbovigen och
Grabovigen forbittrar ging- och cykelkopplingar
over vigarna och bidrar till att minska vigarnas
barriareffekt.

Ny bebyggelse i centrum bidrar till att binda
samman Hjillbo genom att minska centrala 6de ytor
och minska avstindet mellan bostadsomréiden.

Parker, naturomriden och offentliga métesplatser
tillgingliggors

Hjillbo ska fortsatt priglas av gronska. Stadsdelens
ndrhet till naturomradena Hjillboskogen och
Lirjedns dalging tillvaratas som en stark resurs for
omridet.

Kopplingen till Lirjedns dalgang fran Hjillbotorget
och kollektivtrafiknoden utvecklas for att oka dess
tillganglighet f6r alla i kommunen.

Den offentliga servicen utvecklas for att skapa
mer levande, trygga och attraktiva bebyggelseom-
raden

Nya forskolor tillfors i ligen med goda forutsit-
tningar for bra utevistelse och i anslutning till gréna
strak med goda ging- och cykelférbindelser.

Nya férskolor utvecklas i takt med 6vrig stadsut-
veckling och placeringen av nya forskolor leder till
att férdelningen blir mer jimn 6ver hela Hjillbo.

ANALYS & FORSLAG
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PROGRAMFORSLAGET | KORTHET
HJALLBO IDAG

BOSTADER 2500
- VARAV SMAHUS (%) 9%
FORSKOLEPLATSER 500
SKOLPLATSER F-9 1000

TILLKOMMER |
PROGRAMFORSLAGET

Cirka 1000
30-35%
Cirka 400
Cirka 300

2.1 Bebyggelse

Idag bor cirka 7 500 invinare i Hjillbo i cirka 2 500
bostider (2020). 91,4 % ir hyresritter i flerbostads-
hus vilka dgs av allmdnnyttan genom Poseidon.
Resterande bostider dr dganderitter i form av
sméhus. Bostadsbestandet ér till 6vervigande del
fran perioden 1961-1970. De flesta bostiderna i
Hjillbo har tre rum och kok. Andelen sméihus édr
8,7% (Goteborg 19,1%).

Behovet av tillkommande bostader ir stort. Sedan
1970-talet har ett fatal smihus tillkommit samtidigt
som det finns ett renoveringsbehov i omradet. En av
de viktigaste uppgifterna for programmet dr dirfor
att hitta potentiella platser f6r ny bostadsbebyggelse
som kompletterar nuvarande bostadsutbud och
tillfér mer blandade upplitelseformer.

Hjallbo centrum utgors idag av ett stort, vl defi-
nierat torgrum. Bade Hjillbovigen och Hjillbos
sparvagnshallplats ligger i nivaskillnad fran torget
och de omgivande bostiderna. Kopplingarna mellan
Hjallbovigen och hillplatsen utgors idag av nigra
ta smala trappor och ramper. Sparvagnshillplatsen

ligger isolerat frain omgivande bebyggelse vilket kan
bidra till upplevelse av otrygghet.

Nya bebyggelseomriden

Drygt hilften av bostdderna som féreslas i pro-
grammet tillkommer kring Hjillbo torg och i form
av flerbostadshus i samband med att Hjillboskolan
rivs. I 6vrigt kan en stor del av bostiderna tillkomma
genom att de stora parkeringsanliggningarna i
Bergsgardsgirdet, Hjillbo Lillgata, Bondegirdet och
Skolsparet/Sandspéret rivs eller byggs om for att
kunna rymma sméhusbebyggelse. En omvandling av
verksamhetsomridet séder om Gribovigen (be-
tongfabriken) méjliggér ocksa ny smahusbebyggelse.

Programférslaget innebir att det kan tillkomma runt
1 000 bostader.

Hjillbo centrum
Utbyggnaden utgér frin Hjillbo torg dir centrum-

funktionerna samlas och forlings 6sterut. Den
befintliga gangbron 6ver Hjillbovigen 6kas i bredd
och blir en tydligare del av torget. Nya byggnader for
i huvudsak bostider men ocksi med handel, kontor,
service och kultur uppfors kring torget.

Rinkeby Bro och Rinkebystraket innebir en omvandling av en trafikseparerad fordonsgata till ett blandstrdk med gdende,

fordon, cyklister och handlande. Bild: Black ljusdesign.
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Hjallboskolans biblioteksbyggnad bedéms, liksom
Hjillboskolan, ha ett kulturhistoriskt virde. Loka-
lerna dr dock i daligt tekniskt skick. Biblioteket har
tillsammans med skolan haft en viktig funktion som
del i "skolan mitt i byn" och biblioteksfunktionen
bevaras med entré mot det f6rlingda torget i Gster.
Aven parken ster om biblioteket i métet mellan
tidigare Hjillboskolan och bostidderna i Bondegir-
det ska utvecklas med utgéngspunkt i det kulturhis-
toriska virdet.

Sparvagnshallplatsen kopplas samman med torget
och skillnaden i héjd 6verbryggas genom till exem-
pel trappor, ramper och eventuellt hiss mellan torg
och station. Mojligheten att knyta bebyggelsen 6ster
om Hjillbovigen till sparvagnshallplatsen i hogre
grad dn idag behover studeras vidare i kommande
skeden. Genom att placera bebyggelsen i slinten

dr det exempelvis mojligt att ta upp héjdskillnaden
med souterrdngviningar.

Befintligt busstorg i Hjillbo utgér och ersitts med
nya busshéllplatser i nira anslutning till torget, bade
pa Hjillbovigen och Grabovigen. Pa det gamla
busstorget kan det istillet byggas bostadskvarter som
stirker den Ostra delen av torget. Den nya bebyggel-
sen bidrar till att rama in torget och fi bort buller
fran torgmiljon.

De mest centrala strickorna av bide Hjillbovigen
och Gribovigen omdanas fran dagens genomfarts-
gator till gator med lidgre hastighet, dir bilisterna i
hogre utstrickning behover ta hinsyn till fotgingare
och cyklister. Omdaning av gaturummet foreslis for
Hjillbovigen pa strickan mellan befintliga gingbro-

ar och f6r Gréabovigen fran bron 6ver Hjillbovigen,
till korsningen med Fotbollsvigen mot Eriksbo.
Vigarna far nya sektioner for ligre hastigheter som
tilliter bebyggelsen att krypa narmare gatorna pa
befintliga parkeringsanliggningar. Det gor ocksi att
passager kan komma att ske i plan i hégre grad dn

idag.

Omavandling av parkeringsanliggningar

Parkeringsanlidggningarna ir stora och delvis 6dsliga
da de inte anvinds till fullo och genom en omvand-
ling till bostadsbebyggelse kan mer befolkade och
trygga miljoer skapas. Parkeringsanldggningarna
utgér ofta entréer till omradet och genom att samla
parkeringarna i gemensamma p-dick kan entré-
punkter skapas dir man méts av bostadsbebyggelse
istllet for parkeringsanliggningar. For att nya
bostider ska kunna byggas pi dessa platser behover
bade befintligt och tillkommande parkeringsbehov

tas omhand.

*  Bergsgardsgirdet

Utmed Hjillbovigens vistra sida omvandlas parke-
ringsanlidggningen sa att ny smahusbebyggelse kan
tillkomma. En ny bebyggelse hir mojliggdr en mer
positiv upplevelse av Hjillbo frin Hjillbovigen. Det
ger ocksa en okad trygghet till pendelcykelstriket
och hillplatsmiljéerna utmed Hjillbovigen.

Befintlig parkeringsanliggning dr 250 meter ling
och omvixlande i ett plan och flera plan. Exakt
utformning pi en ny bostadsbebyggelse beror bland
annat pé de tekniska forutsittningarna i parkerings-
anldggningen och om man exempelvis kan placera

Visualisering som visar en majlig utveckling av Hjéllbo, vy fran sydvast.
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smahus pa ett 6vre plan och lata det nedre fortsitta
vara parkering. Det finns ocksa en méjlighet att lata
delar av parkeringsanlidggningen vara kvar och ersit-
ta delar av anldggningen till formén f6r bostider. En
ny bebyggelse pa platsen kan bidra till att befintlig
bebyggelse bullerskyddas frin Hjillbovigen.

Beroende pé hur nira Hjillbovigen bebyggelsen
placeras bor befintliga ledningar beaktas, dessa ligger
i lokalgatan mellan Hjillbovigen och parkeringsan-

liggningarna.

Mojligheten att uppfora ett mindre antal stadsrad-
hus vister om befintlig bebyggelse och gang- och
cykelbana i anslutning till naturomradet kan stude-
ras vidare. Omradet dr en baksida dir fa personer
vistas eller leker men ging- och cykelvigen anvinds
tor att ta sig exempelvis mellan Hjillbovallen och
Hjallbo torg. Den nya bebyggelsen kommer att ge
mer liv till omradet, mer trygghet till de som ror sig
pa ging- och cykelvigen och ett virdefullt tillskott
av smahus.

* Hjillbo Lillgata/Blasebogirdet

Vid Hjillbo Lillgata omvandlas befintlig parke-
ringsanliggning for att skapa fler bostider. Aven
detta dr ett exempel pa en stor parkeringsanliggning
som skapar en otrygg milj6 vilket bostadsbebyggelse
kan forbittra.

Omvandlingen behéver studeras vidare och beror pi
de tekniska forutsittningarna i parkeringsanligg-
ningen och om man exempelvis kan placera smahus
pa ett 6vre plan och lita det nedre fortsitta vara

parkering.

Programmet pekar ut en méjlig ny gang- och
cykelvig mellan Hjillbovigen och Gribovigen for
att bittre knyta ihop de olika delarna av Hjallbo.

*  Bondegirdet/Grabovigen

Lings med Grébovigen finns markparkeringar som
ersatts till forman f6r sméihusbebyggelse vilket bidrar
till en tryggare miljo och en mer positiv entré till
Hjillbo. En ny bebyggelse pa platsen kan dessutom
bidra till att befintlig bebyggelse bullerskyddas fran

Grabovigen.

En ny bebyggelse behover beakta ledningarna som
ligger utmed Grabovigen.

*  Sandspiret

Bebyggelse foreslis, i ett pagiende detaljplanearbete,
vister om Sandspirets befintliga bostadsbebyggelse.
Det dr drygt 100 bostédder i form av bide sméihus
och flerbostadshus samt en ny forskola. Omrédet
bestar idag av ett parkeringsdick, gronomrade samt

en bollplan.
*  Skolsparet

Parkeringen och forskoletomten vister om Skol-
sparet utvecklas ocksi med bostider. Smihusbe-
byggelse hir innebdr att gatan mot skolomradet i
norr upplevs tryggare och mindre som en baksida.
Forutsittningar for gingtrafikanter forbattras utmed
Skolsparet med breddning av befintlig trottoar,
alternativt ny trottoar.

Betongfabriken

Under forutsittning att verksamheten flyttas eller
avvecklas, kan omridet utvecklas med bostider och
torskola. Programmet foreslar att Bollplansgatan
utvecklas till ett tydligare strik mellan centrum och
Lirjean genom utbyggnad av ett gront gang- och
cykelstrak. Da kan Hjillboborna och andra enklare
dra nytta av nirheten till natur- och rekreationsvir-
dena dir.

Det finns en pendelparkering i direkt anslutning till
betongfabriken och Grabovigen. Funktionen bor
finnas kvar f6r kollektivtrafikresendrer med langt
avstand till hallplatser, men kan provas att omlo-
kaliseras, exempelvis till Angereds Storisvig. Det
behdover utredas ytterligare.

Det ir sannolikt att marken innehaller féroreningar
som en foljd av verksamheten samt att stabiliteten
ner mot Lirjean dr dalig. Stabiliten kan medféra
begrinsningar for moéjligheten att bebygga, sirskilt i
den sodra delen. Trots dessa begrinsningar dr omré-
dets lokalisering ndra god kollektivtrafik, service och
Lirjeans naturomréde vilket gor att en exploatering
kan vara limplig har.

Schematisk sektion fér Hjallbovagen och sparvagshallplatsen. Hjallbovagen, GC-végen och deras relation till sparvégen ar
inte studerat i detalj och kan komma att féréndras. White Arkitekter/ Fastighetskontoret, Gbg stad



2.2 Trafik och mobilitet

Hijillbo omges av bade viginfrastruktur och stora
gronomraden. Det omkringliggande landskapet
torsvarar bitvis mojligheten att transportera sig till
fots och med cykel till och fran Hjillbo eftersom
nivaskillnaderna dr patagliga och avstinden relativt
linga. Aven nuvarande utformning av gator och
trafikleder innebdr att fotgingare och cyklister

ofta behover anpassa sig till biltrafiken vilket ocksa
innebdr simre forutsittningar att transportera sig

med cykel eller till fots.

Overgripande giller att dir forindringar pa gatu-
infrastrukturen foreslas, sa minskas utrymme for
biltrafik till férman for gaende och cyklister utmed
gatorna. Detta for att skapa bittre forutsittningar
tor ging och cykling samtidigt som hastigheterna pa
biltrafiken sinks, vilket dr bra ur sivil ett trafiksa-
kerhetsperspektiv som ur ett miljoperspektiv.

Nedanstiende analys dr gjord pa utredningsomrédet,
dvs Hjillbo, Hammarkullen och centrala Angered
och den bebyggelsevolym som da planerades (6 000
tillkommande bostider), men bedéms dven gilla for

Hijllbo.

Betriffande biltrafiksystemet bedoms det pa en
overgripande nivi inte alstras fler bilresor dn idag
med hinsyn taget till programférslagen och trafikut-
veckling enligt trafikstrategin. Dock kan trafikfloden
pa enskilda gator komma att 6ka och enskilda kors-
ningar kan komma att fi en 6kad belastning jamfort
med idag vilket behover studeras vidare i kommande
detaljplaneskeden. Idag dr frimst korsningarna kring
Korpvigen, Angeredsleden och Norrleden (utanfor
program Hjillbo) hogt belastade i hogtrafik. Situ-
ationen i dessa korsningar kommer dven péverkas

av framtida utveckling utanfér programomrédet.

I framtiden nir utbyggnadsplaneringen blir mer
konkret med framtagande av detaljplaner behover
kapacitetsanalyser goras for enskilda korsningar och
strackor.

Antalet kollektivtrafikresor bedoms ungefirligen
komma att f6rdubblas jamfort med dr 2011 med den
bebyggelseutveckling som planprogrammen medger
och tillsammans med 6nskad f6rindrad fairdmedels-
tordelning enligt trafikstrategin.

Dirfor kommer kollektivtrafiken framgent beho-
va forstirkas kraftigt. Detta kan ske med hogre
turtithet i sparvigsnitet, lingre sparvagnstig med
hogre kapacitet (45 meter istéllet f6r 30 meter
linga vagnar) och inférande av Metrobuss. Med en
kombination av dessa atgéirder bedéms kollektiv-
trafiksystemet kunna hantera efterfragan pa kollek-
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tivtrafikresor med planprogrammets genomférande
och lite till. Ovanstiende resonemang forutsitter
att stora volymer kollektivtrafik kommer ga att
hantera i centrala Goteborg. Detta dr dock idag inte
sakerstallt.

Nigon sirskild utredning av busslinjenit har

inte gjorts inom programarbetet. Detta forutsitts
hanteras inom Visttrafiks ordinarie arbete samt
inom nuvarande och kommande handlingsplaner for

Malbild Koll2035.

Antalet ging- och cykelresor bedéms ungefirligen
att komma att fordubblas jimf6rt med 2011 med en
utbyggnad enligt planprogrammen kombinerat med
ett 6nskat forindrat resande enligt trafikstrategin.
Det finns inte idag och bedéms inte heller i fram-
tiden finnas ndgon kapacitetsbrist i gingnitet och

i det 6vergripande cykelnitet. Dock behover dessa
utvecklas for att vi ska fa ett 6nskat mer hallbart
resande.

Biltrafiken anpassas f6r bebyggelse-
utveckling

Bade Grabovigen och Hjillbovigen har idag ligre
trafikfloden dn vad vigarna historiskt har haft. 1975
hade Hjillbovigen norr om Grabovigen drygt 9 000
fordon per dygn (f/d) jimfért med knappt 8 000 £/d
idag. Grébovigen genom programomradet hade pi
1970-talet cirka 15 000 f/d jamfort med drygt 10
000 f/d idag. Utifrdn en 6vergripande trafikanalys
beddms inte nigra storre trafikokningar, och dirmed
kapacitetsproblem, uppsta till f6ljd av planerad
exploatering. Trafikverket dr vighallare f6r Gribo-
vigen och anvinder sig av sa kallad basprognos vid
planering av sin infrastruktur. For Vistra Gotalands
lin innebdr basprognosen for nirvarande en arligt
trafiktillvixt om 1,02 %, och de atgirder som fére-
slis pa Gribovigen behover dirfor inte omoéjliggora
ett framtida trafikflode &r 2040 med trafikutveckling
enligt basprognos. Detta innebidr konkret att de
itgarder som foreslas pa Grabovigen behover kunna
hantera ett trafikflode pd Grabovigen om knappt 13
000 f/d.

Bade Hjillbovigen (1) och Grabovigen (2) an-
passas i varierande grad till tillkommande bostads-
bebyggelse och en lugnare trafikrytm samt béttre
utrymme for oskyddade trafikanter och utrymme
f6r busshillplats. Inom de omdanade strickorna
foreslas den tillaitna hastigheten bli 40 km/h. Idag
ir hastigheten 50/ 70 km/h pa Hjillbovigen och

Grébovigen.

For Hjillbovigen foreslas sinkt hastighet. Hastig-
hetssikrade gangpassager anliggs i anslutning till ny
busshillplats och vid korsningen med Bergsgérds-
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girdet. Bostider tillkommer vid Bergsgardsgirdet
utmed vistra sidan om Hjillbovigen. Boende och
besokare angér via den befintliga lokalgatan Gster
om de nya bostiderna.

Grabovigen fir en férindrad karaktir utmed en
lingre stricka mellan bron 6ver Hjillbovigen/
Angeredsbanan och korsningen med Fotbollsvigen/
Bondegirdet. Om ekonomiska férutsittningar finns,
toreslds dven en cirkulationsplats i Grabovigens
korsning med Hjillbo Lillgata. Férindrad karak-
tar innebdr att Gribovigen anpassas for en ligre
hastighet, stérre utrymmen tillskapas for fotgingare
och cyklister pa bigge sidor om vigen samt eventu-
ellt tridrader. Ny bostadsbebyggelse tillits pi befint-
liga parkeringsplatser som ligger lings med Gra-
bovigen. Eftersom vigen ir en statlig regional vig
med Trafikverket som huvudman behover fortsatta
studier och eventuell ombyggnad av vigen samradas
med Trafikverket. Trafikverket behover dven projek-
tera och projektleda eventuell ombyggnad.

Bittre tillginglighet till kollektivtrafiken

For att skapa moéjligheter till ny bebyggelse i centra-
la Hjallbo utgar befintligt busstorg och ersitts dels
av nya busshallplatser pa Hjillbovigen (3), 1 direkt
anslutning till sparvagnshallplats och dels genom
torlingning av befintliga hallplatser pa Grabovigen
(4) for att mojliggora att tva bussar far plats samti-
digt.

Da antalet kollektivtrafikresor framgent bedéms cka
kraftigt dr det viktigt att kollektivtrafiken ges goda
torutsittningarna. Kollektivtrafiken ska bade bli si
attraktiv att en 6nskad overflyttning frin bil till kol-
lektivtrafiken sker och ges forutsittningar sa att den
kan hantera forvintade okade resandevolymer.

For att skapa forutsittningar for kvalitet i kollek-
tivtrafiken och effektiva resendrsbyten behéver
kopplingarna mellan hallplatserna vara gena, tydliga
och trafiksakra. I h6jd med perrongen och plattfor-
men vid sparvagnshallplatsen anliggs en trafiksiker
passage over sparvigen och Hjillbovigen for att
tillgangliggora hallplatsen och knyta an till Hjéillbo-
vigens busshillplatser samt bebyggelsen. Fotgingare
kommer siledes ha flera méjligheter att ni perrong-
en, dels via befintlig centrumbro, dels via befintlig
bro norr om hallplatsen och sedan via ny koppling i
ost-vistlig riktning 6ver sparvagnshiéllplatsen med
anslutning till Bergsgardsgirdet respektive Bonde-
girdet.

Fran centrumbron prévas en hiss, sa att hallplatsen

aven blir tillginglighetsanpassad dirifran. Tillging-
lighetsanpassadeanslutningar till sparvagnshallplat-
sen utmed Hjallbovigen och sparvagnshillplatsen

tillkommer genom att utveckla befintligt tillginglig-
hetsanpassat gingstrik fran sydost och ett nytt strik
at vister mot Bergsgardsgirdet fran ny busshéllplats.

Mer utrymme for gang- och cykeltrafik

Aven antalet ging- och cykelresor bedéms komma
att oka kraftigt jimfort med idag. Kapaciteten i
gingnitet och i det 6vergripande cykelnitet bedoms
vara tillricklig bade idag och framgent. Dock beho-
ver cykelnitet utvecklas och géras mer attraktivt for
att vi ska fi ett 6nskat mer héllbart resande.

Den befintliga centrumbron i Hjillbo breddas al-
ternativt ersitts med ny bredare bro for att forbattra
och stirka kopplingen mellan vistra och ostra sidan
av Hjillbo (5). Den utgér det mest centrala striket i
Hjallbo. Den befintliga bron norr om spéarvagnshall-
platsen behalls for att fortsatt ha en god koppling
till de nordostra delarna av Hjillbo (6). Ett nytt
ost-vistligt gangstrak mellan Bergsgardsgirdet och
Bondegirdet tillkommer och ansluter till sparvagns-
hallplatsen och ny busshallplats pa Hjillbovigen

(12).

Generellt blir det bittre utrymme f6r oskyddade
trafikanter utmed gator med nya exploateringar, till
exempel utmed Skolsparet, Sandsparet, Grabovigen
och Bergsgirdsgirdet. Detta da vi idag generellt vill
ha bredare gingbanor dn vad som byggdes under
70-talet. Befintliga gdng- och cykelstrak kan dven
torbittras med andra dtgirder som medveten tydlig-
het i utformning och skyltning.

For att forbittra forutsittningarna for ging- och
cykel foreslis ging- och cykelvigar utmed bigge
sidor av Grabovigen mellan bron 6ver sparvigen i
vister och Hjillbo Lillgata i 6ster. Vidare foreslis
en ny gang- och cykelvig utmed den sédra sidan av
Gribovigen vidare 6sterut mot Eriksbo. Detta for
att underldtta f6r gang och cykel mellan Eriksbo
och centrala Hjillbo.

En ging- och cykelvig tillkommer dven mellan
Gribovigen och Hjillbovigen via Hjillbo Lillgata,
detta for att bittre knyta ihop de olika delarna av
Hjallbo (11).

Cykelstriket Gamlestadsvigen - Sandsparet -
Hjaillbo centrum — Bergsgardsgirdet - Hjillbovigen
och vidare upp mot Hammarkullen utvecklas till

ett pendelcykelstrak (9). Detta innebir ny cykelvig
utmed Sandsparet, 6versyn/breddning av befintlig
gang- och cykelvidg mellan Sandsparet och Hjall-
bovigen, ny cykelvig utmed 6stra delen av Bergs-
gardsgirdet, ny och uppgraderad cykelvig utmed
Hjillbovigen mellan Bergsgardsgirdet och Ham-

markullen.
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Grabovéagen och Hjillbovégen - stadsgator
med separata cykelbanor

Nya lokal- eller angéringsgator. Avser
principférslag utan exakt placering.

Befintlig gang- och cykelvig

i

Ny cykelvag
Pendelcykelstrak

Grdna strak

LARJEANS
DALGANG

TRAFIK OCH MOBILITET
HJALLBO

NORR
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Cykelstriket utmed Lirjeans dalging leder fran
Sjovik in mot centrala G6teborg och Gamlestan
och dr ett attraktivt pendelcykelstrak (70). Det ar
viktigt att forbdttra kopplingarna mot detta strak
bland annat for att underlitta pendelcykeltrafik
fran centrala Hjillbo och séderut. Lirjean dr dven
ett populdrt rekreationsomrade si det dr viktigt att
tillgodose fotgingarna med forbittrade kopplingar.
Koppling till detta strak skapas dven via Sandspéret.

Séder om Grabovigen ligger den nya Lirjeskolan,
inklusive ny idrottshall, som behdver stottas av en
siker skolvig. Har bevaras befintlig gang- och cy-
keltunnel, men miljén kring rampernas utformning
behover ses over si att den upplevs sa trygg som
mojligt (13). Aven de ovriga planskilda korsningar
som idag finns utmed Grabovigen och Hjallbovi-
gen foreslas finnas kvar, bland annat till f6ljd av de
topografiska férutsittningarna.

I Hjallbo ér det en stor andel giende varfor det ar
viktigt att fortsatt forenkla f6r fotgingare. Ho6jd-
skillnaderna dr stora inom vissa platser vilket
innebdr att planeringskraven for nya ging- och
cykelstrak inte alltid kan komma att uppni dagens
krav pa tillgdnglighet. Det bor dock alltid finnas al-
ternativ for de som inte har moéjlighet att ta sig fram
overallt. I samband med kommande detaljplaner

ar det av vikt att beakta fotgingares forutsittning-
ar, inte minst mot bakgrund av den hoga andelen
fotgingare i Hjéllbo.

Parkering och Mobilitet

Genomgiende foreslas storre gemensamma
parkeringslosningar ovan mark for en eller flera
detaljplaner med rekommendationen boendekort
och inte fasta parkeringsplatser. Detta dels for att
halla nere kostnaden for parkeringslosningar, vilket
innebir lagre produktionskostnad f6r bostider, och
att forutsittningarna for att stilla om till ett hillbart
resande okar. Som ett komplement och alternativ
till traditionella parkeringshus kan mobilitetshubbar
anvindas.

En mobilitetshubb erbjuder fler funktioner dn
traditionell bilparkering. Exempel pd funktioner ér
cykelparkering, laddningsstationer, fordonsservice,
linecyklar, bilpooler, sopsortering och posthantering.

Laddningsstationer och fordonsservice kan finnas
tor bade bilar och olika typer av cyklar. Behovet av

funktioner inom en mobilitetshubb varierar bero-

ende pa vilka mélgrupper som forvintas anvinda
anldggningen.

Aven for smihus, och framforallt radhus, foreslis
parkeringarna samlokaliseras i stillet for att placeras
inom respektive fastighet. Detta for att ge battre
torutsittningar for ett mer hallbart resande, men
aven for att kostnaden for infrastruktur ska héillas
nere.

I Hjallbo ligger majoriteten av alla parkeringsplatser
pa kvartersmark. Inriktningen for parkering ér att
de parkeringsplatser som férsvinner pa grund av
bostadsexploateringar behdver ersittas i den man
som de behovs. Parkering- och mobilitetsutred-
ningar behéver visa pi behov och efterfrigan innan
beslut om hur ménga ersittningsplatser som behévs.
Utgangspunkten dr att bebyggelse pa kvartersmark
behéver hantera sin egen parkering men girna i
storre gemensamma parkeringsanldggningar.

Tillkommande bostider i Hjillbo ligger inom vad
som bendmns som "prioriterade utbyggnads- och
kraftsamlingsomriden i mellanstaden” och redovisar
ett parkeringstal mellan 0.3-0.6 parkeringsplatser
per ligenhet i flerbostadshus i enlighet med "Rikt-
linjer f6r mobilitet och parkering i Géteborgs stad”.

For en- och tvabostadshus ska utrymme sikerstillas
tor parkering, angdring, lastning och lossning. Detta
medfor att utrymme ska tillgodoses for minst en
bilplats inom eller i nirheten av fastigheten.

For verksamheter och kontor ligger riktvirdet
mellan 0-25 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.
Utgéngsvirdet for parkeringstalet dr alltid 0.6 men
utifrin en specifik ligesbedomning, projektanpass-
ning och mobilitetsitgirder kan avdrag och tilligg
tor parkeringstalet sedan tillimpas f6r att landa pa
ett projektspecifikt parkeringstal lagre dn 0.6. Detta
sker dock i detaljplane- och bygglovsskedet.



2.3 Gronstruktur

Hjillbo 4r omgivet av kuperade skogs- och natur-
omriden men idag utgors de centrala delarna i liten
utstrickning av grona rum, exempelvis tillgédngliga
parker eller lekmiljéer. Genom centrum léper
sparvigen och Gribovigen som bildar barridrer och
torsvarar tillgangen till de parker och naturomraden
som finns. Stadsdelsparken Hjillboparken dr en
centralt beldgen park intill torget men kopplingen
mot den dr otydlig. Utéver den parken pekas tvi
bostadsnira park- och naturomraden ut i program-
met. Naturomradena Hjillboskogen och Lirjedns
dalgéng idr en kvalité for bide boende i Hjillbo och

Angered samt besokare.

Programmet innebir att skapa kvalitéer i parker, torg
och promenadstrak i syfte att fi ett finmaskigt nit av
offentliga rum inom centrala Hjillbo. Dirtill foreslas
torbittrade kopplingar till omradena Lirjean och
Hjillboskogen for att sikerstilla tillgangen till storre
park- och rekreationsomraden i syfte att komplette-
ra parkerna inom programomrédet.

Milsittningen f6r Hjillbo grundas i Géteborgs
Gronstrategi for en tit och gron stad, Mita Stads
riktvirden samt den naturvirdesinventeringen som
tagits fram inom programarbetet. Med programfor-
slaget uppnis delvis malet om 15 % offentlig plats,
varav 5 % park samtidigt som dven 10 kvm offentlig
plats/person sakerstills.

Entré Lérjedins dalging (1)

Stadsdelens nirhet till Lirjeans dalging nyttjas som
en viktig resurs for rekreation och friluftsliv. Det
nord-sydliga striket genom Hjillbo 6kar orien-
terbarheten sa att det blir enklare att sig fram till
naturomridets utpekade entréer.

Hjillboparken (2)

Stadsdelsparken Hjillboparken utgérs av en del
gront torg och en del park med naturmark mot
Hjillboskogen. Parkens indelning gor att den
upplevs som splittrad och delvis otydlig pa grund av
bland annat hoéjdskillnader, avsaknad av orienterbar-
het och siktlinjer. Milsittningen dr att kopplingen
mellan parkens olika delar stirks genom ett gemen-
samt formsprak, bittre motesplatser och inbjudande
sittplatser. En tydlig entré till Hjillboskogen frin
parken gor steget in i naturen attraktivare f6r beso-
kare. Den del av parken som ér ett gront torgrum
bildar tillsammans med det nya torget dster om
sparvigen ett gront strak i ost-vistlig riktning.

ANALYS & FORSLAG

Utvecklad stadsdelslekplats (3)

Idag saknas forutsittningar for lek i Hjillboparken
vilket utvecklas f6r att méta upp brist i omradet och
stiarka parken som métesplats for alla dldrar.

Stirkt koppling mellan dstra och vistra Hjillbo (4)

Giéngbron i centrum okas i bredd och fungerar som
en fortsittning pa det befintliga stadsdelstorget. Mer
gronska tillfors pa det nya torget dster om bron och
fler goda stadsrum skapas i det nya kvarteret. Idag
utgor sparvigen en stor barridr och bron tillsam-
mans med torgen pa dess bada sidor linkar samman
ostra och vistra Hjallbo centrum.

Utvecklade vistelsekvaliteter - Bostadsndara natur,
Bondegirdet (5)

Befintlig bostadsnira park och natur med potential
att utveckla fler vistelsekvaliteter pa plats sisom

vila, gron oas och varierat vixt- och djurliv. Parken
bestar av delvis naturmark, en aktivitetsyta och
erbjuder ett fital sittmojligheter. Mer gronska i form
av planteringar och trid samt en ny lekplats byggs
utanfér programarbetet. En mer aktiv férvaltning av
intilliggande parkmark kan bidra till att mélen for

en bostadsnidra park uppnas.

Utvecklade vistelsekvaliteter - Bostadsndra natur,
Hjillbogdrdet (6)

Befintlig bostadsnidra park och natur med potential
att utvecklas till en god rekreativ milj6. Parken
bestar av delvis naturmark med glidnta och utsikt,
sittplatser, grill och intilliggande aktivitetsyta. Vid
tortitning i omgivningen forstirks denna park for
att mota tillkommande exploateringsbehov. Detta
tor att det dr en brist pd park och fortitning ger
en 6kad anvindning, vilket medfér mer slitage pa
parken.

Hjillboskogen utvecklas (7)

Hjillboskogen ir en stor outnyttjad tillging for
Hjillbo. Tillgingligheten till naturmarken forbittras
genom en stirkt koppling frin Hjallboparken och

centrum.

Utveckling av mindre platsbildning (8)

Den utpekade platsen har potential att utvecklas till
ett gront stadsrum. Idag dr det en mindre platsbild-
ning som forvaltas av park- och naturférvaltningen,
om intilliggande yta kan samordnas och omgestaltas
ir detta en strategiskt bra plats att utveckla med
potentiellt goda vistelsekvalitéer och som en del av
det 6st-vistliga grona striket.
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Gréna strik (9) dalgéng ir en av strakens viktiga malpunkter, se

Grona strak utvecklas som knyter samman parker punke 1.
och naturomréiden inom stadsdelen. Ett gront strik
innehaller mer eller mindre sammanhingande

Ny bostadsnéra park, Betongfabriken (10)

En bostadsnira park tillskapas som dr minst 0,2 ha
och inrymmer vistelsekvaliteter sisom vila, gron oas
och varierat vixt- och djurliv. Det grona striket i
nord-sydlig riktning ansluter till parken vid en av
dess entréer.

vegetation med tydlig rumsverkan, exempelvis
tridrader. Vid korsande barridrer stirks den visuella
orienterbarheten. Ska anvindas frimst f6r promenad
men kan ibland dven ge rum for cykelbana. Straken
breder pa vissa platser ut sig och vidgas till plats-
bildningar. Anslutningen och entrén mot Lirjeans

&
]
Qf’ //

Hjallbo torg \ e
Stadsdelspark, Hjallbo park

Parker, kopplingar och gréna strak som utvecklas i
samband med stadsutveckling

Bostadsndra park och natur
Befintliga bostadsgardar lampliga fér lek

Omraden av sérskild vikt fér dagvattenhantering
och skyfall

\ Stérre natur- och rekreationsomraden / “

LARJEANS
DALGANG

\

\’»
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" GRONSTRUKTUR
- HJALLBO
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2.4 Grundskolor och forskolor

I Hjallbo finns begridnsat med mark som limpar sig
tor utbyggnad av storre forskolor och skola. En-
dast ett fatal av de befintliga férskolorna dr moéjliga
att bygga ut med fler avdelningar. Flertalet av de
befintliga forskolorna finns i bostadshusens botten-
vaningar och bestir av sma enheter med utemiljéer
som inte uppfyller stadens krav och som dirav dr
svéra att utoka. Darfor krivs i stor utstrickning att
nya forskolor uppfors pi nya platser.

I programmet pekas fyra ligen ut for uppforande

av nya forskolor. De utpekade platserna har utma-
ningar som medfor en osikerhet kring hur méanga
avdelningar som kan rymmas pé respektive plats.
Platserna behover utredas vidare. Utifrin exploa-
teringsgraden i programmet bedéms behovet som
uppstar kunna tas omhand inom de platser som
pekas ut i programmet. Det bedoms ocksa finnas
utrymme att avveckla vissa befintliga f6rskolor. For-
skolan pa Skolsparet 2 kan behdva ersittas pd annan

Idag 5 avd. 79 barn. Tas bort.

/| Skolsparet 77 (5 203 kvm) i
/| I1dag 4 avd. 56 barn. [l
Kapacitet for 115 barn

Bergsgardsgéardet 93
Befintlig forskola som
behdver finnas kvar men
ersatts med en ny
integrerad 16sning da
resten av kvarteret
utvecklas.

| Atta nya avdelningar
+144 barn

Skolsparet 2-4 (5 808 kvm) ‘ ‘;;:*; Fyra nya avdelningar
{ ‘
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plats di bullerférhallandena visat sig vara svéra att
fa godtagbara pa grund av nya bullerkrav. Det ar
inte sikert att hela forskolebehovet kan tas omhand
inom kommunal mark. Hur det samlade f6rskolebe-
hovet ska tillgodoses behover studeras vidare for att
inte riskera att bli ett hinder for bostadsutbyggnad.

Det tillkommande grundskolebehovet bed6ms kun-
na l6sas genom utbyggnad av Bergsgardsskolan. Nir
skolan behéver utvecklas beror pi i vilken takt nya
bostider byggs ut men det ér viktigt att frigan beva-
kas sa att utbyggnaden av grundskola kan gi i takt
med bostadsutbyggnaden. Skolomradet behover

ses 6ver i sin helhet tillsammans med f6rskolan pa
Skolsparet 77 for att ha méjlighet att omdisponera
ytorna och fa ett effektivt marknyttjande.

Hijillboskolan och Bliseboskolan har ersatts av den
nybyggda Lirjeskolan séder om Grabovagen. Lar-
jeskolan startade sin verksamhet hostterminen 2021
och dr byggd for att rymma cirka 670 elever.

Sex nya avdelningar
+108 barn

Behovs i ett tidigt skede
for att ta omhand
behovet inom etappen
och for att mojliggéra
renovering och
ersattning av andra
forskolor.

N7, ~ . _
/Fiirutséittningar forskola/ skola Hjallbo

0.5 barn per bostad
Varav 30% férskola, 20% F-3 och 50% 4-9

Betongfabriken

100-150 bostéder, 50-80 barn

10-30 barn férskola, 10-20 F-3, 20-40 4-9
Avriga Hjillbo

750-900 bostader, 370-450 barn

110-140 barn férskola, 70-90 F-3, 180-230 4-9

Forskola \
Vid exploatering av omradet

Ny behéver plats fér en ny
forskola avséattas.

Byggs ut —

) .

Befintlig behalls

Skola F-3, 4-9 ) — LARJEANS
uwesizs | SKOLOR/ FORSKOLOR s
Befintlig behalls

HJALLBO

NORR
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2.5 Genomforande

De idtgirder som foreslis har endast studerats p
en Gvergripande nivd och en stor del i att beskri-
va genomfo6randet dr att synliggora vad som bor
utredas vidare. Forslagen innehaller flera atgirder
som i dagsldget inte kan finansieras av exploate-
ringen. Det innebir att staden kommer att beh6va
gora stora investeringar for att forslagen ska kunna
realiseras i sin helhet. Forslagen visar pa en samlad
utbyggnadspotential oavsett markégare. For att
torslagen ska kunna genomforas krivs initiativ och
investeringsvilja fran flera aktorer, bdide kommunala
och privata.

Markigande

Kommunen ér en stor markigare i omradet genom
fastighetsnimnden och kommunala bolag. Fastig-
hetsnimnden har stérst ridighet ver marken som
ligger i anslutning till sparvigen samt till viss del
utmed huvudgatorna, Hjillbovigen och Grabo-
vigen. I 6vrigt dgs marken i stor utstrickning av
kommunala bolag. Det finns dven ett fital privata
markigare i omridet.

Etappindelning

Nedan framgar ett forslag till etappindelning for
att genomfora programforslaget. Hjillbovigen

och Grabovigen foreslas byggas om utmed lingre
strickor och péverkar dirfor flera utbyggnadsetap-
per. Det dr troligt att omdaningen av vigarna beho-
ver genomforas etappvis i takt med att ny bebyggelse
planeras och byggs ut men det gar i nuldget inte att
utesluta att nagon av gatorna behover byggas om
lings med hela den foreslagna strickan vid ett och
samma tillfalle. For att hitta bista méjliga 16sning
utifrdn ekonomi och genomférande behéver fragan
studeras vidare.

Det finns ett antal atgirder av mer 6vergripande
karaktir som bedéms vara till nytta for flera etapper.
De etapper som bedéms ha nytta av atgirderna ska
genom exploateringsbidrag bidra till finansieringen
av dessa. Vilka utbyggnadsetapper som ska delfinan-
siera vilka dtgarder framgér av etappbeskrivningarna
nedan. Programmet sikerstiller mojligheten f6r
staden att ta ut exploateringsbidrag vid en etappvis
utbyggnad, se vidare under rubriken Exploate-
ringsbidrag nedan. Samtliga etapper ska bidra med
finansiering till sidan skyfallshantering som ér
nédvindig for att genomfora projekten.

Hjéllbo centrum

Kommunen ir, genom fastighetsnimnden, mar-
kigare for omradet 6ster om Hjillbovigen dir

Hjallboskolan ligger idag. Vister om Hjillbovigen
dgs marken i huvudsak av kommunala bolag och till
mindre del av fastighetsnimnden.

Etappen innehiller stora investeringar men bor
utvecklas tidigt i genomférandet av programmet for
att undvika tomma lokaler eller ytor i ett centralt
lige, da Hjillboskolan avvecklas. Kostnaderna for

de investeringar som programforslaget medfor
bedéms 6verstiga de intikter som exploateringen ger
i etappen. For att genomfora forslaget i sin helhet
krivs dven investeringar frin staden.

En forutsittning for att den 6stra delen av centrum
ska kunna utvecklas dr att Hjillboskolan avvecklas
enligt plan och att skollokalerna rivs. Biblioteks-
funktionen som ryms i nuvarande skola behéver
sikerstillas i fortsatt arbete till exempel genom att
inforlivas i den nya bebyggelsen. Befintliga skydds-
rum i Hjillboskolan behéver ersittas i den tillkom-
mande bebyggelsen. Utveckling av 6stra delen av
centrum dr dven beroende av att de busshallplatser
som ligger ddr idag flyttas ut i nya ligen lings med
Hjillbovigen och Gribovigen, vilket medfor ett
behov av ombyggnad av dessa gator i anslutning till
etappen. Ombyggda och flyttade hallplatslagen kri-
ver fordjupad dialog med Vistra Gétalandsregionen
som ansvarar for kollektivtrafiken. Ombyggnad av
Grabovigen kriver fordjupad dialog med Trafikver-

ket som dr huvudman f6r vigen.

Forskolebehovet som exploateringen medfor
bedéms rymmas inom etappen. Forskolan pa Bergs-
girdsgirdet 93 behover finnas kvar men fir nya
lokaler da resten av kvarteret och centrum utvecklas.
Etappen behéver dven rymma en ny storre férskola
i den 6stra delen av centrum. Forskolan behéver
byggas i ett tidigt skede och kan, beroende av hur
manga avdelningar som tillskapas, dven bidra till
mojligheten att piborja renovering och ersittning av
torskolor i andra ligen.

I den norra delen av omradet finns en befintlig mast
som dgs av staden. Den nyttjas idag av mobilopera-
torer som hyr plats av staden for sina anliggningar.
Det bedéms vara mojligt att ta ner masten och siga
upp avtalen om ytan behdver nyttjas f6r exempelvis
utbyggnad av forskola.

Exploateringen ska finansiera delar av ombyggnaden

av Hjillbovigen och Gribovigen.

Bergsgardsgardet

Marken édgs i huvudsak av ett kommunalt bo-
stadsbolag och utgérs av mark med befintliga
parkeringsanliggningar. Kommunen ér, genom
tastighetsnimnden, markédgare for den 6stra delen



av omradet som idag utgors av lokalgata och slint
ner mot Hjillbovigen samt for ett omréide vister om
befintliga bostdder i anslutning till naturomréidet.
Programmet foreslir i huvudsak att tillkommande
bebyggelse placeras inom de befintliga parke-
ringsytorna vilket medfor att befintlig lokalgata,
Bergsgardsgirdet, kan utgora angoringsgata. Om ny
bebyggelse istillet ska kunna ansluta mot Hjillbo-
vigen behover lokalgatan flyttas vilket ocksa leder
till ledningsflyttar med ckade kostnader som foljd.
En sadan placering medfor ocksa ett behov av att
Hjallbovigen byggs om i storre utstrickning varfor
etappen ska bidra med finansiering for detta. For
att nya bostider ska kunna byggas pa nuvarande
parkeringar behover bade befintligt och tillkom-
mande parkeringsbehov tas omhand. Méjligheten
att uppfora ett mindre antal stadsradhus utmed
kanten av naturomradet, vister om de befintliga
bostiderna, behover studeras vidare, avseende bland
annat mojlig angéring och parkering. For att nyttja
marken i denna del pa limpligt vis behéver troligen
den befintliga gang- och cykelvigen byggas om.

Det saknas limplig plats for placering av forskola
inom etappen vilket innebir att det f6rskolebehov
som exploateringen medf6r behover tas omhand pa
annan plats.

Exploateringen ska finansiera delar av ombyggnaden
av Hjillbovigen.

Hjallbo Lillgata/Blisebogirdet
Marken vid Hjillbo Lillgata i den 6stra delen av

etappen dgs av ett kommunalt bolag och utgérs av
en parkeringsanliggning i flera plan. Kommunen ir,
genom fastighetsnimnden, markigare for ett omra-
de i den vistra delen som idag utgors av basketplan
och grusplaner.

For att kunna bedéma om den utpekade platsen f6r
torskola dr limplig och hur minga avdelningar som
ryms behover omradet studeras vidare. Omradet
ligger ovanpa sparvagnstunneln och i anslutning till
en teknisk anldggning vilket kan medféra begrins-
ningar i hur marken kan nyttjas. Omradet dr ocksa
utpekat som skyfallsyta. M6jligheten att ta omhand
vattnet och samtidigt utveckla en f6rskola pa platsen
behéver studeras vidare. Nirheten till ett planerat
boende med sirskild service kan paverka méjlig-
heten till placering och utformning av férskolans
lekmilj6er. Forskolan dr inte direkt knuten till det
torskolebehov som uppstir inom etappen. Det kan
finnas ett behov av att bygga ut forskolan for att
ticka forskolebehovet i andra etapper.
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Bondegirdet/Gribovigen

Marken dgs i huvudsak av ett kommunalt bostads-
bolag och utgdrs av mark med befintliga parkerings-
anliggningar. Kommunen ir, genom fastighets-
niamnden, markégare for ett mindre omrade dster
om Grabovigen och f6r mindre impedimentytor
vister om vigen. Programmet foreslar i huvudsak att
tillkommande bebyggelse placeras inom de befintli-
ga parkeringsytorna. For att nya bostider ska kunna
byggas behéver bade befintligt och tillkommande
parkeringsbehov tas omhand. Méjligheten att bygga
om Grabovigen till en gata med ligre hastigheter
och stérre utrymme f6r gaende och cyklister har stor
betydelse f6r hur bebyggelsen lings med vigen kan
placeras och utformas. Om bebyggelsen ska kunna
placeras i nira anslutning till Gribovigen krivs dven
ledningsflyttar, som leder till ytterligare kostnader.
Inom kommunens mark finns befintliga arrenden
som behover sigas upp for att mojliggora exploate-
ring. Det finns ocksa risk f6r markférorening inom
kommunens mark éster om Gribovigen vilket kan
leda till kostnader f6r undersokning och sanering.

Det saknas limplig plats for placering av forskola
inom etappen vilket innebir att det férskolebehov
som exploateringen medf6r behéver tas omhand pa
annan plats.

Exploateringen ska finansiera delar av ombyggnaden
av Grabovigen.

Sandspdret

Marken dgs i huvudsak av ett kommunalt bostads-
bolag och utgdrs av mark med befintliga parkerings-
anldggningar, gronomréde och bollplan. Kommunen
ir, genom fastighetsnimnden, markigare for ett
mindre omréide sydvist om korsningen Sandsparet/
Skolsparet. For att nya bostider ska kunna byggas
behéver bade befintligt och tillkommande parke-
ringsbehov tas omhand. Programforslaget medfor
kostnader for ombyggnad av Sandsparet och
utbyggnad av ging- och cykelvig. I det pigiende
detaljplanearbetet f6r omradet har det visat sig vara
svért att bygga ut befintlig frskola pa Skolsparet 2
pa grund av 6verskridna bullervirden. Pa grund av
detta har ett nytt forslag till placering av forskola
vid korsningen Sandsparet/Skolsparet tagits fram.
Placeringen kommer att utredas vidare i det pigien-
de detaljplanearbetet.

Skolsparet

Staden dger marken dir befintlig forskola dr place-
rad. Om det visar sig att platsen inte dr limplig for
att bedriva fortsatt forskoleverksamhet pi kan moj-
ligheten att placera bostider pa platsen utredas. Den
sodra delen av omréadet utgérs av en parkeringsplats
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och 4gs av ett kommunalt bostadsbolag. Ytan kan Det grona gang- och cykelstraket som foreslas lings
utvecklas med ett mindre antal bostdder forutsatt att ~ med Bollplansgatan ska byggas ut i samband med
parkeringsbehovet kan tas omhand pé limpligt vis. resten av etappen.

I samband med utveckling av bebyggelse pa platsen
bor gatan byggas om i mindre utstrickning for att ge
bittre plats f6r gdende.

Det térskolebehov som uppstir till £6ljd av bostads-
utbyggnaden ska vid behov kunna tas omhand inom
omradet genom att mark avsitts for detta dndamal.

Betongfabriken

Marken édgs i huvudsak av en privat markigare
som bedriver verksamhet pa platsen. Kommunen
ar, genom fastighetsndimnden, markigare for den
befintliga pendelparkeringen som ligger utmed
Grabovigen. Behovet av pendelparkering beh6ver
studeras vidare. Exploateringen ska finansiera delar av ombyggnaden
av Grabovigen.

Etappen kan byggas ut oberoende av andra etapper
torutsatt att pendelparkeringen tas omhand inom
omrédet. Kostnaderna f6r nédvindig utbyggnad av
allmin plats (gata och park) ska tickas av explaote-
ringsbidrag.

Att utveckla omridet med bostider kriver att
befintlig verksamhet flyttar och rivs. Det finns risk Ovrig utbyggnad

for markfororeningar ‘inom etappen till 6ljd av den Programf6rslaget omfattar en viss utveckling av den
verksamhet som bedrivs pé platsen. Detta bC.}'IOVCI' befintliga stadsdelsparken samt utbyggnad av ett
utredas vidare i kommande skede. Det finns dven nytt ging- och cykelstrik mellan Hjillbovigen och
stabilitetsproblem mot Lirjedn vilket kan begrinsa Gribovigen i programomridets norra del. Dessa
mdjlig exploatering séderut. Mojlig exploaterings- dtgirder bedoms vara av overgripande karaktir och
grad behéver ddrfor utredas vidare. ska bekostas av staden.
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Utvecklingen av Bergsgérdsskolan och foérskolan pa
Skolsparet 77 ligger ocksa utanfér etappindelningen.
Det ir troligt att forskolan behéver ersittas och
byggas ut innan Bergsgardsskolan dr i behov av
utbyggnad, men for att kunna nyttja skolomradet pa
limpligt sitt framover behovs ett helhetsgrepp kring
utvecklingen av omradet. Innan en 6vergripande
studie har genomforts for omridet dr det svart att
avgoéra hur minga grundskoleplatser skolan kan

td och hur manga avdelningar en ny férskola kan
rymma.

Kommunal service

En avgérande genomforandefraga for utvecklingen
i Hjallbo ér ytor f6r barn. Dels dr byggandet av nya
bostider beroende av ytor for forskolor och skolor.
Dels finns ett stort renoverings- och ersittnings-
behov i det befintliga bestandet. I programférslaget
har biade utbyggnadsmoijligheter i befintliga ligen
samt nya platser pekats ut, men dessa behéover
studeras narmre for att sikerstilla genomforbarhe-
ten. Det dr limpligt att varje etapp 16ser sitt eget
behov av forskola men i de fall det inte dr mojligt
ar det viktigt att behovet sikerstills i niromradet.
Behovet av utbildningsplatser for de hogre dldrar-
na kan 16sas samlat. Detta innebr i vissa fall att
separata detaljplaner for att mojliggora utbyggnad
av forskola/skola behéver tas fram parallellt med
detaljplanearbete f6r bostider. Volymen ir i detta
skede bara en tidig uppskattning som maste bevakas
s att utbyggnaden av kommunal service gar i takt
med bostadsutbyggnaden. Majlighet till 16sningar
tor evakuering dr en viktig aspekt att ha med i den
fortsatta planeringen for att méjliggora renovering
och ersittning i befintliga ligen. Lokalsekretariatet
ansvarar for att sikerstilla att n6dvindig finansiering
tor forskola/skola inkluderas i kommunfullméktiges
investeringsbudget.

Tillgangen pi annan kommunal service i form av
till exempel idrottsanliggningar samt vilka behov
som uppstar till f6ljd av den planerade bostads-
utbyggnaden har inte hanterats i programarbetet.
Programforslaget medfor i vissa fall att idrottsplaner
tas i ansprak for stadsutveckling eller utbyggnad av
torskola och skola. Inga nya ytor for idrott foresls i
programmet. Fragan beho6ver utredas vidare for att
sikerstilla att det finns en god tillging pa idrottsan-
liggningar inom programomradet.

Parkering

En stor del av de projekt som foreslds i och med
programmet innebir att befintliga parkeringar tas

i ansprék. I programmet finns en ambition om att
det samlade parkeringsbehovet ska hanteras genom
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f6r omraden gemensamma parkeringsanliggningar.
Detta dr en mojlig l6sning men i flera fall kan det
bli svart att nd ett genomforande da det ér flera olika
aktorer med olika drivkrafter som behover samverka
i ett omrade ddr virden pd mark och bostider ar
relativt ligt. Varje projekt beh6ver darfor mer detal-
jerat studera limpliga parkeringslésningar bade for
ersittning av befintliga parkeringar som forsvinner
och parkeringar for tillkommande bebyggelse. I de
fall det 4r mojligt dr det efterstravansvirt att hitta en
samlad parkeringslosning i enlighet med program-
forslagets principlosning. Men fragor kring ansvar,
kostnader och méjlig finansiering beh6ver utredas
vidare och kan ha stor betydelse for méjligheten att
genomfora forslaget.

Tekniska forutsittningar

De tekniska forutsittningarna inom programomra-
det bed6éms i huvudsak som goda men det finns ett
par fragor som kan ha betydelse f6r méjligheten att
genomfora programforslaget i vissa delar och som
behover studeras vidare i kommande skeden. Inom
begrinsade omraden finns sirskilda geotekniska
svarigheter som i vérsta fall riskerar att begrinsa
mojlig exploatering och dirmed méjliga intékter.
Det finns ocksa risk for markféroreningar inom
delar av programomrédet till f6ljd av pagiende och
tidigare verksamheter. Eventuella kostnader till
foljd av markféroreningar har inte studerats inom
programarbetet.

Skyfallshantering har studerats pa ett 6vergripande
sitt i programmet. Sirskilt viktiga ytor har pekats
ut i programforslaget men det dr oklart vilken typ
av dtgirder som krévs for att funktionen ska uppnis.
Kostnader for dessa anliggningar har dirfor inte
bedémts i detta skede. Programmet har i mojligaste
man undvikit stérre ledningsflyttar som riskerar att
bli kostnadsdrivande i senare skeden.

Planomrédet ligger inom Kretslopp och vattens
hégzon for dricksvatten vilket medfor att dricksvat-
tenkapaciteten kan vara begrinsad. Kapaciteten pa
alla befintliga ledningar behover utredas i detaljpla-
neskedet.

Ekonomi och ansvarsfordelning

Efter firdigstillandet av planprogrammet ska

detta ligga till grund f6r detaljplaneliggning inom
omrédet. Planprogrammet anger betydande struk-
turerande element for utbyggnaden och specificerar
inte omradets utformning i detalj.

Som generell ansvarsférdelning giller att kom-
munen ansvarar for utbyggnad inom allmén plats
enligt kommande detaljplaner medan den enskilde
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fastighetsdgaren/exploatoren ansvarar for utbyggna-
den inom kvartersmark.

Ut- och ombyggnad av allmin plats som dr nddvin-
dig for att genomfora exploateringen ska bekostas
genom exploateringsbidrag. Programmet omfattar
aven om- och utbyggnad av allmin plats av mer
overgripande karaktir. Dessa atgérder ska i vissa
delar f6rdelas mellan staden och exploateringen och
i andra delar bekostas helt av staden.

Kostnadsférdelning mellan exploatorer kommer
baseras pa antal kvadratmeter BTA (=bruttototalarea
tor byggnad). En detaljerad fordelning av kostnads-
ansvar kommer slutligen regleras i ett exploaterings-
avtal mellan exploator och staden. Jordningstillande
av kvartersmark finansieras fullt ut av respektive
exploatdr.

Trots att forslaget till stora delar utgir fran befintlig
struktur medfor den foreslagna utbyggnaden stora
kostnader for om- och utbyggnad av allmin plats.
Stora delar av det befintliga torget och centrala
gangstrik som foreslas utvecklas ligger idag inom
kvartersmark i gillande detaljplaner och dgs i flera
fall av kommunala bolag. Om staden vill kunna
sikerstilla programforslagets genomférande i

dessa delar krivs nya detaljplaner och markforviry,
i nuldget saknas radighet. Medel f6r de utokade
driftkostnader som uppstér till £6ljd av utbyggnad av
allmin plats behover sikerstillas innan utbyggnad.

Kommunen fér intikter genom f6rsiljning av

mark och exploateringsbidrag. I Hjillbo bedoms
intikterna i dagsliget som liga vilket dven begrinsar
mojligheten att ta ut exploateringsbidrag. Genom
att paborja en utveckling i enlighet med program-
torslaget finns det dock mojligheter att pa sikt hoja
markvirdet och dirmed intikterna for staden i
omrédet.

D4 kommunen, genom fastighetsnimnden, endast
rader 6ver delar av den mark som foreslas for
utveckling av bostdder har kommunen begrinsad
mojlighet att styra utbyggnadstakt och utveckling i
den riktning som programmet pekar ut.

Exploateringsbidrag

Staden avser ta ut exploateringsbidrag i enlighet
med PBL 6 kap. 40 § och i enlighet med stadens
“riktlinjer for exploateringsavtal”. For att ta ut explo-
ateringsbidrag behover dtgirden vara nddvindig och

skalig.

Detta planprogram sikerstiller kommunens moéijlig-
het att ta ut exploateringsbidrag av fastighetsigare i

en etappvis utbyggnad, alltsd dven for investeringar
som gors innan ett exploateringsavtal ingds.

Investeringar som kan komma att goras fore det
att exploateringsavtal tecknas dr t ex 6vergripande
anldggningar sisom ut- och ombyggnad av gator,

parker, bullerskydd och skyfallsatgirder.

Overgripande anliggningar som helt eller delvis ska
bekostas av exploateringsbidrag dr skyfallsatgirder
samt ombyggnad av Hjillbovigen och Grabovigen.

Fortsatt arbete och samverkan

For att bedéma om den utveckling som féreslis i
programmet dr mojlig att genomfora i efterfoljande
detaljplaner krivs férdjupade studier. M6jligheten
att finansiera den forslagna utbyggnaden har
avgorande betydelse f6r om programforslaget kan
genomforas i sin helhet eller inte.

I det fortsatta arbetet finns forutom det ekonomiska
perspektivet dven ett antal sakfragor som beh6ver
studeras vidare. Ut6ver vad som beskrivits ovan
behdover eventuella ytansprik f6r mojligheten att
utveckla kollektivtrafiken pi ett sitt som siakerstéller
en fortsatt hog kapacitet hanteras. I detta ryms
bland annat att bedoma hur behovet av pendelpar-
kering ser ut samt limplig placering av denna.

Forutsittningarna f6r byggnation enligt program-
torslaget dr endast studerade pé en Gvergripande
niva i programskedet och den exploateringsgrad
som foreslas utgdr endast en grov bedémning. Nir
olika delomraden studeras vidare kan exploaterings-
graden komma att justeras vilket kan innebdra att
det antingen ryms fler eller firre bostader i de olika
etapperna. I vissa ligen skulle till exempel en storre
andel flerbostadshus kunna uppféras vilket leder till
ett 6kat bostadsinnehall pa totalen. Ett férindrat
bostadsinnehall kan ocksé paverka ekonomin i den

enskilda etappen.

Fortsatt arbete med att utveckla inom programom-
radet ska férankras hos berérda intressenter samt
ske i samverkan med berorda aktorer och markigare
i omradet. Samverkan och samarbete dr nodvindigt
tor att lyckas med genomforandet av utvecklingen.



3 KONSEKVENSER

3.1 Sociala konsekvenser/ barn-
konsekvenser

Sammanhallen stad

En bristande egenskap f6r manga platser i Hjillbo
ar att topografin och vigarna runt omkring ar barri-
drer. Detta giller inte minst for de barn som bor och
ror sig i omradet. Forslaget innebér en omvandling
och férbittring av vignit, kopplingar och strik. I
programforslaget ingar att omvandla delar av Hjall-
bovigen och Grabovigen till stadsgator och att ska-
pa aktiva strik med rorelsemonster som kan koppla
samman platser. Programmet foreslar att ocksé att
prioritera utbyggnad invid befintliga knutpunkter
och kollektivtrafiken inifrin omradenas centrala
punkter. Sammanfattningsvis dr det prioriterat att
halla samman Hjallbo och stirka kopplingarna till
och fran kollektivtrafik och centrum.

I nulédget saknas en variation av bostadstyper och
med programforslaget kar mojligheterna att tillfra
och blanda olika typologier genom att program-
met foreslar flera platser f6r sméhusbebyggelse.
Programmets huvuduppgift dr att hitta rorelser

och strak, skapa entréer och definiera platser med
bostadsbyggnader men upplitelseform kan inte
bestimmas i programmet. Ett fortsatt arbete beho-
ver utreda hur fordelning av upplatelseformer och
ligenhetsfordelning kan leda till en i hogre grad

socialt sammanhaillen stad.

Samspel, lek och lirande
Torget i Hjillbo har brister och ir i behov av upp-

rustning. Programmet innebdr fler byggnader med
bostidder och verksamheter i anslutning till torget
vilket medfor fler ménniskor pa torget. Det finns
andra platser som upplevs som negativa och otryg-
ga, sirskilt i anslutning till de stora parkeringsan-
liggningarna. Programf6rslaget féreslar bostider pa
flera av dessa platser si att tryggheten ska oka.

En brist i omradet idag dr nedginga lekplatser och
aktivitetsomraden for barn och ungdomar. Pro-
grammet innebdr en utveckling av métesplatser,
gronytor, offentliga rum och strik i anslutning till
nya och befintliga bostdder for att skapa synlighet

och en genomstrémning av folk.

Vardagsliv

Programmet tillfor i forsta hand mer bostidder men
dven mojligheten att blanda bostdder och verksam-
heter, service och handel intill torget vilket gor att
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det blir litt for de boende att na vardagens mal-
punkter sdsom kollektivtrafik, service och féren-
ingslokaler. Nya bostadshus och fler boende innebar
mer aktiva bottenviningar for tryggheten och att
handeln kan utokas.

Skolor och forskolor har studerats i forhillande till
bostider och offentliga rum. De bidrar med liv och
sjalva byggnaderna kan vara en forebild i omridena.
Lokalerna kan ocksd samutnyttjas f6r foreningslivet.

Programmet innebir en forbittring av infrastruktur
for gang- och cykeltrafikanter men utformning,
belysning och levande strik 6ver dygnet dr mal som
maste uppnds for att méinniskor verkligen ska kinna
sig trygga att promenera i omradena. Inte minst
giller detta gronstrukturens iordningstillande.

Identitet
Hjallbo har en stark identitet. Manga byggnader

och platser 4r omndmnda i stadens kulturprogram
och det finns manga kvaliteter som bor tas om
hand. Programmet vill lyfta positiva delar saisom
kvaliteter i dagens struktur och naturmiljén vid
Lirjean i Hjéllbo. Det dr ocksa mojligt att bygga
nya "nyckelbyggnader” eller pabyggnader i centrala
ligen som kan vara en positiv utveckling av torgen
som helhet.

En brist idag dr entrépunkterna, oavsett om man
passerar forbi eller ska stanna i Hjillbo, som ofta
bestar av de stora parkeringsanldggningarna.
Programmet vill forbittra detta genom att flera av
dagens markparkeringar omvandlas till omréden for
ny bostadsbebyggelse och parkering inordnas istillet
i gemensamma parkeringshus, en utgangspunkt i
programforslaget. Programmet foreslir dven nya
bostider i direkt anslutning till sparvighallplatsen
och mojliggor pa sa sitt en tryggare entré via kol-
lektivtrafiken.

Hilsa och sikerhet
Omvandlingen av Hjillbovigen och Grabovigen

innebdr en minskad hastighet vilket dr positivt bade
ur hilsa och sikerhetsperspektiv. Sdrskild omsorg
behover ske kring trygghet och sikerhet i gatumil-
joer utifran strak mellan malpunkter sasom skola
och fritidsaktiviteter. Aven en oversyn och omprév-
ning av befintliga gingtunnlar kontra 6vergangsstil-
len i plan behéver goras.

29



KONSEKVENSER

3.2 Ekonomiska konsekvenser

De ekonomiska forutsittningarna for att genomféra
den féreslagna utvecklingen i Hjéllbo dr utmanande.
Programforslaget paverkar stadens ekonomi i bade
utbyggnadsskede och driftskede. Totalt innebir
programforslaget stora investeringar for ut- och
ombyggnad av allmin plats. Kostnaderna bedéms
endast till del kunna béras av den foreslagna ex-
ploateringen. For att programforslaget ska kunna
genomforas i sin helhet krivs dirfor stora kommu-
nala investeringar i allmin plats.

Staden far investeringskostnader for utbyggnad av
overgripande cykelstrik, ombyggnad av gingbron

i centrum, delar av ombyggnaden av Hjillbovigen
och Grabovigen samt for utbyggnad av en ny om-
radeslekplats samt vissa kvalitetshojande atgirder i
stadsdelsparken. Utéver detta tillkommer kostnader
tor ut- och ombyggnad av skolor, forskolor och
bostider med sirskild service.

Nya anldggningar och en i vissa delar mer intensiv
skotsel medfor férutom investeringskostnader dven
okade drift- och underhillskostnader. For att de
torslagna dtgirderna ska kunna genomforas behéver
dven dessa kostnader sikras. Kalkyler for drift- och
underhallskostnader maste darfor tas fram infor
genomforande i varje enskilt projekt.

Programmet har ett stort fokus pa utveckling av
smahus vilket leder till en relativt lig exploate-
ringsgrad. Detta leder till liga intikter i form av
exploateringsbidrag vilket begransar méjligheten for
exploateringen att finansiera ut- och ombyggnad av
allmin plats. Inom delar av programomradet skulle
en nagot hogre exploateringsgrad kunna leda till
bittre forutsittningar for ett faktiskt genomférande
samt en forbittrad ekonomi.

For att pa ett heltickande sitt kunna bedéma
programforslagets ekonomiska konsekvenser f6r
stadens ekonomi skulle dven det sociala perspektivet
behéva vigas in. Satsningar inom vissa omriden
sasom stadsutveckling kan bidra till positiva konse-
kvenser inom andra omraden. Kostnader for insatser
som gors i nutid kan bidra till mer langsiktiga nyt-
tor och vinster inom stadens totalekonomi genom
att till exempel bidra till minskad segregation och
utanférskap samt skapa bittre forutsittningar for
likvirdiga livsvillkor i olika delar av staden.

3.3 Miljokonsekvenser

Enligt miljobalken och plan- och bygglagen ska
alla planer och program behovsbedémas for att reda
ut om de édtgirder de tilliter innebér betydande
miljopaverkan. I de fall planen eller programmet
innebdr betydande miljépaverkan, ska de genomgi
en miljébedémning, som bland annat innefattar
upprittande av en miljokonsekvensbeskrivning och
samrad kring denna.

Overgripande program som detta behovsbedoms
normalt inte. Det sker istillet i kommande de-
taljplaner. Dirfor gors i nuldget ingen bedémning
om programmet innebidr betydande miljépaverkan
eller inte. Bedomningen ér avstimd med Linssty-
relsen 2020-02-28 som delar kontorets bedomning.
En rad fragor har utretts under programarbetet och
en preliminir behovsbedémning har genomforts.
Denna kommer ligga till grund fér bedémning

av miljopaverkan i kommande detaljplaner. Vid
kommande detaljplaner gérs behovsbedémning pa
sedvanligt sitt.

Ur de flesta aspekter innebdr ett genomforande av
programmet och kommande detaljplaner positiva
miljékonsekvenser. Komplettering av bostidder och
verksamheter inom ett befintligt omriden som
Hjallbo innebdr ett bittre nyttjande av befintlig
infrastruktur och service.

Foljande framkom vid avstimning med ldnsstyrel-
sen, preliminir behovsbedomning:

+ fornlimningar

o Lirjean dr Natura 2000 och riksintresse natur-
vérd

» potentiellt férorenade omraden, geoteknik.

De omriden som bedéms behéva utreda i en miljo-

konsekvensbeskrivning (MKB) ir platser i:

» Hjillbo, Angered platser i nirheten av Lirjedn
och dess bifloden (naturmiljo)

«  Sodra Hjillbo mot Lirjean, betongfabriken

(naturmiljo, geoteknik, fororenad mark).

Naturmiljoé

Lirjedn med omgivande raviner och bifléden dr den
stora naturtillgdngen f6r Hjillbo. Lirjean erbjuder
stora naturupplevelser och rikt friluftsliv, har en
riksintressant flora och fauna och dr skyddad som
Natura 2000 samt kommunalt naturreservat. For att
ndrmare lokalisera naturvirden och vad de ér kopp-
lade till, samt undersoka om fler speciella naturvir-
den kan lokaliseras, behover naturvirden utredas i
detalj vid kommande exploateringar.

Vid kommande detaljplaner behover férdjupade

naturvirdesinventeringar géras pd sedvanligt sitt.



Kulturmiljé

I Hjallbo finns flera byggnader och bostadskomplex
som dr kulturhistoriskt intressanta och upptagna i
Goteborgs Stads kulturmiljéprogram. En framtida
exploatering och fortitning inom de kulturskyddade
miljoerna behover férdjupa arbetet, genom att ta
fram kulturmiljéutredning i samband med de-
taljplanearbetet. Det giller foljande:

« Hijillbo kyrka (Hjillbo 5:12) byggd 1973 och
skydd KMML 4 kap, Kyrkliga kulturminnen.

+  Skolspiret, (Hjillbo 6:8), bostadsomride med
femton byggnader, skivhus, lamellhus och
punkthus, kring tre gérdar.

+ Hijillboskolan, (Hjillbo 10:1), centralt placerad
och karaktirsgivande byggnad i bostadsomradet
med stadsdelens bibliotek.

Vatten

I kommande planarbete och efterféljande genom-
torande av utbyggnader i Hjillbo kan paverkan

pa vatten ske pa ett eller annat sitt, sd som mar-
kavvattningar, byggnation nira Lirjedn och andra
smévattendrag. De fortsatta detaljplanearbetena kan

behéva f6rdjupas i féljande fragor:
o Miljokvalitetsnormer (MKN) f6r vattenfore-

komster Lirjean.

o Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
i Lirjean och Géta dlv.

o  Strandskydd. Nir detaljplaner gérs som beror
omridet inom 100 meter frin vatten terintri-

der strandskydd.

o Tillstind vattenverksamhet, krivs for arbete i
direkt vattendrag, skyddsatgirder och kvalitets-
krav.

o Grundvattenférekomst Linnarhult (SE641242-
127733) foljer i stort sett Lirjedn men bredare,
delar av grundvattenforekomsten utgor omrade
av vikt f6r vattenforsérjningen.

o Ytvattenférekomster: Ldrjedn - frin myn-
ningen till Lovsjéarna (SE641451-128303),
Gota dlv - forgreningen Nordre dlv till Sivedns
mynning (SE641358-127426) samt Surtesjon
(SE641768-127580).

o Lirjean utgdr Natura 2000-omrade, flodpirl-
mussla och lax (i sdtvatten) dr utpekade skydds-
virda arter.

o Intresseomride riksintresse for vattenforsori-
ning.

o Vattenskyddsomréide f6r Gota ilv stricker sig in
i delar av omradet.

KONSEKVENSER

Halsa

Férorenade omriden

Marken i vissa delar av programomradet innehéller
markf6roreningar pa grund av gamla utfyllnadsmas-
sor. Marksanering och geotekniska atgirder kom-
mer krivas vid kommande byggnation och exploate-
ring. Férdjupad markmiljéutredning behover di tas
fram i kommande detaljplanearbete f6r att bedoma
hur stora volymer av massor som behover att schak-
tas ur/ersittas/6verbyggas med rena massor for att
na godtagbar markmilj6 fér exempelvis bostader.
De omriden som bedoms behova utredas avseende
markféroreningar vid byggnation av bostider ar
sodra Hjillbo (betongfabriken). Det finns dven an-
dra enstaka platser i Hjillbo som kan vara aktuella.

Buller

F6rdjupade bullerutredningar behéver tas fram i
kommande detaljplanearbete med eventuella f6rslag
till bullerskyddsatgirder enligt sedvanlig process.
Siarskilt behovs bostadsutbyggnader nira trafikera-
de vigar som Gréibovigen och Hjillbovigen samt
sparvigvigsstrackor hantera trafikbuller.

Luftkvalitet

Luftmiljon dr god i Hjillbo, omradet ligger pa lainga
avstand fran stora trafikleder och milj6n dr vélven-
tilerad.

31



FORUTSATTNINGAR

4 UTREDNINGS-
OMRADET IDAG

Tidigare (2016-2018) omfattade programomréidet
en stor del av Angered och utredningar och un-
derlag omfattar hela det tidigare programomradet
tor Angered vilket bendmns "utredningsomradet”.
Detta avsnitt dr en 6vergripande del som innehaller
en beskrivning av forutsittningarna for utrednings-
omridet och avsikten 4r att det kan anvindas som
underlag for andra planer och program i omradet.

4.1 Befolkning och arbete

Utredningsomrédet har cirka 20 000 invanare

och férdelningen mellan olika aldrar f6ljer i stort
tordelningen for Goteborg for aldrarna 6ver 40 r.
Det dr dock en hogre andel under 20 ar och ligre
andel i aldrarna mellan 20-35 ar.

For att studera hur olika socioekonomiska matt
faller ut i staden har Jamlikt Goteborg i Jamlik-
hetsrapporten 2017 rangordnat alla sa kallade
mellanomraden i Géteborg. Det ger en bild 6ver
vilka som dr de mest resurssvaga omradena och vilka
som dr de mest resursstarka avseende till exempel
medelinkomst, utbildningsnivé, forvirvstrekvens,
arbetsloshet och forsérjningsstod. Det resulterade i
att det bland annat dr Angered inklusive utrednings-
omréidet som tolkas som en av det mest resurssvaga
omradena.

Inkomsterna ir till exempel generellt ligre dn i
Goteborg i stort. Det dr storre andel i den lagsta
kategorin och mindre andel i den hégre kategorin.
Andelen arbetslosa dr dubbelt si hog jamfort med
Géteborg i genomsnitt.

Med sina 5000 arbetstillfillen dr utredningsomradet
det omrade i Goteborg med minst antal arbets-
tillfillen. Medan folkméngden ir relativt jimnt
fordelad 6ver kommunen ir arbetstillfillen mindre
jamnt fordelade. I utredningsomridet bor 3,5 % av
kommunens befolkning, men bara 1,5 % av jobben
finns har.

Aldersstrukturen i hela stadsomrdde Nordost jamfért med
Géteborg, fran 2020.

Polisen har identifierat ett antal omraden i Sverige
som sirskilt utsatta. Dessa omriden kdnnetecknas
av: Allmin obenigenhet att delta i rittsprocessen,
svarigheter for polisen att fullfélja sitt uppdrag,
parallella samhillsstrukturer, vildsbejakande religios
extremism, nirhet till andra utsatta omraden. Dessa
omraden sammanfaller i hég grad med de omraden
som dr utsatta socioekonomiskt bland annat Ham-

markullen och Hjillbo.
Kvinnor Maén Samtliga % % Gbg
Hjillbo 444 474 918 19.3 |83
Hammarkullen 505 562 1067 21.2 8.3
Angereds C 141 156 297 n.4 8.3
Stadsomrade NO | 4808 | 5330 |10138 |150 |83
Fédd utomlands | 3918 4205 |[8123 19.8 15.0
Fodd i Sverige 890 1125 2 015 7.5 4.8

Andel (%) 18 - 64 &r som var dppet arbetsldsa eller i pro-
gram med aktivitetsstod i oktober 2020.

Hjallbo
Hammarkullen

Angereds C

Goteborg

Diagrammet visar férdelningen av 1dg-, medel- och hégin-
komsttagare i respektive omrade, dér nivaerna satts utifran
Goéteborgsférhallandena. Uppgifterna avser inkomstaret
2019 fér inkomsttagare 20-64 ar.

o
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Statistiken i detta avsnitt utgar fran de sa kallade primér-
omraden som omfattar programomradet.



4.2 Bostader
I utredningsomréidet finns det drygt 7 000 bo-

stider. Andelen hyresritter i programomridet ar
hogt. Angereds centrum sticker ut med endast 41

% hyresritter, i 6vrigt ligger andelen pa 81 % for
Hammarkullen och 91 % for Hjillbo.

Andelen sméhus ir i stora delar i paritet med
Goteborgssnittet (19 %). Angereds centrum och
Hammarkullen ligger pa 19-20 %. Hjillbo har cirka

9 % smahus.

Fordelningen av storleken pa bostdder i omradet
ir relativt jimn och likvirdig med Géteborg. Det
ir dock en jaimforelsevis hog andel bostider kring
60-80 m? (38 %) och en liten andel sma bostider
under 40 m? (7 %).

Smahus

Hyresratt
Bostadsratt

Blandad form

For fa bostader (<10)

I 4
|
1
’ \
! re=-

I o’
ﬁ—’

Bostadsbestandet i och kring utredningsomradet. Om en
upplatelseform utgdér mer an 2/3 sa fargas basomradet i
motsvarande farg, annars rdknas omradet som “blandat” da
ingen klar majoritet finns.

4.3 Handel och verksamheter
Angered byggdes med 1960-talets ideal av sma

lokala centrum som skulle f vardagslivet att fungera
tor de narboende, exempelvis Angereds centrum,
Hammarkulletorget och Hjillbo centrum. De lokala
torgen ingar tydligt i 1960-talets planeringsideal
med bostadsomriden som samlades vid ett centrum.
Den smiskaliga handeln och intima platserna skapar
en igenkidnning och personlig kontakt.
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Samtidigt dr utredningsomradet generellt sett glest
bebyggt och saknar den koncentration och tithet
som i regel far handeln att leva. De lokala torgen
ligger dolda fran storre trafikleder och ér inte synliga
fran sparvagnarna om man bara passerar. Det gor

att man inte bildar sig en uppfattning om utbudet
eller identiteten om man inte sjilv gor sina drenden
dir. Torgen och dess utbud blir relativt anonymt for
utomstiende. Typisk dr att det endast finns bostider
och att det dr lingt till service eller handel.

Angered C ir ett utpekat kraftsamlingsomrade
med nirsjukhus samt ett fungerande képcentrum.
Hijallbo har ett utvecklat torg med viss potential f6r
ett storre handels- och serviceutbud.

Utredningsomrédet innehaller flera verksamhetsom-
riden bland annat vid Spadegatan, Angeredsvinkeln,
lings Angereds Stordsvig och séder om Hjillbo
(betongfabriken). Omradena bestar av en méingfald
av verksamheter. De ligen som en géng var perifera
bérjar nu vixa samman med bostadsbebyggelse och
fa fler utitriktade verksamheter. Sillanképsbutiker
samsas med fabriker, lagerlokaler, kulturarenor, for-
eningslokaler, festlokaler, tempel, skolor och kontor.
Angeredsvinkeln har utvecklas till ett skolkluster
vilket stéller nya krav pa omrédets tillginglighet och
utbud. Betongfabriken i Hjillbo ligger intill bide
idrott och skola, vilket kommer utékas med den nya
Lirjeskolan.

4.4 Kommunal service

Skolor och férskolor

Inom utredningsomradet finns runt 25 kommunala
och fristdende forskolor. Det finns nio kommu-
nala grundskolor och en fristiende. Kulturskolan
Angered ir till f6r barn och ungdomar mellan 6
och 19 ar och erbjuder undervisning efter skoltid i
flera av skolorna i stadsdelen i amnen inom musik,
bild, dans, cirkus, film eller drama. Nir det giller
vuxenutbildning finns flera folkhégskolor och
sprakutbildning.

Nir bostadsomradena i Angered byggdes var skolan,
vid sidan av kyrkan, de viktigaste byggnaderna i
samhallet och ritades som prestigeprojekt. Idag dr
en del skolor slitna och behéver upprustning eller
helt enkelt bytas ut. En utmaning ligger i att ersitta
skollokaler som inte lingre fungerar och samtidigt
planera f6r nya skolor som kommer att behovas.
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Det dr en utmaning pé vissa hill med férskolor som
ligger i bostadshus och dirmed inte har lokaler eller
gird som helt kan anpassas efter barnens behov.
Minga av dessa bestir av sma enheter i slitna lokaler
och behover ersittas.

Annan offentlig service

Runt Angereds nirsjukhus vid Angereds centrum
ligger ett kluster av virdinstanser inklusive ung-
domsmottagning. I Hjéllbo finns vardcentral och
barnavardscentral. Hammarkullen didremot saknar
virdcentral.

Det finns lokala kulturarenor i respektive bostads-
omrade — fritidsgirdar, KulturAtom, Bl4 Stillet,
Hammarkullekarnevalen och El Sistema ir bara
nagra av de levande plattformarna som finns for
kultur.

Bli stillet i Angered C har varit en stark kulturarena
sedan 1970-talet och dr en métesplats f6r musik,
samtal om sambhaillet, teater, konst, barnaktiviteter,
litteratur och eget skapande. I huset finns ocksé
Angereds Bibliotek, Angereds Teater, Angereds Bio,
Medborgarkontor och Restaurang Kultur pi burk.

Religiosa samfund och méteslokaler finns 6ver hela
omradet. Varje delomrade byggdes med en egen
stadsdelskyrka vilket var idealet under rekordéren.
Utover svenska kyrkans forsamlingar finns bland
annat en Syrisk Ortodoxa Kyrka i Hjillbo, Kom-
muniteten Oikos i Hammarkullen, Angereds moské
och ett sikhtempel lings Hjillbovigen. De religiosa
samfunden ér en spegling av de manga kulturer

som finns representerade i Angered och antas

vara samlingspunkter f6r troende frin hela staden.
Gunnareds kyrkogard tillkom 2003 och ligger strax
norr om Angereds centrum. Den ir relativ stor till
ytan (8 hektar) och har plats for 1 400 kistgravar och
800 urngravar. Den innehiller dven en minneslund.
Framtida planer finns for utvidgning av antal gravar.

Idrott, park och rekreation

Enligt stadens gronstrategi ska Goteborg ha attrak-
tiva och varierade grona offentliga rum som framjar
moten mellan ménniskor. Tack vare ndrheten till
ett varierat landskap med skogar, sjéar och berg,
idrottsanliggningar och evenemangsplatser har
bebyggelseomridena i programomradet en god
uppfyllelse enligt gronstrategins nirhetsprinciper.

I och med ldget i utkanten av staden utgors gron-
omradena till stor del av skogs- och naturomriden
och i mindre utstrickning av anlagda parker. Detta
betyder att vissa kvaliteter som man forknippar med
park saknas i manga delar.
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Under 1960-talet dd manga av Angereds bostads-
omréaden byggdes bérjade man anvinda ordet gron-
omrade, snarare dn park. Gronskan bryter in mellan
husen och bostadsgirdarna fran denna tid, liksom
gronomradena, kinnetecknas av att vara storskaliga
och 6ppna. I programomradet dr bostadsbebyggelsen
omgiven av natur och grona girdar men hur dessa
nyttjas varierar.

Att det finns sd utbredda gronomraden ir positivt
tor hilsan, upplevelsen och tillgéngen till natur.
Tillgingligheten och tydligheten i landskapet dr
emellertid nagot som saknas och aktiviteterna
riskerar att spridas ut. For att komplettera den fria
naturen kan fler programmerade parkmiljéer med
redskap, foreningsaktiviteter och lekutrustning som
ir koncentrerade till lokala torg eller samlingsplatser
efterstrivas.

Aktiviteter som lockar folk frin hela staden och
profilerar en plats dr ett sitt att nyttja naturen. Ett
sadant exempel dr Vittlefjill och Lirjeans tradgardar
som redan idag dr populira besoksmal med natursti-
gar, promenadslingor och ridvigar. Vid Vittleporten
ska en utomhusgym- och motionsanliggning

byggas.

Angereds arena med ett stort utbud av aktiviteter
gér att nd med kollektivtrafik och har ett stort
upptagningsomrade. Det dr en viktig métesplats £6r
sociala och hilsofrimjande aktiviteter. Hir finns

ocksd Angeredsvallen dir Angereds IS hiller till och

tranar friidrott.

Det finns en stadspark, Angeredsparken, och tvd
stadsdelsparker — Hjillboparken och Hammarpar-
ken.

Angeredsparken ligger i direkt anslutning till
Angereds centrum och torgytor. I parken finns en
utflyktslekplats med cirkustema samt aktivtetsytor
f6r bland annat boule, skejt samt streetbasket.
Oppna grisytor for picknick och evenemang. Utsikt
mot ravinlandskapet i Lirjeans dalging. Tre konst-
verk finns i anslutning till parken. Hir 4r ena dnden
av Lirjeans naturstig som stricker sig dnda ner till

Lirjeholm (7,5km).

Hjillboparken ir en del av Hjillbotorg och ett
gronomréide norr om. Hir finns ett par 6ppna gris-
ytor, en konstgrisplan och en asfaltsplan f6r basket.
Det pagir en planering for att bygga om torget f6r
att bland annat skapa mer aktiviteter.

Hammarparken ligger intill hammarkulletorget
och dr en park med bade aktivteter och sparad
natur. Hir finns en bemannad parklek, utegym, scen
med sittplatser, grillar, binkbord, konstgrisplan,
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basketplan och pingisbord. Genom parken gér
Karnevalstriket som rustades upp 2017 och ér en
del av Hammarkullekarnevalen som arrangeras varje
vir i Hammarkullen.

Utover de parker som har en officiell status som
stadspark eller stadsdelspark finns upplevelserika
gronomréden, naturstrik och stora upplevelserika
innergardar som kompletterar utbudet i program-
omridet.

Trots relativt goda rumsliga forutsittningar med
till exempel ndrhet till natur har Angered enligt
Jamlikhetsrapporten 2017 ligst andel barn som ar
fysiskt aktiva pa sin fritid i G6teborg, bara 6 av 10.
Av de som trinar utanfér skolan gér majoriteten
av barnen det tillsammans med sina forildrar eller
nagon annan vuxen. Det innebir att generations6-
verskridande aktivitetsplatser dr viktigt for att barn
och vuxna ska kunna trina tillsammans.

I Angered finns ménga traditionella idrottshallar
som i sin utformning gor det svirt att samutnyttja
med andra funktioner eller verksamheter. En ny
flexibel typ av idrottshall behovs f6r multianvind-
ning.

Simkunnigheten i Goteborg dr pa sina hall lig och
att satsa pa sim- och badanldggningar dr viktigt
utifrdn ett barnperspektiv.

Foreningslivet dr utbrett och det kravs utrymme for
ideella verksamheter. Det finns ett stort behov av fler
lokaler for fritids- och kulturaktiviteter. Det finns 45
idrottsforeningar i stadsdelen Angered och bortemot
200 féreningar totalt och flera aktiviteter bedrivs

i verksamhetsomridden med smaskalig industri.
Bland annat ligger en restaurang och festlokal i
Storis verksamhetsomrade och ett sikhtempel lings
Hijillbovigen. Stora lokaler for méten och sam-
mankomster beh6vs och det dr en utmaning med
prisvirda lokaler som foreningslivet har rdd med, nir
behoven ir stora och varierade.

4.5 Kulturmiljo och
naturvarden

Goteborg omges av ett sprickdalslandskap som

ar relativt smaskaligt. De smaskaliga sprickorna,
huvudsakligen i nord-sydlig riktning, bryts av fyra
storre sprickor/dalgangar i 6st-vistlig riktning.
Berggrunden dr gnejs och héjdskillnaderna uppgar
till cirka 100 meter. Overgripande vig- och jirn-
vigsnit samt bebyggelsen f6ljer huvudsakligen dessa
storre dalgingar, E45, dubbelsparet och vig 190.

Landskapet i och kring Angered utgors till stor del

av skog, framforallt barrskog som dr genombruten
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av en sammanhingande dalging, Lirjeans dalging.
Skogsomridet Vittlefjill dr en del av ett langstrickt
skogsomrade som fortsitter norrut. De utgors av
hégplatier dar marken dr svarodlad och dirfor
limnats till skogsbruk.

Kring Lirjedns dalging finns ett vixlande landskap
som begrinsas av hogplatéer i bade norr och soder.
Lirjean har bildat ett ravinlandskap med en tydlig
karaktir. Leran har skapat goda férutsittningar f6r
odling. Kring dalgingen finns ett 6ppet landskap
som moter Goteborgs utkanter, idag bebyggt med
sméhusbebyggelse och miljonprograms bebyggelse
mot omgivande héjder samt industriomraden pa
planare fd akermark.

Bebyggelse och kulturvarden

Stadsdelen Angered var en egen kommun pi
1960-talet med savil industrier som jordbruksbygd.
I Lirjeans dalging fanns jordbruksbyar i Gunnilse
och kring Angereds kyrka. Industrierna lig vid Gota
Alv i stationssamhillet Agnesberg, dir det fanns

en firja 6ver Gota Alv till Kirra. I Agnesberg finns
kvarvarande industribebyggelse. Résered var kom-
muncentrum i Angereds kommun med bl.a. skola
och kommunalhus. Bevarade dldre miljéer finns

liksom tidstypisk bostadsbebyggelse.

Kring 1970-talet fanns ett stort behov av bostider
och pa kort tid bebyggdes Angered och blev ett

av Goteborgs stora miljonprogramsomraden. De
flesta husen hade dven forvaltare i form av stora
kommunala bostadsbolag. Utbyggnaden startade i
Hjillbo och Eriksbo och fortsatte med Hammar-
kullen, Gardsten, Lovgirdet och Rannebergen. Forst
1978 invigdes Angered Centrum. Mycket har hint
i omridet sedan dess. Smihusomraden byggdes pi
80-talet i de flesta stadsdelarna och stora hus har
rivits i Hammarkullen och ersatts av sméihus. Helt
nya smidhusomriden har byggts under 2000-talet pa
Storas Angar.

Ett sammanfattade begrepp for kulturmiljon dr det
funktionellt genomarbetade, med gott om utrymme
och olika sitt att forma hus och mark. Synen pa
trafiken som avgérande f6r snabba férbindelser men
ocksi som en osikerhet for barnen, som dock ir
fullstindigt sikra inne i bostadsomridena. Karak-
tirsdragen kan sammanfattas enligt foljande:

Figurativa stadsplaner. Angereds stadsplaner dr an-
passade till den varierade terrdngen. Ibland har dock
stora planspringningar gjorts. Produktionsanpass-
ningens upprepningsmonster har varierats genom
att en del av stadsplanerna har formats i tydliga
figurativa monster — inte minst i Hammarkullen.
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Ankomstperspektiv - entré. Man méter omradena
vid sin resa dit, med bil eller sparvagn och buss som
tydliga, avgrinsade samhillen med mer eller mindre
vilkomnande torgbildning eller port. Hjillbo och
Hammarkullen har en sparvagnshallplats "mitt i byn”
och piaminner om Stockholms tunnelbanefororter.

Gardsmilj6 — inre funktioner. Omridena har klas-
siska drag av miljonprogrammet med olika hustyper,
men dir 6ppna, bilfria girdar med gott om plats for
lek och sol dr genomgiende kvaliteter. Ofta ligger
torskolor pa gardarna, ibland ocksa skollokaler med
speciellt formade utemiljéer som priglar stora delar
av gardarna.

Arkitektur — byggnadernas form. Tidens do-
minerande hustyper anvinds i olika grad i olika
delomraden, de vanligaste ér treviningshus kring
gardar och langa, 4ttavinings skivhus. Smahus- och
grupphusomradena uppvisar stor variation och hog
anpassning till omgivningarna.

Narmilj6éns och trafiksystemens typologi. Trafik-
systemen var uppbyggda med framkomlighet och
trafiksdkerhet som riktlinjer. Bostadskvarteren dr
ofta barnvinliga och bilarna hills pa avstand. Pa
utsidan av omréadena ligger parkeringar som dr
knutna med ett system av matargator till storre leder.
Ett system av separata ging- och cykelvigar binder
ocksa samman omradet.

Kulturmiljéprogrammet innehéller en beskrivning
av ett antal utvalda miljéer och byggnader i Ang-
ered. De tio omradena som finns upptagna i pro-
grammet redovisas pa kartan pa féregiende sida.

RANNEBERGEN
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Naturvarden

I utredningsomradet finns det en forhéllandevis stor
andel naturomréiden. Det beror bland annat pa den
glesa exploateringen och att marken ér si kuperad
att det varit svirt att bygga pa vissa sluttningar. Hir
finns ett distinkt méte mellan miljonprogrammets
bostadsbyggelse och naturmilj6er. Jimfort med an-
dra liknande platser i Géteborg till exempel Vistra
Frolunda dr det ett relativt lugnt och tyst omrade
fritt fran storre industrier och infrastruktur-
anliggningar.

Lirjean med sin ravin slingrar sig genom dalgéngen
och ger den en tydlig karaktir. Har trivs flera ovan-
liga faglar, som stromstare och mindre hackspett och
Lirjedn ar rik pa fisk med bland annat rodlistade
fiskarter. Dalgangen har ocksa ett rikt vixtliv. I
omrédet finns dldre bestind av ddellévskog som till
exempel lindskogen 6ster om Angered Centrum.
Aven 6rtfloran ir rik med flera typiska l6vskogsarter.
Lirjeans dalgéng dr ett populdrt omréide for vand-
ring och i omradet finns flera populdra naturstigar
och vandringsleder. Aven Bohusleden som stricker
sig frin Stromstad i norr till Lindome i soder korsar
omréadet vid Gunnilse. Vittlefjill i norr ér ett stort
sammanhingande omriade med skog och sjéar som
sedan 1988 ar naturreservat.

En naturinventering har tagits fram 2017 som
underlag for programmet. Inventeringen visar att
det finns ett stort antal olika vegetationstyper, intres-
santa arter bade vixter, djur och faglar samt vatten-
miljéer samt en kartliggning av omraden kinsliga
tor byggnation. De hogsta naturvirdena finns i

L/ARIFANS BALEANG

ANEERES CENITRUM

SIORAS INDUSTIRE
OMRADE

Flygbild fran vaster éver Angereds centrum och L&rjedns dalgang
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omride 36 (en ddellovsskog och bickravin lings
Gunnaredsbicken). Aven inventeringar for sétvat-
tensdjur, krildjur, fladdermdss beskrivs. Naturmiljon
i Vittlefjill och Lirjedns dalging fungerar sannolikt
som kirnomraden for manga av dessa arter.

Det finns tvd omraden inom utredningsomréidet
som bada dr av riksintresse naturmilj6é och Natura
2000-omréden; Vittlefjill och Lirjedns dalging.
Goteborgs Stads 6versiktsplan foreslir att bilda nya
naturreservat bland annat for Lirjedns dalging.

Minga naturvirdesobjekt dr antingen direkt eller
indirekt beroende av vatten. Det kan rora sig om
vattenmiljoer med virdefull s6tvattensfauna, som
backar, vattendrag och dammar, eller skogsomraden
som béckraviner och sumpskogar, vilka dr beroende
av den hoga luftfuktighet och storning som vattnet
innebir. Dessa miljéer bedéms som sirskilt kinsliga
tor paverkan genom exempelvis vandringshinder,
torindrad vattenkvalitet och hydrologi samt av-
verkningar vid vattendrag, vilket kan ha stor negativ
betydelse for biologisk mangfald. Kinsligheten
bedéms som storst i nirheten av Lirjedns dalging,
vilken har mycket hoga naturvirden bade i vatten-
miljon och pé land.
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Riksintressen fér naturvard

Inventeringsomrédet dr kuperat och forutom de
mdnga bickravinerna finns det dven gott om branter
och randskogar. Dessa ir ofta gamla och har stor
betydelse for biologisk mangfald, dels genom att de
ofta har fitt std orérda under en lingre period och
tor att de i 6verlag har en hogre grad av 6ppenhet,
vilket gynnar ménga arter. Orérdheten kan péverkas
av ndrliggande byggnation genom béde markansprak
och minskliga aktiviteter som exempelvis rojning
och borttagning av déd ved. Gemensamt f6r manga
enskilda naturvirdesobjekt och inventeringsomradet
som helhet dr att det r6r sig om forhallandevis stora
sammanhingande ytor med héga virden for biolo-

gisk mangfald.

De delar av inventeringsomridet som bedémts ha
ligre dn patagligt naturvirde utgdrs forutom av
bebyggelse frimst av igenvixningsmarker och unga
ensartade tridbestdnd. Dessa bedoms generellt

som mindre kinsliga f6r byggnation di de saknar
tillrickligt lang kontinuitet for att ha hunnit utveck-
la naturvirden i nigon stérre omfattning.

4.6 Trafik

Angered skiljer sig fran 6vriga Géteborg genom en
ligre andel fotgingare och att betydligt firre cyklar.
Samtidigt dr det avsevirt fler som dker bil eller
kollektivt och en stor del av invidnarna aker ut fran
stadsdelen under dagtid for att na en arbetsplats
utanfor stadsdelen.

I Angered sker korta resor (under 5 km) mer till fots
dn med bil, men resor lingre dn 5 km domineras av
bil och kollektivtrafik. Att litt kunna ta sig mellan
hem, skola, fritidsaktiviteter, service och arbetsplat-
ser dr en grundliggande forutsittning for ett funge-
rande vardagsliv. Forbittrade moéjligheter att hantera
vardagsirenden hemma eller i ndrmiljén minskar
behovet av att resa, och att resa langt, samtidigt som
det genererar en tryggare och mer livfull ndrmiljo.

Gang och cykel

Att andelen resor som sker till fots dr ligre i ut-
redningsomridet dn for Goteborg som helhet kan
delvis forklaras av att omradet ir glest bebyggt vilket
innebdr linga avstind, men dven av att gingvigar
ofta dr separerade fran 6vrig trafik vilket innebdr att
gangstrak kan upplevas som otrygga. I trafikkonto-
rets sammanstillning Trafik- och resandeutveckling
2017 redovisas néjdheten 6ver hur gangvinlig nir-
miljon dr. Dir sticker Angered ut med lidgst nojdhet
vilket visar att fortsatt arbete behover riktas mot att



oka den upplevda tryggheten och att skapaen miljo
som ar mer trivsam att gi i.

Det idr ofta ndrmare att gi dn att cykla vilket kan
torklaras utifran att vissa av gingvigarna inte foljer
bil- eller cykelinfrastrukturen. Men i stort dr ging-
och cykelnitet dnda till storsta delen kombinerat ddr
fotgangare och cyklister delar ytor.

Andelen resor som sker med cykel ir visentligt

ligre dn for Goteborg som helhet. Endast ca 1 %

av resorna sker med cykel jaimfort med 8 % for hela
Goteborg. Det 6vergripande cykelnitet har under
drens ging successivt byggts ut och kopplar mer eller
mindre till de olika delomridena inom Angered.

Faktorer som dr en utmaning for 6kat cyklande i
programomrédet dr, liksom for géngtrafik, linga
avstand, kuperad terrdng samt att vissa av cykelstra-
ken kan upplevas otrygga da de idr separerade fran
ovrig trafik. Vidare kan cykelvignitet upplevas som
svirorienterat och ogent. Cykelinfrastrukturen foljer
till stor del bilinfrastrukturen vilket gor att cykelstra-
ken inte skapar genare strik. En trafikutredning som
ar utford i samband med detta programarbete pekar
pa ytterligare behov av lokala cykelkopplingar som
idag saknas och som bittre kan knyta ihop de olika
stadsdelarna i Angered.

Kollektivtrafik

Sparvigstrafiken tillsammans med expressbusstrafik
utmed vig 190/Grébovigen dr stommen i kollektiv-
trafiken i programomradet. Hjillbo och Angered C
ar viktiga bytespunkter. Fran Angered C nis centrala
Goteborg med tre sparvagnslinjer sdderut mot
Hijillbo och Gamlestaden. Via Angeredsbron gér

flera linjer mot Hisingen och via Agnesberg gir en

Angereds fardmedelsférdelning 2035

Koll.traf. (%) Cykel (%)

Centrala Goteborg 31 8
Hisingen 23 8
Nordost 34 1

Sydost 24 18
Sydvast 21 9
Goéteborg totalt (2014) 27 8

Fardmedelsfordelningen for olika delar av Géteborg
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busslinje mot Ale- och Kungilvs kommun. Busslinje
finns dven mot Partille kommun. Hjillbo trafikeras
bade av sparvig och expressbusslinjer utmed Grabo-
vagen.

Under morgonens maxtimme utnyttjas 70% av
kollektivtrafikens kapacitet i riktning ut frin omra-
det. Men vid enskilda avgangar 6verskrids kapacite-
ten vilket ger en indikation om att kollektivtrafiken
i vissa relationer och under vissa tider pa dygnet dr
belastade till hogre grad dn vad komforten tillater.

I Malbild Koll2035 finns en handlingsplan for att
utveckla kollektivtrafiken for Goteborg, Molndal
och Partille. Fér Angered handlar det bland annat
om att 6ka hastigheten pa spirvigen, hogre turtithet
och lingre sparvagnar. Vidare redovisas en metro-
busslinje frin Angered centrum via Angeredsbron
mot E6. I malbildens utblick mot 2050 redovisas
mojlig utveckling av metrobussar mot Hisingen,
Ale/Kungilv och Partille samt majlig linbana fran
Bergsjon via Hjillbo till Bickebol och Korkarlens
gata, Backa.

Biltrafik

Trafik- och gatunitet i Angered formades pa
1960-talet, nir stadsomradet byggdes ut med breda
gator avsedda for betydligt storre trafikméngder

in vad som trafikerar dem idag. Det 6vergripande
vigndtet inom stadsdelen Angered har i minga
avseenden med dagens planeringsfilosofi en 6ver-
standard. Gatunitet har 6verlag god kapacitet och
mojliggor hoga hastigheter. Vid ett fatal korsningar
uppkommer det ibland kder under maxtimman. Det
hogst belastade korsningarna bedéms vara Angered-
sleden/ Korpvigen samt Angeredsleden/ Norrleden.
Aven Korpvigen/ Hjillbovigen har hog belastning.

Angeredsleden, Norrleden samt Hjillbovigen
nirmast Lirjemotet har cirka 20 000 f/d. Ovriga
gator har omkring 10 000 {/d eller ligre. I detta
sammanhang kan nimnas att Linnégatan nirmast

Jarntorget har cirka 11 000 f/d.

Vig 190 (del av Hjillbovigen samt Gribovigen),
Angeredsleden samt Norrleden/Angeredsbron ir
statliga vigar dir Trafikverket dr vighallare. Ovriga

gator dr kommunala.

Gang (%) Bil (%) Ovrigt (%)
37 24 1
19 48 2
15 47 3
13 41 4
16 50 5
23 40 3
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Majoriteten av gatorna inom omrédet har skyltad
hastighet 50 km/h. Undantagen giller Rannebergs-
vigen, Rivebergsvigen, Norrleden/Girdstens-
tunneln, Angeredsleden, Angereds Storisvig och
vissa delar av Hjillbovigen och vig 190 vilka har
skyltad hastighet 70 km/h.

Godstrafik

Storre volymer tung trafik forekommer frimst pa
Grabovigen, Angereds Storasvig — Korpvigen,
Angeredsleden samt Norrleden. Dessa vigar dr dven
upplatna for transporter av farligt gods. Undantaget
ar Grabovigen vister om Angereds Stordsvig.
Flodesmitningar utmed dessa gator visar att mellan
8 - 13 procent av totala antalet fordon dr tung trafik.

4.7 Halsa och sdkerhet

Luft
Miljoforvaltningens luftkvalitetskarta f6r kvive-

dioxid visar att miljokvalitetsnormens medelvirden
tor dr, dygn och timme inte 6verskrids i nigon del av
programomradet.

Buller

Oversiktliga berikningar fran 2018 visar att det ir
bullerutsatt utefter sparvigen dir det inte dr tunnel
och utefter de storre vigarna i programomradet. Har
ligger beriknade virden pa 6ver 65 dB (dygns-
medelvirde). Staden har tagit ett inriktningsbeslut
om att fortita staden lings med kollektivtrafik-
striken. Det innebidr pa manga platser en konflikt
mellan fortitning och héga bullervirden. Lamp-
ligheten att bygga i bullerutsatta ligen behover
virderas fran plats till plats och vigas mot vad en
bebyggelse skapar for virden i 6vrigt och vilka
andra kvaliteter bostdder i det bullerutsatta liget far.
Omradets ljudmiljo som helhet behover ocksa vigas
in i bedémningen.

4.8 Mark

Geoteknik

Enligt SGU jordartskarta bestir marken i program-
omridet av berg i dagen (rosa firg i kartan), lera och
sand (gul/orange firg). Omriden med torv fore-
kommer framf6rallt i dess norra delar och i an-
grinsning till bergsslinter forekommer mindre
moridnomraden.

Jorddjupen varierar i allmanhet mellan 0 och 40
meter men storre djup forekommer bland annat
i Angereds centrum. Leran som ofta innehiller

varierande grad av silt kan vara besvirlig ur schakt-

synpunkt da den i hég grad ér flytbenidgen.

Grundvatten férekommer i ytliga jordlager som i
undre grundvattenmagasin under leran.

Lirjeans dalging utgérs av skredkinslig mark till
t6ljd av de mjuka lerorna i kombination med 4n.
Historiskt har flertalet skred intriffat som om-
format marken lings med én, bland annat skredet i
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Kvavedioxid, dygnsmedelvarde. Rétt dverskrider miljokvali-
tetsnormen.
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Gunnilse 1730 som ir ett av de storsta som intriffat ~ Konsekvenserna av skyfall har bedémts for

i Sverige. Ravinlandskapet i Lirjeans dalging ér utredningsomradet utifrin skadekostnad, fram-
klassat som en geotop, vilket innebir ett omrade komlighet samt samhallsviktiga funktioner. Férut-
utvalt av SGU (2006) som representerar virdefulla sittningarna med relativt mycket mark som inte dr
geovetenskapliga objekt inom Géteborgs kommun. exploaterad gor att konsekvenserna av skyfall

generellt inte blir s allvarliga i stora delar av

Generellt dr stabiliteten tillfredstillande i program- omridet och att tgirdspotentialen r stor.

omradet men det finns enskilda platser ddr dir

tekniska dtgarder kan behévas for att marken ska Det finns separerade dagvattenledningar i hela
vara siker bygga pi eller belasta med nya vigar eller utredningsomridet vilket innebdr att dagvatten och
liknande. Det ir i anslutning till Lirjeins dalging, spillvatten avleds i skilda ledningssystem. Det finns

sodra Hjillbo och ostra/sydostra Angered centrum.

I samband med vidare detaljplanearbeten behover
mark- och geotekniska forutsittningar utredas for
respektive delomrade mer i detalj avseende stabilitet
med mera.

Radon

Marken inom programomradet ér till stora delar
klassad som normalriskomrade avseende radon
enligt SGU:s 6versiktliga radonriskkarta. I de eT™N
omréiden dir jordlagren utgérs av lera dr marken
klassad som lagriskomrade.

4.9 Teknik

Teknisk forsorjning V4
El, virme, vatten och avlopp finns utbyggt i 7’ I 4
omradet. Vid en utbyggnad av omrédet krivs ’ I
torstirkning av distributionsnitet f6r el bade inom 4

och till stadsdelen. Eventuell utbyggnad av fjirr- Y 4 |
virmendtet far utredas och avgoras vid kommande Y 4 \
detaljplaneliggning. En utbyggnad av omradet kan Y

medfora att anlidggningar for vatten och avlopp oy
behover uppdimensioneras. 4

Vidare utredning kring kapacitet i de olika delomra-
dena fir bedémas/utredas vid vidare planliggning. I
kommande planarbeten ska hinsyn tas till behov av
utrymme for elledningsstrak och nitstationer.

Dagvatten och skyfall

Under programarbetet har flera omréden lyfts ut

som problemomraden eller omriden som ska reser-

veras som skyfallsytor eller ytor for reningslésningar.

Dessa ytor har stor potential for att bidra positivt till erial | alimanhet)

den sociala héllbarheten i stadsutvecklingen. Med 3, isBlvsmatarial | allménhat)
ritt utformningar skapar dagvatten och skyfalls- nosse)

16sningar mervirden f6r de boende i omréadet och Jiment (Gbteborgsmoranen)
kan ses som en resurs. Det kan exempelvis utformas pper) .

tor rekreation, lek, pedagogik och 6kade gronytor i igen (Derp och tunt jordiicke)

omridet.

SGU:s jordartskarta



dven en tunnel inom utredningsomridet som har
god kapacitet for avledning av dagvatten till Géta
Alv. Kapaciteten pi ledningssystemet ir i stora delar
av omradet tillricklig for dagens bebyggelse och
krav men det finns omriden som redan idag har
kapacitetsbrist vilket méste specificeras i framtida
exploateringar. Vid nybyggnation stills hogre krav
och om stérre gronomraden omvandlas till hardgjor-
da ytor finns risk att kapaciteten i befintliga system
overstigs. Detta beh6ver studeras i varje planomrade.

Utredningsomrédet ligger inom avrinningsomrade-
na for Géta Alv (norr om rivattenintaget) och
Lirjedn vilket innebdr att det dr Miljoforvaltningens
riktlinjer for dagvatten som giller. Det medfor att
dagvatten frin alla typer av ytor kommer behéva
genomga nigon form av rening. Bade Gota Alv och
Lirjean ir klassade enligt Miljokvalitetsnormer och
det dr viktigt att dagvattnets belastning frin omréidet
inte okar for att miljokvalitetsnormerna inte ska
paverkas.

FORUTSATTNINGAR
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Underlagsrapporter och utredningar inom programarbetet
Goteborgs stad, Kretslopp och vatten, Dagvatten- och skyfallsutredning, 2018

Goteborgs stad, Melica, Kulturmiljéutredning infér program for stadsutveckling i Angered, 2018
Goteborgs stad, Tyrens, Hjillboskolan - kulturmiljéutredning, 2019
Goteborgs stad, Naturcentrum, Naturvirdesinventering Angered, 2017

Goteborgs stad, AF, Trafikutredning med fokus pi att skapa hallbara och jimlika miljéer utifran
oskyddade trafikanter — Program f6r stadsutveckling i Angered, 2018

Goteborgs stad, Ramboll, Inventering sparvig Angered-Rannebergen, 2019

Goteborgs stad, AF Nuligesbeskrivning Angered - trafik och mobilitet. En del i programarbetet
for stadsutveckling i Angered, 2016

Géteborgs stad, AF, Trafikanalys - Program for stadsutveckling Angered, 2018

Ovriga av staden framtagna underlagsmaterial
Framtiden Byggutveckling AB, SWMS arkitektur m fl. Strukturplan f6r Hjillbo, januari 2020

Framtiden Byggutveckling AB: Virdeskapande stadsutveckling - Hjillbo-Hammarkullen-Ange-

red centrum-Rannebergen, 2018

Goteborgs stads Stadsbyggnadskontor, Strukturplan f6r Hammarkullen, planeringsunderlag av
Strategiska avdelningen, 2019

Stadsdelsforvaltningen Angered, Angereds lokala stadsutvecklingsprogram 2019-2030, 2018
Tryckta kallor

Goteborgs stad, Gronstrategi for en tit och gron stad, 2014

Goteborgs stad, Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i G6teborg. Ett program f6r bevarande del 1
och 2,1999

Goteborgs stad, Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse, del 3, Goteborgs stad, 2014
Goteborgs stad, Miljokvalitetsmal for Goteborg, reviderade, 2018

Goteborgs stad, Strategi for utbyggnadsplanering Géteborg 2035, 2014
Goteborgs stad, Trafikstrategi for en nira storstad, 2014

Géteborgs stad, Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad inom sektorn farligt gods, Kommunfull-
miktige 1999

Géteborgs stad, Oversiktsplan for Goteborg. Antagen av kommunfullmiktige 2009-02-26.
Goteborgs stad, Oversiktsplan tor Goteborg — samradshandling, december 2018

Goteborgs stads Stadsbyggnadskontor, Program for verksamheter och bostider vid Réivebergsvi-
gen, 2008

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin m fl. Riskhantering i detaljplaneprocessen, September 2006

Nationella operativa avdelningen (NOA), Kriminell paverkan i lokalsamhillet — En ligesbild for
utvecklingen i utsatta omraden, 2019

Vistra Gotalandsregionen, Goteborg stad, Molndals stad och Partille kommun; Malbild Koll2035
Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Goteborg, Molndal och Partille. 2018.

Goteborgs Stad och Polisen, Sirskilt utsatta omréiden i Goteborg, 2017.



