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Detaljplan for Logistikcentrum vid Hisingsleden
inom stadsdelarna Bjorlanda och Sorred i Goteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med planen ar att mojliggora en utveckling av verksamheter i omradet och skapa
ett effektivt logistikcentrum. Det kommer att omfatta lagring, omlastning och distribu-
tion av olika slags gods. Planomradet &r obebyggt och bestar av skogsmark, hyggesmark
och jordbruksmark. Planomradets sydostra del ar redan planlagt for industriandamal.
Huvudintressenter bakom planldggningen ar Géteborgs Stad och Sveafjord AB.

Planen bedoms medfdra en betydande miljopaverkan sasom avses i Miljobalken 6 kap
11 8 varfor en miljobedémning kravs. Miljobedémningen innebér bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, har uppréttas i samband med planarbetet.

Handlingar

Planhandlingar:

* Plankarta med bestammelser

» Planbeskrivning (denna handling)
» Genomforandebeskrivning

Ovriga handlingar:

* lllustrationsritning

* Grundkarta

« Samradsredogorelse
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« Utstallningsutlatande |
« Program med samradsredogorelse
» Fastighetsforteckning

Utredningar:

» Miljokonsekvensbeskrivning, Ramboll, rev senast 2010-02-09

» Dagvattenutredning Systemhandling, Ramboll, 2009-05-08

» Trafikutredning, FB Engineering AB, 2006-04-05

* PM Geoteknik, COWI (FB Engineering) AB, 2007-06-15 rev. senast 2010-01-11
e Stabilitetsanalys, Geosigma, juli 2007

 Stralningsméatningar, Geosigma, juli 2007

» Svavelhaltsutredning, Geosigma, 2009-01-19

« PM Riskutlatande, FB Engineering AB, 2008-11-14

» Rapport 6ver geotekniska undersokningar, R/Geo, Logistikcentrum vid Hisingsle-
den, Dokumentnummer 160641-16/04/G-RAP-002, FB Engineering, 2007-06-14.

FoOrutsattningar

Lage

Planomradet &ar belaget norr om Volvo Car Corporation pa Hisingen i Géteborg. Omra-
det avgrénsas av Hisingsleden i dster, Sorredsvagen i vaster och av naturmark i norr.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 90 hektar. Den nordvastra delen av omradet ags till storsta
delen av Goteborgs kommun, Lexby 3:13 dgs av Sveafjord och 3:15 av LCT1. | Oster
ags marken till storsta delen av LCT1, men markéagare ar ocksa LC Torslanda DC1,
kommunen och Sveafjord. LCT1, LC Torslanda DC1 och Sveafjord &r Volvo-anknutna
bolag.

Planforhallanden

Oversiktsplan

| dversiktsplan for Goteborg antagen 2009-02-26 anges delar av planomradets markan-
vandning som utbyggnadsomrade for verksamheter som kan vara stérande fér omgiv-
ningen. | norra delen anges att markanvandningen till jordbruksmark. Planforslaget
Overensstammer delvis med Oversiktsplanen.

Detaljplan

Den syddstra delen av planomradet &r planlagt och ingar i detaljplan FIl 3207 fran 1965.
Planen medger i huvudsak en markanvéandning for industriellt andamal. Den innehaller
ocksa reservat for vagar och ledningar som idag &r inaktuella. Delar av denna detaljplan
kommer att ersattas av den nya planen.
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Program

Som grund for detaljplanen har det utarbetats ett program som godkandes i Byggnads-
namnden den 18 april 2006. Programmet beskriver nuvarande situation och framtids-
planerna for omradet. Programmet redovisar de starka allmanna och enskilda intressena
for en industriutbyggnad. Det ar i Goteborg ett underskott pa planlagd mark som kan
anvands for logistikandamal i hamnnara omraden. Logistikverksamheten kraver stora
tomtytor, vilka ar svara att forena med ett omfattande bevarande av naturvérden och
landskapsbild. Stadsbyggnadskontoret har gjort beddmningen att exploateringsintresset
vager tyngre an natur- och kulturintresset i detta planarende. | anslutning till program-
met har ett antal utredningar tagits fram, for trafik, dagvatten, arkeologi, MKB mm.

Forordnanden

Riksintressen

Enligt 6versiktsplanen, antagen 2009-09-26, berors omradet av flera riksintressen Enligt
redovisning over riksintressen i dversiktsplanen ar omradet utpekat som riksintresse for
industriell produktion. | vastra delen av planomradet stracker sig en naturgasledning,
som dr riksintresse for energidistribution, 6ster om Sorredsvéagen. Luftfartsstyrelsen har
foreslagit Goteborg City Airport som riksintresse och Lansstyrelsen har tillstyrkt forsla-
get. Riksintresseanspraket behdver definieras. Tillvidare ska de bullergranser som finns
angivna for civilflyg anvandas som granser for riksintresset. Norra delen av planomra-
det berdrs darfor av riksintresse for kommunikation luftfart, bullerpaverkat omrade.
Végverket har med stod av 3 kap 8 § miljobalken pekat ut vag E6.20, Hisingsleden som
riksintresse. Hisingsleden &r av stor betydelse for tung trafik till och fran Goteborgs
hamn men dven for att na nya och befintliga logistikanlaggningar pa Hisingen. Langs
hela strackan finns behov av kapacitetsforstarkningar och nya trafikplatser. En ny tra-
fikplats med anslutande vag for att skapa tillganglighet till nytt logistikcentrum pekas ut
i Oversiktsplanen vilken sammanfaller med trafikstrukturen i planomradet.

Goteborgs hamn ar av riksintresse for sjofart enligt Sjofartsverkets beslut den 15 maj
2000. | riksintresset ingar aven de ytor pa land som &r nédvandiga for hamnens verk-
samhet samt anslutande vagar, jarnvagar och rangerbangardar i anslutning till dessa.
Riksintresset redovisas i Lansstyrelsens rapport 2009:67. | rapporten preciseras statens
samlade riksintresseansprak for kommunikationer och industriell produktion inom och i
anslutning till Goteborgs hamn. Dar ingar det aktuella planomradet. Det gor dven Hi-
singsleden, Torslandavdgen och Hamnbanan.

Ovriga bestammelser

Hisingsleden har ett skyddsavstand enligt Vaglagen pa 50 meter pa vardera sidan om
vagomradet. Genom omradet skér en hogspanningsledning i 6st-vastlig riktning. Det
finns ocksa krav pa sakerhetsavstand fran el- och gasledningar till byggnader och andra
anlaggningar enligt gallande lagstiftning.

Mark och vegetation

Omradet ligger centralt pa Hisingen. Naturen praglas har av bergspartier omvéaxlande
med lerfyllda dalgangar och slattmarker. Planomradet utgars till stor del av laglanta
lermarker inramade av laga, I6vskogbevuxna bergsytor.

Planomradet kan grovt indelas i tva olika typer, det kuperade héjdpartiet i Gster och
jordbruksmarken i vaster. Den Ostra delen bestar av kuperad mark som fram till nu varit
skogskladd med ett tunt jordlager dér tall och bjork har dominerat. Nu har skogen av-
verkats och ett hyggesomrade har bildats. Det ligger helt inom det redan detaljplanerade
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omradet. Mellan bergsplataer skar dalar genom landskapet i nordost-sydvastlig riktning.
Organiskt material och vattensamlingar har samlats i sprickor, sankor och dalgangar.

Den véstra delen av planomradet bestar till stor del av Iaglanta lermarker i ett utstrackt
jordbruksomrade som innehéller hag- och angsmark samt odlingsmark. Mitt i denna del
finns ett mindre kuperat omrade med I6vskog. Har finns ocksa ett flertal fornminnen. |
norra delen finns en gang- och ridstig. Denna anvands for rekreation och passage till
omkringliggande gronomraden.

Laglant jordbrukslandskap i vaster

Gardarna i Kalsereds by ligger pa en hojdrygg omedelbart vaster om planomradet. Kal-
sereds by, med den gamla byvagen igenom gardsbebyggelsen, ar representativ for Hi-
singens jordbrukslandskap. Kalsered har som gard sannolikt sitt ursprung cirka 1000 ar
tillbaka.

| vastra delen av planomradet langs med Sorredsvagen rinner Kalseredsbacken som via
nyanlagda vatmarker och fordréjningsdammar mynnar ut i Osbacken nedstréms omra-
det. Kalseredsbécken ar idag den viktigaste reproduktionslokalen fér havsvandrande
oring i Osbéackens vattensystem. Dammarna fungerar som reningsanlaggning fér Volvos
dagvatten men bidrar aven till en forhéjd biologisk mangfald i jordbrukslandskapet. Vid
dammarna finns informationstavior om dammarnas tillkomst och syfte samt de vaxter
som djur som férekommer dar. Om dammarna flyttas maste funktionen aterskapas i ett
nytt lage.

Planomradet varierar i hojd med cirka 26 m. Léagsta nivan ligger pa cirka +40 m i vaster
medan den hogsta ligger pa cirka +66 m i dster. Kraftledningarna i landskapet ar fram-
tradande. En 130 kV kraftledning gar tvérs igenom planomradet och en 20 kV kraftled-
ning gar igenom omradets norra del.

I norr finns ett bevarandevart naturomrade med adellévskog som ocksa ar viktigt ur
rekreationssynpunkt. En stig fran Biskopsgarden leder in i omradet och den far en ny
strackning i planen. I ndrheten av den kommer dagvattendammar att anlaggas for han-
tering av dagvatten fran de stora hardgjorda ytorna. De nya dagvattendammarna kom-
mer att placeras inom naturmark pa kvartersmark. Omradet kring dessa far dock inte
stangslas in utan de ska vara val integrerade med resterande naturomrade och utgora en
sammanhallen helhet. Det &r viktigt att naturomradet halls 6ppet genom skotsel sa land-
skapsrummet inte véaxer igen. Plantering bor ske enligt kapitlet Gestaltningsprinciper.

Inom kvartersmarken skapas en gron korridor i nord-sydlig riktning, som kan tjdna som
spridningszon for flora och fauna. Ett vattendike skapas i denna korridor for att leda
dagvatten fran tomter efter fordréjning i utjamningsmagasin och oljeavskiljare till
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dammarna i norr. Korridoren fungerar dven som visuell avskiljare mellan de tva indu-
strikvarteren norr om matargatan.

Flora och fauna

I samband med programarbetet utfordes en dversiktlig studie av natur- och kulturvérden
i Sorred - Kalsered av Goteborgs stadsmuseum i augusti 2005. Studien pavisar stora
natur- och kulturvarden i omradet. Inventeringar av fladdermass och groddjur har ocksa
utforts av Stadsmuseet.

Naturmiljon beskrivs mera utforligt i MKB:n. De férhéjda naturvérdena inom planom-
radet ar framst koncentrerade kring det 6ppna smaskaliga jordbrukslandskapet och dess
brynzoner i nordvast. Har finns riktlig forekomst av stengérdesgardar, réjningsrosen,
oppna diken, smavatten, akerholmar och en stor andel bryn som tillsammans medverkar
till att de biologiska vardena forhojs. De ar ocksa viktiga ur landskapsbildssynpunkt.
Fagelfaunan &r rik med arter som hor till landskapet sasom sanglarka, hampling, busk-
skvatta, tornsangare, tofsvipa, enkelbeckasin m fl arter.

o Industritomt_~
—h_ca 121.000 m* :
g Maiig breddning
av Hisingsleden

Forhdjda naturvarden

- G  Unekad ings- och hagmark
.i DY Arerholme
O Dammivimark
P Vatiendrag

e Slenmur

Vardefull naturmiljo i omradet
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Aven den rodlistade kornknarren och tornskatan har noterats. 1 och vid de befintliga
dammarna i direkt anslutning till Kalseredsbacken forekommer bland annat storre vat-
tensalamander och akergroda samt fladdermus. Dessa arter ar strikt skyddade i enlighet
med EU:s habitatdirektiv.

Den rodlistade och inom EU strikt skyddade hasselsnoken har under 2008-09 noterats
pa fyra platser i eller i direkt anslutning till planomradet. Dessa platser finns i det sma-
skaliga jordbrukslandskapet i nordvastra delen samt i norr vid Kalseredsbacken, vid en
akerholme i mellersta delen samt i Gstra delen som tidigare varit skogskladd med tall
och bjork. En lokalpopulation av hasselsnok uppges ha ett hemomrade pa 50 — 100 hek-
tar. Det ar svart att avgora hur mycket planforslaget paverkar artens langsiktiga ver-
levnad i denna del av Hisingen. Det &r troligt att livsutrymmet mellan Hisingsleden och
Sorredsvagen blir for litet for hasselsnoken efter utbyggnaden av logistikcentrum, éven
om det Ostra skogshrynet samt den norra delen av planomradet kan utvecklas till en re-
fugie for arten. EU:s habitatdirektiv, kravs 12:6 samrad med Lansstyrelsen och &ven
dispens fran bestammelserna i Artskyddsforordningen.

Planomradet &r avgransat i norr sa att adellovskogen hamnar utanfor plangransen. Den
kommer att inga som en del av en gronstruktur i 6st-vastlig riktning.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk utredning har utforts bendmnd PM Geoteknik, COWI AB (FB Enginee-
ring AB), uppréattad 2007-06-15 och rev. senast 2010-01-11, Doknr 160641-16/04-
PME-003-B.

Utredningen har kompletterats med stabilitetsberakningar for kontroll av stabilitet for
Kalseredsbackens nya strackning och nytt gemensamt jarnvéagsspar samt for in- och
utfart till Logistikcentrum fran Sorredsvagen. Kompletteringarna har utforts for typfallet
da marknivan for Logistikcentrum ligger pa nivan +42,0. Stabilitetsberakningarna har
resulterat i justerade rekommendationer till detaljplanen. Dessutom har en del fortyd-
liganden gjort i PM baserat pa de fragestéllningar SGI haft i yttranden pa ”Koncept till
utstallningshandling”, daterad 2009-03-05.

Den kuperade ostra delen av planomradet bestar till stora delar av berg i dagen. Har
finns flera mindre lerfyllda sénkor med cirka 10 meters djup till fast botten. Grundvat-
tennivan ligger mycket ytligt och varierar alltifran dryga metern under markytan till
oppna tjarnar, karr och rinnande backar. Jordlagren bestar bland annat av mulljord,
torrskorpelera, siltig lera och siltmoran.

Den flacka véastra delen av planomradet, som huvudsakligen bestar av plan aker- och
betesmark, delas i mitten av ett omrade med berg i dagen. Pa denna vastra del finns en
torrskorpelera under ett tunt lager mulljord, vars tjocklek uppgar till mellan 1,5 och 3,5
meter. Darefter foljer en siltig lera. Avstandet till fast botten varierar fran O till 18 meter.
| den geotekniska utredningen har en noggrannare indelning i delomraden utforts.

Stabilitet

Detaljplaneomradet utgors till stor del av sma omraden med begransade jorddjup och
avgransas av berg i dagen. | dessa omraden foreligger inga totalstabilitetsproblem. Aven
for de storre sammanhangande, flacka omradena bedéms inga totalstabilitetsproblem
foreligga eftersom topografin &r gynnsam (ca 1 m lutning pa 500 m stracka).

Lokalstabiliteten for Logistikcentrum mot Kalseredshacken har kontrollerats i samman-
lagt sex sektioner och for tva typfall med marknivaer pa +41,0 respektive +42,0. Mark-
nivan +42,0 har varit dimensionerande fér geotekniska rekommendationer. Om rekom-
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mendationer for ytbelastning och sléntlutningar f6ljs enligt tabell 9.1 i PM Geoteknik,
uppfyller stabiliteten stéllda kriterier.

Stabiliteten for befintlig naturgasledning mot Logistikcentrum har kontrollerats i tva
sektioner och for tva typfall med marknivaer pa +41,0 respektive +42,0. Berakningarna
visar att stabiliteten ar tillfredstallande om forhallandena for Kalseredsbacken, markni-
vaer och ytlaster uppfylls enligt tabell 9.1.

For de kommande dagvattendammarna i den norra delen av Logistikcentrum har lokal-
stabiliteten kontrollerats i en sektion och for tva typfall med marknivaer pa +41,0 och
+42,0. Resultatet visar att med den hdgre marknivan innebér att gransen for den upp-
fyllda markens slantkron maste ligga pa ett avstdnd av minst ca 22 m fran dammarna for
att tillrackliga sakerhetsfaktorer mot stabilitetsbrott skall erhallas, se tabell 9:1.

Detaljerade stabilitetsberédkningar avseende lokalstabilitet for Logistikcentrum och an-
slutande véagar maste utforas i detaljprojekteringsskedet nar detaljerad information om
marknivaer, slantlutningar och ytlaster foreligger.

I kommande projektering maste detaljerad stabilitetsutredning utféras samt geotekniska
forstarkningsatgarder dimensioneras for anlaggning av gemensamt jarnvagsspar och for
in- och utfarter till Logistikcentrum fran Sérredsvagen.

| omradet bedoms inga sattningar paga och sattningar pa grund av kommande uppfyll-
ning bedoms till storsta delen bli sma med hansyn till den ringa jordméktigheten. | om-
radet utmed Sorredsvagen (omrade F) bedoms dock sattningar pa som mest 60-70 cm
utbildas pa 20 ar for de djupare partierna. | dessa omraden kan forbelastning av marken
och/eller installation av kalkcementpelare vara alternativ innan omradet byggs ut med
byggnader, jarnvagsspar m m.

Rekommendationer avseende packning av fyllnadsmassor, forbelastning av I6sare jord-
arter och urschaktning av organiska jordarter, samt grundlaggningsmetod for byggnader
ska tas fram i detaljprojekteringen nar marknivaer och typ av byggnader ar bestamda.

Behovet av erosionsskydd for Kalseredsbacken framgar av Systemhandling dagvatten.

| planen finns ett reservat for framtida jarnvagsspar. Det kommer sannolikt inte att till-
komma inom planens genomforandetid. Stabiliteten for planerat jarnvagsspar ar inte
sékerstilld utan en detaljerad stabilitetsutredning maste utféras fore utbyggnad. Atgar-
der kan erfordras inom angransande Naturomrade. En bestammelse om krav pa geotek-
nisk utredning har inforts.

Sattningar

Stora sattningar kan forvantas i omradet narmast Sorredsvagen, sarskilt i den sydvastra
delen. For att motverka stora sattningar kan ett alternativ vara att lagga ut planerad fyll-
ning samt dverlast i ett tidigt skede, sa att en stor del av sattningarna utbildas innan
byggnationen pabdrjas. | 6vriga omraden forvéntas i regel sma sattningar, enligt PM
Geoteknik.

Berg

Geosigma har gjort en stabilitetsanalys for de delar av planomradet dar bergsléanter fore-
slas formas, "Stabilitetsanalys - Detaljplan for nytt logistikcentrum vid Hisingsleden,
Goteborgs kommun, juli 2007".

Resultatet fran stabilitetsanalysen visar att bergslanterna som kommer att utformas inom
planomradet bor fa slantlutningar pa 5:1 eller flackare. Vid brantare slantlutningar
kommer mer omfattande forstarkningsatgarder att kravas.
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De planerade bergslanterna inom planomradet rekommenderas fa en relativ flack lut-
ning fran horisontalplanet for att minimera forstarkningsatgarderna. Det bor beaktas att
horisontella bankningsplan inte sallan férekommer hos granodioriter, dessa kan komma
att paverkar slantstabiliteten.

Skonsam sprangning mot slutlig slant rekommenderas for att forhindra férsvagning i
den formade slanten. Efter att slanterna har utformats skall slanterna skrotas och l6sa
block tas bort. En stabilitetsbesiktning skall utféras for att bedoma nédvandiga slutliga
forstarkningsatgarder. En planbestammelse om detta har inforts.

Geosigma har utrett férekomsten av svavelhalten i omradets bergrund, "Utredning av
svavelhalt i berg inom omradet for Detaljplan Logistikcentrum vid Hisingsleden”, date-
rad 2009-01-19. Geosigma anser utifran analysresultaten att risken for surt vatten ar
liten. Dock rekommenderas att ett kontrollprogram uppréttas innan grundlaggningsarbe-
tena paborjas.

Planbestammelser geoteknik

Planbestammelser for geoteknik laggs in for nordvéstra delen av planomradet. Ny
markniva pa + 42 medfor en hel del bergsprangning men dven en del uppfyllning pa de
flacka partierna. Stabiliteten for Kalseredsbacken mot Logistikcentrum har kontrolle-
rats. En utbredd last pa 10 kPa har forutsatts belasta marken fram till slantkrénet mot
Kalseredsbacken respektive dammarna. For att klara lokalstabiliteten mot Kalsereds-
backen respektive dammarna maste slantkronet for uppfylinaderna ligga pa ett minsta
avstand enligt PM Geoteknik. Denna zon blir prickmark med bestammelsen att marken
inte far belastas.

Bestams daremot ny markniva till + 41 erfordras en mindre slant, se PM Geoteknik.
Belastningen kan ¢kas pa kvartersmarken efter sarskild geoteknisk utredning.

En bestammelse har forts in pa plankartan angaende maximal lutning pa bergsslanter.

Markradon

Geosigma har undersokt radonforhallandena i omradet och resultatet redovisas i "Stral-
ningsmatningar - Detaljplan for nytt logistikcenter vid Hisingsleden, Géteborgs kom-
mun, juli 2007".

Baserat pa uppmatta och beraknade varden visar resultatet att:

e Med avseende pa gammaindex och de Nordiska Stralskyddsmyndigheternas re-
kommendationer (2000) kan berget anvandas som byggnadsmaterial, dvs. samt-
liga métpunkter har gammaindex <1.

e Med avseende pa radium halten och gransvarden fran Radonboken (Akerblom,
2004) kan berghéllarna klassificeras som lagradonmark. Samtliga méatpunkter
har radiumindex < 1.

e Med avseende pa radiumhalten och den totala gammastralningen och gréansvar-
den frén Radonboken (Clavensjo & Akerblom, 2004) kan omradet med avseen-
de pa berggrunden klassificeras som lagriskomrade. Vid samtliga méatpunkter ar
radiumhalten under gransvardet for lagradonmark < 60 Bg/kg for berggrund.
Vid framtagning av radonriskkartor ar ett lagriskomrade ett omrade med huvud-
sakligen lagradonmark. Berggrunden har en radiumhalt pa < 35 Bg/kg och den
totala gammastralningen < 10 pSv/h.
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Fornlamningar och kulturhistoria

Omradet utgors av ett agrarlandskap med flera tillhérande kulturvéarden. Den vastra de-
len bestar av odlings- och jordbruksmark sedan lang tid tillbaka. Har finns flera lam-
ningar fran aldre brukningsformer sasom réjningsrosen, akerholmar, stenstrangar och
stengardesgardar. Flera av dessa objekt ar biotopskyddade. For ingrepp i biotopskydda-
de objekt kréavs dispens. For att dispens ska beviljas av Lansstyrelsen maste det finnas
sérskilda sk&l som motiverar ingreppet i det biotopskyddade objektet. Den tills nyligen
skogsbekladda 6stra delen av planomradet har tidigare varit utmarker med spar i form
av Oppna ytor och enstaka gardesgardar. De dldre granserna mellan indgor och utmarker
ar patagliga.

Inom planomradet finns det ett flertal boplatser fran forhistorisk tid, framst i den vastra
delen. Detta visar pa en lang kontinuitet i bade boende och brukande. Det finns aven ett
gravfalt, en stensattning och skalgropslokaler. De historiska lamningarna utgors av ett
par torpgrunder, grindstenar, gardesgardar, dldre bruksvagar och stenbroar. Topografin
och fornlamningsmiljon indikerar att det kan finnas fler fornlamningar och skalgropslo-
kaler inom omradet. Fornlamningarna ar skyddade enligt 2 kap Kulturminneslagen och
ingrepp i dem kraver tillstand av Lansstyrelsen.

Befintlig bebyggelse

| nara anslutning till planomradet ligger dels ett smahusomrade bestaende av ett tiotal
friliggande smahus i sydvast och dels ett par jordbruksfastigheter pa vastra sidan om
Sorredsvagen. Soder om planomradet ligger Volvo Car Corporation med sina industri-
lokaler, kontor och lager.

Léangs Hisingsleden finns det idag flera storre verksamhetsomraden sdsom Volvo Car
Corporation, Volvo Lastvagnar och Ostergarde industriomrade. Langre norrut finns
aven Save Depd, som tidigare har anvants av forsvaret, och 6vningskorningsbanan vid
Stora Holm. Det finns idéer om markanvéndningen kring Géteborg City Airport, bland
annat planeras en multiarena mellan Goteborg Horse Park och Save Depa. Det planeras
aven for en utveckling av nuvarande verksamhetsomrade vid Holmvagen.

Service

Inom Volvo Torslandaomradet finns ett brett serviceutbud inom ca 3 km avstand. Déar
finns bland annat bank, butiker, restauranger och friskvardanlaggningar. Narmaste cent-
rumanlaggning finns darefter vid Biskopsgarden, Torslanda torg och Amhult.

Detaljplanens innebdrd och konsekvenser

Genomforande av detaljplanen kan innebdra att en population av den sallsynta och
skyddade hasselsnoken slas ut, och att andra skyddade arter paverkas negativt. Dessa
arter ar strikt skyddade enligt artskyddsférordningen. Undantag fran skyddet kan bevil-
jas av lansstyrelsen om logistikcentrumet behdver genomfdras av tvingande skél som
har ett allt 6verskuggande allmanintresse. Riksintresset Géteborgs hamn anses ha ett allt
Overskuggande allménintresse. Riksintresset redovisas i Lansstyrelsens Rapport
2009:67. | rapporten preciseras statens samlade riksintresseansprak for kommunikatio-
ner och industriell produktion inom och i anslutning till Géteborgs hamn. Dar ingar det
aktuella planomradet. | MKB:n, som aven haft att utreda alternativa lokaliseringar, har
konstaterats att det inte finns nagra lampliga alternativa lagen.
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Planfdrslaget innebér att storsta delen av planomradet kommer att upptas av ytor for
logistikverksamhet. Tre stora kvarter skapas dar stora tomter och byggnader kan anldg-
gas. Stora landskapsomformningar i form av planspréangning och utfylinad kommer att
genomforas, vilket innebdr stora ingrepp i befintlig terréng. I norr sparas ett allmant
gront strdk som kopplar Biskopsgardens friluftsomrade med Bjorlanda. | detta strak
foreslas dammar anlaggas for lokalt omhéandertagande av dagvatten. Dammarna funge-
rar dels som erséttning for de befintliga Kélseredsdammarna, dels for att ta hand om
dagvattnet fran de nya tomterna.

Trafikforsorjningen till omradet sker genom att en ny trafikplats anlaggs vid Hisingsle-
den och att en huvudgata anlaggs darifran for matning till tomterna. Pa sikt kan huvud-
gatan bli en del av en ny tvarforbindelse vasterut mot Lassby och Kongahallavagen. En
ny cirkulationsplats kommer att anldggas dar huvudgatan korsar Sorredsvéagen. Cirkula-
tionsplatsen ar utformad sa att den inbjuder trafikanterna pa Sorredsvéagen att svanga av
mot Hisingsleden. Inom planomradet reserveras mark for en framtida jarnvagsanslut-
ning med ett industrispar.

Konsekvenserna for natur- och kulturmiljon samt den omfattande omdaningen av land-
skapet har beddmts som omfattande och en separat miljokonsekvensbeskrivning har
darfor upprattats. Genomforande av planforslaget innebér stor paverkan av natur- och
kulturvardena. Eftersom omradet har utpekats som riksintressant for industriell produk-
tion i dversiktplanen ar den samlade bedomningen att omradet kan ianspraktas, trots att
delar med hoga bevarandevérden forsvinner. En forutsattning ar att verksamheterna som
etableras i planomradet har anknytning till Volvo och hamnen. Det strategiska laget
minimerar transportarbetet och ger mindre trafikdkningar. | den samlade bedémningen
vags ocksa in att delar av véardefull naturmark inom saval allméan plats som kvarters-
mark kan behallas.

Markanvandning och bebyggelsestruktur

Planomradet tas i ansprak som tomtmark for logistik- och industriandamal. Den avsedda
verksamheten kommer att kréva stora plana ytor for rangering och stora hallar for om-
lastning och forvaring av gods. Omradet foreslas bli disponerat sa att nagra storkvarter
bildas med marknivan uppdelad pa ett fatal nivaer. En massbalansering har utforts for
att skapa lampliga tomter genom att anvanda befintliga massor i omradet, sa langt det &r
mojligt. HOjdsattningen i forhallande till det omkringliggande landskapets nivaer har
studerats. Kring Hisingsleden och Sorredsvéagen behalls naturmark som skyddsomraden
och for att fa en naturlig anpassning till omgivande mark. I naturmarken har en ny back-
fara for Kalseredshacken och dagvattendammar lagts in.

Sammanlagt tomtyta &r ca 570.000 kvm. Logistikverksamheten ar inte sarskilt personal-
intensiv. Verksamheten beddms generera ett behov av ca 15 anstéllda per hektar. Det
innebdr ca 860 anstallda vid full utbyggnad.

Logistikverksamheten medfor ett behov av mycket stora byggnader. Storsta tillatna
byggnadsarea ar 60% av fastighetens area exklusive planteringsomraden mm (n-
omraden). Hojden pa logistikbyggnader &r ofta avhangig brandkrav for sprinkling mm
och brukar vara ca 14 meter plus konstruktionshéjd. | planen har satts en hégsta nock-
h6jd av 18 meter, vilket beddms tillrackligt hogt for huvuddelen av byggnader. For att
mojliggora uppforande av hoglager medges upp till 22 meter hoga byggnader pa 10%
av fastighetsarea. Hoga byggnader bor placeras lagt i landskapet och ges stod mot om-
givande terréng.
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| planomradet har lagts in tva tomter for tekniska anlaggningar. I planomradets vastra
del finns en tomt for Nova Naturgas. Den far utokad yta mot sydvast for att man i fram-
tiden ska ha mojlighet att utoka stationens kapacitet. | omradets centrala del laggs en
tomt in for transformatorstation. Den ska fungera som fordelningsstation for elkraft till
omradet.

Gestaltningsprinciper

NATUR — Norr om kvartersmarken

Omradet ska utgdras av en sammanhallen helhet och far inte stangslas in. Landskaps-
rummet ska behallas 6ppet med inslag av planterade buskar och trad (se avsnittet Kom-
pensationsatgarder). Lampliga arter kan till exempel vara hagg, ronn, apel, sélg och
slan. Inom omradet ska dammar anlaggas. Viktigt att dessa far en sa naturlig utformning
som mojligt. | omradet kan stenhdgar, fran de stengardesgardar som behover rivas, an-
laggas. Dessa anldggs sa att bra dvervintringslokaler for grod- och kraldjur erhalls (se
avsnittet Kompensationsatgarder). Efter nédvandiga anlaggningsarbeten ska naturmar-
ken aterstallas.

NATUR — Langs med Soérredsvagen

Mellan Sorredsvagen och tomtmarken ska Kalseredshacken fa sin nya strackning. Den
ska inte kulverteras med undantag fran de partier dar in-/utfarter ska korsa backen. Vik-
tigt ar att partier med hogresta trad planteras pa lampliga stallen sa att det kring Sor-
redsvagen skapas ett forhallandevis gront och attraktivt gaturum. Tradplanteringen bor
inte spridas ut styckvis langs strackan utan bor istallet hallas samlad gruppvis. For att
kunna skapa en naturlig backmiljo med skydd for fisk och for att minska uppvarmning-
en av vattnet behdvs en forhallandevis tat trad- och buskbard utmed den nya backfaran.
Efter nddvandiga anlaggningsarbeten ska naturmarken aterskapas.

KVARTERSMARK —n1 —slant inom tomtmark

Omradet ska hallas som 6ppen eller halvéppen dng och betas alternativt slas sa att den
naturliga angsfloran kan bevaras och tillatas att utvecklas. Férutom slant fran matarga-
tan far erforderliga slanter for tomtmarken inte anlaggas inom omradet. Den lilla dam-
men som ar beldgen inom omradet ska halla vatten av tillrackligt god kvalitet for att
dammen &ven fortsattningsvis ska kunna fungera som lekvatten fér groddjur. Naturmar-
kens hojd och vegetation ska behallas. Vattenavledning far goras. Efter nodvandiga an-
laggningsarbeten ska naturmarken aterskapas. Med hansyn till omradets kanslighet mas-
te man vara sarskilt vaksam sa att denna inte forstors genom oaktsamhet vid anlaggning
av omkringliggande mark. Darfor ar det viktigt att avgransat omrade inte 6vertrads.

KVARTERSMARK — n2 —omrade dagvattendammar inom tomtmark

| omradet ska dagvattendammar anlaggas. Dessa ska integreras med resterande natur-
omrade och omradet far inte slangslas in. Dammarna ska utformas pa ett sa naturligt satt
som mojligt. | omradet bor stenhdgar och stenstrangar anlaggas med material fran de
stengardesgardar som behover rivas.

KVARTERSMARK — n3 — planteringszon ldngs med norra delen av matargatan

Omradet ska utgoras av en grén zon med relativt hogresta tradplanteringar i grupper.
Planteringszonen ska ge ett gront och lummigt intryck och skapa ett attraktivt gaturum
kring matargatan.
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KVARTERSMARK — n4 — planteringszon langs med s6dra delen av matargatan

Omradet ska utgdras av en gron zon och utgéras av tradplanteringar i grupper. Planter-
ingszonen ska ge ett gront och lummigt intryck och skapa ett attraktivt gaturum kring
matargatan. La&mplig tradplantering kan exempelvis vara 16nn, ronn och/eller hdagg. Det
ar viktigt att vegetationen inte enbart utgors av buskar. Hojden pa traden maste begran-
sas sa att inte hogspanningsledningarna paverkas.

+55,0

24 m

Sektion for héga slanter

Hoga slanter

Pa ett fatal stallen, framst soder om matargatan, kommer det att skapas hoga slanter.
Nedan ges ett exempel pa hur hoga slanter kan hanteras inom omradet. For att bryta de
onaturliga skarpa slantlinjerna foreslas terrasser att anlaggas, vilka planteras med natur-
lig vegetation. De 6vre slantdelarna kan ges en brantare lutning for att den totala slant-
lutningen ska bli omkring 1:2.

Bebyggelse

Industribyggnadernas ska ha en omsorgsfull utformning och dess framsidor bor véndas
mot omgivande vagar for att omradet ska uppfattas som attraktivt. Slanter far inte an-
laggas pa omkringliggande naturmark eller slant markerad med n1, utan nddvandiga
slénter ska istéllet anldggas inom tomtmark.

Trafik

Biltrafik

Planomradet ar belaget mellan Hisingsleden och Sorredsvagen. Bada dessa végar &r
angivna av Lansstyrelsen som priméra transportvagar for farligt gods och de har bérig-
hetsklass 1 (Bk1). Hisingsleden ingar i Géteborgs huvudvagnat och fungerar som en del
av en ringled runt Goéteborg. Den har ett skyddsavstand enligt Vaglagen pa 50 meter pa
vardera sidan om vagomradet, vilket innebar forbud mot att uppfora byggnader eller
anldggningar mm.

De nya verksamheterna kommer att matas genom en ny vdg som anlaggs mellan Hi-
singsleden och Sorredsvagen. Fran denna matas trafiken till storkvarteren. Den far be-
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namningen HUVUDGATA och kommer att tillhéra huvudvégnatet pa Hisingen. Pa lang
sikt kan gatan komma att inga i en forbindelselank mellan Kongahéllavagen och Hi-
singsleden. Denna led bendamns Lassbyleden och kommer inte att byggas forran logis-
tikcentret har etablerats. Den berdknas inte bli utbyggd under detaljplanens genomfo-
randetid. For att huvudgatan ska fa en god standard maste antalet in- och utfarter be-
gransas. Detta regleras med utfartsforbud pa plankartan. Den kommer inte att vara pri-
marled for farligt gods. Matning till de nya verksamheterna kommer aven att ske fran
Sorredsvagen i tva punkter. Huvudgatan planeras med vanstersvangfalt vid tomtinfarter
samt en separat gang- och cykelvag. Langs gatan foreslas ocksa busshallplatser for kol-
lektivtrafiken.

Mot Hisingsleden kommer matargatan anslutas med en planskild trafikplats for att fa en
trafiksaker l6sning med god framkomlighet. | planen ges det plats &t olika utformningar
av trafikplatsen. Detaljplanens illustration visar den troligaste 16sningen av den plan-
skilda korsningens utformning. Delar av Hisingsleden &r med i planomradet och planen
ger mojlighet till en framtida breddning av Hisingsleden till 4 korfalt.

Som en tillfallig atgard planeras for en parallellvag mellan omradet och Gustav Lars-
sons vag pa Hisingsledens vastra sida. Den kommer att bli forlagd pa kvartersmark.

| vaster ansluts matargatan mot Sorredsvagen med en ny cirkulationsplats. Cirkula-
tionsplatsen &r utformad sa att den inbjuder trafikanterna pa Sérredsvéagen att svanga av
mot Hisingsleden genom matargatan. Pa sa vis avlastas Sorredsvagen som idag har en
del kapacitetsproblem.

Hastighet Andel tunga
Gata Antal fordon/dygn ki fordon (%)
Hisingsleden 12 700 - 21 100 70 7
Soérredsvigen 9500 - 12500 50/70 8-10

Trafikmangder - nuvarande (&r 2004)

Gata Antal fordon/dygn Ha;::ﬂ? = A;g?decl)rt]u(rg/?)a
Hisingsleden ca 25 000 - 30 000 70 7
Sorredsvigen sdder om ny cirk. ca 20 000 50/70 10
Sorredsvigen norr om ny cirk. ca 6 000 70 8
"Ny Matargata" ca 7000 -9 000 50 12-22

Trafikmangder - utbyggt logistikcentrum (ar 2025)

Parkering

For planomradet ordnas parkering pa tomtmark i anslutning till de olika verksamheter-
na. Riktlinjer for att berdkna parkeringsbehovet finns i kommunens parkeringsnorm.
Berakning kan grundas pa bebyggelsens yta eller antalet anstéllda och besokande.

Gang- och cykeltrafik

Enligt stadens cykelprogram skall det byggas cykelbana utmed den norra delen av Hi-
singsleden. Den befintliga cykelbanan ligger pa Hisingsledens 6stra sida langre soder ut.
Den bor darfor ges plats pa den 6stra sidan dven hér. Den 1 600 meter langa cykelbana
som saknas langs Hisingsleden fram till det nya motet, bor byggas i samband med ut-
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byggnaden av logistikcentrum. Cykelbanan langs Hisingsleden knyts till den cykelbana
som ska lokaliseras utmed matargatan och den ansluts sedan till befintlig cykelbana
utmed Sorredsvagen. Gang- och cykelvég langs med matargatans byggs ut pa sodra
sidan. Den planeras med en bredd av 3,0 meter och en skiljeremsa mot kérbanan.

Stigen fran Biskopsgarden, som leder in i omradet via en vagport, kommer att laggas
om fran Hisingsleden fram till en ang6ringspunkt med gang- och cykelbanan utmed
Sorredsvégen.

Kollektivtrafik

For att fa en god kollektivtrafikforsorjning for de verksamma i omradet kravs en ut-
byggd busstrafik som kommer att trafikeras av industribusslinje. Avstandet ar for langt
till redan befintliga hallplatser inom Volvo Torslandaomradet. Enligt Vasttrafik ar de
busslinjer som idag trafikerar VVolvo Torslanda i allménhet inte heller [ampliga att for-
sorja planomradet. Bortsett fran forlangd kortid och darmed 6kad driftkostnad, skulle
resendrer drabbas av betydande restidsokningar. De rena industribusslinjerna ar dessut-
om helt anpassade till de arbetstider som galler vid de portar bussarna angér. Den del av
driftkostnaden som inte tacks av biljettintakter fran resenarerna kommer till storre delen
att belasta budgeten for Goéteborgs Stad.

Lampligt lage for busshallplats redovisas pa illustrationskartan (se utsnitt nedan). Hall-
platserna bor placeras i anslutning till tomternas infarter.

Utsnitt fran illustrationskartan. Bild till vanster visar mojliga hallplatslagen for den vastra delen
av logistikcentrumet. Bild till hoger visar méjliga héllplatslagen for den Ostra.

Jarnvagstrafik

For att fa ett miljovanligt och langsiktigt hallbart transportsystem kravs att betydande
mangder gods pa sikt fors 6ver fran vag till jarnvag. For ett verksamhetsomrade av ak-
tuell omfattning bor det finnas god tillganglighet for jarnvagstrafik.

Narmaste jarnvagar ar Bohusbanan, ungefar 5 km dster om planomradet, samt Hamnba-
nan, ungefir 3,5 km séder om planomradet. | OP 99 har alternativ till ny strackning av
hamnbanan illustrerats 6ster och vaster om planomradet. En dragning utmed Hisingsle-
den fram mot Agnesberg bedéms orimlig ur kostnadssynpunkt och har tagits bort i fort-
satt planering av hamnbanan. En méjlig framtida l6sning ar ett nytt industrispar fran
Bohusbanan via Stora Holm som kompletteras med en lank mot soder fram till Sérreds-
vagen och logistikcentret. For att inte forhindra en sadan l6sning redovisas ett jarnvags-
reservat i planen. Eftersom det inte finns nagra beslut om att anlagga en jarnvag bedéms
det for tidigt att avsatta marken enbart for jarnvagsandamal. En jarnvagsetablering
kommer sannolikt inte till stand forran efter planens genomforandetid. Sparreservatet
forlaggs till planens vastra del pa tomtmarken mot Sérredsvéagen och vidare norrut éver
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Natur-marken. Nu foreslagna bestammelser finns for att det inte ska vidtas atgarder
inom omradet som forsvarar en framtida dragning. Om en jarnvég ska dras fram erford-
ras en ny detaljplan. Déar far utredas sparinnehavare, geotekniska forutsattningar, erfor-
derliga stabiliseringsatgarder, mm.

Aven befintligt Volvospar kan anvandas for att transportera gods till omradet. D& krévs
omlastning fran godsvagnar till annat transportmedel for vidare transport till Logistik-
centrum. Att sparansluta planomradet till befintligt Volvospar ar inte méjligt pa grund
av nivaskillnader.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Dricksvatten- och spillvattenanslutning for de tva ostra kvarteren ska ske till allméant led-
ningsnat som kommer att anldggas l&ngs ny matargata. Forbindelsepunkter kommer att upp-
rattas 0,5 meter utanfor tomtgrans. Om det vastra kvarteret behalls som en fastighet kommer
forbindelsepunkt att upprattas i fastighetens sddra del vid matargatan. Om det vastra kvarte-
ret delas i flera fastigheter kravs utbyggnad av allméanna ledningar éven i Sorredsvagen.
Dessa fastigheter kommer da att erbjudas forbindelsepunkter 0,5 meter utanfér tomtgrans
mot SOrredsvagen.

Om tradplantering ska genomfdéras i matargatan enligt illustrationsritningen géller som
grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets rothals och ytterkant ledning skall
héllas.

Sprinklervatten kommer att lagras i magasin pa respektive tomt. Vid utbyggnad av va-
natet ska tas hansyn till att den typ av bebyggelse som avses uppforas kraver stora
mangder vatten for brandslackning. Om det kommer att hanteras stora méngder farligt
gods i terminalerna kan detta paverka brandvattenforsorjningen ytterligare. Brandposter
ska finnas i erforderlig omfattning och dimensioneras enligt gallande foreskrifter.

Dagvatten

En dagvattenutredning och en systemhandling for dagvattenhantering har utforts av
Ramboll. I denna forordas att dagvattnet ska hanteras lokalt och det kommer att ske pa
foljande satt: Fordrojande underjordiska utjdmningsmagasin kommer att anldggas for att
utjamna flodet och for att minimera fororeningar fran tak och hardgjorda ytor till recipi-
enterna. Vatten fran ytor med risk for slam och olja ska ledas genom oljeavskiljare. Be-
fintliga dammar i Kalseredsbéacken far nytt lage i norr pa mark betecknad Natur. Kalse-
redsbacken far en ny strackning narmare Sorredsvagen i vaster. Funktionsansvaret for
de nya dammarna pa allman-plats mark, som ersatter de befintliga dammarna, bor ligga
hos Goteborgs Vatten eftersom de utgor en del av dagvattenhanteringen.

Dammar som tar hand om den nya kvartersmarkens dagvatten kommer att anlaggas i
norr. Innan vattnet nar dammarna kommer framfor allt marken narmast Sorredsvagen att
avvattnas till den nya Kalseredsbécken. Ett dike langs vastra sidan om naturslanten i
mitten av omradet kommer att anlaggas som leder 6vrigt vattnet till dammarna. Inom
kvartersmark kommer dammarna att skotas av dgarna till verksamhetstomterna.

Dagvattendammarna kommer forutom att verka som utjdmningsmagasin &ven att ha
biologiska funktioner. De utférs med en permanent vattenspegel. For byggnader och
anlaggningar inom planomradet bor material for utvandiga ytor véljas med omsorg om
miljon. Oskyddade ytor far inte utforas av koppar eller zink. Detta for att minska risken
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for fororeningar i dagvattnet. Flyttningen av Kalseredshéacken och anldggandet av dam-
marna ar vattenverksamhet som foljaktligen kraver tillstand.

Energi och varme

Det lokala fjarrvarmenatet forsorjs dels fran en panncentral tillhérande Goteborgs Ener-
gi och dels fran Preems raffinaderi. Natet byggs ut och optimeras for leverans till det
nya omradet. Som alternativ till fjarrvarme ar det mojligt att ansluta till naturgas. Nova
Naturgas AB har ett hdgtryckssystem for naturgas samt en linjeventilstation, férlagd
parallellt med Sorredsvéagens Ostra sida. Det finns plats i planen fér en utékning av sta-
tionsomradet.

Naturgasledningarna omges av sakerhetsforeskrifter. Minsta tillatna avstand fran led-
ning till byggnad ar 3 meter. | det fall byggnaden innehaller brand- eller explosionsfar-
lig industri ska avstandet oka till 50 meter. Samma avstand galler i regel for linjeventil-
stationen. For enstaka byggnad eller trafikplats/vdg med stark trafik, géaller dock 25 me-
ter.

El och tele

Centralt genom omradet i 6st-vastlig riktning gar en hégspanningsledning med 130 kV
spanning, som &gs av Vattenfall. For en 130 kV ledning ska sakerhetsavstandet till
byggnad fran spanningsforande ledare vara minst 10 meter fran yttersta fasen. Darut-
over kan storre avstand kravas till byggnader dar manniskor stadigvarande vistas pa
grund av magnetfaltet kring ledningen. Med nuvarande utformning har ledningen rela-
tivt stora magnetfalt som begransar markanvandningen i naromradet. For att minska
magnetféltet planeras en ombyggnad och flyttning av ledningen. Den kommer fortsatt-
ningsvis att vara luftburen men ha en stolptyp som medfor vasentligt lagre magnetfalt.
Den forlaggs i en planteringszon langs med sddra sidan av matargatan. Den som énskar
flytta eller pa annat satt forandra en natanlaggning star for kostnaderna. Forandringen
kan medfora att nytt tillstand ska beviljas av Energimarknadsinspektionen. Tillstandsan-
sokan tar minst 1 ar.

I norra delen av omradet finns en luftburen hogspanningsledning med 10 kV spanning,
som dgs av Goteborg Energi Nat AB. Den kommer att byggas om till kabel och anvén-
das for elleverans till planomradet. En matning planeras fran norr centralt genom omra-
det fram till den nya matargatan. Tomtmark ar avsatt for en fordelningsstation i mellers-
ta delen av planomradet som kraver en tomt pa ca 10 x 20 meter. Stationen far en plan-
yta av hogst 5 x 15 meter. Fran fordelningsstationen kommer ledningar dras fram till
tomterna och dar kommer lokala natstationer att anlaggas. De kan utformas som frista-
ende byggnader eller forlaggas i kundens byggnader, Sarskilda tomter for nétstationerna
kommer inte att redovisas i planen.

Media kommer att samférlaggas med elledningar i schakt i gatumark.

Avfall

Avfallshanteringen anordnas enligt Goteborg Stads riktlinjer. Eftersom Gdéteborgsregio-
nens deponeringskapacitet for avfall ar begransad maste majligheter till en resurssnal
produktionsteknik och atervinning av avfall studeras.

Logistik

Behov av logistikytor i Géteborg

Bade Goteborgs Hamn och Volvo letar efter mark for att kunna exploatera for eget be-
hov eller for stodjande verksamheter. Géteborgs Hamn AB har studerat utvecklings-
trenderna inom lagerhallning och distribution. Utvecklingen gar mot centralisering, vil-
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ket innebéar farre men storre lager. Detta medfor i sin tur krav pa storre ytor. Marknaden
staller d&ven hogre krav pa kortare leveranstider, vilket medfor en bra lagerstyrning som
ger hog servicegrad och hog omséttningshastighet. Studierna visar ocksa att det framst
ar brist pa logistikfastigheter och exploaterbar mark i storstadsregionerna. Manga verk-
samheter soker sig darfor utanfor storstaderna till mindre orter. Storstadsregionerna gar
manga ganger darfor miste om viktiga etableringar.

Goteborg har stora potentialer for logistikverksamhet med tanke pa dess geografiska
lage med narheten bade till kontinenten och dvriga Sverige. Goteborgs hamn &r ocksa
Nordens storsta hamn med bra inflode fran Asien med 6kad andel av varldsproduktio-
nen. Géteborgs hamn ar dven en av de stdrsta hamnarna i Nordeuropa och dess behov
skall tolkas utifran ett nationellt och internationellt perspektiv. En utbyggnad sker av
ytterhamnsomradet och man raknar med en stor kning i godsvolymer for ro/ro (rollon-
rolloff) och containergods. | Géteborg finns ett underskott pa planlagd mark som kan
anvandas for logistikandamal och speciellt i hamnnara omraden. Bristen pa planlagd
logistikmark har lett till att Goteborg tappat viktiga logistiketableringar under de senaste
fem aren och darmed maojlighet till bland annat tillkommande arbetstillfallen. Hamnen
star infor en avsevard expansion med fordubblade godsfléden inom nagra ar, vilket ska-
par behov av stora arealer for omlastning etc. | diskussioner med rederier, saval befint-
liga som nya, framkommer starka 6nskemal/krav pa att kunna etablera logistikverksam-
heter i det hamnnara omradet med goda forbindelser till hamnen. Volvos behov av till-
vaxt behover ocksa sakras, dar mer inslag av logistikhantering och férmontering i egen
regi eller via underleverantérer kommer att bli ett faktum. Fér VVolvos fortsatta expan-
sion i Sverige ar det vasentligt att ha tillganglig planlagd mark néra Volvos huvudan-
laggningar i Goteborg, da de planlagda omradena i stort sett ar fullt utnyttjade. Det ak-
tuella planomradet &r val belaget vid Hisingsleden och har en narhet till savél Volvo
som hamnen, vilket gor platsen mycket strategisk for bade stadens och exploatdrernas
framtida utveckling. Utvecklingstrenderna for logistik visar pa ett behov av stora bygg-
nader och darmed stora tomter, vilket endast kan anldaggas pa ett fatal omraden i Gote-
borg, daribland planomradet. Darfor ar kontorets bedomning att exploateringsintresset
vager tyngre an att bevara natur- och kulturvardena i just detta planforslag. Storre delen
av planomradet har sedan lange legat som reservomrade for utbyggnad av Volvo.

I miljokonsekvensbeskrivningen till planen beskrivs alternativ till lokalisering av logis-
tikcentrum. Nagon samlad utredning vad galler behovet av logistikytor finns inte. For
narvarande planlaggs det for logistik pa tre platser i Goteborg, men det kan aven bli
andra typer av verksamheter som etablerar sig pa dessa stéllen. Utover aktuellt planom-
rade &r det Tankgatan samt Halvorséng. | sammanhanget kan namnas att Banverket
genomfor en lokaliseringsutredning av en kombiterminal i Goteborgsomradet. Dock ar
det inte aktuellt med en sadan terminal inom planomradet.

Konsekvensbeskrivning

Behovsbeddmning, PBL 5 kap. 188

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 5 kap. 18 § och Miljdbalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Vid behovsbedémningen har kriterier i MKB-
forordningen bilaga 4, séarskilt beaktats. | detaljplanen for logistikcentrum vid Hisings-
leden har kriterierna ansetts vara uppfyllda. Kommunen har déarfor bedomt att detaljpla-
nen medfor betydande miljopaverkan och att en miljobeddmning med en miljokonse-
kvensbeskrivning behdvs uppréttas.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av Rambdll, reviderad senast 2010-02-09.
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En bedémning har gjorts inom vilka sakomraden som en betydande miljopaverkan kan
uppkomma eller dar paverkan inom sakomradet pa ett vasentligt satt medverkar till en
betydande miljépaverkan. Endast dessa sakomraden behandlas i MKB. Ovriga milj6fré-
gor behandlas inom ramen for det 6vriga planarbetet och redovisas endast i planbe-
skrivningen.

Foljande sakomraden behandlas i MKB:n:
e Landskapsbild
e Naturmilj6 (inklusive utslapp till vatten)
e Kulturmiljo

e Friluftsliv (endast beskrivning av nuvarande forhallanden eftersom konsekven-
serna knappast kan bidra vasentligt till betydande miljopaverkan)

e Buller
e Luftkvalitet

Det finns tankar om en ny tvérforbindelse mellan Hisingsleden och Kongahallavagen.
Utbyggnaden av tvarforbindelsen, som benamns Lassbyleden, syftar till att avlasta
Kongahallavagen och Bjorlandavagen fran trafik. Delar av tvarférbindelsen kommer att
ga genom planomradet. Det kommer att leda till mer trafik pa Sorredsvagen och Hi-
singsleden. Om utbyggnaden av Lassbyleden kommer till stand, sker det med stérsta
sannolikhet efter 2025, det vill saga efter det jamforelsear som anvands i MKB:n. Mil-
jokonsekvenserna av en utbyggnad av Lassbyleden kommer att utredas inom vagpro-
jekt/detaljplan for Lassbyleden och ingar salunda inte i MKB-arbetet for Logistikcent-
rum.

En sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen féljer nedan. Hela miljokonse-
kvensbeskrivningen finns med som bilaga till planhandlingarna.

Miljokonsekvensbeskrivning

I MKB:n fors bland annat ett resonemang kring alternativa lagen for ett logistikcentrum,
dar slutsatsen &r att det rader brist pa lampliga platser i Goteborg. Manga lagen ar redan
upptagna for andra intressenters behov eller sa ligger de pa platser som ligger langre
bort fran Géteborgs hamn och Volvo. Med sitt mycket strategiska lage och under forut-
séttning att det verkligen blir Volvo- och hamnanknutna verksamheter som etablerar sig
inom planomradet, gar det maéjligen att fran miljosynpunkt motivera att det féreslagna
planomradet ianspraktas, trots att hdga bevarandevarden forsvinner. Motivet till detta ar
att transportarbetet minimeras.

Ur miljosynpunkt skulle en jarnviagskoppling till logistikcentrum vara att foredra. Aven
om ett reservat for jarnvag finns redovisat i planen, &r osakerheten stor om/nér en jarn-
vag kan ansluta till planomradet. Godset till och fran logistikcentrum bedéms darfor
komma att fraktas med hjélp av lastfordon pa vég, atminstone till en borjan.

Aven om atgarder har foreslagits for att minimera de negativa konsekvenserna for natur-
och kulturmiljon samt landskapsbilden, kommer de att bli stora i planforslaget. Hela det
smaskaliga jordbrukslandskapet omvandlas och merparten av dess varden kommer att
ga forlorade. Ett stort antal 6ppna diken, stengérdesgardar, odlingsrésen m.m. forsvin-
ner och manga fornlamningar i form av bland annat boplatser fran stenaldern till jarnal-
dern behdver gréavas bort. Den visuella upplevelsen forsamras sa att betraktaren far svart
att sétta in Kalsereds by i ett kulturhistoriskt ssmmanhang.

Kalseredshacken och de nyligen anlagda dammarna maste flyttas och utslappen av for-
oreningar till backen kommer att 6ka. En viss haltékning av féroreningar, déaribland
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zink, kan forvantas och vattentemperaturen nedstroms i Kalseredshacken kan komma att
oka nagot, speciellt strax efter anlaggandet av de nya dammarna. Darfor kan inte nega-
tiva konsekvenser pa 6ringbestandet och andra vattenorganismer uteslutas i Kalsereds-
bécken. Under byggskedet kan allvarliga stérningar ske nedstroms i backen, med bland
annat fiskdod som foljd. De 6kade transporterna medverkar till utslépp av luftférore-
ningar langre in mot centrala Géteborg, dar luftkvaliteten pa vissa platser verskrider
miljokvalitetsnormerna. Bidraget &r dock mycket litet och det &r osékert hur situationen
ser ut pa dessa platser ar 2025.

Kompensationsatgarder

Stadsbyggnadskontoret bedomer att exploateringsintresset vager tyngre &n att bevara
samtliga natur- och kulturvérden i det nordvastra omradet. Det innebér att befintliga
dagvattendammar och Kalseredshacken maste flyttas samt att ett antal biotopskyddade
objekt maste tas bort under forutsattning att dispens beviljas av Lansstyrelsen.

Foljande atgarder skall utforas som kompensation for de vardena som maste flyttas eller
som beddms forsvinna.

Naturomradet i norr

Nya dammar/vatmarker skapas som ersattning for dem som férsvinner pa grund av ex-
ploateringen. Omradet runt dammarna bor utformas som en mosaikartad angsmiljé med
inslag av rikblommande trédd och buskar som producerar bar samt al och asp. Dessa
gynnar insektslivet och ddrmed daven fladdermoss.

Kalseredsbacken nedstroms och flyttade dammar

Backens nya strackning kommer att ges ett naturligt utseende med en 6ppen backfara,
skuggande planteringar utmed vattendraget och ett lampligt bottenmaterial. Pa lang sikt
finns darmed vissa forutsattningar for en rikare vattenmiljé an den nuvarande backen
som ar omgravd och ratad genom hela planomradet. Detta ger betydande fordelar for
biologin och landskapsbilden.

Det dr av stor vikt att inte att vattentemperaturen blir fér hog i backen nedstréms plan-
omradet eftersom havsoringen har sitt reproduktionsomrade har. For att minimera ris-
kerna bor trad och buskar planteras invid dammarnas sodra strand for att ge skugga at
vattenmiljon. Eftersom detta missgynnar groddjur som vill ha grunda och solbelysta
vattensamlingar att l1agga sina &gg i, kan de stérre dammarna med fordel kompletteras
med nagra sma och grunda vattensamlingar vid sidan om. Det kan manga ganger racka
med 10-20 m2 stora fordjupningar som inte gors mer an nagra dm djupa.

Dod ved och ihéliga trad &r ett annat inslag som ger ékad biologisk mangfald. Att ha
inslag av al och asp i denna miljo, innebar fler naturliga bohal. Alen har en tendens att
utveckla hal vid grenar som dor och asp &r ett mjukt tradslag som hackspettar garna
utnyttjar nar de ska hacka upp sitt bohal. Lampligen stélls en albard utmed backen som
gar till och fran dammarna, medan aspen tillats sta kvar i skogsbrynet.

Biotopskyddade objekt

De biotopskyddade objekt som maste tas bort kommer att aterskapas genom att bygga
upp liknande element. Trots att det kulturhistoriska vardet av objektet forsvinner, ska
det biologiska vardet kunna aterskapas. Stenarna fran réjningsrésen och stengardesgar-
dar foreslas bli utplacerade i omradet kring dammarna och i omradet mellan de 6stra
och vastra kvarteren som stenrésen och stenstrangar. Detta gynnar bland annat grod-
och kréldjur. Stenhdgarna far ett solexponerat lage sa att de kan komma att fungera som
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évervintringslokaler. Pa sa vis gynnas den biologiska mangfalden som biotopskyddet
skall varna om.

Miljokvalitetsnormer, partiklar och luftkvalitet

Ett reservat for en framtida jarnvag har lagts in i den nordvéstligaste delen av planomra-
det. Om utbyggnaden genomfdrs skapas forutsattningar for framtida transporter som ger
sma utslapp av fororeningar till luft.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenforekomsten Kalseredshacken eller nedstroms liggande Osbéacken ar i dagslaget
inte statusklassade, men trots detta galler icke forsamringskravet. Detta innebér att pla-
nerad markanvandning som kan medféra en forsdémring av vattendragens ekologiska
eller kemiska status per definition inte ar tillaten.

Enligt de berakningar som gjorts i projektet ar bedémningen att Kalseredsbacken kom-
mer att belastas med mer féroreningar an i dagslaget om Logistikcentrum byggs, dven
om den dagvattenrening som foreslas har forutsattningar att fastlagga en stor del av for-
oreningarna och dessutom utjamna flodena sa att inga storre fororeningstoppar upp-
kommer. Huruvida denna ytterligare belastning kommer att innebdara en férsémrad
ekologisk status i vattnet ar mycket svarbedomt. Om allt fungerar som det ska, bade i
byggskedet och i driftsskedet, finns relativt goda chanser att t ex havséringspopulatio-
nen i Kalseredsbacken kan finnas kvar och kanske till och med gynnas av de hogre vat-
tenflodena. Sker det emellertid olyckshéndelser i bygg- eller driftsskedet &r risken stor
att atminstone en tillfallig forsvagning av populationen uppkommer. Sker olyckorna
bara inte under lektid finns ett genkapital kvar i havet i form av den vuxna fisken. Under
forutsattning att vattenkvaliteten forbattrats tillrackligt till lekperioden och att inga irre-
versibla skador uppkommit vid lekbottnarna, kan havséringen da pa nytt bygga upp en
livsstark population.

Riskfragor

Pa grund av att omradet ansluter till vagar som &r primara transportvagar for farligt gods
har riskfragorna utretts. FB Engineering har tagit fram ett PM "Riskutlatande avseende
detaljplanlaggning av logistikcentrum vid Hisingsleden, 2008-11-14".

Sett till individrisk ar det motiverat att félja de riktlinjer som finns, for avstand till far-
ligt godsled, i Goteborgs 6versiktsplan dvs. ett bebyggelsefritt omrade om 30 meter och
50 meter till tat kontorsbebyggelse. | detaljplanen ar det planerat for ett avstand pa 50
meter bebyggelsefritt omrade vilket gor att detaljplanen uppfyller de riktlinjer som star i
oversiktsplanen. Nagra évriga skyddsatgarder anses inte nodvandiga att fora in i detalj-
planen med tanke pa att riktlinjer for avstand foljs och att de verksamheter som planeras
har lag personintensitet. Vid utformning av omradet bor dock foljande punkter has i
atanke:

e Omradet narmast Hisingsleden (ca 15 meter) bor utformas s att ett fordon lastat
med farligt gods inte skadas i hdndelse av att ett fordon kor av vdgen. Det skall
aven utformas sa att det forhindrar spridning av eventuellt utlackt farligt gods.

e | de byggnader som planeras narmast vagen bor personalutrymmen och kontor
placeras i den del av byggnaden som ligger langst bort fran vagen.

e  Om behov finns kan bebyggelsefritt omrade anvandas for interna transporter
och/eller parkeringar.
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e Ventilationsintag bor placeras vanda fran Hisingsleden.

Byggnad for brand- och explosionsfarlig industri far inte anlaggas inom 50 meter fran
station for naturgas.

Storningar

Buller — verksamheter

I samband med planarbetet har en bullerutredning utforts av Rambéll. Utredningen visar
pa att det finns en stor osékerhet kring vilken bullerstérning som verksamheten kommer
att ge upphov till. Det finns inte tillrackligt detaljerad kunskap om vilka verksamheter
som kommer att etablera sig i omradet och hur stora de ar. Det bedoms mycket svart att
uttala sig om hur verksamheten kommer att paverka omgivande bostader. Rent generellt
bor bullrande verksamhet ske inomhus, likasa lossning och lastning. Byggnadernas an-
goring bor inte vetta mot bostader. For att sékerstélla att de boende skyddas har planbe-
stammelser inférts mot buller. Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller
ska galla for alla verksamheter inom planomradet. Riktvarden ska aven tillampas for
bostader.

I norra delen av planomradet finns naturmark med planerade ridstigar. Verksamheterna
bor anordnas sé att bullernivderna inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for
externt industribuller for rekreationsomraden.

Buller — vagtrafik

Enligt den trafikutredning som har utforts av FB Engineering AB, tillkommer cirka
3450 fordonsrorelser/dygn i samband med planens genomférande, varav 1200 tunga
fordon och 2250 personbilar. Trots det stora antalet tillkommande fordon utgor dessa ett
relativt litet tillskott till nuvarande trafikméangder pa det kringliggande vagnatet. Samtli-
ga bullerutsatta bostader ligger utmed Sorredsvagen. Som mest okar trafiken pa Sor-
redsvagen med 7 %. Det motsvarar en dkning av den ekvivalenta ljudnivan med 0,2
dB(A), vilket ar forsumbart. Norr om planera cirkulationsplats kommer ljudnivan att
sjunka med ca 2 dB(A) pa grund av den minskade trafiken. Det innebér att antalet bo-
stadshus som har hogre an 55 dB(A) ekvivalent ljudniva minskar med 2-4 hus. Trafik-
okningen pa Sorredsvagen och Hisingsleden foranleder inte nagot atgardsbehov, efter-
som det inte klassas som vasentlig ombyggnad.

Buller — jarnvéag

Jarnvagen ger dels ifran sig buller fran rullande tag, ihopkoppling av vagnar och loss-
ning/lastning. Nar tagen befinner sig inom industriomradet bor de bedémas som indu-
stribuller. Om bullernivaerna fran jarnvagen skulle bli for hdga kan dessa behdva mins-
kas med exempelvis skarmar. Jarnvagstrafik ar knappast aktuellt under planens genom-
forandetid.

Buller —under byggskede

En rad bullrande arbetsmoment kommer att utféras under byggskedet. Bullret orsakas
dels av anlaggningsarbetet (t ex borrning, bergkrossning och schaktning) samt dels av
byggtrafik. For att sdnka de upplevda storningarna kan man generellt satt vélja tystare
maskiner och metoder. Det ar ocksa méjligt att minska bullret med hjalp av flyttbara,
lokala skarmar. Bergkrossar kan ocksa placeras sa att de inte stor bostader och kontor.
En annan atgérd ar att begransa arbetstiden for borrning och sprangning. Information till
de boende mycket ar ocksa viktigt sa att de kan férbereda sig. En planbestammelse finns
om att Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser ska foljas.
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Genomfdrandetid

Planens genomforandetid ar 15 ar och borjar nér planen vinner laga kraft. En lang ge-
nomforandetid har valts d& omradet &r stort och da utbyggnaden bor ske i etapper. Aven
ur geoteknisk synpunkt ar en lang genomforandetid att foredra da forbelastning av om-
raden med sattningsbenagen undergrund kan ske. Kommunen ar huvudman for de all-
manna platserna.

Kenneth Fondén Peter Elofsson
Planchef Planarkitekt
Konsult

Olof Olsson, COWI AB
Telefon: 010-850 11 97
E-post: ofon@cowi.se
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