o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Samradsredogorelse

Datum: 2009-10-07 Kenneth Fondén
Diarienummer: 1084/04 Telefon: 031-368 18 03

E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Detaljplan for Logistikcentrum vid Hisingsleden
inom stadsdelarna Bjorlanda och Sorred i Goteborg

Samradsredogorelse

Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslét den 14 november 2006 att uppdra at stadsbyggnadskontoret
att genomfora samrad om detaljplan. Detaljplaneforslaget har sants for yttrande enligt
bifogad lista 6ver samradskrets under tiden den 22 november 2006 - 30 januari 2007.

Forslaget har varit utstallt pa stadsbyggnadskontoret, Torslandas bibliotek samt Bis-
kopsgardens bibliotek under samma tid.

Sammanfattning

En kort sammanfattning gors i punktform for att uppdatera och sammanfatta férand-
ringar och revideringar av planhandlingar sedan november 2006 och fram till nu.

e Genomférandetiden andras till 15 ar med hansyn till omradets storlek och behovet
av stora infrastrukturella grundinvesteringar. (Synpunkt fran Géteborgs Hamn AB
och Volvo Sveafjord AB).

o Atgérder som hanterar naturvéardena i omradet delas upp i kompensationsatgarder
och skyddsatgarder. En kompensationsatgard ska ersatta ett varde som forsvinner
pga exploateringen. En skyddsatgard ska leda till att negativa miljokonsekvenser
undviks.

e Den befintliga motionsslingan dras om langre norrut sa att den ingar i naturomradet
med de nya dagvattendammarna.

e Plankartan har reviderats med ett bredare reservat for fyrfaltsvég och tillhérande
frizon for Hisingsleden, véag E6.20.
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o Mojlighet finns att skapa en parallellvédg till Hisingsleden i sddra delen av planom-
radet. Den mojliggor en stangning av plankorsningen vid Gustav Larsson vag.

e Lufledningen pa 10 kV, i norra delen av planomradet, flyttas pa grund av den &ndra-
de markanvandningen. En natstation placeras i mellersta delen av omradet intill den
nya huvudgatan. Dérifran sker matningen av lagspanning till respektive tomt.

e Natstationen for naturgas har utokats i nordvastra delen av planomradet.

e Riskfragor har utvecklats vidare i ett riskutlatande. Slutsatserna har forts in i plan-
handlingen och paverkar detaljutformningen av omradet.

e Geotekniska bestammelser har forts in pa plankartan.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

Fastighetsnamnden anser att planforslaget ar lampligt med hansyn till omradets strate-
giska lage, trots negativ paverkan pa natur- och kulturvérden. Detta under forutsattning
att de verksamheter som kommer att etableras i omradet har anknytning till Volvos och
Goteborgs hamns verksamheter. Det aktuella omradet r val beldget vid Hisingsleden
och har en god narhet till sdval Volvo som hamnen. Fastighetsnamnden bedomer att en
motsvarande etablering pa annan plats, sannolikt skulle medféra dnnu storre konsekven-
ser och tillstyrker darfor ett fortsatt planarbete.

Fragor att beakta i fortsatt planarbete ar bland annat:
e Mojlighet att ansluta industrispar fran Bohusbanan via Stora Holm.

o Kompensationsatgarder enligt motionen om sans och balans bor genomforas i rimlig
utstrackning.

e Statusen pa matargatan/tvarforbindelsen bor utredas med héansyn till standard och
kostnadsfordelning.

Kommentar: Synpunkterna har beaktats. Betraffande kompensationsatgarder se kom-
mentar till Miljondmnden.

Goteborg Energi AB har inget att erinra da uppvarmning kommer att ske via Volvos
interna fjarrvarmesystem .

Goteborg Energi Nat AB informerar att luftledningen pa 20 kV, i den norra delen av
planomradet, maste byggas om alternativt flyttas pa grund av den dndrade markanvand-
ningen. Exploattren forutsatts initiera och bekosta eventuell flyttning av ledningen.
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Eldistributionen inom planomradet bor sa snart som mojligt diskuteras mellan berérda
parter och en dverenskommelse traffas. Det ar viktigt att detaljplaneprocessen klargor
ansvar for eldistributionen i planomradet, vilken omfattas av koncessionsplikt. Géteborg
Energi Nét AB bor vara ansvarig for eldistributionen i omradet.

Ett antal natstationer behéver byggas. Det ar lampligt att de placeras sa att avstandet
mellan dessa och 6nskade uttagspunkter for lagspanning inte dverstiger 150-200 meter.
E-omraden behover avsattas. Fristaende lagen onskas for bra tillganglighet och sékerhet.

For befintliga och nya anldggningar som dgs av Géteborg Energi Nét AB ska lednings-
ratt upplatas. Exploator ansvarar for och bekostar allt markarbetet inom kvartersmark.
Goteborg Energi Nat AB tillhandahaller det material och de anvisningar som kravs for
Onskade anslutningar till det elnat som dgs av Goteborgs Energi Nat AB fram till kun-
dens uttagspunkt.

Kommentar: Eldistributionen i omradet har diskuterats mellan berérda parter. Natsta-
tionerna och dess placering har planerats i samrad med Gaéteborg Energi Nét AB. Ovri-
ga detaljsynpunkter har beaktats i det fortsatta planarbetet.

Goteborgs Hamn AB (GHAB) anser att detaljplaneforslaget &r acceptabelt ur ett explo-
ateringsperspektiv och forslaget har hittat en godtagbar balans mellan exploateringsin-
tresset och natur- och kulturvardsintresset. For att understryka behovet av hamnnéra
logistikanlaggningar framfdrs bland annat att de 6kande godsvolymer som GHAB forut-
ser och planerar for, ar ett led i arbetet med att gora Géteborg till Nordens logistiska
centrum och Gdéteborgs hamn till norra Europas centralhamn.

Specifikt anses att den foreslagna genomférandetiden &r for kort och man dnskar for-
langa den till 15 &r pa grund av omradets storlek och behovet av stora infrastrukturella
grundinvesteringar.

Betraffande forslaget till genomforandebeskrivning har GHAB synpunkter som far be-
handlas i samband med upprattande av exploateringsavtal mellan exploatérerna och
Fastighetskontoret.

Kommentar: Plansynpunkterna har beaktats. Genomférandefragorna har diskuterats
mellan berdrda parter.

Kulturnamnden avstyrker nuvarande forslag och menar att namndens synpunkter fran
programskedet om en betydligt storre hansyn till natur- och kulturvardena i omradet inte
har beaktats. Enligt kulturndmnden innebdr nuvarande forslag nastan total exploatering
och mycket lite hdnsyn. Né&stan alla kulturmiljovérden och de mesta av naturvardena
kommer att forstéras. Namnden instammer i att omradet har ett strategiskt bra lage for
logistikandamal, men vidhaller att omradets hoga natur- och kulturmiljévarden motive-
rar en betydligt storre hansynsniva.

| stéllet forordas det tidigare forslaget, som innebar en kombination av programforslag
A och B och dér hela den nordvéstra delen lamnas intakt. Med detta forslag bevaras
betydande natur-, kultur- och landskapsbildsvarden. Hansynen skulle pa sa vis koncent-
reras effektivt pa forhallandevis liten yta medan storre delen av omradet blir mojligt att
exploatera storskaligt. En sadan markanvandning dverensstammer mycket battre med
Miljobalkens allméanna hansynsregler. Dessutom uppfylls miljomalen battre och det
skapas ett industriomrade som innehaller flera véarden &n enbart de industriméassiga.

I en eventuell fortsatt planering maste dven arkeologiska undersékningar genomforas av
de registrerade fornlamningarna som berors av exploateringen. Dessutom bor det goras
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ytterligare undersokningar av fladdermusfaunan i omradet och olika kompensationsat-
garder bor diskuteras och planeras.

Kommentar: FOr att kunna skapa ett valfungerande logistikcentrum kravs stora plana
ytor. En kombination av programfdrslag A och B skulle innebara alltfor for sma ytor
och forslaget har darfor inte ansetts genomforbart.

En arkeologisk undersokning av de registrerade fornlamningarna som berdérs av exploa-
teringen har utforts. Fladdermusfaunan har inventerats vid tva olika tillfallen. I miljo-
konsekvensbeskrivningen diskuteras konsekvenserna for naturmiljon. Bland annat kon-
stateras att flyttningen av dagvattendammar och anlaggning av ytterligare dammar pa
sikt kommer att medverka till en biologiskt rik brynmiljé med goda forutsattningar for
groddjur och fladdermdss.

Betraffande kompensationsatgarder se kommentar till Miljonamnden.

Miljonamnden tillstyrker fortsatt arbete under forutsattning att forvaltningens synpunk-
ter beaktas.

De forslag pa kompensationsatgarder som foreslas i planen anses inte vara i enlighet
med Kommunfullméktiges tidigare beslut om "Sans och balans". Enligt KF’s beslut om
"Sans och balans" ska balansering provas, vilket innebar att ingrepp som inte kan und-
vikas kompenseras med atgarder inom eller utanfér planomradet genom sarskilda avtal.
De forslag som foreslas i planen anses inte vara i enlighet med beslutet. Att spara ett
naturomrade som redan finns ar ingen kompensationsatgard.

Om planen genomfdrs innebér den hdga exploateringsgraden och den totala omvand-
lingen av landskapet att de nuvarande naturvardena till storsta delen gar forlorade. Na-
turvéarden utanfor planomradet kommer ocksa att missgynnas da en del djur ar beroende
av miljoer inom och strax utanfor planomradet. Namnden anser att om intresset att fa till
stand logistikcentret vager sa tungt maste utrymmet for att kompensera de forlorade
naturvérdena vara stort.

Namnden anser att nedanstaende punkter ska genomforas, for att kompensera de enorma
ytorna naturmark som kommer att bebyggas och hardgoras:

e Byggnaderna skall forses med grona tak

o Skotselavtal skall slutas for den skyddsvérda hagmarken i det 6stra skogsbrynet

o Medel skall avsattas till kommande lampliga kompensations- och naturvardsprojekt
e Foreslagna atgarder i MKB skall genomforas for att minska miljopaverkan

Miljonamnden betonar dessutom att en uppfoljning av betydande miljopaverkan ska ske
enligt Miljobalken och darfor bor forslag pa lamplig uppfoljning utarbetas. Enligt Mil-
jobalken ar den beslutande myndigheten skyldig att félja upp den betydande miljopa-
verkan som planen medfor. Forslag pa lamplig uppfoljning bor darfor utarbetas. Till
projektets byggskede har Miljoforvaltningen for avsikt att lamna upplysningar for att
minska negativ paverkan av halsa och miljo under byggskedet. Samrad ska darfor ske
med Miljoforvaltningen i god tid fore byggstart.

Kommentar: Da planforslaget skrevs hade inte nagra riktlinjer antagits om hur motio-
nen om sans och balans ska tillampas. Sedan i borjan av 2009 har ”Kompensationsat-
garder for natur och rekreation” antagits av berérda namnder.

Exempel pa kompensationsatgarder som planeras ar:
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Nya dammar/vatmarker skapas som ersattning for dem som férsvinner pa grund av ex-
ploateringen.

Kalsereds nya backfara kommer att ges ett naturligt utseende med en Gppen béckfara,
skuggande planteringar utmed vattendraget, lampligt bottenmaterial, med mera. Detta
ger betydande fordelar for biologin och landskapsbilden.

Sten fran rojningsrosen och stengardesgardar som tas bort avses anvéandas for att bygga
upp liknande element i de omraden med natur/park som blir kvar inom planomradet. Pa
sa vis gynnas den biologiska mangfalden.

Ett reservat for en framtida jarnvag har lagts in i den nordvéstligaste delen av planomra-
det. Darmed ges vissa forutsattningar for framtida transporter som ger forhallandevis
sma utslapp av fororeningar till luft.

Foljande skyddsatgarder har inarbetats i planforslaget for att undvika negativa miljo-
konsekvenser av exploateringen:

De miljoer som sparats som natur/park inom planomradet, tillnér de mest véardefulla
delarna fran natur-, kultur- och rekreationssynpunkt. Har ingar bland annat delar av det
skogsbryn som avgransar det smaskaliga jordbrukslandskapet 6sterut samt den nordli-
gaste delen av planomradet.

Ytterligare dammar/vatmarker anlaggs for att pa naturlig vag rena dagvattnet fran de
tillkommande hardgjorda ytorna. Vidare bidrar underjordiska utjamningsmagasin och
oljeavskiljare till reningen av dagvattnet fran de hardgjorda ytorna, vilket ger béattre for-
utsattningar for biologisk mangfald i de dammar som anléggs.

Ur teknisk synpunkt anses det mindre lampligt att férse byggnaderna med grona tak.
Till projektets byggskede har Miljoforvaltningen for avsikt att lamna upplysningar for
att minska negativ paverkan av halsa och miljo under byggskedet.

Park- och naturnamnden tillstyrker planforslaget. Férvaltningen anser att det foreslag-
na omradet for dammarna &r litet i forhallande till vad det skall nyttjas till, da &ven en
ridvag ska inrymmas. De vérden som till stora delar kommer att ga forlorade ar land-
skapsbilden, kulturlandskapet och naturvéardena i omradet. Darfor anser forvaltningen
att i det fortsatta planarbetet tydligt skall framga vilka atgarder som skall genomforas
inom eller utanfor planomradet som kompensation for den negativa paverkan planen
anda kommer att innebéra pa natur- och kulturlandskapet.

Forvaltningen betonar ocksa att den avfart fran Hisingsleden norrifran som redovisas i
planen, kommer att berdra befintlig motionsslinga. Slingan kommer darfér att behdva
flyttas for att inte komma i konflikt med vagen. Inom planomradet finns det dessutom
idag ridvéagar som nyttjas frekvent och som férvaltningen har ett ansvar for. Vid en ut-
byggnad av planomradet kommer ridvéagarna att behova ersattas med nya, dels inom
omradet och dels i anslutningar utanfor.

Slutligen podangteras att planforslaget innebar investeringskostnader for iordningsstal-
lande av foreslagna anldggningar, samt 6kade driftskostnader for den mark som 6verfors
till park- och naturnd&mnden.

Kommentar: Den norra delen av omradet har detaljstuderats for att sakerstalla att till-
racklig yta skapas for bade dammar och ridvég. Det ar oklart om befintlig motionsslinga
maste flyttas. Fragan bor tas upp i samband med projektering av ny trafikplats.

Betraffande kompensationsatgarder, se kommentar till Miljonamnden.
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R&ddningstjansten Storgdteborg skriver att den typ av bebyggelse som avses uppforas
inom planomradet kraverr avsevart stérre mangd vatten for brandslackning an vad som
ar dimensionerat. Om det kommer att hanteras stora mangder farligt gods i terminalerna
kan detta paverka brandvattenforsorjningen ytterligare.

Raddningstjansten framhaller att nagon hansyn till en eventuell breddning av Hisingsle-
den inte verkar vara med i berakningarna av avstand mellan vag och byggnad. Det &r i
det aktuella planforslaget endast prickad mark pa ett omrade av 50 meter fran befintlig
Vag.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med hansyn till fragan om farligt
gods samt dimensioneringsbehovet av vatten for brandslackning. Betraffande Hisings-
leden har planen justerats sa att den anpassas for en eventuell breddning dven at vaster.

Stadsdelsnamnden i Biskopsgarden staller sig positiv till att ett logistikcentrum byggs
pa den angivna platsen. De invandningar som framférdes fran forvaltningens sida vid
foregaende samradsremiss har i stort tagits hansyn till i det fortsatta arbetet. Vad galler
miljopaverkan anser sig forvaltningen sakna den kompetens som kravs for att kunna
beddma denna.

Namnden anser att det ar viktigt att angdrningen av stigen fran Biskopsgarden, som le-
der in i omradet och vilken sannolikt kommer att fa en ny strackning, gors till en vastlig
entré till Svartemosseomradet sa att fler personer fran t.ex. Torslanda eller Volvo far
tillgang till detta friluftsomrade. Det skulle ocksa gora industriomradet mindre slutet
och odsligt efter arbetstid anser de. Man anser ocksa att kollektivtrafik mellan Torslanda
och Biskopsgarden ska Gvervégas i samband med att tillfartsvagarna till Logistikcent-
rum planlaggs. Forvaltningen forordar aven att sparvagen som i dag har sin andhallplats
i Lansmansgarden forlangs till Torslanda centrum.

Kommentar: Flyttningen av stigar beaktas i det fortsatta planarbetet. Planomradet pla-
neras for kolletivtrafikforsorjning. Att férlanga sparvagen ar en oversiktlig fraga som
inte behandlas i detaljplanen.

Stadsdelnamnden i Torslanda anser att deras synpunkter fran programskedet har inte
beaktats. SDN Torslanda foreslog da att Byggnadsnamnden skulle aterremittera arendet
for att soka alternativ placering, genomfora en behovsinventering samt en effektivise-
ringsplan avseende Goteborgs hamns logistikhantering. Man ville ocksa att en eventuell
detaljplan for omradet skulle avvakta den pagaende utredningen av ny hamnbana.

Om Byggnadsnamnden vidhaller att etablera ett logistikcentrum i det aktuella omradet
forordar SDN Torslanda att forslaget omarbetas med utgangspunkt fran skiss A i pro-
gramforslaget istéllet for skiss B. Det bor planeras for framtida jarnvagsspar som kan
anslutas till planforslagets markreservat for en framtida ny hamnbana. For att logistik-
centret inte ska paverka trafikflodet negativt pa vag 155 och for att hoja trafiksakerhe-
ten, anser SDN Torslanda att en planfri korsning byggs vid vag 155 och att den ska sta
klar innan logistikcentret tas i drift.

Kommentar: Se kommentar till Kulturndmnden.

Betraffande Hamnbanan sa har strackningen langs med Hisingsleden sorterats bort av
Banverket. | detaljplanen har forberetts for ett framdragande av jarnvag till omradet
norrifran. FOr vag 155 ar VVagverket vaghallare. Dér planeras planskilda korsningar men
de kan inte kopplas till genomforande av den aktuella detaljplanen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 6(15)



Trafiknamnden skriver att det ar av stor vikt att utforma den nya huvudgatans anslut-
ning till Hisingsleden som ett helmot. Denna I6sning ar den som bast moter kraven pa
trafiksakerhet och framkomlighet. Alternativen med halvmot eller signalreglering foror-
das inte annat an som en temporér ldsning. Detta eftersom de tillsammans med en nor-
mal trafiktillvaxt (enligt Trafikkontorets beddmning) ger upphov till framkomlighets-
brister, framst i Bjorlandavagens anslutningar till Sérredsvagen och Hisingsleden.

For att avlasta Bjorlandavagen dar kapacitetsproblemen stundtals (under hogtrafiktid)
har skapat langa koer, foreslar trafikkontoret att den nya huvudgatan bor géras genom-
gaende med Sorredsvéagens sodra del. Sérredsvéagens norra del ansluter da till den
genomgaende vagen. Forandringen av korsningen kraver utvidgning av planomradet
cirka 150 meter mot syd och vaster. Dessutom skulle den nya matargatan kunna ha en
funktion som en del i en nordlig tvarforbindelse mellan Hisingsleden och Lass-
by/Kongahéllavagen.

Enligt "Cykelprogrammet" skall det byggas cykelbana utmed den norra delen av Hi-
singsleden. Den befintliga cykelbanan ligger pa Hisingsledens dstra sida langre soder ut.
Den bor darfor ges plats pa den 6stra sidan dven hér. Den 1 600 meter langa cykelbana
som saknas langs Hisingsleden fram till det nya motet, boér byggas i samband med ut-
byggnaden av logistikcentrum. Cykelbanan langs Hisingsleden bor knytas till den cy-
kelbana som ska lokaliseras utmed matargatan och sedan ansluta till befintlig cykelbana
utmed Sorredsvagen.

Trafikkontoret betonar vikten av att det planerade omradet kan forsérjas med goda jarn-
vagsforbindelser.

Eftersom avstandet till befintliga busshallplatser &r for langt, kraver genomférande av
planen en utbyggnad av bussnétet. Kostnader som inte kan tdackas av biljettintakter be-
lastas da Goteborgs Stad och Trafiknamnden.

Omradet bor kunna utnyttjas som uppstéllningsplats av farligt gods. Platsens tillgang-
lighet, industriella karaktar, avskildhet och narhet till malpunkter gor platsen sarskilt
lamplig. Om fragan inte kan hanteras i planen bor Stadsbyggnadskontoret redovisa hur
arbetet med att mota detta behov fortsétter.

Trafikkontoret blir huvudman for gator pa allmén plats (dock inte Hisingsleden som
Végverket ar vaghallare for). Huvudmannaskapet innebér att Trafikkontoret belastas
med drift- och underhallskostnader for cirka 1 000 meter matargata samt gang- och cy-
kelvag.

Kommentar: En planskild trafikplats ar den slutldsning som har redovisats i planen.
Planférslaget har utarbetats enligt den trafikstrackning som Trafiknamnden foreslar be-
traffande Sorredsvégen. Att finna lampliga uppstéllningsplatser for farligt gods i ett
oversiktligt perspektiv ar ett arbete som pagar i kommunen. Synpunkterna angaende gc-
banan har beaktats i det fortsatta planarbetet.

VA-namnden har inget att framfora utdver vad som framgar av yttrandet 6ver pro-
gramhandlingen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Banverket har i samrad med bland annat kommunen genomfort en forstudie om Hamn-
banan som innebar att alternativ norrut langs Hisingsleden kommer att sorteras bort i
kommande studier. Eventuell sparanslutning till logistikcentrum blir saledes svar att
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genomfdra och aktuell detaljplan utgar inte heller ifran att logistikcentret skall ha spar-
anslutning. Banverket poangterar att programmet inte uttryckte nagot behov av sparan-
slutning medan planbeskrivningen yttrade att ett logistikcentrum av god klass bor ha
tillgang till jarnvagsforbindelse. Banverket anser vidare det olyckligt att fragan har lam-
nats utan att veta om det gar att skapa nagot rimligt alternativ.

Av planbeskrivningen framgar att VVolvo sjalva har beskrivit Volvo-sparet som en moj-
lig forbindelselank med omlastning vid befintligt spar for gods till och fran logistikcent-
ret. Banverket hade gérna sett att ett sadant alternativ hade visats som genomforbart i
planforslagets samradshandling och att det hade beskrivits i MKB:n.

For att ga mot ett miljovanligare och langsiktigt hallbart transportsystem kravs att bety-
dande méangder gods pa sikt fors éver fran vag till jarnvag. Banverket vill inom ramen
for sitt sektorsansvar delta i dialogen kring hur en utveckling av jarnvégssystemet och
trafiken kan bidra till en langsiktigt hallbar utveckling av regionen och Goteborg. Slut-
ligen poangterar Banverket att de ser det som olyckligt att vélja ett lage for logistikcent-
rum som kan bli svart att férsorja med jarnvéags-/sparanslutning i framtiden.

Kommentar: | detaljplanen har forberetts for ett framdragande av jarnvag till omradet
genom ett reservat for anslutning till Bohusbanan via Stora Holm.

Business AB Region Gbg har inga ytterligare synpunkter pa de forandringar av plan-
skissen som skett efter programskedet. De ser positivt pa att planen tas fram med den
tidplan som anges i genomforandebeskrivningen. De anser ocksa att projektet ar viktigt
for att havda Goéteborgs roll som internationellt logistikcentrum.

Lansstyrelsen (Hela remissvaret bifogas) anser att motiven till att det aktuella omradet
maste tas i ansprak fore andra anvisade omraden i dversiktsplanen, behdver tydligt
framga av planbeskrivningen. Detta mot bakgrund av de stora konsekvenser for natur-
och kulturmiljén som den foreslagna markanvéndningen bedéms bidra till.

Vidare anser Lansstyrelsen att sklet till vald utformning maste fortydligas, eftersom det
valda alternativet forefaller ge storst negativa konsekvenser for miljon. Planen och ge-
nomforandebeskrivningen bor utformas sa att det "minst" vardefullaste landskapspartiet
exploateras i forsta hand, om detta anses maéjligt med hansyn till logistikandamalet.

Lansstyrelsen delar uppfattningen att omradets strategiska lage for logistikverksamhet
bor etableras med Volvo- och hamnanknutna verksamheter.

Ett logistikcentrum av modernt snitt borde forberedas for jarnvagstrafik i omradet.

Riksintresset for totalforsvaret/industri enl. 3 kap 8 8 MB i omradet ar under diskussion.
Sjofartsverket samarbetar med NUTEK och andra myndigheter for att fa fram en preci-
sering av riksintresse Goteborgs hamn, med betoning pa hamnens funktion i ett natio-
nellt och internationellt perspektiv. Forutom markansprak for hamnverksamhet skall
6vriga nédvandiga hansyn preciseras.

Riksintresset for kommunikationer, vag E6.20, Hisingsleden skall beaktas. Reservat
maste finnas for en framtida utbyggnad till fyrfaltsvag med trafikplatser. Férordnandet
om en 50 m bred "frizon" pa vardera sidan i enlighet med § 47 vaglagen skall beaktas.

Kulturvérdena, bl. a. fornlamningsbilden bor analyseras battre ur ett landskapsperspek-
tiv.

En forundersokning skall foregas av en ansdkan om borttagande. Stadsbyggnadskonto-
ret bor inkomma med ansokan sa att resultaten kan finnas i utstallningshandlingen..
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Kalseredsbacken kan komma att f& dkad belastning av utslapp. Om och hur detta kom-
mer att paverka Nordre Alvs estuarium maste beskrivas battre. Okade utslapp till estua-
riet ar ett hot i bevarandeplanen for N2000-omradet och prévning kan darfor inte uteslu-
tas.

Flyttningen av dammarna och omgravningen av Kalseredsbacken ar tillstandspliktig
verksamhet. Om markavvattning av omradet behdvs, kraver dven detta dispens och till-
stand enligt miljobalken.

Takttillstand kan kravas, om massbalans inte uppkommer i omradet och "extra bergtakt"
sker av finansieringsskal.

De kompensationsatgarder som foreslas bor beaktas battre. Hur dessa skall genomforas
och vem som ansvarar for dem behover fortydligas i genomforandebeskrivningen.

Uppstallningsplats for farligt gods behovs i hamnens narhet. Kan det rymmas i planom-
radet?

Plankartan saknar geotekniska bestammelser. Stabilitetsfragorna maste vara klarlagda i
planskedet. Om begransningar av hdjdsattning och markbelastning krévs, skall dessa
sakerstallas med planbestammelser, liksom atgérder for bergslanters stabilitet.

Lansstyrelsen framfor dessutom detaljsynpunkter pa och énskemal om kompletteringar
av saval MKB:n och planen gallande luftkvalitet, trafiksakerhet samt natur- och kultur-
miljon.

Kommentar: | dversiktsplanen har avvagning skett av de allménna intressena betraf-
fande konflikten mellan att bevara natur- och kulturmiljon eller att iansprakta omradet
for logistikverksamhet och hamnanknutna verksamheter. | avvagningen har aven be-
démning skett av hushallning med naturresurser, bl. a. att hushalla med marken pa basta
satt.

Verksamhetsomraden av denna karaktar kraver stora sammanhangande ytor intill storre
trafikleder for att uppna effektivitet. Slutsatserna av programskedet och MKB:n har lett
till nuvarande disposition, dar hansyn i mojligaste man tagits till befintliga varden i om-
radet. Nar det galler etappvis utbyggnad av omradet sa kommer detta sannolikt att utfo-
ras med start i de minst vardefulla omradena. Pa grund av masshalansering kommer
man dock att behdva ta delar av de lagre placerade omradena i ansprak relativt tidigt. |
évrigt vad galler vald utformning och storlek pa ytor se svar till Kulturnamnden.

Ett reservat for fyrfaltsvag och tillhérande frizon for Hisingsleden, vég E6.20 har forts
in i planen.

Kulturvérdena, framst fornlamningsbilden och hur den avspeglar sig i landskapsper-
spektivet utvecklas vidare i planhandlingarna och MKB:n. Fastighetskontoret har in-
kommit med ans6kan om borttagande av fornlamningar i omradet till Lansstyrelsen.

Hur Estuarieomradet for Nordre alv paverkas av eventuella utslapp i Kalseredsbacken
samt hur denna eventuella paverkan skall undvikas belyses tydligare i bl a MKB:n.
Planhandlingen har aven fortydligats vad galler tillstandspliktig vattenverksamhet.

Beskrivning och genomfarande av skydds- och kompensationsatgarder har fortydligats i
plan- och genomférandebeskrivningen. Riskfragor avseende farligt gods i verksamhets-
omradet samt pa primara transportvagar har utvecklats vidare i ett riskutlatande. Slutsat-
serna har forts in i planbeskrivningen och paverkar detaljutformningen.

Geotekniska bestammelser har fortydligats och forts in pa plankartan samt i planbe-
skrivningen.
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Synpunkter angadende MKB:n och kompensationsatgarder har utvecklats och forts in i
MKB:n. For kompensationsatgarder i 6vrigt se svar till Miljonamnden.

Nar det géller forberedelse for sparanslutning till omradet se svar till Vagverket.
Angaende uppstallningsplatser for farligt gods se kommentar till Trafiknamnden.

Lantméaterimyndigheten i Goteborg pekar pa felaktigheter pa kartmaterialet t ex att u-
omrade inte ar angivet for allmanna ledningar. De lamnar &ven synpunkter pa genomfo-
randebeskrivningens olika avsnitt.

Kommentar: Saval kartan som genomforandebeskrivningen har éndrats.

Svenska Kraftnat har inga erinringar mot forslaget.

Vagverket framhaller att det maste finnas reservat for en framtida utbyggnad av Hi-
singsleden, fran tvafaltsvag till fyrfaltsvag med riktiga trafikplatser. Om breddningen
kommer att ske at vaster eller éster ar idag inte studerat. VVagverket ar inte vaghallare for
Sdrredsvagen och darfor behdver denna inte omges av en frizon enligt VVaglagen (se
planbeskrivning). | planbeskrivningen uppges att VVagverket rekommenderar Sorredsva-
gen som primar transportled for farligt gods. Lansstyrelsen ansvarar for redovisningen
av primara och sekundara transportleder, uppgiften far korrigeras.

Fran transportsidan kommer ofta 6nskemal om parkeringsplatser for fordon lastade med
farligt gods. 1 Géteborg finns ingen sadan och darfor vill Vagverket peka pa behovet.
Kanske kan en p-plats for farligt gods placeras inom planomradet.

Végverket maste de varna om dagens vagar och att standarden pa dessa halls uppe. De
anser darfor inte att ytterligare en signalreglerad vaganslutning kan accepteras pa Hi-
singsleden. De forordar en trafikplats, vilken i ett forsta skede kan utformas som "halv-
mot", troligen med avfart norrifran och ny pafart séderut. | Vagverkets ekonomiska pla-
ner finns inga medel anslagna for utbyggnad av ett nytt mot pa vag E6.20. Innan detalj-
planen antas av kommunen maste darfor avtal finnas mellan Goteborgs Stad och Vag-
verket, i vilket finansieringen av en ny anslutning/trafikplats pa vag E6.20 klarlaggs.

Av genomfoérandebeskrivningen framgar att trafiknamnden skall forvalta anslutningarna
till vag E6.20, vilket bor diskuteras ytterligare. For trafikytorna inom "genomfart™ pa
plankartan, kommer Végverket att ha drift- och underhallsansvaret vilket innebar i sin
tur att texten under Foljdinvesteringar i Genomférandebeskrivningen bor justeras. Vida-
re framgar att exploatoren skall bekosta den 6st-vastliga huvudgatan samt "ett halvt
mot" vid Hisingsleden, vilket tillsammans &r kostnadsberaknat till cirka 30 mnkr. Det
framgar inte vem som framdeles skall bekosta den fullstandiga trafikplatsen.

Om den tvargaende huvudgatan skall forses med gc-bana bor det finnas en gron remsa
mellan gatan och gc-banan. Vidare bor det finnas plats for vanstersvangfalt for trafik till
och fran kvartersomradena. Detta innebadr att ett bredare markomrade, &n de nuvarande
20 meterna, behdver avséttas for huvudgatan. Vidare bor planbeskrivningen komplette-
ras med en sektion. Eftersom den framtida trafikplatsen inte ar detaljstuderad, maste ett
nagot bredare markomrade finnas i den dstra delen av omradet for huvudgatan.

Véagverket vill beklaga att omradet inte forbereds dven for jarnvagstrafik, vilket som det
framgar i planbeskrivningen skulle vara positivt fran miljésynpunkt.

Kommentar: Plats for breddning av Hisingsleden och en hel planskild trafikplats har
redovisats i planen. Fortsatta forhandlingar far foras mellan VVolvo Sveafjord AB, Fas-
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tighetskontoret och Vagverket om de ekonomiska forutsattningarna och om en tillfallig
trafiklosning kan accepteras i avvaktan pa utbyggnad av en hel trafikplats. En yta for
uppstallning for fordon med farligt gods anses inte lamplig i det aktuella planomradet.
Lampliga platser for detta studeras for narvarande i ett dversiktligt sammanhang. | de-
taljplanen har forberetts for ett framdragande av jarnvag till omradet.

Synpunkterna i dvrigt har beaktats.

Vasttrafik Goteborgsomradet AB skriver att fran programmet har inga for kollektivtra-
fiken vasentliga fragor forandrats i planférslaget.

For att gangavstanden skall bli acceptabla maste busstrafik anordnas pa matargatan med
en centralt belagen hallplats. Vasttrafik saknar en redovisning av hur manga personer
som kan forvantas bli sysselsatta i omradet. Den uppgiften &r av stor vikt for dem.

De busslinjer som idag trafikerar VVolvo Torslanda &r inte lampliga att forsérja planom-
radet, detta pa grund av bland annat forlangd kortid och betydande restidsokningar. Sa-
ledes far man rakna med att ny busstrafik kommer att kréavas. Den del av driftkostnaden
som inte tacks av biljettintakter fran resenarerna kommer till stérre delen att belasta
budgeten for Goteborgs kommun, Trafikkontoret.

Kommentar: Vid ett fullt utbyggt logistikcentrum beréknas runt 900 personer arbeta i
omradet. Utrymme for hallplatser har redovisats pa planillustrationen vid matargatan.

Sakagare

Nova Naturgas AB har en driftsatt hogtrycksledning for naturgas samt en linjeventilsta-
tion i det aktuella omradet. De har i programskedet lamnat in ett yttrande dar de redo-
gjorde for gasledningens och linjeventilstationens aktuella zonklasser samt vilka saker-
hetsavstand som omgéardar anlaggningarna.

Nova Naturgas AB raknar med att de angivna forutsattningarna som omgardas av SA-
IFS regler efterlevs och att sarskilt samrad sker i samband med planens genomforande.
De raknar ocksa med att andrad markanvéandning sker inom foreskrivna sakerhetsav-
stand.

Diverse mattavstand till deras anlaggningar anges i yttrandet, samt hur marken far han-
teras kring dessa. | detaljplanen behéver skapas utrymme for framtida utbyggnad av
stationsomradet.

Kommentar: Sakerhetsavstanden har kontrollerats och tomtomradet for linjestationen
har utdkats enligt onskemal.

Vattenfall Eldistribution AB skriver att sakerhetsavstandet till byggnad fran spannings-
forande ledare skall vara minst 10 meter fran yttersta fasen for en 130 kV ledning och
inte 5 m sdsom det star i samradshandlingens planbeskrivning.

Kommentar: Planbeskrivningen har reviderats.

Volvo personvagnar (VCC) tar upp tidigare planer som innebar att man pa sikt planera-
de att stdnga korsningen Hisingsleden - Gustaf Larssons vég, vilket inte skulle vara en
lamplig I6sning ur Volvo personvagnars perspektiv.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 11(15)



Volvo personvagnar har tidigare diskuterat om markbyte med Danafjord for att skapa
tillrackligt sekretessavstand.

Kommentar: Planen omfattar en ny planskild korsning vid Hisingsleden. En eventuell
stangning av korsningen Hisingsleden - Gustaf Larssons vag far diskuteras langre fram.
Eventuella markbytesplaner paverkar inte planens utformning.

Volvo Sveafjord AB finner foreliggande forslag acceptabelt for att tillgodose mojlighe-
ter for en exploatering av det omrade som planen avser. Detta &r ur VVolvos perspektiv
av yttersta vikt da foretagets behov av logistiklosningar i ndaromradet ar av central bety-
delse nu och i framtiden. Den foreslagna genomforandetiden om 10 ar forefaller dock
for kort och foreslar istallet en genomférandetid om 15 ar.

I samband med framtagande av exploateringsavtal mellan Fastighetskontoret och explo-
atorerna kommer Sveafjord AB att framfora sina synpunkter pa detaljer i genomforan-
debeskrivningen.

Kommentar: Plansynpunkterna har beaktats. Genomforandefragorna har diskuterats
mellan berdrda parter.

Anders Marlind och Géran Marlind (for fastigheterna Kalsered 1:35, 1:101, 1:103
och 1:104) inser behovet av en etablering av ett logistikcentrum och ar inte helt mot-
standare till planen. De befarar dock att fastighetspriserna kommer att falla pa till planen
angréansande fastigheter. Fastigheterna ligger nu lantligt men de kommer att hamna i
direkt anslutning till ett kraftigt trafikerat industriomrade. De foreslar att en oberoende
besiktningsman anlitas for att faststalla omfattningen av vardeminskningen varpa de
ersatts for detta av kommun eller exploator.

De &r ocksa kritiska till den utredning av lokaliseringsalternativ som har gjorts i
MKB:n. De anser att en betydligt mer omfattande lokaliseringsutredning bér genomfo-
ras som inte begransas av omraden utpekade i OP99. Man énskar ocksa att alternativa
lokaliseringar ska omfattas av en objektiv jamforelse, innefattande relevanta aspekter
sasom miljo, ekonomi, trafik etc. Bland alternativa lokaliseringar bor bland annat "Hal-
vors ang" medtas.

Kommentar: Vardering av fastigheter och deras eventuella vardeminskning hanteras
inte i detaljplanen.

Omradet ar utpekat som verksamhetsomrade i kommunens éversiktsplan. Det finns inga
andra realistiska alternativ till placering. Halvorsdng kommer att behévas fér annan in-
dustriell verksamhet.

Robert Lindmark (fastighetsagare till Sérred 12:43) anfor allmanna synpunkter pa att
omradet ska behallas som ett naturomrade och inte exploateras. Allt djurliv har redan
borjat paverkas genom den skovling av skogen som pagar i omradet. Det ar redan idag
enorma bilkoer i naromradet vilka kommer att forvarras i och med planens genomforan-
de. Han anser att det kommer bli en halsofara att sitta i koer varje dag, med tanke pa att
all trafik fran hamnen och byggen vid Arendal ocksa ska planeras in. Han protesterar
definitivt mot en byggnation av ett logistikcentrum i detta naturomrade. Omradet bestar
av en mycket fin jordbruksmark med mangariga anor och med manga fornminnen. Han
upplyser ocksa om att det inom omradet finns en stor svampskog dit manga Goteborga-
re tar sig till pa fritiden. Vidare framhaller han natur- och kulturvéardena i omradet med
all fauna.
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Kommentar: Omradet dar Lindmark bor &r i dversiktsplanen avsatt som utbyggnad av
arbetsplatser pa kort sikt och det ar sedan lang tid kant att omradets markanvandning
ska andras. I 6vrigt se kommentar till Miljondmnden.

Ovriga

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att ett genomférande av planen skulle ha en
klart negativ paverkan pa saval naturmiljo, kulturmiljo och luftkvalitet. Naturskyddsfo-
reningen tycker att planen bor utforas i etapper, med start i de minst vardefulla omrade-
na. Den nordvéstra tomten tycker de att helt bor strykas fran forslaget eftersom den ar ur
natur- och kultursynpunkt det vardefullaste omradet.

Naturskyddsforeningen poéngterar att genomférandetiden pa den gallande detaljplanen
fran 1965 har gatt ut och darfor a&r kommunen inte bunden av den planen. Nollalternati-
vet i MKB:n bor darfor utgoras av dagens situation.

Alternativa lokaliseringar maste ocksa battre utredas. Gjorda utredningar har inte till-
rackligt visat att det inte finns nagra alternativ. Majligheter till effektivare markanvénd-
ning inom hamnens och Volvos omraden bor t.ex. utredas.

Foreningen anser dessutom att planen inte kan antas, eftersom den medverkar till att
miljokvalitetsnormen dvertrads. Ett logistikcentrum ska inte etableras pa en plats som
saknar jarnvagsforbindelser av god kvalitet och med hog kapacitet.

Foreningen papekar att det finns fler rodlistade fagelarter i omradet &n dem som har
tagits upp i MKB:n. Planen kan inte antas sa lange inte tillracklig hansyn tas till rodlis-
tade- och skyddade arters behov. Det géller sarskilt fodosokslokaler for fladdermass
(fisklosa dammar ar sarskilt viktiga), rodlistade fagelarter och da sérskilt &r kornknarr
och nattskérra (men &ven 6évriga som &r knutna till jordbrukslandskapet), lekande be-
stand av oring (backen maste ha en bredare gron skyddszon mot Sorredsvéagen én vad
som anges i planen).

Planen maste anpassas sa att kompensationsatgarder ryms. Som ett forsta steg bor de
atgarder som foreslas i MKB:n inforlivas i planen. Féreningen foreslar dessutom féljan-
de atgarder inom omradet: Anlaggande av fisklos damm (som fodosokslokal for flad-
dermdss), restaurering av vatmarken i sydost och restaurering av lekmajligheter for or-
ing i Kalseredsbéacken. Om alternativa lokaler kan tillhandahallas genom kompensa-
tionsatgarder bor de alternativa lokalernas varaktighet sakerstéllas som naturreservat,
vilket bor vara klart innan exploatering sker.

Kommentar: For kommentarer angaende etapputbyggnad se kommentarer under Lans-
styrelsen. Att genomforandetiden pa den befintliga detaljplanen har gatt ut, innebér inte
att planen har slutat att galla.

Omradet ar i 6versiktsplanen utpekat som verksamhetsomrade. Det finns inte realistiska
alternativ till placering. For dvriga synpunkter se kommentar till Miljondmnden.

Goteborgs ornitologiska forening anser det skulle innebara mycket stora negativa kon-
sekvenser pa manga hotade arter och naturmiljon i stort, om planen genomfors. Da
kvarvarande jordbruksmark pa Hisingen ar mycket hart ansatt av exploatering efterlyser
foreningen en tydlig och oberoende behovsprévning av logistikcentrets placering och
storlek.
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Hela den nordvastra tomten foreslar man stryka ur planen eftersom denna del har de
storsta natur- och kulturvardena inom planomradet. Dock anser de att naturvardena i
planomradet som helhet &r av sadan karaktar att de &r hogst tveksamma om ens reste-
rande del av planen kan genomféras i sin nuvarande form. De beskriver darefter rodlis-
tade, eller pa annat satt hotade faglar, som berdrs negativt av planforslaget.

For att fagellivet ska stodjas foreslar de att man ska minimera hardgjorda ytor och lam-
na rikligt med ogrédsmark och buskage istallet for att anldgga grasmattor och park. Det
ar viktigt att bevara eller aterskapa "odlingshinder" sdsom gardsgardar och taggbuskbe-
stdnd. Aven fiskfria dammar gynnar fagellivet. Rikligt med vegetation bor sparas kring
Kalseredsbacken och dvriga vatten. Det ar aven viktigt med val tilltagna skyddsavstand
mellan vatten och végar/bebyggelse.

De kompensationsétgarder som namns i planen bor utokas om de skall kunna betraktas
som fullgod kompensation i enlighet med motionen Sans och balans. Miljokonsekvens-
beskrivningen tar upp flera bra alternativa forslag.

Kommentar: Se kommentar till Miljondmnden.

NTF Vast ser i planforslaget en 6ppning pa problemet med anpassade uppstéllnings-
platser for farligt/vardefullt gods. Eftersom bade Volvo och Géteborgs Hamn AB an-
tingen &r mottagare eller avséandare for huvudparten av dessa transporter anser yrkestra-
fikradet att det ligger ett ansvar pa dem att erbjuda adekvat uppstallningsplats for de har
godstyperna.

Kommentar: Se kommentar till Trafiknamnden.

HSB Goteborg, Skanska och fastighetsbolaget Utbult foreslar att bostader planeras
vaster om Sorredsvagen och att en servicestation placeras ndra ny cirkulationsplats vid
Sdrredsvagen.

Kommentar: Synpunkterna avser planfragor i ett storre perspektiv och de bor diskute-
ras i ett dversiktligt sammanhang. Erforderliga skyddsavstand till industri och néatstation
for naturgas maste beaktas.

Eddie Thore (anstalld pa Volvo personvagnar) bedémer att den planerade utékningen
av framfor allt tung trafik, kommer att korka igen de idag redan dverbelastade lederna
annu mera. Det finns en mangd trafikproblem runt omkring Hisingen sdsom Alvsborgs-
bron, Tingstadstunneln, Angeredsbron, anslutning till motorvagen via Norrleden samt
Goteborg City Airport. Han saknar i projektet en redogérelse av hur den kommunala
trafiken ska forbattras for att minska personbilstrafiken i omradet.

Kommentar: Synpunkterna ar av 6versiktlig karaktar. De beskrivna problemen paver-
kas mycket marginellt av tillkomsten av ett logistikcentrum. Goéteborgs stad och Vég-
verket arbetar med flera projekt for att 16sa trafikfragorna.

Jan Ellwoth (anstélld hos Volvo personvagnar) upplyser om trafikproblemen nér det
galler forbindelsen med fastlandet. Norrleden och Ockerdleden sviljer inte ens dagens
trafik. Han utgar ifran att berakningar av hur den 6kade trafiken paverkar fastlandsfor-
bindelserna, finns med i det planerna for Logistikcentret.

Kommentar: Se svar Eddie Thore.
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Martti Soininen ar kraftigt irriterad av den férsdmring av framkomligheten som skett
under de senaste aren. En omfattande byggverksamhet kommer att stora trafiken och
orsaka &n mer koer for oss som jobbar dar. Han vill att foljande saker tas hand om:

e Enordentlig analys av framtida trafikokning i omradet och forbattrade tillfarter.

e Okning av kapaciteten pa Hisingsleden mellan Volvo och motet innan Alvborgs-
bron.

Kommentar: Se svar Eddie Thore.

Afshin Sani (anstélld hos Volvo personvagnar) &r inte negativ mot VVolvos expansion,
men ar daremot valdigt kritisk och oroad over trafiksituationen i omradet som redan
idag ar 6verbelastad. | och med den planerade expansionen anar han att situationen
kommer att bli mycket samre. Han hoppas pa att fa se en bra trafikutredning Gver hur
man l6ser dessa problem sa snart som mdjligt.

Kommentar: Se svar Eddie Thore.

Helen Ljung (anstélld hos Volvo personvagnar) papekar att trafiksituationen redan
idag ar dverbelastad i omradet och anser att konsekvenserna av planen inte ar tillrackligt
undersokta. Alla leder in och ut fran VVolvo personvagnar ar drabbade och bilarna ar nést
intill stillastaende under rusningstrafiken.

Kommentar: Se svar Eddie Thore.

Kent Algkvist och Anna-Stina Algkvist (boende vid Bjorlandavagen) anser att Bjor-
landavagen inte tal mer trafik pa grund av buller och séttningsskador. De tycker att de-
taljplanen inte skall godkéannas innan ny utredning gors med forslag pa atgarder betraf-
fande den del av Bjorlandavagen som stracker sig fran Hisingsleden mot Géteborgs
centrum.

Kommentar: Se svar Eddie Thore.

Revideringar av forslaget
Har utforts enligt ovanstaende kommentarer pa sid 1.

Kenneth Fondén
Planchef

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 15(15)
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Forslag till detaljplan fér logistikcentrum vid Hisingsleden i G6-

teborgs Stad kommun, Véstra Gétalands lan
Handlingar daterade oktober 2006 for samrad enligt 5 kap 20 § plan- och bygglagen (PBL)

Lénsstyrelsens sammanfattande bedomning

Planforslaget stimmer éverens med sévil den gillande 6versiktsplanen, OP
99, som samradsforslaget till ny 6versiktsplan, OP XX. I omradet finns ett
flertal riksintressen, vars avgriansning och innebord ar under diskussion
inom ramen for pagaende Gversiktsplanearbete, men som maste beaktas
tillsvidare.

Mot bakgrund av de stora konsekvenser for natur- och kulturmiljon som den
foreslagna markanvéndningen bedoms fa, anser Lénsstyrelsen att motiver-
ingen till att detta omrade maste tas i ansprak fére andra anvisade omraden i
OP behover framgé klart av planbeskrivningen. Vidare anser Linsstyrelsen
att skalet till vald utformning och att ta hela ytan i ansprak maste fortydli-
gas, da den dé den valda forefaller ge storst negativa konsekvenser for mil-
jon. Om det anses mojligt med hénsyn till logistikdndamalet, anser Lanssty-
relsen att planen och genomférandebeskrivningen bér utformas sé att det
“minst” virdefulla landskapspartiet exploateras i forsta hand.

Lansstyrelsen delar uppfattningen om omradets strategiska lage for logistik-
verksamhet, men dven slutsatsen fran MKB:n om att etablering av Volvo-
och hamnanknutna verksamheter torde vara det mest motiverade ur miljo-
synpunkt. Mot bakgrund av samhililets malsdttning om ett langsiktigt hall-
bart transportsystem och situationen med si hdga halter i utomhusluften av
kviveoxid sé att miljokvalitetsnormen Gverskrids i vissa delar av Goteborg,
maste omradet forberedas for en sparanslutning.

Nérmare synpunkter pa och 6nskemal om kompletteringar av MKB:n och
planen framfors géllande luftkvalitet, bevarandevirden, farligt gods, trafik-
sdkerhet samt geotekniska fragor.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen konstaterar inledningsvis att planforslaget stimmer 6verens
med intentionerna i sévél den gillande dversiktsplanen, OP 99, som sam-
radsforslaget till ny 6versiktsplan, OP XX.

Postadress: Besdksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 GOTEBORG Ekeiundsgatan 1 031 - 60 50 00 (vaxel) www.o.Ist.se samby@o.Ist.se
031 - 60 52 09 (fax)
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Liéinsstyrelsens synpunkter - berérda riksintressen

I planbeskrivningen anges att ett flertal riksintressen finns inom planomra-
det; riksintresse for totalforsvaret (industri), energidistribution samt kom-
munikationer. Detta 4r i 6verensstimmelse med OP 99.

Lansstyrelsen vill uppmirksamma kommunen pa att riksintresset for total-
forsvaret/industri enligt 3 kap 8 § MB i omradet for nirvarande 4r under
diskussion och att riksintresse for energidistribution dnnu inte finns utpekat
av ansvarig central myndighet, Energimyndigheten. Till detta kan fogas att
Sjofartverket i samarbete med Lansstyrelsen, Banverket, Vigverket och
NUTEK for narvarande arbetar med en precisering av riksintresset Gote-
borgs Hamn, med betoning p4 hamnens funktion i ett nationellt och interna-
tionellt perspektiv. Utover direkta markansprak for hamnverksamhet, skall

Ovriga nodvindiga hiansyn preciseras. Preciseringen beréknas vara klar i
december 2007.

Banverket har vidare i yttrande 2007-02-06 uttryckt att en nordlig strick-
ning av Hamnbanan lings Hisingsleden kommer att sorteras bort i det fort-
satta arbetet, vilket innebér att grunden for att hivda riksintresse for Hamn-
banan i planomradet och dess omedelbara nirhet inte lingre finns. Utover

detta, maste riksintresse for kommunikationer, vag E6.20, Hisingsleden be-
aktas.

I enlighet med yttrande fran Vigverket maste reservat finnas for en framtida
utbyggnad till fyrfaltsvag med riktiga trafikplatser. Planen maste ddrmed
utformas sa att detta inte omojliggors. Férordnandet om en 50 m bred fri-
zon” pa vardera sidan i enlighet med § 47 i viglagen méste ocksa beaktas
vid utformning av planen.

Lénsstyrelsens synpunkter — iakttagande av miljokvalitetsnormer

Av MKB:n framgar att miljokvalitetsnormen for kvivedioxid beriknas
Overskridas pa flera platser i Goteborg under manga ar framéver sivida inte
effektiva atgirder vidtas. Forutsittningen for att miljokvalitetsnormen
(MKN) for kvivedioxid i utomhusluft ska uppfyllas bedoms vara att at-
girdsprogrammet “Frisk luft pa vag” genomfors i sin helhet och att sam-
hillsutvecklingen inte forsamrar forutsittningarna ytterligare. Planforslaget
kommer i sin nuvarande utformning att bidra till ytterligare lastbilstranspor-
ter pa bland annat Lundbyleden vilket kommer att férsvara mojligheten att
uppfylla MKN for utomhusluft i detta omrade. Oavsett den prognostiserade
trafikokningen fréan ett logistikcentrum, sa dr det uppenbart att det kravs fler
atgarder for att forbéttra luftkvaliteten i Goteborg bland annat lings
Lundbyleden &n att avvakta minskade utsldpp genom renare fordon.

Linsstyrelsen delar uppfattningen om omradets strategiska ldge for logistik-
verksamhet, men dven slutsatsen fran MKB:n om att etablering av Volvo-
och hamnanknutna verksamheter torde vara det mest motiverade ur miljo-
synpunkt. Banverket och Vigverket har vidare framfort att ett logistikcent-
rum av modernt snitt borde forberedas for jarnvégstrafik till och fran omra-
det. Lansstyrelsen instimmer i trafikverkens synpunkter. Mot bakgrund av
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samhillets malsattning om ett langsiktigt hallbart transportsystem, ett hall-
bart samhillsbyggande och situationen med miljokvalitetsnormer, som re-
dan 6verskrids i vissa delar av Goteborg , menar Linsstyrelsen att det &r ett
krav att omradet forbereds for en sparanslutning.

Ldinsstyrelsens synpunkter— natur- och kulturmiljoer

Mot bakgrund av de stora konsekvenser for natur- och kulturmiljén som den
foreslagna markanvindningen bedoms fa, anser Linsstyrelsen att motiver-
ingen till att just detta omrade maste tas i ansprak fore andra tdnkbara omra-
den, som ocksé finns med i OP, klart behdver framga av planbeskrivningen.
Vidare anser Linsstyrelsen att skilet till vald utformning och att ta hela ytan
i ansprak maste fortydligas, d den variant har valts som forefaller ge storst
negativa konsekvenser for miljon. Om det anses mojligt med hénsyn till
logistikdindamalet, anser Lénsstyrelsen att planen och genomférandebe-
skrivningen bor utformas sé att det ”minst” virdefulla landskapspartiet ex-
ploateras i forsta hand.

Beskrivningen av miljokonsekvenser behover utvecklas med avseende pa
bevarandevirden. Med avseende pa kulturvirdena, innebir det bl a att forn-
lamningsbilden bor analyseras bittre sett ur ett landskapsperspektiv. For att
klargora enskilda limningarnas betydelse bor dessa ses utifran sitt samman-
hang med andra lamningar. Fragor som bor stillas ar: vilka naturforutsitt-
ningar har priglat omrédet, vilka &r omrédets kulturhistoriska sirdrag, har
omradet samt enskilda lamningar stora kunskaps- upplevelse- eller
bruksvirden och kan virdefulla kulturmiljéer avgréinsas? Denna bedomning
liksom beddmningen av konsekvenserna for de kulturhistoriska sambanden i
Ovrigt inom planomradet bor stimmas av med antikvarisk kompetens.

Ingrepp i fornldamningar kommer att kriva Lénsstyrelsens tillstand. For de
sOdra delarna av omradet dr fornlimningsbilden enligt uppgift dock utredd
och fornldmningarna &r undersokta och borttagna. De s6dra delarna kan
alltsd betraktas som fardigutredda ur kulturmiljésynpunkt. En forundersok-
ning, vilken bl a syftar till att na 6kad klarhet 6ver de Ovriga fornldmningar-
nas art och betydelse samt klargora dess fysiska utbredning i plan, skall {6-
regds av en ansdkan om borttagande. Stadsbyggnadskontoret bor snarast
inkomma med denna ansdkan sa att resultaten fran forundersokningarna kan
inarbetas i planarbetet i god tid till utstéllningen av planen.. I planhandlingar
och plankarta skall sedan alla fornldmningar inom, och i anslutning till, de-
taljplan finnas upptagna. Fragan om undersokningarnas omfattning och ge-
nomforande bor stimmas av med Linsstyrelsens kulturmiljoenhet.

For ingrepp i de biotopskyddade objekten krivs dispens. Sirskilda skél mas-
te finnas och provningen méste vara avgjord fore detaljplanens antagande.

Enligt MKB:n kan Kélseredsbicken komma att fa 6kad belastning av ut-
slipp. Om och i s fall hur detta kommer att paverka Nordre Alvs estuarium
maste beskrivas bittre, dven med avseende pa kummulativa effekter pa
grund av andra utbyggnadsplaner lings med Osbicken. Okade utslapp till
Nordre Alvs estuarium r ett utpekat hot i bevarandeplanen for N2000-
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omradet och provning enligt 7 kap. 28 a § kan darfor inte uteslutas utifrén
nuvarande redovisning. En sddan provning maste vara avgjord innan detalj-
planen kan antas.

Flyttningen av dammarna och omgrévningen av Kélseredsbacken ir till-
standspliktig vattenverksamhet. Paverkan pa Kalseredsbéacken och Osbéck-
en kan framforallt bli betydande under byggtiden i samband med schaktar-
beten, omgrivningar m.m. Samtliga arbeten bor planeras och bedrivas s att
grumling och spridning av féroreningar minimeras. Detaljer kring utform-
ning, skyddsatgirder, eventuella kompensationsatgidrder m.m. utreds i sam-
band med det tidiga samradet och tillstdndsprovningen. Intentionerna att ge
bicken ett naturligt, 6ppet lopp ar positiv fran vattenvardssynpunkt. Om
backomgravningen gors pa ritt sitt bor de langsiktiga effekterna for backen
bli sma. Om markavvattning av omradet behovs, kriver dven detta dispens
och tillstand enligt miljobalken.

Takttillstand kan krivas, om massbalans inte uppkommer i omradet och
“extra bergtikt” sker av finansieringsskil.

De atgérder som foreslas i MKB:ns kapitel 10 bor sammanfattningsvis be-
aktas bittre och arbetas in i planen. Hur kompensationsatgéarder skall
genomforas (skotselatgirder i kvarvarande naturomraden, anldggande av
nya stenrdsen/murar, smavatten etc) och vem som ansvarar for dessa, i den
man de dr mojliga, behover fortydligas i genomforandebeskrivningen.

Hdlsa och sdkerhet

Av planbestdmmelserna framgar att verksamheten pa omradet inte far vara’
storande for omgivningen. Skall farligt gods hanteras inom omradet, kriver
detta hiansyn i form av skyddsavstand och skyddsanordningar mot bostéder.
Detta maste belysas ytterligare i planen. Lansstyrelsens nyligen antagna
riskpolicy bor utgdra grund for detta. Innebdrden av bestimmelsen “icke
storande” behover utvecklas i planbeskrivningen. Eventuellt behover be-
staimmelsen preciseras. Linsstyrelsen vill ocksé peka pa det stora behovet av

en uppstillningsplats for farligt gods i hamnens nirhet. Kan det rymmas
inom planomradet ?

Vigverket har framfort synpunkter av betydelse for trafiksidkerheten om
utformningen av végar inom och i anslutning till omradet, se Vigverkets
yttrande 2007-01-19. Dessa synpunkter behdver beaktas. Med hénsyn till
oklarheter om hur en trafiksékert acceptabel anslutning till Hisingsleden
skall finansieras, skall ett avtal mellan Goteborgs Stad och Vigverket om
hur detta skall 16sas redovisas till Lansstyrelsen innan planen antas.

Linsstyrelsen har inte haft tillging till den enligt planbeskrivningen utforda
geotekniska utredningen, men forutsitter att de synpunkter som limnades i
programskedet beaktas i det fortsatta planarbetet. I plankartan saknas geo-
tekniska bestdmmelser. De geotekniska stabilitetsfragorna maste vara klar-
lagda i planskedet. Erfordras begrénsningar av hojdséttning och markbelast-
ningar, ska dessa sikerstillas med planbestammelser, liksom &tgédrder for
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bergsslédnters stabilitet. Radonforhallandena i omradet behéver ocksé redo-
visas och ev. skyddsbestammelser inforas i planen.

Enligt gillande lagstiftning fran 2006 dr det Statens rdddningsverk som be-
slutar om behovet av skyddsrum och inom vilka omraden inom landets
kommuner som skyddsrummen skall vara beldgna. Réddningsverket svarar
ocksa for underhallet av befintliga skyddsrum.

Ovriga synpunkter

Arealen jordbruksmark minskar stiandigt runt staden. Det langsiktiga beho-
vet av dkermark for produktion och/eller kretsloppséndamal far ej neglige-
ras. Det smaskaliga odlingslandskapet har dessutom stora sociala och upp-
levelsemassiga virden samt en stor artrikedom med sina méanga lokala mil-
joer. Det gor att varje ytterligare exploatering inom odlingslandskapet ger
ett stort bortfall av mojliga lokaler f6r manga hotade och sillsynta arter. For
att bevara den biologiska mangfalden och de rekreationsvirden som &r
knutna till odlingslandskapet, méste dessa sma lokala miljoer, som arterna
tillika dr beroende av bevaras eller till funktionen liknande miljer skapas.
Annu en del av Hisingens odlingslandskap forsvinner med den nu foreslag-
na detaljplanen for Logistikcentrum vid Hisingsleden. De landskapsekolo-
giska effekterna av detta, inklusive de langsiktiga effekterna for den biolo-
giska mangfalden, r svart att forutse, da underlag for att bedoma detta sak-
nas. Linsstyrelsen vilkomnar dirfor den paborjade diskussionen i OP XX
om en strategi for hur den kvarvarande jordbruksmarken inom kommunen
skall hanteras.

Beredning

I beredningen av detta drende har foretradare for Kulturmiljoenheten, Na-
turvardsenheten och Miljoskyddsenheten deltagit. Beslut i drendet har fattats
av lansarkitekt Sten Hedelin efter foredragning av arkitekt Karin Slittberg.
Vad som angivits ovan giller som statens samlade myndighetsuppfattning
vid en avvigning mellan olika framforda synpunkter.

P I/C‘_/‘_,,fﬁ‘? Kt er e

Sten Hedelin -
3 !
a0 (_, -
Karin Slittberg
Kopia till:

Banverket, Vistra banregionen

Vigverket Region Vist, ldnskontoret i Goteborg
Statens Geotekniska Institut

Enheten for skydd och sidkerhet
Kulturmiljoenheten

Miljoskyddsenheten
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Naturvardsenheten
Vattenvéardsenheten
Samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista



Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Utdrag ur Byggnadsnimndens
protokoll

2009-06-16

§ 298 Logistikcentrum vid Hisingsleden

Till behandling fretogs det den 26 maj 2009 bordlagda drendet angéende rubricerade
detaljplan inom stadsdelen Sorred.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett en den 26 maj daterad handling sa lydande:
“Byggnadsndmnden etc. bil. 4

Under overldggning i drendet yrkade:

Martin Joneskér (MP) att avvakta med beslutet tills utredningen UPO08 &r klar och
ordféranden (S) bifall till kontorets forslag.

Sedan 6verldaggningen forklarats avslutad framstéllde ordforanden propositioner pé be-
slut om bifall till ovanndmnda yrkanden.

Sedan propositionerna besvarats tillkénnagav ordféranden att han funnit den sistnimnda
vara med Overvigande Ja besvarad.

Byggnadsndmnden hade alltsa beslutat:

att stéilla ut detaljplan for logistikcentrum vid Hisingsleden.

Joneskir reserverade sig mot beslutet.

Vid protokollet

Ag:ﬁtha Carlsson

Protokollsutdrag
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