5.5 Landskapsbild

Med landskapsbild menas har den visuella upplevelsen
av landskapet. Landskapet kan beskrivas i topografiska
termer, markanvandning och naturtyper. Det finns ocksa
andra landskapliga kvaliteter som bor uppmérksammas
for att de bidrar till en upplevelse och tolkning av land-
skapet. Det kan vara egenskaper som underléttar oriente-
ringen i omradet, att platsens historia dr synlig och létt att
tolka, att landskapet dr upplevelserikt det vill sdga omvax-
lande, storslaget eller sérpréglat, eller om det ar smé- eller
storskaligt.

Topografi och naturgeografiska forutsattningar
Utmaérkande for landskapet i denna landsénda &r den starkt
kuperade berggrunden, de brant uppstickande bergen och
de lerfyllda dalarna och sédnkorna. Sé ser det ut ver hela
Hisingen och detta bidrar till det bordiga men relativt
smaskaliga jordbrukslandskap vi kan se pa Hisingen idag.

Omradets hogsta niva i dstra delen ligger drygt 65
meter over havet. Det laglanta och flacka jordbruksland-
skapet ligger cirka 25 meter lagre och dir har Kélsereds-
bicken eroderat ner i jordlagren. Ett kraftigare bergmas-
siv tornar upp sig Oster om Hisingsleden och bildar en
slags bakgrund till omradet. Vetteberget som nar hundra
meter dver havet utgér hogsta punkten. Fran Vetteberget,
som ligger i anslutning till friluftsanldggningen i Biskops-
géarden, har man idag inga mdjligheter till utblickar efter-
som vegetationen vuxit sig alltfor hog.

Landskapstyper

Detta landskapsavsnitt kan delas upp i fem olika landskaps-
typer: Akerlandskap, ings- och hagmarkslandskap, skog pa
hallmark, kuperad blandskog och 6ppen vatmark.

Akerlandskap

Akerlandskapet upplevs bist frdn den hdgre beligna
Kalsereds by i vister. Sambandet mellan akrarna och
gardsbebyggelsen dr starkt trots att Sorredsvédgen har de-
lat upp landskapet i viss man.

Det &ppna aker- och beteslandskapet dr mosaikartat
och smaskaligt, uppdelat av dkerholmar och girdesgérdar.
Det dr vil avgriansat mot norr och sdder med 16vskogs-
bryn. Ett idag skogsklitt bergsparti, som omges av aker-
mark, sticker upp mitt i akerlandskapet. Berget med sin
lovskogsvegetation blir som en forlat till landskapet bak-
om nir man tar sig osterut over dkrarna. Detta gor aker-
landskapet omvixlande och inbjudande, med en tydlig
rumslighet. Langs ett flertal sma bruksvigar kan man ta
sig in i omradet.

Angs- och hagmarkslandskap

Dar marken stiger ndgot mellan dkermark och hillmark
finns rester av en torrare dngs- och hagmarksmiljé6 som
fortfarande kan upplevas i den glesa och ljusa trid- och
buskvegetationen och genom den varierande floran. En
liten akerlycka som fortfarande brukas ger en foraning
om hur det sett ut hir for inte alltfor linge sedan. Vissa

5.5:1 Utblick dver dkerlandskapet fran den norra delen av Kélsereds by.
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av de sma hagmarkerna har borjat vixa igen. Spar av det
tidigare jordbruket finns kvar i stengdrdesgardar, stenar
for gérdslen och odlingsrésen. En lang sammanhingande
stengérdesgard foljer den gamla gransen mellan indga och
utmark (bete i skogen), nagot som kan uppfattas fortfar-
ande genom de olika markslagen. Landskapet dr smaska-
ligt och intimt och har mycket stora upplevelsevarden for
den som soker spar fran historien.

Hillmarkstallskog

Den norra delen av skogsmarken inom planomradet be-
star av smdkuperad hédllmarksterrding med tills nyligen
huvudsakligen tall, ljung och vissa inslag av en. Idag ar
den mesta skogen avverkad.

Kuperad blandskog

Terrdngen i1 sydostra och mellersta delen av skogomra-
det dr kuperad och sluttande ner mot det 6ppna akerland-
skapet. Aven hir ir skogen till stor del nyligen avverkad.
I brynzonen mot ékrarna finns dven inslag av ek, asp och
hassel. Som kontrast till det ljusa dngs- och hagmarks-
landskapet blir sjdlva motet med den tdta skogen intres-
sant. Upplevelsevirdena dr 1 ovrigt inte sa stora vilket kal-
hygget i hela den Gstra delen har bidragit till.

Oppen vitmark med vattenytor

I sydostra delen av planomradet invid Hisingsleden ligger
en storre och en mindre vatmark som troligen &r igenvax-
ande sjoar. Upplevelsen av de oppna landskapsrummen
paverkas starkt av kalhygget som angrénsar till de bada
platserna eftersom rumsligheten och ursprungligheten
helt har forlorats.

Overst: 5.1:2 Hagmarkslandskap i jordbrukslandskapets
ostligaste del.

Nast overst: 5.1:3 Hallmarkstallskogen i 6ster som nyligen till
stor del avverkats.

Nast langst ner: 5.1:4 Tallskog ndrmast dstra skogsbrynet,
som langre 6sterut dvergdr i kalhygge.

Léngst ner: 5.1:5 Vatmarken i 6ster méter det stora kalhygget.



6 Halsa och sakerhet,
nuvarande forhallanden

6.1 Buller

Till denna MKB har en separat bullerutredning gjorts.
Har aterges de viktigaste resultaten, i 6vrigt hinvisas till
Rambolls rapport 614406 18789:1 ”Bullerutredning” 2006-
09-20, reviderad 2009-04-27, som ligger som bilaga 1.

Trafikbuller fran bilar, tdg och flyg upplevs ofta som
det storsta lokala miljoproblemet i titorter. Riksdagen har
fastslagit riktvdrden for trafikbuller vid nybyggnad av tra-
fikleder eller bostider. Ar 2003 utsattes drygt 2 miljoner
personer for buller hdgre dn 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid sin bostad.

I mars 1997 faststdllde Riksdagen riktvdarden for
trafikbuller (proposition 1996/97:53 Infrastrukturinrikt-
ning for framtida transporter”).

”Foéljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,
45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),
70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till
bostad.
For utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dB(A).

Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgérder i trafik-

infrastrukturen bor hénsyn tas till vad som ar tekniskt

Ekvivalent ljudniva i dB (A)

Omradesanvéandning®

mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan
inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktning-
en vara att inomhusvirdena inte dverskrids. Vid éatgird
i jarnvég eller annan sparanldggning avser riktvérdet for
buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och
60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.”

Naturvérdsverket anger i RR 1978:5 rev 1983 “Ex-
ternt industribuller- allménna rad” riktvarden for externt
industribuller. Se tabell 6.1:1.

”Om ljudet innehaller ofta aterkommande impulser
sasom vid nitningsarbete, slag i transportorer, lossning av
jarnskrot etcetera eller innehaller horbara tonkomponenter
eller badadera ska for den ekvivalenta ljudnivan ett vérde 5
dB(A)-enheter lagre dn vad som anges i tabellen tillampas.”

Planomradet &r idag ett jordbruks- och avverkat
skogsomréde. Det omges av tva relativt stora végar, Sor-
redsviagen och Hisingsleden. I sdder ligger Volvos anlidgg-
ning. Norr om omrédet ligger fler industrier och Goteborg
City Airport (Séve). Vid flygplatsen finns bland annat
passagerarflyg (Ryanair, German wings), ambulansflyg,
helikopterservice och flera flygklubbar. Ryanair och Ger-
manvings har sex avgangar/dag. Ar 2005 hade flygplatsen
40216 rorelser mellan januari och september.

De boende kring planomradet utsitts framst for vig-
trafikbuller.

Idag har cirka nio bostadshus en ekvivalent ljudniva
som &r hogre dn 55 dB(A) men ldgre dn 65 dB(A). Samt-
liga ligger utefter Sorredsvégen.

Koloniomradet Ekeby ligger mellan Hisingsleden
och Sorredsviagen. Den dygnsekvivalenta ljudnivéan dér &r

Hogsta ljudniva i
dB(A) - lage "Fast”

Kvall kI 18-22 samt

Momentana ljud

Dag kl 07-18 sondasl%c:?rj1h8elgdag Natt kl 22-07 nattetid ki 22-07
Arbetslokaler for ej
bullrande verksamhet. o 55 2L
Bostéder och rekreationsytor
i bostaders grannskap samt 2)
utbildningslokaler och vard- 50 45 40 55
byggnader.
Omraden for fritids-
bebyggelse och rorligt frilufts- 40 35 35 50

liv dér naturupplevelsen ar en
viktig faktor 2.

" Vid de fall dar kringliggande omraden ej utgérs av angivna omradestyper bor bullervillkoren anges pa annat sétt,
t ex ljudniva vid stadsplanegréns eller pa ett visst avstand fran anlaggningen.

2 Vardet for natt behover ej tillampas for utbildningslokaler.

3 Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.

6.1:1 Utomhusriktvarden for externt industribuller angivha som ekvivalent ljudniva i dB(A).

Tabellen anger frifaltsvarden vid nyetablering av industri.

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan

43



44

50-65 dB(A). Néagra byggnader har en niva som 6verskri-
der 65 dB(A).

Oster om Hisingsleden ligger Linsmansgardens mo-
tionscentral. Fran den gér ett elljusspar. Vigtrafikbullret
vid slingan ar som hogst cirka 60 dB(A) ekvivalent ljud-
niva. Langre bort fran leden sjunker bullret till 40 dB(A).

Buller under byggtiden

Bullret under byggskedet orsakas av anldggningsarbeten
(till exempel borrning, bergkrossning och schaktning) och
byggtrafik.

Naturvardsverkets riktvdrden for externt buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) aterges i tabell 6.1:2
och 6.1:3.

For verksamhet med begriansad varaktighet, hogst
tvd manader, till exempel spontning och pélning, bor 5
dB(A) hogre virden kunna tillatas.

Vid enstaka kortvariga handelser, hdgst 5 minuter
per timme, bor upp till 10 dB(A) hogre nivéer kunna ac-
cepteras. Detta bor dock inte gilla kvélls- och nattetid.

Omrade Helgfri mandag-fredag
Dag 07-19 Kvall 19-22

LAeq LAeq

Bostéader, for per-

manent boende och 60 50

fritidshus

Vardlokaler 60 50

Undervisningslokaler 60 =

Arbetslokaler for tyst 70 )

verksamhet!

Lérdag, séndag och helgdag

6.2 Luftkvalitet

Allméant

Luftfororeningars paverkan pa ménniskors hélsa har un-
der senare ar blivit alltmer uppmérksammat och bestam-
melser har inforts bdde inom EU och i Sverige for att
minska de negativa effekterna.

Idag dor fler manniskor i Sverige pa grund av luft-
fororeningar &n genom olyckor i trafiken. Framst ar det
kvévedioxidhalterna och partikelhalterna i storstadsmiljo-
erna som periodvis dr besvdrande hoga. Da personer ut-
sétts for hoga kvivedioxidhalter dkar luftrorens kanslig-
het och lungornas funktion férsdmras. Personer med svar
astma och bronkit ar sérskilt utsatta. Hoga partikelhalter
kan medfora paverkan pa lungfunktionen, lungsjukdom
och okad dodlighet. Sérskilt utsatta ar personer med sjuk-
domar i lungvigar, hjérta eller kérl.

Vigtrafiken, frimst personbilar och lastbilar men ocksa
buss- och battrafiken, 4r den storsta utslédppskéllan for kvé-
vedioxid. Stora utslapp kommer dven fran forbranningsan-

Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvall 22-07 Natt 22-07 LAFmax
LAeq LAeq LAeq
50 45 45 70
50 45 45 -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna féra

samtal obesvérat, exempelvis kontor.

6.1:2 Riktvarden for externt byggbuller utomhus vid fasad angivna i dB(A) (frifaltsvarden).

Omrade Helgfri mandag-fredag
Dag 07-19 Kvall 19-22

LAeq LAeq

Bostader, for per- 45 35

manent boende och

fritidshus

Vardlokaler 45 35

Undervisningslokaler 40 -

Arbetslokaler for tyst 45 -

verksamhet!

Lérdag, séndag och helgdag

Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvall 22-07 Natt 22-07 LAFmax
LAeq LAeq LAeq
35 30 30 45
35 30 30 45

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna féra

samtal obesvarat, exempelvis kontor.

6.1:3 Riktvarden for externt byggbuller inomhus angivna i dB(A).
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laggningar. Vindar fran utlandet medfor ocksa att kvavedi-
oxidhalten okar. Vigtrafikens kvévedioxidutslapp kommer
fran avgaserna och star i direkt relation till trafikmangden.

Partikelhalterna i luften &r daremot lite mer kompli-
cerade dn kvédvedioxidhalterna. PM 10- partiklar r inbor-
des mycket olika till form och &mnessammansittning och
kan utgdras av vétskedroppar, salter, dammpartiklar, sot
och kombinationer av dessa. Med PM 10 menas partik-
lar med en diameter mindre dn 10 pm (0,01 mm). Dessa
partiklar kan i sin tur delas upp i ultrafina, fina och grova
partiklar. Luftens innehéll av olika partiklar ar beroen-
de av varifran partikelutsldppet kommer och hur det har
transporterats och omvandlats pa végen till mottagaren.
Sammansittningen varierar ocksé kraftigt over aret. Av
tabell 6.2:1 framgar partikelfraktionerna och dess killor
och andelar.

Pa arsbasis har de ldngdistanstransporterade partik-
larna stor betydelse och kan utgora sa mycket som half-
ten av arsmedelvirdet. Avgorande for verskridandet av
dygnsnormen é&r istéllet partiklar som har sitt ursprung
fran slitage av vigbana och déck. Anvindningen av dubb-
déck har en mycket stor roll i bildandet av dessa partiklar.
Forutom bildandet av partiklarna ger vagtrafiken upphov
till uppvirvling av partiklar i vigomradet och dess nérhet.
Uppvirvlingen innebér att partiklar som bildats kan bidra
till Iuftkoncentrationen under en lang period, da de rivs
upp och hélls svdvande i luften pa grund av vinddraget
fran végtrafiken.

En parameter som har stor betydelse for halterna av
bade partiklar och kvédvedioxid dr meteorologin. Svaga
vindar och 14g luftfuktighet ger i regel hogre halter medan
regn och blést ger ldgre halter. Detta regleras i miljokvali-
tetsnormerna genom att tillata ett visst antal 6verskridan-
den av dygns- och timvérden.

Bestdmmelserna om miljokvalitetsnormer (MKN)
for luft har sin grund i ett s kallat ramdirektiv for ut-
vardering och sikerstillande av luftkvaliteten (96/62/EG)
som EU inforde ar 1996. Direktivet infordes i svensk lag-
stiftning i samband med att miljobalken tradde i kraft den
1 januari 1999. Det 6vergripande syftet med normerna ar
att skydda ménniskors hélsa och naturmiljon.

Partikelfraktion Storlek
Grova 1-10 ym
Fina 0,1-1 pm
Ultrafina < 0,1 pm

6.2:1 Innehall i PM 10.

Slitage fran vagbana och dack

Normer finns for niarvarande for svaveldioxid, bly,
partiklar, kolmonoxid, kvédveoxider och kvévedioxid,
bensen och ozon. MKN for svaveldioxid och bly géller
sedan 1999, for partiklar och kolmonoxid géller de sedan
1 januari 2005, och kvédvedioxidnormen ska klaras fran
den 1 januari 2006. Normerna for bensen och ozon triader
i kraft den 1 januari 2010.

For kviavedioxid finns det normer for arsmedelvérde,
dygnsmedelvirde och timmedelvirde medan det for par-
tiklar finns normer for arsmedelviarde och dygnsmedel-
viarde. Dygns- och timmedelvarden far &verskridas ett
visst antal dagar eller timmar per ar men ett arsmedel-
virde far aldrig 6verskridas. Betrdffande normer for kvé-
vedioxid har Sverige en hogre ambitionsniva dn vad EG-
direktivet kraver. Forutom timvirden och arsviarden har
Sverige ocksa en norm for dygnsvérden. Nér det géller
hart trafikbelastade gator i storstadsregionerna ar det just
dygnsvirdet som &r det svaraste virdet att uppfylla nar det
giller kvavedioxid. Av tabell 6.2:2 respektive 6.2:3 fram-
gér miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid och PM 10.

Nuvarande férhallanden

Luftkvaliteten &r fran hélsosynpunkt god inom plan-
omradet och det finns for niarvarande ingen risk att mil-
jokvalitetsnormerna for luft &verskrids. Aven utmed
Hisingsleden och Sorredsvigen dr luftkvaliteten relativt
god med vilventilerade vagkorridorer och fa personer
som bor i vigarnas nirmaste nérhet.

Med tanke pa att ett nytt logistikcentrum kommer att
medverka till en icke obetydlig trafikdkning, finns skél
att redovisa de luftkvalitetsforhallanden som rdder utmed
nagra av de mest belastade vigarna i Goteborg, dir mét-
ningar av luftkvaliteten har gjorts. Trafiken till och frn
logistikcentret kommer i vissa fall att g& pa dessa gator
men dess andel blir mycket liten. Nedanstdende redovis-
ning av luftfororeningssituationen har sammanfattats fran
de dtgirdsprogram for kvavedioxid och partiklar for Go-
teborg som ldnsstyrelsens styrelse faststillt den 19 maj
2006 och overlamnat till regeringen.

Kvévedioxid mits i gbteborgsregionen vid tre fasta
takstationer och tva fasta gaturumsstationer samt vid ett

Kalla Andel
90 % av dygnsvérdet
Langdistanstransport 50 % pa arsbasis

Avgaspartiklar < 10 % av totalhalten
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antal mobila maétstationer. Takstationerna utgdrs av varu-
huset Femman i centrala Goteborg, centrala Molndal, dér
man mater ldngs tva strackor 6ver E6, samt Jarntorget,
dédr man mater langs tre strackor. Den ena fasta gaturums-
stationen sitter vid E6 i Garda, och méter lings med vé-
gen i sydlig riktning. Aven den stationen tillhér luftvérds-
programmet. Den andra fasta gaturumsstationen finns vid
Spriangkullsgatan 1 Haga, och méter ldngs gatan i riktning
mot Skanstorget. De mobila stationerna flyttas mellan oli-
ka platser i Goteborg, dér man av olika anledningar vill
kontrollera luftkvaliteten. Négra platser, ddr méatningar
skett, &r i Nya Allén, pa Oscarsleden samt pa Friggagatan.
Dérutover har métningar genomforts i dvriga kommuner
i goteborgsregionen.

Partiklar har mitts vid Femmans takstation samt vid
fasta gaturumsstationer i Garda och Haga (Spriangkulls-
gatan). Métningarna pa Sprangkullsgatan borjade dock
forst sent under hdsten 2005. Darutdver har Miljoforvalt-
ningen ocksa under storre delen av &r 2005 mitt med en
mobil station vid Friggagatan.

I tabellerna 6.2:4 och 6.2:5 redovisas resultaten fran
ovannimnda métningar av kvdvedioxidhalten och parti-
kelhalten i luften.

Kvévedioxid

De i tabell 6.2:4 redovisade métresultaten visar att uppsat-
ta gransvarden for kvidvedioxid dverskridits pé ett flertal
platser i goteborgsregionen under 2005 och inledningen
av 2006. Det &r i forsta hand tim- och dygnsnormen som
overskridits, men dven arsmedelvérdet dverskreds i gatu-
miljo 2005.

Medelvard.tid Niva som ska klaras senast 2006 (Sverige)
Timme 90 pg/m3
Far 6verskridas 175 timmar/ar
Dygn 60 pg/m?
Far dverskridas 7 dygn/ar
Ar 40 pg/m3

Innan definitiva slutsatser kan dras huruvida miljo-
kvalitetsnormen Overtrads eller ej i Goteborg, bor klargo-
ras hur métvardena ska tolkas samt vilka métplatser man
bor utgd fran. Enligt lansstyrelsens uppfattning dr mét-
platsen vid Gérda ingen lamplig métplats, da den miter
i en punkt ddr méanniskor inte vistas eller endast vistas
under korta stunder. De anser dérfor att de virden som re-
gistreras for Gardastationen inte bor ingé i bedomningen
huruvida miljokvalitetsnormen for kvéivedioxid overtriads
eller ¢j i Goteborg.

Vidare anser ldnsstyrelsen att det kan diskuteras
huruvida maétresultat i gatuniva i storstad pa ett korrekt
sétt speglar faktisk exponering, och ddrmed halsorisk, el-
ler om takmétningar béttre motsvarar exponeringen over
tiden. Enligt Lénsstyrelsens uppfattning finns det darfor
skal att ifrdgasétta huruvida métvérden fran gatustationer-
na bor ligga till grund for att beddma huruvida miljokva-
litetsnormen for kvévedioxid klaras i géteborgsregionen
over dygnet och dret. Gatumiljon motsvarar inte pa ett re-
levant satt de fororeningsnivaer manniskor faktiskt utsétts
for over tid.

Bedomningar av timnormen bor dock utgd frén de
métningar som gors i gatunivd, med undantag for Garda,
eftersom ménniskor under en timme kan utséttas for saidana
halter som forekommer i gaturum, menar lansstyrelsen.

Sammanfattningsvis konstaterar lénsstyrelsen att
Miljobalken och forordningen om miljokvalitetsnormer
inte ger stdd for att exkludera gatumaétningar vid bedom-
ningar av huruvida en miljokvalitetsnorm klaras eller ej
pa dygns- eller arsbasis. S& som bestimmelserna &r utfor-
made maste dessa tolkas sé att uppsatta gransvérden (in-

Niva som ska klaras senast 2010 (EU)

200 pg/m?3
Far 6verskridas 8 tim/ar

40 pg/m3

6.2:2 Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid. Jamforelse mellan EG-direktivet (1999/30/EG) och de svenska reglerna om

miljokvalitetsnormer fér utomhusluft (SFS 2001:527).

Medelvard.tid Niva som ska klaras senast
januari 2005 (Sverige)
Dygn 50 pg/m3
Far 6verskridas 35 ggr/ar
Ar 40 pg/m3

Niva som ska klaras senast
januari 2005 (EU)

50 pg/m?
Far 6verskridas 35 ggr/ar

Niva som ska klaras senast till
januari 2010 (EU)

50 pg/m?
Far 6verskridas 7 ggr/ar

20 pg/m3

6.2:3 Miljdkvalitetsnormer for partiklar PM 10. Jamférelse mellan EG-direktivet (1999/30/EG) och de svenska reglerna om

miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS 2001:527).
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klusive tillatna 6verskridanden) ska klaras oavsett vilken
typ av milj6 det handlar om.

Med utgangspunkt fran ovanstdende konstaterar
lansstyrelsen:

1. Miljokvalitetsnormen for &r klaras ej i gatumiljo i
Goteborg. De uppmétta medelvirdena under 2005 vid
gatustationerna i Haga och pa Friggagatan oversteg 40
pg/m?. Lansstyrelsen bedomer att det finns risk for att
arsmedelvirdet dverskrids dven under 2006. Virdena
i takniva ligger dock vil under grinsvérdet, och be-
doms gora sa dven under 2006.

2. Miljokvalitetsnormen for dygn klaras ej, varken i tak
eller gatunivd. Léansstyrelsen konstaterar att miljo-
kvalitetsnormen for dygn dverskridits under de forsta
tre manaderna av 2006 i Goteborg.

3. Miljokvalitetsnormen for timme dverskreds med bred
marginal vid gatustationerna i Haga och pa Frigga-
gatan under 2005, men klarades vid takstationen i
Femman. Timnormen har éverskridits i gatuniva un-
der forsta kvartalet av 2006.

Ar 2005 genomforde Miljoforvaltningen i Géteborg kom-

Matstation Femman
Antal tim >90pg/m? 89
(max 175 per ar)

Antal tim >200 pg/m? 2
(max 18 per ar)

Antal dygn > 60 pg/m3 9
(max 7 per ar)

Arsmedelvarde 24

(ug/md)

pletterande berdkningar &ver luftfororeningssituationen
avseende kvévedioxid for Goteborgs hamn och det om-
rade som paverkas av lastbilstransporterna till och fran
Arendal, Alvsborgs- och Skandiahamnen. Halterna berik-
nades i atta receptorpunkter, dédribland vid Lundbyleden
i Bramaregarden. Denna punkt &r sdrskilt intressant, da
Lundbyleden &r en av de vdgar som transporterna till och
fran logistikcentret vid Hisingsleden kommer att gé pa.
Berédkningarna visade att miljokvalitetsnormen dver-
skreds avseende dygns- och timmedelvirde vid Lundby-
ledens vdgomrade &r 2001. Halterna avtar dock snabbt
med avstandet frén vigen. Den kéllbidragsberékning som
gjordes visar att godstrafiken till och frin Arendal, Alvs-
borgs- och Skandiahamnen star for 5 procent av arsme-
delvirdet for kvivedioxid i receptorpunkten och att denna
andel minskar till drygt 2 procent &r 2012, pd grund av
den forvéntat stora okningen av &vrig personbilstrafik
och tung trafik. Miljokvalitetsnormen for dygn och timme
overskrids dven utan trafiken frdn hamnen. Av 6.2:6 fram-
gér de berdknade kvivedioxidhalterna vid Lundbyleden i

Bramaregarden.
Garda Haga Friggagatan
549 403 521
— 2 7
73 44 64
47 41 46

6.2:4 Antal 6verskridanden av dygns- och timnorm for kvévedioxid samt uppméatt arsmedelvarde vid olika métstationer i

Goteborg under 2005.

Métstation Femman
Antal dygn > 50 pg/m3 7
(max 35/ar)

Darav under feb — apr 5
Hoégsta dygnsmedelvéarde 56,7 (apr)
Arsmedelvarde (ug/ m?) 21,6
Medelvarde feb — april 25,6

Garda Friggagatan
(mars-dec)
42 22
31 10
144,0 (dec) 77,5 (dec)
28,9 23,4
41,9 31,4

6.2:5 Arsmedelvarde samt antal dverskridanden av dygnsmedelvarde fér miljpkvalitetsnormen fér partiklar vid matstationer i

Goteborg ar 2005.
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Partiklar

Ser man pa métresultaten for partiklar sé visar tabell 6.2:5
att hogsta tillatna arsmedelvérde (40 pg/m?) klarades vid
samtliga tre matstationer under 2005. Dygnsmedelviardet
klaras vid Femman och péd Friggagatan, daremot over-
skrids detta vid Gérda.

Som ovan ndmnts anser lansstyrelsen att métpunk-
ten vid Garda &r olamplig utifran de kriterier Naturvards-
verket satt upp. Métningarna i Haga har pagatt alltfor kort
tid for att kunna ingé i beddmningsunderlaget.

Under denna forutsittning kan konstateras att ars-
normen for 2005 klarades vid de aktuella métstationerna.
Aven dygnsmedelvirdet har klarats med marginal, dven
om resultaten fran Sprangkullsgatan under arets tvé sista
ménader antyder att partikelhalterna dir &dr forhallande-
vis hoga. Friggagatan tillhor, enligt Miljoforvaltningens
riskbeddmning av gator i Goteborg, en av de mest utsatta
gatorna i Goteborg. Om miljokvalitetsnormen for partik-
lar klaras dér &r det sannolikt att normen klaras ocksa vid
andra gator.

Lénsstyrelsen drar darfor slutsatsen att miljokvali-
tetsnormen for partiklar klarades under ar 2005 i Gote-
borg. Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM -10) kom-
mer att overskridas pé vissa platser i Goteborg, bland
annat vid métstationen i Haga (Luftkvalitet i Goteborgs-
omradet, september 2006). Det finns dven risk att den
overskrids i Gérda.

Kvéavedioxidhalt (pug/ m3)

Norm inkl lastbilstransporter till/frdin hamnen
98-percentil timme 90
98-percentil dygn 60
Arsmedelvarde 40

6.2:6 Kvavedioxidhalter vid receptorpunkt Bramaregarden vid Lundbyleden 2001,

i jdmforelse med miljokvalitetsnormer for kvaveoxid.
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exkl lastbilstransporter till/fran hamnen
99
76
35
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Arsmedelhalter NO, 2001

x

98-persentil timmedelvérde NO2 2001

6.2:7 Karta éver NO, i Géteborgsomradet.
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7 Konsekvenser for
bevarandeintressena

7.1 Naturmiljo

Nollalternativet
Utan ett genomférande av planforslaget kommer sannolikt
Volvo att utnyttja byggrattigheterna i den befintliga detalj-
planen och dirmed kommer huvuddelen av de naturvér-
den som forekommer i den Ostra delen av planomradet att
gé forlorade. En provning enligt Artskyddsforordningen
for framfor allt hasselsnoken och dkergrodan kan dock
eventuellt ge vissa begrdnsningar av exploateringen. I de
vastra delarna kommer sannolikt nuvarande naturvirden
att besta fram till 2025. Pa lang sikt finns viss risk att hav-
den i det smaskaliga jordbrukslandskapet minskar, vilket
i sa fall skulle innebira en minskad biologisk mangfald.
Goteborgs Stad ar dock medveten om detta landskaps
hdga natur- och kulturvdrden, vilket sannolikt borgar for
fortsatt jordbruksdrift i nagon form. Det stora héstintres-
set i omgivningarna gor ocksa att man kan forvinta sig
en fortsatt hdvd i form av betesdrift och hoproduktion i
denna del av planomradet.

Naturvirdena i och kring de nyligen anlagda dam-
marna kommer att forstérkas.

Vattenkvaliteten 1 Kélseredsbdcken kommer san-

nolikt att vara jamforbar med dagens situation ar 2025.

vl ‘,'\ £ \ AN

) o t ~y

7.1:1 Kalseredsbacken strax nedstroms dammarna behover
flyttas.

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan

Under rubriken planforslaget redovisas resultatet fran den
vattenprovtagning som gjordes varen 2007 i backen.

Planférslaget

Den hoga exploateringsgraden och den totala omvand-
lingen av landskapet kommer att innebéra att de nuvar-
ande naturviardena inom planomradet till storsta delen
kommer att gé forlorade. Aven naturvirdena utanfor plan-
omradet kommer att missgynnas, da en del djur &r bero-
ende av miljoer bade inom planomradet och strax utanfor.
Sambandet mellan det 6ppna jordbrukslandskapet i vister
och det skyddsvirda 16vskogsomréadet strax norr om plan-
omradet kommer att forsvinna.

Flyttningen av de befintliga dammarna till den nord-
ligaste delen av planomradet samt ytterligare dagvatten-
dammar i norr kommer dock pé sikt att medverka till en
biologiskt rik brynmiljé6 med goda forutséttningar for till
exempel groddjur, fladdermdss och vatmarksfaglar, om
dammarna anlidggs pa ett biologiskt fordelaktigt satt. Att
dagvattnet fran de hardgjorda ytorna till stor del kommer
att passera genom underjordiska utjimningsmagasin innan
det nar dammarna, gor att vattnet i dammarna blir mindre
fororenat av bland annat metaller. I den grona korridor som
skapas i planomradets nordligaste del inryms dven alsump-
skogen och de gamla hasslarna med forhdjda naturvdrden
i nordost.

Genom att spara delar av skogsbrynet i dster mellan

7.1:2 Kalseredsbacken strax uppstroms planomradet kan
lamnas orérd.



jordbrukslandskapet och skogen finns dven forutsattningar
att behélla en del av de naturviarden som forekommer dér.
Detta kraver dock att den naturliga véxtligheten kan lam-
nas intakt och att miljon fortséttningsvis hdvdas genom
slatter eller bete. P4 sa sétt kan den naturliga slatterédng-
sfloran med de hoga skyddsvdrdena sparas eller till och
med forstarkas, samtidigt som den lilla dammen dven fort-
sittningsvis till viss del kan fungera som reproduktions-
lokal for groddjur. Det &r naturligtvis mycket viktigt att
tillforseln av vatten till dammen inte forsémras och att en
god vattenkvalitet kan behéllas. Skogstjarnen med aker-
groda kommer att fyllas igen och forlorar dirmed sin funk-
tion som lekvatten for arten. De nya dagvattendammarna
kan innebéra en kompensation for detta om man ser popu-
lationen av akergroda i ett ndgot storre perspektiv.

For fladdermdssen kommer ett par viktiga fodosoksmil-
joer att kunna behallas medan andra kommer att férsvinna.

Flyttningen av Kélseredsbdcken till ett véstligare
lage utmed Kélseredsvdgen innebdr att den gamla back-
faran forsvinner pa en cirka 650 meter lang stracka samti-
digt som de befintliga dammarna ersétts med nya dammar
i planomradets nordvistligaste horn. Vattenvolymmassigt
motsvarar de nya dammarna de gamla. Dessutom anlaggs
nya dagvattendammar for det vatten som kommer fran de
hérdgjorda ytorna inom planomradet.

Kalseredsbéckens nya backfira kommer att bli cirka

900 meter lang (exklusive dammarna) och blir ddrmed

cirka 250 meter lingre &n befintlig back. Béckfaran ges
en naturlig utformning med planterade trdd och buskar ut-
med vattendraget. P4 lang sikt finns ddrmed vissa forutsatt-
ningar for en rikare vattenmiljo dn den nuvarande backen
som #dr omgriavd och ritad genom hela planomradet. Pa
kort sikt innebér utbyggnaden dock en forlust av livsmiljo
for vattenberoende arter och den nya backmiljon kommer
aldrig att kunna bli det viktiga element i det smaskaliga
jordbrukslandskapet som den &r idag, eftersom jordbruks-
marken kommer att exploateras. Vidare kommer den nya
béckfaran att fa ta emot mer fororeningar fran hardgjorda
ytor och trafikbullret fran Sérredsviagen kan komma att bli
besvirande hog for bland annat revirhdvdande fagel utmed
den nya bécken.

Langst 1 norr kommer vattnet fran de nordvéstra del-
arna av planomradet inte ldngre att ansluta till Kélsereds-
bicken och fortsdtta i en gemensam béackfara ut ur plan-
omradet. Istéllet leds vattnet fran de bada tillkommande
dammarna i en egen backfara genom den sydligaste delen
av den skyddsvérda 16vskogen for att ndgot ldngre ned-
stroms ansluta till Kalseredsbiacken. Ingreppet i 16vskog-
en blir litet och endast ett par medelgrova trdd och en del
yngre trad och buskar riskerar att behdva avverkas. En
mindre del av havsoringens reproduktionslokaler far inte
del av detta vatten. Det sistndmnda bedoms som mindre
allvarligt da en utbyggnad av Logistikcentrum i sig med-
for minskad avdunstning och hogre floden i Kélsereds-

¢ S Y et v 0l

A

7.1:3 Aven i Skissférslag A behdver det lilla kérret pa berget, dir man noterat fladderméss, fyllas igen.
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bickens huvudfara som vél kompenserar fér ovanndmnda
omledning av vattnet.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna
for naturvérdena bli stora i omradet, &ven om anstring-
ningar gors for att behalla viktiga livsmiljoer utmed det
Ostra skogsbrynet samt i den norra delen av planomradet.
Det ar framfor allt forlusten av ett smaskaligt jordbruks-
landskap med ovanligt manga biotopskyddade miljoer
och bryn som utgoér den frémsta skadan. Det dr ocksa
denna forlust som ar skillnaden gentemot nollalternativet.
Risk finns att den rodlistade kornknarren och tornskatan
forsvinner fran omradet pa grund av forlusten av smaska-
lig jordbruksmilj6. Béda arterna har sma revir och en viss
mdjlighet kan finnas att ha dem kvar i den norra delen av
planomradet om denna del anpassas till arternas behov.

For hasselsnoken finns sma mdjligheter att finnas
kvar inom planomrédet, &ven om det Ostra skogsbrynet
samt den norra delen av planomradet kan utvecklas till
en refugie for arten. Planforslaget paverkar i viss grad
den miljé strax norr om plangrdnsen, dér hasselsnoken
noterades 2008 genom att utloppet fran en av dammar-
na behdver anldggas i denna del. Hur mycket planforsla-
get paverkar artens langsiktiga Gverlevnad i denna del
av Hisingen ar svart att med sdkerhet sédga. Eftersom en
lokal population av hasselsnok uppges ha ett hemomra-
de pa 50-100 hektar, samtidigt som bilvagar &r ett svart
hinder for hasselsnokar, dr det dock troligt att livsutrym-
met mellan Hisingsleden och Sorredsvigen blir for litet
for hasselsnoken efter utbyggnaden av Logistikcentrum.
Arten kommer sannolikt att forsvinna fran detta omrade.
Hasselsnoken har éven noterats dster om Hisingsleden.

De nya dagvattendammarna samt att det Ostra skogs-
brynet i jordbrukslandskapet sparas gor att den storre vat-
tensalamandern dven fortsdttningsvis bedoms ha goda
mojligheter att finnas kvar i omradet.

Transporterna av fororeningar och néaringsémnen kom-
mer att oka till Kalseredsbacken, Osbécken och Nordre élvs
estuarium fran tillkommande hérdgjorda ytor. Innan rening
berdknas mingderna frdn planomradet 6ka med cirka 600
procent for zink, cirka 450 procent for olja, cirka 2950 pro-
cent for PAH, cirka 150 procent for fosfor och 100 procent
for kvéve, enligt den dagvattenutredning som tagits fram for
planomradet. Reningsgraden hos de underjordiska magasi-
nen med de bada efterfoljande dagvattendammarna &r okénd,
men reningen bedoms bli god for de partikelbundna dmnena.
Samtidigt berdknas medelvattenflodet 6ka med cirka 60 pro-
cent nedstroms den punkt 1 Kalseredsbécken dér vattendra-
get Osterifran ansluter, pa grund av bland annat den minska-
de avdunstningen inom planomradet. Medelvattenforingen i
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denna punkt beréknas bli 24 liter/sekund. Med utgangspunkt
fran det underlag som finns framme har en grov berdkning
gjorts, dér zinkhalterna vid lekbottnarna i Kalseredsbéacken
i genomsnitt berdknas bli cirka 65 pg/l om ingen rening alls
sker i de tillkommande dammarna och underjordiska maga-
sinen (ett varstascenario). Om man istdllet raknar med en be-
tydande reningsgrad pa 80 procent, berdknas zinkhalten bli
cirka 20 pg/l i medeltal. Enligt Naturvardsverkets bedom-
ningsgrunder for miljokvalitet, Rapport 4913, &r zinkhalter
pé 20-60 png/l mattligt hoga halter (klass 3) och zinkhalter pa
60-300 pg/l hoga halter (klass 4). Klass 3 innebér att effekter
pa organismers reproduktion eller 6verlevnad i tidiga livssta-
dier kan forekomma, sérskilt i mjuka, nirings- och humus-
fattiga vattendrag samt i vatten med lagt pH-vérde (till denna
kategori hor inte Kalseredsbacken idag). I klass 4 och 5 6kar
risken for biologiska effekter. Halter ver 300 pg/l paver-
kar 6verlevnaden hos vattenlevande organismer redan vid
kort exponering. Bakgrundshalten av zink i sma vattendrag
i sodra Sverige, det vill siga den normala halten i vatten-
drag som inte ar paverkade av lokala kallor, ligger pa 2 pg/l.
Den naturliga, ursprungliga halten ligger pa 1 pg/l for zink.
Vid en jamforelse med den naturliga, ursprungliga halten for
zink ar avvikelsen mycket stor &ven med en reningsgrad pa
80 procent (6ver 13 innebér klass 5, mycket stor avvikelse,
enligt ovanndmnda rapport). Vattendraget kommer i en ut-
byggd situation salunda ha en tydlig paverkan av zink fran
lokala kéllor.

Genomsnittshalten for zink i de fyra vattenprov som
togs under varen 2007 direkt nedstrdms de befintliga dag-
vattendammarna inom det foreslagna planomradet var
13 pg/l. Vid samma provtagningstillfillen var halterna
i Kélseredsbicken fran Volvos omréde uppstroms dam-
marna i medeltal ungefér dubbelt sa hga. Av denna halt-
minskning bedéms retentionen i dammarna sta for cirka
1015 procent och utspiadningseffekten for resten.

En av de allvarligaste situationerna for vattenorganis-
mer &r de plotsliga och mycket hdga haltokningar av forore-
ningar som kan uppkomma fran hardgjorda ytor i samband
med att det forsta regnet skoljer ner fororeningarna i vatten-
draget, den sa kallade first flush-effekten”. Sdsom dagvat-
tensystemet ar foreslaget for det aktuella planomradet, med
stora underjordiska utjamningsmagasin och efterféljande
dammar, bedoms dessa plotsliga haltokningar dock utebli
eller atminstone bli sma. Risken for hoga halter av oljor och
vissa andra fororeningar 6kar jamfort med nollalternativet,
inte minst vid en eventuell olycka med farligt gods, men de
foreslagna utjimningsmagasinen och oljeavskiljarna ger en
mdjlighet att begrénsa spridningen nedstroms.

Motsvarande berdkningar/bedémningar som gjorts for



zink kan goras for vriga av de ovanndmnda &mnena. Gene-
rellt kan &mnen som binder hart till partiklar, sdsom fosfor,
PAH och en del metaller i basisk eller neutral miljo, i hog
grad renas med foreslagna anldggningar. Mer lattlosliga dm-
nen sasom till exempel kvéve, dr svarare att fastldgga, men
vél fungerande dagvattendammar med béade syrerika och
syrefattiga miljoer reducerar kvavehalterna i vattnet.

Idag &r det vatten som rinner ut frén planomradet inte
surt. Att insamla vatten fran hardgjorda ytor och leda ner
det till underjordiska magasin, gor dock att det sura regn-
vattnet i mindre grad neutraliseras genom infiltration och
paverkan fran jordbruksmarkens buffrande vatten. Dér-
med finns risk att vattnet forblir surt. En sddan situation
maste undvikas d& metaller blir betydligt giftigare och mer
lattrorliga 1 sura miljoer. I Bohuslidn har pd nagra platser
uppkommit problem nér sulfidhaltigt berg krossats och
vatten runnit genom krossmaterialet. Vattnet har dé blivit
mycket surt och metallhaltigt, vilket bland annat lett till
fiskddd i recipienten. Aven om Geosigmas undersdkningar
av berget inom planomradet inte visar pa hoga svavelhal-
ter och risken for surt vatten utifrén dessa prover bedoms
vara liten, maste detta kontrolleras innan bergmaterialet
kan anviandas som utfyllnadsmaterial i de underjordiska
utjamningsmagasinen. Anledningen till detta ar att ovan-
ndmnda provtagningar inte kan utesluta att andra delar av
berget i planomradet innehéller hoga sulfidhalter. Att leda
dagvattnet genom sulfidhaltigt bergkrossmaterial skulle ge
stor skada i Kalseredsbacken med bland annat fiskdod som
foljd nedstroms. Under bergsprangningarna bor déarfor ber-
get besiktigas regelbundet av geolog med avseende pa surt
berg och ett kontrollprogram for vattenanalyser uppréttas
innan grundldggningsarbetena paborjas.

Ovanstaende berdkningar och bedémningar ger en
bild av att man inte kan utesluta negativa konsekvenser
for havsoringen och de andra organismerna i Kalsereds-
backen, strax nedstroms planomradet. Har kommer cirka
60 procent av vattnet att utgoras av dagvatten fran indu-
striomrdden och trafikytor. Fororeningssituationen kan
forvintas forvérras i vattendraget och risken okar i viss
grad for hogre vattentemperaturer som gor att havsoringen
blir kdnsligare for fororeningar och andra storningar. De
underjordiska utjamningsmagasinen bidrar dock till att
hélla nere temperaturerna och utformas de oppna dag-
vattendammarna ritt med viss del skuggande vaxtlighet,
s& bedoms dnda temperaturhdjningarna bli begriansade.

Byggskedet dr en mycket kinslig period, da all fisk
och dven andra vattenorganismer kan slas ut for lang tid
framover och livsmiljoer forandras for arterna sé att de inte
kan ateretablera sig. [ detta projekt kommer mycket omfat-

tande arbeten att goras bade pa land och i vattenmiljoerna,
samtidigt som recipienten &r liten och dirmed kénslig. Sar-
skilt allvarligt 4r grumlande arbeten under tider med hoga
vattentemperaturer. Elfisken som gjordes i systemet strax
efter att de befintliga dammarna byggts 2004, visade att all
fisk forsvann nedstroms i Kélseredsbiacken. Avsaknaden
av oOring vid provfisket forklaras med att varmt grumlat
vatten rann genom en brusten dammvall under byggskedet
och dédade all fisk. Aven lokaler lngt nedstréms provfis-
kades utan att en enda 6ring fangades. Sportfiskarna var
emellertid snabba med att flytta upp 6ring som hidmtades
vid Skrabro langt ner i Osbécken och aret efter var anta-
let 6ringar 1 Kélseredsbacken ater tillfredsstéllande. Under
2006 var dock oringtétheten lag igen.

En sérskild risk vid anldggandet av de foreslagna er-
sattningsdammarna &r att det pa vissa platser krivs sprang-
ningar. Dérefter behover sprickor i berget tétas, sannolikt
med cement som anses vara den skonsammaste metoden.
Om spill av cement néar Kalseredsbéacken nedstroms riske-
rar dock pH-chocker att sla ut fisken. Metoder for att und-
vika detta problem finns och méste vara en forutsittning
for det planerade arbetet.

Under byggskedet finns sélunda risk for betydan-
de storningar nedstroms i vattendraget, inte minst under
biackomgriavningen. Utan forebyggande skyddsatgéirder
riskerar leklokalerna for havsoringen att skadas, fiskdod
uppkomma liksom skador pé det biologiska livet i dvrigt.

Péverkan frén Logistikcentrum p& Natura 2000-
omradet Nordre é&lvs estuarium bedoms didremot bli
mycket liten och i det ndrmaste forsumbar. Nagra direkta
métningar av metallhalter eller andra féroreningar inom
Natura 2000-omradet finns inte tillgdngliga, men det bi-
drag som kommer frén Logistikcentrum utgor i alla hén-
delser en ytterst marginell andel av de méngder som trans-
porteras via Nordre dlv. Om man samtidigt tar hdnsyn
till det 6ppna havets tillforsel av vatten till Natura 2000-
omradet, kommer vattnet fran Logistikcentrum att spadas
ut cirka 40 000 ganger.

Av figur 7.1:4 framgér de miangder av nagra metaller
som tillkommer genom Logistikcentrums utbyggnad, hur
mycket som kommer via Nordre &lv och hur stor andel
som didrmed kommer fran Logistikcentrum.

I denna studie har dock inte tagits hansyn till de
kumulativa effekterna av en 6kad ménsklig aktivitet i
6vriga delen av Nordre dlvs avrinningsomrade, dar till
exempel Vinerns avrinningsomrade och Gota élvs dal-
gang norr om Kungélv ingér. Detta dr en uppgift som
rimligtvis inte kan inrymmas i de utredningar som gors
for en enstaka etablering som Logistikcentrum. Om
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manga verksamheter av till exempel Logistikcentrums
art tillkommer utan att utsldppen fran redan befintliga
kallor minskar, kan detta emellertid s smaningom &ven-
tyra estuariets utpekade varden.

Spillvattnet fran planomradet avses ledas till Rya-
verket via ny spillvattenledning. VA-verkets bedomning
ar att avloppssystemet som ovanndmnda spillvattenledning
ansluts till har tillrécklig kapacitet och att pakopplingen
inte kommer att leda till briddning av orenat avloppsvatten.

Skissférslag A

Detta utbyggnadsalternativ innebdr en mindre paverkan
pa det vérdefulla jordbrukslandskapet &n vad planforsla-
get ger, men fortfarande en betydligt storre paverkan én
i nollalternativet. Jordbruksmarken kring dammarna och
norrut sparas liksom den skogsklddda bergkullen &ster
dérom. Darmed finns en viss mdjlighet att bland annat den
rodlistade tornskatan och kornknarren kan finnas kvar i
omradet. Genom forlusten av smaskalig jordbruksmark
minskar dock livsutrymmet for dessa arter i omradet.
Det viktiga sambandet mellan jordbruksmarken och den
skyddsvirda skogen direkt norr om planomradet kvarstar.

For den storre vattensalamandern dr mojligheterna
att finnas kvar i omradet goda. Daremot har hasselsnoken
inte nagon béttre mojlighet att finnas kvar 1 omradet én
den har med en utbyggnad enligt planforslaget.

Den norra delen av Kalseredsbécken kan behélla sitt
lopp och de nyligen anlagda dammarna behover inte flyt-
tas. Langst 1 sydvist behdver dock en cirka 310 meter 1dng
stracka av Kalseredsbacken ges ett nytt ldge langre véster-
ut. Detta sker i ndgon mén dven utanfor planomréadet.

Till skillnad fran planforslaget kommer inte skogs-
brynet i dster med den skyddsvirda hagmarksfloran och
den lilla dammen att kunna sparas. Likasa blir den norra
korridoren med natur betydligt mindre.

Logistikcentrums bidrag

Parameter (ton/ar)?
Olja 0,20
Totalfosfor 0,040
Bly 0,0077
Koppar 0,0096
Zink 0,040
Nickel 0,0014

I 6vrigt ar konsekvenserna for naturvirdena jamfor-
bara med de som uppkommer i planforslaget.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna
for naturvérdena bli stora i omradet.

7.2 Kulturmiljé

Nollalternativet

Som redovisats under avsnitt 7.1 Naturmiljo, kommer
Volvo med storsta sannolikhet att utnyttja de byggrattig-
heter som finns i den befintliga detaljplanen, om den nu
foreslagna detaljplanen inte skulle antas och vinna laga
kraft. Det innebér att merparten av de kulturvérden som
forekommer i den Ostra och syddstra delen av planomra-
det under alla forhallanden kommer att ga forlorade.

Flertalet kdnda fornldmningar i den Gstra och syd-
Ostra delen av omradet har slutundersokts. Exploatering
av denna del av planomradet ger ddrmed liten paverkan
fran kulturmiljésynpunkt. En boplats som eventuellt kan
komma att beréras i nollalternativet (Intnr 173) finns
dock kvar med ldmningar under markytan. Detsamma
skulle dven kunna gilla den nyupptéckta fornldmningen
vid den lilla tjarnen.

De flesta och vérdefullaste kulturvirdena férekom-
mer vasterut i det smaskaliga jordbrukslandskapet. I ett
nollalternativ kommer dessa kulturvédrden att besta, i syn-
nerhet om markerna dven fortsittningsvis havdas.

Kulturmiljon préglas déir av de vélbevarade indgorna
till Kélsereds by. Man kan hér uppleva akrars och éngs-
markernas beldgenhet, storlek och utformning i en min-
dre by. Granser och markens uppdelning i akrar och dngar
ar synlig genom stengirdesgérdar och 6ppna diken. Den
miljo som ursprungligen funnits i Kélsered ar dock stord
genom trafikleden som separerat byn med sina fyra gérdar

Nordre alv Andel Logistikcentrum
(ton/ar)? (%)
3,6 0,2
15,9 0,06
56,9 0,07
11,2 0,01

" Detta bidrag utgérs av den mdngd som det féreslagna Logistikcentrum vid Hisingsleden tillfér
utéver vad som kommer fran planomrddet med dagens markanvédndning. Kélla: Dagvattenutredningen.

2 Utgadende fran halter uppmétta i Géta &lv.

7.1:4 Logistikcentrum vid Hisingsledens beréknade utslapp i Nordre alvs estuarium (berédknat som om féreslagna dagvattenhantering
inte innebar nagon reningseffekt alls for &mnena, dvs ett varstascenario) samt mangder tillférda via Nordre alv.
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fran indgornas aker- och @ngsmark, vilket i ndgon man
stor upplevelsen av det ursprungliga forhéallandet.

I indgorna finns ocksa boplatser fran sten-, brons-
och jérnalder bevarade. Dessa innehaller kunskaper om
den lokala bebyggelse- och odlingshistorien, alltifrén sten-
alderns introduktion av odling och djurhallning till brons-
alderns och dldre jarndlderns odlingar och boséttningar.
Sett i ett storre Hisingsperspektiv ér det sérskilt vardefullt
att bevara sidana inre beldgna omréden, da det storsta in-
tresset hittills dgnats forntidens strandboséttningar. Forn-
lamningarna &r for en lekman svéra att tyda och uppfatta
pa plats men de kvarvarande boplatserna har ett stort kun-
skapsvirde framfor allt for kinnedomen om édldre jarn-
alderns bosittningar pa Hisingen och den omgivande mil-
jon gor det mojligt att forestilla sig hur bosittningen legat
i anslutning till bergknallarna ute i dalgangsomradet.

Frén kulturmiljésynpunkt ar nollalternativet tveklost
det basta. Huvuddelen av denna miljo sparas i ett noll-
alternativ. Kalsered som gard/by &r en typisk representant
for den stegvisa utvecklingen av odlingslandskapet allt-
ifran vikingatid/tidigmedeltid till kulmen pa 1900-talet.
I Vistsverige dr denna typ av gardar vanligt forekom-
mande, men sett i Hisingsperspektiv har merparten re-
dan exploaterats. Sarskilt vardefullt ar att indgomarken
ar bevarad 1 stort sett 1 oskadat skick. Det har ett sarskilt
pedagogiskt vérde att de dldre strukturerna ar bevarade.
I det stora kulturmiljovérdet ingar dven de forhistoriska
boplatsmiljéerna som &r ldmningar efter den agrara ut-

vecklingen under tusentals ar.

RN AN sl ) R

7.2:1 Den centrala bergknallens 6stra skogsbryn.

Omradet har dven ett brukningsvérde som kan besta
(det historiska landskapet kan dven fortsdttningsvis hav-
das som aker och betesmark).

Planférslaget

En utbyggnad enligt planforslaget innebér en total om-
vandling av landskapet och ett borttagande av de flesta
kulturvarden som nu forekommer inom planomradet.

De negativa konsekvenserna for kulturvardena kom-
mer att bli stora. Exploatering enligt planforslaget utpla-
nar Kalsereds bys indgomark. Det smaskaliga odlings-
landskapet har stora historiska och upplevelseméssiga
viarden. Den omfattande utbyggnaden pa Hisingen har
lett till att det dldre odlingslandskapet haller pa att utpla-
nas. Darmed avhdnder man sig mojligheten att illustrera
den historiska bakgrunden till dagens industrisamhaélle i
ett landskap som brukats under &rtusenden. Utbyggnaden
innebér ocksa att kulturlandskapet strax utanfor planom-
radet, till exempel i anslutning till Kélsereds by, blir sva-
rare att forsta for besokaren nir helheten ar borta. Ett fler-
tusendrigt kontinuerligt brukande av marken bryts.

Endast skogsbrynet i jordbrukslandskapets Ostra
kant med bland annat den skyddsvérda hagmarken och
fornldmningarna Intnr 173 och Bj 467 har mdjlighet att
undga en exploatering. De boplatser som ligger hér re-
presenterar forhistoriska bosittningar med sannolikt agrar
inriktning. Har ligger en smaskalig boplatsmiljo dér bo-
sdttningar fran sévél stenalder som bronsalder har legat.
En exploatering av ndromradena skulle gora det svart att
forestilla sig deras ursprungliga lage i en datida rojning i
skogen och upplevelsen av det datida landskapsutnyttjan-
det kring boplatserna uteblir.

For att virdena i den skyddsvérda hagmarken ska be-
sta krivs fortsatt hdvd i form av bete eller slatter och un-
der byggskedet far angsmarken inte skadas av omfattande
gravningsarbeten, korskador eller uppldggning av massor
och byggmaterial.

Skissforslag A

Jamfort med planforslaget kommer den véstligaste delen
av det smaskaliga jordbrukslandskapet samt den skogs-
bekladda bergkullen med dess brynmiljder att lamnas in-
takt om istéllet skissforslag A genomfors.

Déaremot kommer inte skogsbrynet i jordbruksland-
skapets Ostra kant med hagmarken, fornlimningarna Intnr
173 och Bj 467 samt de andra historiska l&mningarna att
undga exploateringen. Boplatsmiljoerna invid den skogs-
beklddda bergkullen kommer ocksé att ligga i farozonen
for exploatering. Vidare beskérs den tidigare ordrda in-
dgomiljon kraftigt.
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De negativa konsekvenserna for kulturviardena be-
doms darfor vara néstan lika stora som i planforslaget.

I skissforslag A ligger dock den sparade kultur-
miljon mer samlat och med direkt koppling till Kélsereds
by, vilket ger battre forutsittningar for en fortsatt havd
samt béttre mojligheter for besokaren att tolka landskapet.
Skissforslag A r fran kulturmiljosynpunkt darfor att fore-
dra framfor planforslaget.

7.3 Friluftsliv

Konsekvenserna for friluftslivet redovisas i planbeskriv-
ningen, da de inte bedoms innebira en betydande miljo-
paverkan.

7.4 Landskapsbild

I norra delen av Hisingen, mot Nordre dlv, dr landska-
pet fortfarande préglat av jordbruk, medan sédra och syd-
Ostra delen sedan liange helt inférlivats med staden och
dess industri. Pa senare tid har dven vastra delen paver-
kats alltmer da Torslandas bostadsbebyggelse breder ut
sig. Dartill exploateras omraden kring Séve flygplats och
Volvo pa de inre delarna av 6n. Kalsereds jordbruksland-
skap &r en rest av den landskapstyp som fram till 60-talet
varit ett signum for dven sddra Hisingen.

Nollalternativet

Om Volvo utnyttjar sina byggrittigheter i den befintliga
detaljplanen och bebygger skogsmarken i den Ostra delen
kommer utblicken 6ver landskapet fran Kalsereds by att
fordndras fran att ha varit ett avskilt landsbygdsavsnitt till
att upplevas som ett mer stadsnéra landskap. Skogen som
idag utgor en fond till dkerlandskapet kommer att erséttas

av industribyggnation. Sambanden i landskapet — mellan

gardarna i1 Kélsered och dkermarken — kan dven fortsatt-
ningsvis vara latta att forsta och uppleva. Konsekvenserna
for landskapsbilden kommer i nollalternativet att bli sma
till mattliga.

Planférslaget

Landskapsomvandlingen kommer i planforslaget att bli
total. Den pétagliga landsbygdskéanslan och det av 16v-
skogsbryn vil avgrinsade och avskilda landskapsrummet
i dkerlandskapet gar forlorad. Lokalt kan det sparade al-
derdomliga hagmarkslandskapet upplevas, men det pa-
verkar inte landskapsbilden i stort. Smaskaligheten i land-
skapet ersitts av en helt annan storre skala som inte kan
samspela med vare sig landskap eller befintlig bebygg-
else.

Byggnaderna tillats vara upp till 18 meter hoga en-
ligt planforslaget. I den vistra och flacka delen av om-
radet kommer detta upplevas mycket storskaligt och av-
vikande mot den befintliga bostadsbebyggelsen och om-
givande landskap. I den &stra delen kan hdga byggnader
dédremot fa visst stdd i landskapet fran bergsryggen i norra
Biskopsgarden. Géardarna i Kélsereds by kommer att for-
lora sitt sammanhang nér det uppodlade laglédnta omradet
omvandlas till industrimark. Konsekvenserna for land-
skapsbilden kommer i planforslaget att bli stora.

Skissférslag A

I skissforslag A kommer sambandet mellan gards-
bebyggelsen och jordbrukslandskapet i viss man att kunna
upplevas. Det finns goda forutsittningar att avgrénsa ett
Oppet — om dn mindre — landskapsrum invid Kalsereds
by. Kontrasten mellan det smaskaliga jordbrukslandska-
pet och industribyggnationen kommer att bli pataglig.
Konsekvenserna for landskapsbilden kommer i skissfor-
slag A att bli mattliga till stora.

| planforslaget gar detta helt forlorat.
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8 Konsekvenser
for halsa och sakerhet

8.1 Buller

Inom ramen for detta detaljplanearbete har Ramboll gjort
en sarskild bullerutredning som redovisas i sin helhet
i en bilaga till denna MKB. Nedanstdende konsekvens-
beskrivning har sin utgdngspunkt i denna bullerutredning.

Nollalternativ
I denna utredning ar nollalternativet dagens situation med
biltrafiken uppréknad till 2025. Detta &r inte helt sant, for
om logistikcentrumet inte byggs kommer troligen Volvo
att utnyttja tillstanden i géllande detaljplan och expandera
norrut. Vad det innebér for bullret i omradet ar oként.
Skillnaden i trafikbullerniva mot dagens situation ar
liten, cirka 1-2 dB(A). Inget ytterligare bostadshus utdver
de som idag har hogre dn 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
beréknas tillkomma. Se bilaga 1, ritning Oa.eq.

Planférslaget
Planforslaget innebér att logistikcentret byggs. I samband
med det har tre olika trafiklosningar foreslagits:

* hel trafikplats pa Hisingsleden
» endast anslutning mot Sorredsvagen
» Lassbyforbindelse, hel trafikplats pa Hisingsleden.

I planforslaget foreslas variant 1, hel trafikplats. Verk-
samheten vid logistikcentrum bestar av lagring, omlast-
ning och distribution av gods. Det innebdr bland annat
uppstillning och hantering av containrar, korning med
truckar och lastbilar.

Det drinte mdjligt att i detta lage exakt beskriva verk-
samheten vid logistikcentret, men anldggningen kommer
att helt férandra miljon i omradet. Jordbruks- och skogs-
mark forsvinner och ersitts av en industrianldggning. Vi-
dare medger planbestimmelserna dven annan typ av in-
dustriverksamhet dn ett logistikcentrum. Dessutom fore-
slés ett reservat for framtida jarnvag i den véstra delen
av planomradet.

Buller under byggtiden
Borrning och sprangning utfors i stor omfattning for att jaim-
na av ytorna. Borrning &r den verksamhet som troligen ger
upphov till hogst ljudniva, jamfort med riktvirdena. Ljudet
fran spriangning jamfors normalt inte med riktvirdena.

Den ekvivalenta ljudnivén vid bergborrning pa olika

avstand dr ungefar enligt nedanstdende tabell. Det forut-
satter fri [judutbredning utan skdrmning. Nivderna beror
pa val av maskiner och de som redovisas hér ska enbart
ses som en indikation. Inomhusvirdena har berdknats
med schablonforutsittningen att en fasad ddmpar denna
typ av buller med 30 dB(A).

Ekvivalent ljudniva

Avstand [dB(A)]
[m]
Utomhus Inomhus
75 70 40
125 65 35
200 60 30
350 55 25
600 50 20
1000 45 15
1500 40 10

Tabellen visar till exempel att riktvirdet for byggbuller
vid bostdder dagtid, 60 dB(A) (SNFS 2004:15), over-
skrids om borrning sker ndrmare dn 200 meter. I sa fall
maste atgdrder vidtas. Om istéllet inomhusvérdena beak-
tas sa dr ljudnivan ldgre &n riktvardet 45 dB(A) vid arbete
75 meter frén byggnaden.

Utmed Soérredsvégen ligger ett 10-tal villor pa ett
avstand av cirka 30-180 meter fran planomradet. Vidare
ligger ett 15-tal fritidshus cirka 80-270 meter sydvist om
planomradets grins.

Byggtrafiken bedoms inte medféra ndgon extra bul-
lerstorning. Byggtrafiken kommer omedelbart ut pa Sor-
redsvégen eller Hisingsleden, dér den allménna trafiken &r
omfattande. Detta forutsétter att utfarten inte ligger néra
nagon bostad.

Ovrigt byggbuller bedoms inte Sverskrida riktvirde-
na dagtid, men detta maste kontrolleras nér byggproces-
sen dr ndrmare kénd.

Viigtrafikbuller
Enligt trafikutredningen tillkommer 3450 fordonsrorel-
ser/dygn, varav 1200 tunga fordon och 2250 personbilar
i utbyggnadsalternativet. Trots det stora antalet tillkom-
mande fordon utgor dessa ett relativt litet tillskott till da-
gens trafikméngder pé det kringliggande vagnitet, som
den tillkommande trafiken ska fordelas pa.

Samtliga bullerutsatta bostdder ligger utmed Sorreds-
véagen. Trafiken pa Sorredsvégen, intill det aktuella omradet,
minskar i norr. Detta innebédr en bullersdnkning med drygt
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2 dB(A). For bostdderna utmed Skatetorpsviagen 6kar dock
bullret ndgot fran Sorredsvdagen. Trafiken pa Hisingsleden
okar och ger en 6kad bullernivd med knappt 2 dB(A). Tra-
fikminskningen i norr medfor att antalet bostadshus som har
hogre dn 55 dB(A) ekvivalent ljudniva minskar med cirka 4
st. Soder om cirkulationsplatsen ar bullernivdn nagot hogre
och cirka tva hus som tidigare hade under 55 dB(A) kommer
att fa en hogre bullerniva dn 55 dB(A). Se bilaga 1, ritning
UAa.eq och NUa.eq. Ett bostadshus, Lexby 3:15, kommer
troligen att rivas for att ge plats for en ny matargata.

Atgirder blir nddvindiga for ett par hus vid Skate-
torpsvagen.

De stora, plana, harda ytor som skapas for logis-
tikcentret bedoms inte ha ndgon nidmnvird inverkan pa
spridningen av végtrafikbuller till bostider.

Buller fran verksamheten
I detta ldge &r det svart att uttala sig om vilken buller-
storning som verksamheten kommer att ge upphov till,
eftersom det inte finns tillrdckligt detaljerad kunskap om
den. Det &r inte kint vare sig vilken verksamhet som ska
pagé och hur omfattande den &r. Under forutséttning att
verksamheten pagar dygnet runt finns ett riktvérde for den
hogsta momentana ljudnivan (nattetid ar det 55 dB(A),
ovriga delar av dygnet finns inte ndgot riktvirde). Den
hogsta momentana ljudnivan ar oberoende av hur omfatt-
ande verksamheten dr. Det finns dven riktvdrden for den
ekvivalenta ljudnivan (medelvérdet) vilket beror av hur
ménga bullrande hindelser som uppstér. For att kunna be-
rdkna det krévs detaljerad kunskap om verksamheten.
Fran liknande verksambhet, till exempel hamnar, finns
matvarden. I nedanstédende tabell ges en viss uppfattning
om avstandet till riktvardet 55 dB(A) for maximal ljud-
niva vid olika héndelser:

Handelse Avstand [m]
Ovarsam hantering av container >1000
K&rning med tungt lastat dragfordon 600
Korning med langtradare 100
Lossning av lastbil med hjullastare 50
Lossning av lastbil med pallyft 500

Som framgér av tabellen &r det svart att uttala sig om hur
verksamheten kommer att paverka omgivande bostéder.
Skillnaden mellan de tva lossningsfallen é&r att hjullasta-
ren var tyst och lyfte forsiktigt ner godset utan nagra dun-
sar, men vid lastning med pallyft uppstar starkt ljud vid
korning dver skarven mellan lastramp och kaj.

Enligt Naturvardsverket ska till exempel langtradare
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som kor inom omradet bedomas enligt riktvarden for in-
dustribuller och inte végtrafikbuller.

Boverket anger skyddsavstand mellan bostdder och
olika typer av verksambhet i ”Bittre plats for arbete, All-
mianna rad 1995:5”. For omlastningscentraler anges
skyddsavstandet till 500 meter.

Med planbestimmelsen J medger planforslaget all
typ av industri. Samtidigt star i planbestimmelserna att
Naturvardsverkets riktvirden for externt industribuller
ska gilla for alla verksamheter inom planomradet. Rikt-
virden ska tillimpas for bostader. Naturvardsverkets rikt-
virden for buller fran byggarbetsplatser ska foljas.

Inom ett logistikcentrum sker aktiviteter som é&r stor-
ande for omgivningen. Inom det aktuella planomradet for-
utsitts dock att dessa bullerstorningar kan bemaistras genom
olika typer av bullerdimpande atgirder. Med utgangspunkt
fran att planbestimmelserna fo6ljs, kommer dédrmed verk-
samheterna inte att orsaka mer bullerstorningar pa om-
givande bostdder dn vad som fér anses godtagbart. Att av-
skdrma bullret fran den framtida jdrnvégen &r inte oproble-
matiskt och kan eventuellt krdva att lossningen/lastningen
behdver ske inomhus. Aven omradet kring Linsmansgar-
dens motionscentral kan komma att paverkas av buller fran
Logistikcentrum. Med tanke pa omradets nérhet till bosta-
der och trafikleder bor samma riktvdrde som for bostéder
tillimpas, och inte det som géller for rorligt friluftsliv.

Buller fran framtida jirnvig

Jarnvédgen ger upphov till buller dels frén rullande tag,
dels fran ihopkoppling av vagnar och lossning/lastning.
Nir tagen befinner sig inom industriomradet bor de i ana-
logi med végfordon beddmas som industribuller. Dessa
krav &r betydligt stringare &n kraven for jarnvégsbuller.
Buller fran lastning/lossning ér till exempel kdrning med
gaffeltruck, ovarsam hantering av gods och 6ppning och
stdngning av vagnarnas skjutdorrar.

Skissférslag A

Buller under byggtiden

Bullret under byggtiden kommer att vara mindre storande
an i planforslaget.

Viigtrafikbuller

I planforslaget kommer ett bostadshus, Lexby 3:15, rivas
for att ge plats for en ny matargata. Det &r inte nodvéandigt
i skissforslag A. I skissforslag A planeras en matargata till
en av tomterna fran Sorredsvigen. Trafiken kan ge stor-
ningar vid ett eller tva bostadshus, pa grund av start och
stopp med tunga fordon i korsningen.



Buller fran verksamheten
Skissforslag A dr négot gynnsammare fran bullersyn-
punkt &n planforslaget, eftersom verksamheten kommer
langre fran bostidderna utmed Sorredsvidgen. Vid ovriga
omraden ar de likvardiga.

8.2 Luftkvalitet

Nollalternativ

Léansstyrelsen 1 Vistra Gotaland faststillde i maj 2006,
pa uppdrag av regeringen, forslag till atgérdsprogram for
att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid respektive
partiklar i Goteborg. Har foreslar lansstyrelsen en rad ét-
gérder for att miljokvalitetsnormen for de bdda &mnena
ska kunna klaras. Néar det géller kvévedioxid &r det nya
atgirder forutom redan beslutade som redovisas, medan
man for partiklar endast hanvisar till de atgdrder som re-
dan beslutats om tidigare.

Om mojligheten att undvika att miljokvalitetsnor-
men for kvavedioxid overskrids, skriver ldnsstyrelsen att
de inte vill géra ndgon beddmning om man langsiktigt
klarar normen eller ¢j, till dess innevarande atgérdspro-
gram samt Gvriga atgdrder som vidtas av andra skél, hun-
nit fa genomslag.

For partiklar gjorde lansstyrelsen bedémningen att
miljokvalitetsnormen klarades 2005 och att det fanns moj-
lighet att klara partikelnormen dven under 2006, men att
det dnda fanns en risk for att den kan komma att dverskri-
das senare.

Samtidigt menar lansstyrelsen att det finns en mal-
konflikt mellan Miljobalkens absoluta krav pa att miljo-
kvalitetsnormerna ska klaras och regeringens uppdrag
till lansstyrelsen att ta fram ett tgérdsprogram som l1dser
problemen utan att dventyra transportsystemens funktion
eller behovet av bostidder. I en storstad som Gdteborg,
med dess funktion som stor transportnod, och med manga
transportgenererande verksamheter, innebdr atgdrdspro-
grammen en balansgang mellan kraven pa ren luft, eller
i alla fall inte hilsovadlig, och kraven pa att staden ska
fungera for dess medborgare och néringsliv.

I Miljoforvaltningens utredning om luftkvaliteten
i Goteborgs hamn avseende kvévedioxid (Theorin. L,
2005:03) gjordes en beddmning om miljokvalitetsnormen
kommer att klaras ar 2012 i atta receptorpunkter, déri-
bland vid Lundbyleden i Bradmaregarden. Denna punkt &r
sdrskilt intressant, da Lundbyleden dr en av de vigar som
transporterna till och fran logistikcentret vid Hisingsleden
kommer att gd pa och som é&r belastad av hoga luftforo-
reningshalter. Med utgangspunkt fran de genomférda be-

rakningarna gjordes bedomningen att miljokvalitetsnor-
men vid Lundbyleden ar 2012 kommer att dverskridas
for savil arsmedelvirde som dygns- och timvirde i denna
punkt. Efter synkronisering av de berdknade halterna i
punkten, med erfarenheter av differensen mellan uppmét-
ta halter och berdknade halter i framfor allt en punkt vid
Femman i Goteborgs centrala del, gjordes bedomningen
att arsmedelhalten ar 2012 i Brdmaregarden underskrider
normen men ddremot dverskrids normen for dygns- och
timmedelvirde.

Trafiken kommer att 6ka pa Hisingsleden och Sor-
redsvédgen, dven om planforslaget inte genomfors. I den
trafikutredning som FB Engineering AB ( Flygfiltsby-
ran) gjort berdknas trafiken pa t e x Hisingsleden att 6ka
fran 12700 fordon/dygn (AMVD) till 15900 fordon/dygn
mellan aren 2004 och 2015. Trots detta riskerar inte nagra
miljokvalitetsnormer att overskridas inom planomradet
fram till 2015.

Planférslaget

I ett tidigare planskede for logistikcentrum vid Hisings-
leden, fick miljoforvaltningen i Goteborg uppdraget att
bedoma hur logistikcentret kunde paverka miljokvalitets-
normerna i och utanfor planomradet (Theorin. L, 2005:01).
Aven om en del forindringar har skett med planforslaget,
skiljer sig fOrutsdttningarna inte s& mycket i friga om
hur mycket trafiken till och fran logistikcentrum paverkar
luftféroreningssituationen i olika punkter i Géteborg dar
situationen &r besvirande.

Det rader en relativt stor osdkerhet dver hur myck-
et trafik som logistikcentret alstrar och vilka vigar som
transporterna till och fran logistikcentret kommer att ga.
I planarbetet har man dock riknat med att logistikcentret
med en areal av 60 hektar kvartersmark ger upphov till
1200 fordonsrdrelser per dygn for lastbilar och 2250 per-
sonbilsrorelser, det vill sdga cirka 3500 fordonsrorelser
per dygn. Nagon fordelning av dessa fordon mellan de
olika tillfartsvdgarna har inte kunnat goras, varfor miljo-
forvaltningen i sina berékningar har fordelat den tillkom-
mande trafiken jamnt Gver de berdrda tillfartsvigarna.
Vid sina berdkningar har de heller inte haft kunskapen om
den ovan redovisade fordelningen mellan tunga fordon
och personbilstrafiken for den trafik som logistikcentrum
alstrar.

Med dessa forutsittningar kom miljoforvaltningen
fram till bidraget av trafik fran logistikcentret pa ett antal
utvalda vigar ar 2015.

Miljoforvaltningens samlade bedéomning i utred-

ningen var att den prognostiserade trafikokningen inte
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var obetydlig och man pekade pa att Lundbyleden och
Alvsborgsbron genom utbyggnaden kommer att fi en
okad trafikforing pa 1,1-1,4 procent. Vidare att ett flertal
belastade centrumgator far en trafikokning pa 1 procent
eller mer. ”Det ar emellertid svart att peka ut den prog-
nostiserade trafikdkningen som en direkt avgérande roll
i om miljokvalitetsnormerna i Géteborg kommer att Gver-
skridas eller inte. Bidraget fran trafikokningen &r emeller-
tid sé pass stort att den tillsammans med &vrig trafik riske-
rar att 6verskrida miljokvalitetsnormen pé vissa platser”,
menade miljofoérvaltningen.

Sammanfattningsvis kan sidgas att det &r svart att med
sikerhet avgdra om miljokvalitetsnormerna for framfor
allt kvévedioxid och kanske ocksa for partiklar kommer
att overskridas ar 2025 1 Goéteborg, och hur mycket léns-
styrelsens atgdrdspaket och dvriga atgirder kan bidra till
att sa icke sker. Léansstyrelsen vill sjdlva avvakta med en
sadan bedomning. De berdkningar som gjorts, bland an-
nat vid Lundbyleden i Bramaregéarden, antyder dock att
miljokvalitetsnormen kan komma att §verskridas. Oséker-
heterna i berdkningarna &r dock stora.

Hur mycket den foreslagna utbyggnaden av logis-
tikcentret medverkar till ett eventuellt Gverskidande av
nagon miljokvalitetsnorm &dr dnnu svarare att bedoma.
Vid Lundbyleden (Inlandsgatan—Lindholmsmotet), som
ser ut att vara den gata som ligger relativt ndra och dér
berdkningar visar att risk finns for dverskridanden av
miljokvalitetsnormerna ar 2015, bedomde miljoforvalt-
ningen att trafikcentret kommer att bidra med cirka 1
procent av trafiken. Denna beddmning &r dock mycket
osdker och siffran &r troligen for hog, inte minst for att
en betydande del av trafiken kommer att ga mellan logi-
stikcentrum och Volvo respektive hamnen. Om man
skulle forutsitta att Volvo under alla omstdndigheter
kommer att genomfora den utbyggnad som den befint-
liga detaljplanen medger, blir bidraget i forhallande till
nollalternativet &nnu mindre.

Om man dessutom tar i beaktande att en del av den lo-
gistikverksamhet som kommer att etablera sig vid Hisings-
leden kan vara sadan logistikverksamhet som idag ligger i
hamnen och redan belastar Lundbyleden med trafik, krym-
per skillnaden gentemot nollalternativet ytterligare.

Huvudsyftet med planforslaget &r att tillskapa logis-
tikytor, men foreslagna planbestimmelser medger ockséa
industriverksamhet. Négra restriktioner for hur stora ut-
slapp till luft som kan accepteras fran verksamheterna
inom planomradet eller kvalitetskrav pa luften vid de nér-
maste bostédderna, innehaller inte detaljplanen. Inte heller
angivelser for vilken typ av verksamhet som far etablera
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sig i olika delar av planomradet. Darmed &r det svart att
bedoma i vilken grad som en ny verksamhet med utsléapp
till luft som kan komma att pdverka omgivande bebyggel-
se, framst bostdderna i Kalsereds by och i fritidsshusom-
radet direkt sydvast om planomradet. Avstindet mellan
byggbar mark och denna bebyggelse ar endast 50-80 me-
ter. Manga typer av verksamheter kréver langre skydds-
avstand dn sd. For att miljostorande verksamheter med
stor paverkan pad omgivningen ska fa etablera sig, krdvs
dock sérskilda tillstand enligt miljobalken, vilket forhin-
drar fran miljosynpunkt uppenbart oldmpliga industrieta-
bleringar.

Oavsett kravet pad miljotillstand, méste platsen vara
lamplig for den markanvandning som planen medger, dven
med ett maximalt utnyttjande av planens réittigheter.

Skissforslag A

Jamfort med planforslaget kommer en utbyggnad av
skissforslag A att medfora en nagot mindre trafikalstring,
da detta alternativ innebédr minst en logistiktomt mindre.
Uppskattningsvis blir skillnaden gentemot planforsla-
get cirka 15-20 procent mindre. Vid en jamforelse med
nollalternativet blir dock bidraget av luftféroreningar i
skissforslag A storre.

I de fall det skulle bli aktuellt att etablera en industri-
verksamhet som medfor utslapp till luft inom planomré-
det, innebar skissforslag A ett stdrre avstand till en del av
bebyggelsen 1 Kalsereds by 4n i planforslaget. Avstdndet
till fritidshusomradet dr dock jaimforbar med forhallande-
na i planforslaget.





