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Sammanfattning

Goteborgs stadsbyggnadskontor har for avsikt att detalj-
planeldgga det drygt 90 hektar stora omradet mellan Sor-
redsvigen och Hisingsleden for verksamheter. Bristen pa
mark for logistikdindamal har gjort att Goteborg tappat
viktiga logistiketableringar. Syftet med planeringen ar att
mdjliggora en utveckling av verksamheter i omradet till
ett effektivt fungerande logistikcentrum. Logistikcentret
kommer att omfatta lagring, omlastning och distribution av
olika slags gods. Inom detaljplancomradet kan det dven bli
aktuellt att etablera léttare service och industriverksamhet i
form av formontering/sekvensering.

Bakom den planerade markanvéndningen star Gote-
borgs hamn AB och Sveafjord AB, som ar dotterbolag till
Volvos fastighetsforetag Volvo Realestate Corp. Bada in-
tressenterna har behov av logistiketableringar for att stodja
hamnens och Volvos verksamhet, for vilket det idag finns
brist pa mark.

Aven om ett reservat for jarnvig finns redovisat i pla-
nen, dr osdkerheten stor om/nér en jérnvag kan anslutas till
planomradet. Godset till och fran logistikcentrum bedéms
darfor komma att fraktas med hjélp av lastfordon pa vig
atminstone till en borjan. Verksamheterna inom planomra-
det har bedomts medverka till cirka 3500 fordonsrorelser
per dygn, varav 1200 &r med lastbil. En del av verksam-
heterna kan vara sadana som flyttar fran sina befintliga an-
laggningar i Goteborg, bland annat fran Gullbergsvassom-
radet, andra ar nya eller expanderande verksamheter inom
Goteborg. Nistan hela planomradet har i Oversiktsplan for
Goteborg pekats ut som ett riksintresse for industriell pro-
duktion. Den nordligaste delen ingér i stillet i riksintresse
for kommunikation: luftfart, bullerpédverkat omréde.

I MKB:n fors ett resonemang kring alternativa ldgen
for logistikcentrum. Slutsatsen fran detta resonemang é&r
att det rader brist pa lampliga platser for logistikcentrum i
Goteborg, att manga redan dr “upptagna” for andra intres-
senters behov och att de platser som skulle kunna ses som
alternativa ldgen ligger ldngre fran Volvo och Goteborgs
hamn 4n det nu aktuella planomradet. Med sitt mycket stra-
tegiska ldge och under forutséttning att det verkligen blir
Volvo- och hamnanknutna verksamheter som etablerar sig
inom planomradet, gar det mojligen att fran miljosynpunkt
motivera att det foreslagna planomradet ianspraktas, trots att
hoga bevarandevirden forsvinner. Motivet &r ett minimerat
transportarbete. Genom en nagot mindre exploateringsgrad,
sdsom i Skissforslag A, skulle dock mer av de vérdefullaste
bevarandevirdena kunna sparas.

I MKB:n jamfors planforslaget med dels ett alterna-
tivt utformningsforslag hdmtat fran programskedet, det
sa kallade Skissforslag A, samt ett nollalternativ som in-
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kluderar en utbyggnad av den Ostra hélften av planomrédet,
dér en géllande detaljplan redan finns. Med nollalternativ
menas den mest sannolika situation som uppkommer vid
ett visst jamforelsedr om planforslaget inte genomfors.
Jamforelsearet har satts till ar 2025, dé logistikcentrum be-
riknas vara fullt utbyggt.

Planbestimmelserna medger endast sadan industri
som inte ger ett bullerbidrag som medfor att géllande rikt-
vérden for buller 6verskrids vid ndrmaste bostidder. Andra
storningar, till exempel utslépp till luft dr dock inte reglera-
de, vilket skulle kunna innebéra oldgenheter for Kalsereds
by och for smastugeomradet i sydvést. Detta avses styras
upp i tillstandsprovningar. Vid byggskedet tillkommer bul-
lerstdrningar. Daremot bedoms bullerstérningarna pa grund
av okade transporter bli marginella.

De negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljon
samt landskapsbilden kommer att bli stora i planforslaget,
dven om atgarder foreslagits for att minimera dessa. Hela det
smaskaliga jordbruklandskapet omvandlas och merparten av
dess virden, kommer att gé forlorade. Ménga fornlamningar
i form av bland annat boplatser fran stenaldern till jarnaldern
behover gravas bort och ett stort antal 6ppna diken, stengér-
desgardar, odlingsrésen med mera forsvinner. Den visuella
upplevelsen forsdmras kraftigt och betraktaren far svart att
satta in Kélsereds by i ett kulturhistoriskt ssmmanhang.

Kalseredsbéacken och de nyligen anlagda dammarna
maéste flyttas och utsldppen av fororeningar till backen okar.
En viss haltékning av fororeningar, déribland zink, kan for-
véntas och vattentemperaturen nedstroms i Kalseredsbéacken
kan komma att 6ka nagot, speciellt strax efter anldggandet av
de nya dammarna. Man kan dérfor inte utesluta att negativa
konsekvenser kan uppsta pa dringbestidndet och andra vatten-
organismer i Kélseredsbéacken. Under byggskedet kan allvar-
liga storningar ske nedstroms i backen med bland annat fisk-
dod som 6ljd. De 6kade transporterna medverkar till utslapp
av luftféroreningar ldngre in mot centrala Goteborg, dér luft-
kvaliteten péa vissa platser 6verskrider miljokvalitetsnorm-
erna. Bidraget dr dock mycket litet och det ar osdkert hur
situationen ser ut pa dessa platser ar 2025.

Fran miljésynpunkt skulle en jarnvagskoppling till lo-
gistikcentrum vara att foredra. Detta bor dock utredas i ett
storre sammanhang, till exempel i ett Gversiktsplanearbete.

Sammanfattningsvis kan ségas att skillnaden pa miljo-
konsekvenser mellan de olika alternativen i hog grad hor
samman med i vilken omfattning som man tar i ansprék det
smaskaliga jordbrukslandskapet. I nollalternativet 1dmnas
detta intakt medan man i planforslaget enbart har mojlighet
att bevara det ostra skogsbrynet. Skissforslag A lamnar den
nordvistligaste delen intakt vilket gor detta alternativ ndgot
fordelaktigare &n planforslaget, men samtidigt motverkas
syftet med detaljplanen i motsvarande grad.



QAR |
N] . : &
\ 3 7 @/

1.1:1 Planomradets lage i Géteborg och pa Hisingen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Omradet har under mycket lang tid varit bebott och 1 de
lagre delarna uppodlat. 1958 forvarvade Volvo ett stort
omrade mark i Sorredsdalen for att bygga en bilfabrik och
1964 oppnades Volvo Torslandaverken strax soder om
planomradet. Alltsedan invigningen har en successiv ut-
byggnad skett av industrilokaler, kontor och lager. Volvo
Torslanda bestar idag av ett stort antal foretag och Volvo
har utvecklats till ett av varldens ledande bilféretag. Sedan
1999 dgs Volvo Personvagnar, Volvo Car Corporation, av
Ford Group.

AB Volvos fastigheter i Torslandaomradet dgs och
administreras av Volvos fastighetsforetag Danafjord AB
eller deras dotterbolag.

Goteborgs hamn dr en av de storsta hamnarna i Nord-
europa. Man genomfor stora satsningar pa en utbyggnad
i Ytterhamnsomradet och en stor dkning i godsvolymer
for RoRo och containergods forutses. Inom 10 ar bedoms
godsflédena minst ha fordubblats, via bland annat direkta
oceanlop. I samband med utbyggnaden i hamnen skapas
behov av stora arealer for omlastning etcetera.

Sveafjord AB, som é&r dotterbolag till Volvos fast-
ighetsforetag Volvo Realestate Corp, och som &dger den
Ostra delen av planomradet, har begért planldggning av
den aktuella marken.

1.2 Syfte med detaljplanen

Goteborgs stadsbyggnadskontor har for avsikt att detalj-
planeldgga det aktuella omradet mellan Sérredsvagen och
Hisingsleden pa Hisingen for verksamheter. Syftet med
planeringen dr att mojliggora en utveckling av verksam-
heter i omradet till ett effektivt fungerande logistikcen-
trum. Logistikcentret kommer att omfatta lagring, omlast-
ning, distribution och férmontering/sekvensering av olika
slags gods. Lasten kommer atminstone till en borjan att
fraktas med hjélp av lastfordon pa vég.

1 Goteborg finns idag ett underskott pa planlagd mark
som kan anvéndas for logistikindamal och efterfragan ar
speciellt stor 1 det hamnnéra omradet. Denna brist har lett
till att Goteborg tappat viktiga logistiketableringar. For att
skapa langsiktiga, funktionella och hallbara logistiska an-
laggningar, som bland annat klarar stora fordndringar pa
marknaden, dr det viktigt med en lokalisering av logistik-
anldggningar i anslutning till trafiknoder med frekventa
transportlinjer. Goteborgs Hamn &r en sddan trafiknod.
I diskussioner med rederier, befintliga och nya, framkom-
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mer starka onskemal/karv pé att kunna etablera logistik-
centra i det hamnnéira omradet med god infrastruktur till
hamnen. Bakom den planerade markanvdndningen star
Goteborgs hamn AB och Sveafjord AB. Som ovan ndmnt
har de bada intressenterna behov av logistiketableringar
for att stodja hamnens och Volvos verksamhet, vilket det
idag finns brist pd mark for. Inom detaljplaneomradet 6ns-
kas en etablering av logistikverksamhet samt léttare ser-
vice och industri. Markagaren Sveafjord AB ér fastighets-
bolag for AB Volvo, dér bland andra Volvo Lastvagnar
ingér. Volvo Lastvagnar, som star for en betydande del av
verksamheten inom koncernen AB Volvo 1 ndromradet,
ligger knappt tva kilometer norr om planomradet utmed
Norrleden.

Volvo Sveafjord AB och Géteborgs hamn kommer att
bilda ett samégt bolag som ska exploatera marken inom pla-
nomradet dér dven den nuvarande kommunala marken ska
ingé. Avsikten ar att 1ata de transportforetag som har kopp-
ling till Goteborgs hamn anldgga lokaler och utomhusytor
for logistikverksamhet inom planomradet. Planomradet kan
ocksa vara aktuellt for centrallager for enskilda foretag.

Volvo Personvagnar, som dr grannar till det nya plan-
omradet, ingar inte i AB Volvo, men ett av syftena med
detaljplanen &r dnda att Volvo Personvagnar ska kunna
16sa sin trangboddhet genom att ta i ansprak en del av plan-
omradet for bland annat logistikverksamhet.

Omradets lage i forhallande till infrastruktur samt
dess nérhet till Volvo och hamnen gor det till ett mycket
viktigt tillskott och komplement till nuvarande verksam-
hetsomraden. Omréadet far en naturlig tillfart fran norr
via Norrleden, som har kapacitet, vilket gor det lampligt
for verksamheter som alstrar mycket trafik. Tanken &r
att den okade trafiken inte ska belasta E6-Lundbyleden—
Torslandavdgen i s& hog utstrdckning, se avsnitt 6.2.
Pa foregaende uppslag samt i avsnitt 2.1 redovisas plan-
omradets geografiska ldge.

1.3 Uppdraget
Flygfaltsbyran har pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret
i Goteborg tagit fram ett forslag till detaljplan for det
aktuella omradet. I deras arbete har ocksa ingétt att gora
en trafikutredning.
Stadsbyggnadskontoret har gett Rambdll Sverige
AB iuppdrag att upprétta en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for detaljplanen, en dagvattenutredning samt en
systemhandling for dagvattnet fran planomradet. MKB-
arbetet har skett integrerat med det 6vriga planarbetet.
Ramboll har anlitat arkeolog Gundela Lindman fran



Riksantikvarieimbetet UV Vist som underkonsult for
kulturmiljodelarna. 1 kapitel 2 beskrivs den avgriansning
som gjorts for MKB:n.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Oversiktsplan 99

Den vistra delen av planomradet foreslas i den géllande
oversiktsplanen anvéndas till utveckling av verksamheter.
For den 6stra delen anges en fortsatt industriell verksam-
het. Det nordvistligaste hdrnet och nordligaste delen av
planomradet, liksom en korridor ndrmast Hisingsleden i
den nordostra delen &r dock undantagna frén verksamhe-
ter. Omradet 6ster om Hisingsleden utpekas som parker,
idrotts- och friluftsomréden pé kort sikt.

Dessutom redovisar dversiktsplanen reservat for en
eventuell ny strackning for Hamnbanan pé bada sidor om
Hisingsleden samt ett stickspar till Volvo séder om Sor-
redsvagen.

Aven for omradet vister om Sorredsvigen finns pla-
ner pd att detaljplaneldgga for verksamheter. I den fordju-
pade OP:n for Bjdrlanda 2008, som haller pa att tas fram,
foreslas omradet for verksamheter.

I Oversiktsplan for Géteborg, antagen 2009-02-26,
redovisas néstan hela planomradet som ett riksintresse for
industriell produktion. Endast den allra nordligaste delen
ingér inte. Den ingér i stllet i ett riksintresse for kommu-
nikation: luftfart, bullerpaverkat omrade. Av OP:n fram-
gar emellertid ocksa att dessa béda riksintressen inte pre-
ciserats vad géller omfattning och innebdrd eller 4r under
utredning.

Nordre dlvs mynningsomrade, som planomradet av-
vattnas till via Osbédcken, dr utpekat som ett riksintresse
for naturvarden och yrkesfisket men ocksa som ett Natura
2000-omrade enligt EU:s fagel- och habitatdirektiv.

Detaljplaner

En detaljplan fran 1965 (aktnr FII 3207) géller for den
Ostra delen av planomradet. Den medger i huvudsak en
markanvéndning for industriellt &ndamal i den syddstra
delen av det nu aktuella planomradet och allmin gatu-
trafik i den Gstra delen. Vidare ingér zoner med parkmark
samt restriktioner pa grund av ledningar och verksamhe-
ter som idag ar inaktuella.

Férstudie Hamnbana
Ett av Hamnbanans alternativa lagen var tidigare utmed
Hisingsleden. Detta alternativ kommer sannolikt inte att

forverkligas, enligt de senaste uppgifterna.

Program for detaljplan for Logistikcentrum vid
Hisingsleden, april 2006

Som ett forsta steg i det foreliggande detaljplanearbetet har
ett program for detaljplan tagits fram for ”Logistikcentrum
vid Hisingsleden inom stadsdelarna Bjorlanda och Sorred”.
I programmet beskrivs forutsittningarna for planarbetet,
déribland miljoforutsittningarna. Bland annat pekar man
pa att ett genomforande av planen medfor en stor paver-
kan av kulturvirdena. Aven ett antal naturvirden forsvin-
ner, men genom att spara ddellovskogsbestandet norr om
planomradet samt behalla grona korridorer genom omra-
det och skyddszoner utmed vagarna hoppas man att kunna
spara stora naturvarden.

I programmet uttalas ocksa en risk att viktiga mil-
joer for vattensalamandrar och fladdermdss gar forlorade.
Dessa bada djurgrupper har ett starkt skydd i EU.

Vidare tar man i programmet upp fragan om huru-
vida utbyggnaden av logistikcentret kan medverka till en
sé stor trafikdkning att miljokvalitetsnormerna 6verskrids
pa vissa platser i Goteborg, dar forhallandena redan &r
déliga. Den slutsats man drar, &r att trafikbkningen visser-
ligen inte &r obetydlig, men att bidraget fran logistikcen-
trum inte har nadgon direkt avgoérande roll i om miljokva-
litetsnormerna i Goteborg for kvévedioxid och partiklar
kommer att 6verskridas eller inte. Bidraget fran trafikok-
ningen dr emellertid sa pass stort att den tillsammans med
ovrig trafik riskerar att overskrida miljokvalitetsnormen

1.4:1 Gallande detaljplan (lilamarkerat omrade).
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pa vissa platser. Som underlag till denna bedémning lig-
ger en bedomning som Goteborgs miljoforvaltning gjort
for fastighetskontoret om effekterna av utbyggnaden.

En exploatering av planomradet bedéms kunna med-
fora att smahusbebyggelsen samt bebyggelsen vister om
Sorredsvigen kan fa bullerstorningar. I detaljplaneskedet
ska dérfor en bullerutredning tas fram som beskriver pro-
blemet och konsekvenserna.

Det som fran miljosynpunkt talar for att platsen &r
lamplig for lokalisering av ett logistikcentrum, &r det
strategiska ldget med nérhet till bAde Volvo och hamnen.
Léaget innebér dven att redan uppbyggd infrastruktur kan
nyttjas, kollektivtrafiken far ett bredare underlag, likvil
som annan offentlig service. Detta menar man i program-
met &r ett steg mot héllbar utveckling.

I planprogrammet gor stadsbyggnadskontoret be-
domningen att projektet inte antas medfora en betydan-
de miljopaverkan, sdsom avses i 6 kap 11 § miljobalken.
Det dr heller inget projekt som behdver MKB enligt 5 kap
18 § Plan- och bygglagen.

I planprogrammet redovisades tva alternativa pro-
gramskisser, A och B. I bada alternativen var exploate-
ringsgraden stor med god nyttjandegrad av omradet. Fran
miljosynpunkt skiljer sig de bada forslagen fraimst genom
att den skogsklddda kullen och de nyligen anlagda dam-
marna i den nordvéstra delen av programomradet sparas i
skiss A medan en nordsydlig gron korridor istéllet sparas/
anldggs langre Osterut i skiss B. I det sistndmnda alterna-
tivet flyttas Kalseredsbéacken till ett 1dge utmed Sorreds-
végen och dammarna till den norra utkanten pa program-
omradet.

Planprogrammet har dérefter, under perioden 2005-
12-07-2006-01-24, varit ute pa samrdd. Av nedanstdende
avsnitt framgar svaren frdn ndgra av de viktiga remiss-
instanserna.

Yttranden under programsamradet

I nedanstdende avsnitt redovisas en sammanfattning av
yttranden fran nagra av de remissinstanser som har en
klar koppling till miljéfragorna i en planprocess. For en
beskrivning av samtliga remissyttranden och stadsbygg-
nadskontorets svar pa dessa yttranden, hénvisas till sam-
radsredogorelsen daterad 2006-04-03.

Liinsstyrelsen i Viistra Gétaland

Lansstyrelsen anser i sitt yttrande att ett genomforande av
forslaget kan antas medfora betydande miljopaverkan och
att en miljokonsekvensbeskrivning bor uppréttas enligt
5 kap 18 § Plan- och bygglagen. Denna bedémning grun-
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das pa projektets art och storlek, den totala omdaningen
av den befintliga miljon, en berdknad trafikokning som
inte beddms bli obetydlig samt den risk for 6verskridande
av miljokvalitetsnormer pa vissa platser som detta projekt
tillsammans med Ovrig trafik innebar.

De efterlyser en mer utforlig analys och beskrivning
av hur logistikverksamheten fungerar idag och av alter-
nativa lokaliseringar for ett logistikcentrum. De stéller
ocksé fragan om det kan vara aktuellt att pa sikt utveckla
verksambheten till en sé kallad torrhamn med omlastning
av gods fran jarnvag till vig och tvartom.

Lansstyrelsen forordar att det fortsatta planarbetet
utgdr ifrén programskiss A, dar storst hinsyn till befintlig
natur- och kulturmiljo forefaller vara mojlig.

Kulturnimnden

Kulturndmnden anser att exploateringsplanerna medfor
mycket stora ingrepp i den vérdefulla natur- och kultur-
miljon och att betydligt storre hdnsyn maste vidtas dn vad
programmet idag visar.

Vidare anser Kulturndmnden att omfattande kom-
pensationsatgirder maste vidtas enligt den av kommunen
antagna strategin ’Sans och balans”. Sammanfattningsvis
foreslar Kulturndmnden att en kombination av skissfor-
slagen A respektive B i planprogrammet vore att foredra.
Pé sé vis skulle flera betydande virden bevaras. De beto-
nar ocksa vikten av att ytterligare undersdkningar gors av
fladdermusfaunan i omradet.

Miljonimnden

Miljondmnden anser att aktuell lokalisering ligger bra till
geografiskt sett genom nérheten till befintlig infrastruk-
tur och hamnen. Omradet lampar sig dessutom bést for
verksamheter och industri med avseende pa nérheten till
befintlig industri och buller fran Save flygfilt. Dock finns
det viktiga naturvarden att ta hdnsyn till och bevara i om-
radet.

Miljondgmnden foreslar att en kombination av skiss-
forslagen A respektive B i planprogrammet vore att fore-
dra. Storsta mojliga hdnsyn till naturvirdena bor da till-
lampas. De anser dven att en flytt av de nyanlagda dam-
marna och vatmarkerna inte dr miljoméassigt motiverat.
De anser ocksa att kompensationsatgdrder enligt ’Sans
och balans” ska vidtas och riktvirden avseende buller och
lampligt avstand mellan bostdder och industriell verksam-
het maste klaras fram tills sméhusomradet kan komma att

tas i ansprék for exploatering.



Park- och naturnimnden

Park- och naturndmnden &r positiva till ett fortsatt plan-
arbete. Forvaltningen forordar programskiss A framfor
B, da forslaget innebér att det vatmarksomrade som iord-
ningstilldes under 2005 kan hallas intakt.

Park- och naturndmnden anser dven att det bor fin-
nas en zon av vegetation med en generds bredd dven mot
Hisingsleden.

Inom omrédet finns idag ett antal ridvdgar som nytt-
jas frekvent och vid en utbyggnad av programomradet
kommer behov att finnas for att ersitta dessa ridvagar
med nya.

Bjorlanda—Torslanda hembygdsforening
Hembygdsforeningen visar forstaelse for behovet av ett
logistikcentrum och forordar alternativ A, da alterna-
tivet innebdr att reningsdammarna inte behdver flyttas
och att endast en mindre del av Kalseredsbacken beho-
ver ges en ny strackning. Dessutom kan landskapsbilden
mot Sorredsvigen bibehallas och en gron zon skapas mot
Sorredsvéigen och bostadsbebyggelsen pa véstra sidan.

Hembygdsforeningen anser att arbetet for att utfora
en storre del av transporterna till jirnvag borde prioriteras
hogre.

Naturskyddsforeningen

Foreningen betonar att ett genomférande av de pagaen-
de planerna skulle ha en klart negativ paverkan pa savil
natur- och kulturmiljon som pé luftkvaliteten. De anser
att programforslaget innebér en betydande miljopaverkan
och att en miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap 12 §
dérfor bor uppréttas.

Naturskyddsforeningen tycker ocksé att alternativa
lokaliseringar ska utredas. De betonar vidare att genom-
forandet av planen skulle innebéra att lokaler for skyddad
och virdefull fauna skulle forstoras eller paverkas nega-
tivt. Betrdffande kompensationsatgérder anser man att de
alternativa lokalernas varaktighet bor sékerstillas som na-
turreservat.

Eftersom programforslaget bidrar till att miljokvali-
tetsnormen for utomhusluft Gverskrids i Goteborg, pape-
kar Naturskyddsforeningen att planen inte kan antas. For-
eningen anser ocksd att om ett logistikcentrum ska eta-
bleras, ska ocksé jarnvégsforbindelser av god kvalitet och
med hog kapacitet finnas fran forsta dagen.

Byggnadsnamndens godkannande av program-
met och den fortsatta inriktningen pa planarbetet
Efter programsamradet har en fortsatt dialog dgt rum mel-
lan intressenterna och stadsbyggnadskontoret, trafikkon-
toret samt fastighetskontoret. Med anledning av inkomna
synpunkter har handlingarna kompletterats och trafikut-
redningen reviderats.

2006-04-18 godkidnde Byggnadsnimnden program
for Logistikcentrum vid Hisingsleden, med stadsbygg-
nadskontorets tjansteutlatande, daterat 2006-04-03, som
grund. I tjansteskrivelsen ges ett stillningstagande till av-
vagningen mellan de olika intressena samt motiv till det-
samma.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det finns forut-
sattningar for att gd vidare med detaljplanearbetet och
foreslar att en bearbetad skiss B laggs till grund for de-
taljplanen. Omradet med smahus i sydvéstra delen av
programomrédet foreslas i programforslaget som reserv-
omrade att tas i ansprak i ett senare skede. En detaljplan
for smahusomradet gors vid ett senare tillfalle.

Stadsbyggnadskontoret har motiverat sitt stéllnings-
tagande med foljande:

”Att ta marken i ansprak for ett logistikcentrum inne-
bar konsekvenser for stadsbild, natur och kultur. Konto-
rets bedomning &r dock att exploateringsintresset vager
tyngre dn natur- och kulturmiljovérdena. Volvo och Go-
teborgs hamn har stora behov av verksamhetsytor som
ligger i direkt anslutning till deras omréden. Det aktuella
omradet &r vl beldget vid Hisingsleden och har en nérhet
till sdval Volvo som hamnen, vilket gor platsen mycket
strategisk for bade stadens och exploatdrernas framtida
utveckling.”

Mer av motiven till stillningstagandet och idéer om
det fortsatta planarbetet redovisas ocksa i kapitel 7 i det god-
kénda planprogrammet. Hér anges bland annat f6ljande:

“Intressenterna har poéngterat behov av mycket sto-
ra horisontella hardgjorda ytor for logistikcentret. Det &r
svart att forena kraven pé stora tomtytor med kraven pa
ett omfattande bevarande. Kompensationsatgarder enligt
strategin ’Sans och balans” kommer att Gvervigas i det
fortsatta planarbetet, dels inom planomradet och dels ut-
anfor. Det aktuella omradet dr vil beldget vid Hisingsle-
den och har en nérhet till sdvil Volvo som hamnen, vilket
gor platsen mycket strategisk for bade stadens och explo-
atorernas framtida utveckling. Darfor foreslar stadsbygg-
nadskontoret att den bearbetade skiss B laggs till grund
for detaljplanen.”

Den bearbetade skiss B paminner mycket om skiss-
forslag B, men den grona korridoren som tidigare 1&g i

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan

11



12

véstsluttningen ner mot den uppodlade dalgéngen, ligger
i den bearbetade skiss B négot langre vasterut, utmed det
lilla vattendraget i programomradets centrala del. Detta
gronstrak gar heller inte lika langt sdderut i den bearbe-
tade skiss B.

Under samradet ifragasattes dven den valda trafik-
16sningen och dérfor har en kompletterande trafikutred-
ning genomforts. Den nya trafikutredningen visade att ut-
byggnaden av ett logistikcentrum inte ensamt motiverar
anldggning av en ny trafikplats vid Hisingsleden. Stads-
byggnadskontoret bedomde det viktigt att halla 6ppet for
en tvirforbindelse via Lassby mot Hisingsleden. I ett be-
arbetat skissforslag B redovisades utfarter mot Sorreds-
vigen och ett reservat for en framtida tvarforbindelse via
Lassby mot Hisingsleden. Reservatet omfattar ocksé en
planskild korsning med Hisingsleden. En slutlig trafik-
16sning far bestimmas i detaljplanen, menade Byggnads-
ndmnden.

Yttranden under plansamradet

I nedanstaende avsnitt redovisas en sammanfattning av
yttranden fran nagra av de remissinstanser som har en
klar koppling till miljéfragorna i en planprocess. For en
beskrivning av samtliga remissyttranden och stadsbygg-
nadskontorets svar pa dessa yttranden, hdnvisas till sam-
radsredogorelsen daterad 2007-09-24.

Liinsstyrelsen i Viistra Gotaland

Léansstyrelsen anser att motiven till att det aktuella om-
radet maste tas i ansprak fore andra anvisade omraden i
oversiktsplanen tydligt behover framgad av planbeskriv-
ningen, med tanke pd de stora konsekvenser for natur-
och kulturmiljon som den foreslagna markanvéndningen
bedoms bidra till.

Vidare anser lénsstyrelsen att skélet till vald utform-
ning sé att hela markytan behover tas i ansprak maste for-
tydligas, eftersom det valda alternativet forefaller ge storst
negativa konsekvenser for miljon. Planen och genomfor-
andebeskrivningen bor utformas s att det "minst” vér-
defullaste landskapspartiet exploateras i forsta hand om
detta anses mojligt med hénsyn till logistikéindamalet.

Lansstyrelsen delar uppfattningen om omradets stra-
tegiska ldge for logistikverksamhet men &dven slutsatsen
frain MKB:n om att etablering av Volvo- och hamnan-
knutna verksamheter torde vara det mest motiverade ur
miljosynpunkt. Mot bakgrund av samhéillets malsattning
om ett langsiktigt uthalligt transportsystem och situatio-
nen med sd hdga halter i utomhusluften av kviveoxid sa
att miljokvalitetsnormerna 6verskrids i vissa delar av G-
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teborg, maste omradet forberedas for en sparanslutning.
Detta &r ett krav frén lédnsstyrelsen.

Kulturvirdena, bl a fornldimningsbilden, bor analyse-
ras bittre ur ett landskapsperspektiv. En forundersékning
ska foregds av en ansokan om borttagande. Stadsbygg-
nadskontoret bor snarast inkomma med ansdkan sa att re-
sultaten kan arbetas in i planen i god tid innan utstillning.

Kalseredsbécken kan komma att fa 6kad belastning
av utsldpp. Om och hur detta kommer att paverka Nordre
lvs estuarium maste beskrivas bittre, dven avseende ku-
mulativa effekter pd grund av andra utbyggnadsplaner
lings med Osbicken. Okade utslipp till estuariet ér ett
utpekat hot 1 bevarandeplanen for Natura 2000-omradet
och provning kan dérfor inte uteslutas.

Flyttningen av dammarna och omgravningen av
Kalseredsbdacken ar tillstandspliktig verksamhet. Om
markavvattning av omradet behdvs, kriaver dven detta dis-
pens och tillstand enligt miljobalken.

For ingrepp i de biotopskyddade objekten krévs dis-
pens. Sirskilda skdl maste finnas och provningen maste
vara avgjord fore detaljplanens antagande.

Takttillstdnd kan kridvas om massbalans inte upp-
kommer i omradet och “extra bergtdkt” sker av finansie-
ringsskal.

De kompensationsatgérder som foreslds i MKB:n
bor beaktas bittre och arbetas in i planen. Hur dessa ska
genomforas och vem som ansvarar for dessa, i den man de
ar mojliga, behdver fortydligas i genomforandebeskriv-
ningen.

Skall farligt gods hanteras inom omradet krdvs
skyddsavstand och skyddsanordningar mot bostéder. Det-
ta ska belysas i planen. Med tanke pa att det behovs upp-
stdllningsplats for farligt gods i hamnens nérhet, undrar
lansstyrelsen om planomradet kan inrymma en sadan.

Innebdrden av bestimmelsen att verksamheten inte far
vara storande for omgivningen behdver utvecklas i planbe-
skrivningen. Eventuellt behdver bestimmelsen preciseras.

Kulturnimnden

Kulturndgmnden instimmer i att planomréadet har ett strate-
giskt ldge for logistikindamal men vidhaller att omréadets
hoga natur- och kulturmiljovirden motiverar en betyd-
ligt storre hansynsniva och avstyrker nuvarande forslag.
Forvaltningen forordar sitt tidigare forslag, dar hela den
nordvéstra delen ldmnas intakt.

Vidare menar kulturndmnden att vid en eventuell
fortsatt planering bor ytterligare undersokningar av flad-
dermusfaunan goras och olika kompensationsatgérder
diskuteras och planeras.



Miljonidmnden

Miljondmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsatt-

ning att forvaltningens synpunkter beaktas. Ndémnden anser

att foljande bor genomforas for att kompensera de enorma

ytorna naturmark som kommer att bebyggas och hardgoras:

* Byggnaderna forses med grona tak.

» Ett skotselavtal sluts for den skyddsvarda hagmarken i
det Ostra skogsbrynet.

e Medel avsitts till kommande ldmpliga kompensa-
tions- och naturvardsobjekt.

» Foreslagna atgiarder i MKB for att minska miljopéaver-
kan genomfors.

Ett forslag till lamplig uppfoljning av betydande miljopa-

verkan bor utarbetas.

Park- och naturnimnden

Néamnden tillstyrker forslaget och 6versander forvaltning-
ens tjdnsteutlatande dér man bl a anser att det foreslagna
omradet for dammarna ar litet i forhallande till vad det ska
nyttjas till, da dven en ridstig ska inrymmas.

Namnden pekar pa att den befintliga motionsslingan
kommer att behova flyttas pa grund av den nya avfarten
fran Hisingsleden. Det forekommer dven ridstigar i omra-
det som nyttjas frekvent och som forvaltningen har ansvar
for. Dessa ridstigar behdver erséttas med nya.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen anser att planforslaget innebér en
betydande miljopaverkan och skulle, om det genomfors,
ha en klart negativ paverkan pa sévil naturmiljo, kultur-
miljo och luftkvalitet.

Man anser ocksa att syftet med den framtida anvind-
ningen av omradet &r oklart angivet i planen och att be-
hovet av ett logistikcentrum ir otydligt utrett. Ar behovet
osikert, bor planen utforas i etapper, med start i de minst
vardefulla omrddena forst. Den nordvéstra tomten som &r
placerad pa det ur natur- och kultursynpunkt véardefullaste
omradet bor helt strykas ur planen.

Naturskyddsforeningen papekar att genomférandeti-
den for den befintliga detaljplanen fran 1965 har gatt ut
och att kommunen darfor inte &r bunden av planen. Darfor
bor nollalternativet i MKB:n utgdras av dagens situation,
eventuellt med komplettering av ett utbyggnadsforslag
enligt detaljplan fran 1965.

Foreningen ger en eloge for den utforliga MKB:n
och att planen tar upp fragan om kompensationsatgérder
enligt motionen ’Sans och balans”, men menar dnda att
den balanserande satsningen inte uppvéger den omfattan-
de miljopéverkan som planen innebar.

Foreningen anser att planen inte kan antas, eftersom
den medverkar till att miljokvalitetsnormen &vertrads.
Ett logistikcentrum ska inte etableras pa en plats som
saknar jarnvagsforbindelser av god kvalitet och med hog
kapacitet.

Andelen hardgjorda ytor bor minimeras och atgarder
for att hindra storre méngder fororenat dagvatten att na
det naturliga vattensystemet bor vidtas. Byggnaderna bor
forses med ”grona tak” av t ex Sedumvixter.

Naturskyddsforeningen papekar att det finns fler rod-
listade fagelarter i omradet 4n dem som tagits upp i MKB:
n. De anser att planen inte kan antas sa lange inte tillrack-
lig hénsyn tas till rodlistade och skyddade arters behov.

De menar ocksa att MKB:ns forslag till kompensa-
tionsatgirder bor inrymmas i planen, men dven andra sa-
som anldggande av fisklés damm, restaurering av vatmar-
ken 1 sydost och restaurering av lekmdjligheter for 6ring
i Kélseredsbécken. Om alternativa lokaler kan tillhanda-
héllas genom kompensationsatgéirder bor de sikerstillas
som naturreservat. Slutligen anser féreningen att en obe-
roende granskning maste goras om foreslagna kompensa-
tionsdtgérder ar tillrdckliga for att gottgdra negativa mil-
jokonsekvenser.

Goteborgs ornitologiska forening

Foreningen anser det skulle innebédra mycket stora nega-
tiva konsekvenser pd manga hotade arter och naturmiljon
i stort, om planen genomfors. Da kvarvarande jordbruks-
mark pa Hisingen dr mycket hart ansatt av exploatering
efterlyser foreningen en tydlig och oberoende behovs-
provning av logistikcentrets placering och storlek.

Vidare anser man att hela den nordvéstra tomten bor
strykas ur planen, eftersom denna del besitter de stdrsta
natur- och kulturvirdena inom planomradet. Dock anser
de att naturvirdena i planomradet som helhet dr av sddan
karaktér att de dr hogst tveksamma om ens resterande del
av planen kan genomforas i nuvarande form. De beskri-
ver dérefter rodlistade eller pa annat sitt hotade fagelarter
som berors negativt av planforslaget.

Foreningen foreslér att man ska minimera hardgjorda
ytor och lamna rikligt med ograsmark och buskage i stillet
for att anldgga griasmattor och park. Man tycker det ar vik-
tigt att bevara eller dterskapa ”odlingshinder” sasom sten-
gérdesgdrdar och taggbuskbestdnd samt anldgga fiskfria
dammar. Rikligt med vegetation bor sparas kring Kélse-
redsbédcken och 6vriga vatten och skyddsavstdnden mellan
vatten och vigar/bebyggelse bor vara vil tilltagna.

De kompensationsatgiarder som nidmns i planen bor
utdkas om de ska betraktas som fullgod kompensation.

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan
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MKB:n tar hir upp flera bra alternativa forslag, menar
foreningen.

Fastighetsnimnden

Majligheten att ansluta industrispar fran Bohusbanan via
Stora Holm bor beaktas i det fortsatta planarbetet. Likasa
bor kompensationsétgirder enligt motionen om sans och
balans genomforas i rimlig utstrackning.

Stadsdelsnimnden i Torslanda
Om Byggnadsndmnden vidhéller att etablera ett logistik-
centrum 1 det aktuella omradet férordar nimnden att for-
slaget omarbetas med utgédngspunkt fran Skiss A i pro-
gramforslaget.

Vidare bor det planeras for framtida jarnvagsspar
som kan anslutas till planforslagets markreservat for en
framtida ny hamnbana.

Banverket

Banverket har i samrad med bland annat kommunen ge-
nomfort en forstudie om Hamnbanan som innebdr att al-
ternativ norrut ldngs Hisingsleden kommer att sorteras
bort i kommande studier. Banverket vill dock podngtera
att de ser det som olyckligt att vilja ett lage for logistik-
centrum som kan bli svart att forsorja med jarnvégs-/spar-
anslutning i framtiden.

Viigverket
Verket beklagar att omradet inte forbereds dven for jarn-
vigstrafik, vilket skulle vara positivt fran miljosynpunkt.

1.5 Krav pa miljobedémning

Miljobedémning enligt 6 kap 11 § miljébalken
Enligt 6 kap 11 § miljobalken ska en myndighet eller
kommun nér den uppréttar eller dndrar en plan eller ett
program som krévs i lag eller annan forfattning, géra en
miljobedémning av planen, programmet eller dndringen,
om dess genomforande kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Syftet med miljobedomningen é&r att inte-
grera miljoaspekterna i planen sa att en hallbar utveckling
frimjas. Processen kallas miljobeddmning och det do-
kument som kommer ut ur processen heter miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB).

MKB:n ska bland annat innehalla en beskrivning av
den betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma
med avseende pé biologisk méangfald, befolkning, ménni-
skors hélsa, djurliv, véixtliv, mark, vatten, luft, klimatfak-
torer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn-
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och kulturldmningar och annat kulturarv samt det inbor-
des forhallandet mellan dessa miljoaspekter.

Innan en myndighet eller kommun bestimmer om-
fattningen av och detaljeringsgraden fér miljokonsekvens-
beskrivningen, ska myndigheten eller kommunen samrada
med den eller de kommuner och lansstyrelser som berors
av planen eller programmet. Kommunen har dérfér sam-
ratt om detta med lansstyrelsen den 5 juli 2006.

Miljokonsekvensbeskrivning enligt 5 kap plan-
och bygglagen (PBL)

Bestimmelserna om miljobedomningar av planer och
program giller sedan den 21 juli 2004 bland annat for
detaljplaner enligt PBL. I 5 kap 18 § PBL anges att nér
en detaljplan upprittas ska bestimmelserna i 6 kap 11—
18 och 22 §§ miljobalken tillimpas, om planen kan antas
medfora en sddan miljopaverkan som avses i 6 kap 11 §
miljobalken.

Detaljplaner definieras generellt som planer for sma
omraden pa lokal niva. De ska darfor inte automatiskt an-
tas medfora en betydande miljopaverkan. Alla detaljplaner
ska behovsbeddmas for att ta reda pa om de kan antas leda
till en betydande miljopaverkan. Behovsbedomningen
ska utgd fran kriterierna i MKB-forordningens bilaga 4.
Detaljplaner som innefattar verksamheter eller atgérder
som kan komma att krdva tillstind for paverkan pa ett
Natura 2000-omrade ska alltid miljobedomas.

Samrad

I savil planprocessen som i arbetet med en behovsbedom-
ning ingér ett samradsforfarande. Innan kommunen tar
stéllning till om betydande miljopaverkan kan antas upp-
std, sa ska den eller de lansstyrelser, kommuner och andra
myndigheter som berors av planen eller programmet, ges
tillfalle att yttra sig. Samrad gors dels for bedomningen av
betydande miljopaverkan och dels for avgriansningen av
MKB, om planen kan antas leda till en betydande miljo-
paverkan.



2 Avgransning av MKB

2.1 Geografisk avgransning

Det aktuella planomradet ligger i den norra delen av
Goteborg, strax nordvést om Volvo Torslanda pa Hisingen.
Av figur 1.1:1 framgar ldget i Goteborgsomradet.

Planomradet avgréansas i véster av Sorredsvéigen och
i Oster i huvudsak av Hisingsleden. Ett mindre omréde
Oster om Hisingsleden ingar ocksa i planomréadet, for att
planen dven ska kunna inrymma trafikplatsen som disku-
teras. I figur 4.1:2 redovisas planomradets avgransning
mer i detalj.

Omradet med sméhus i den sydvéstra delen av pro-
gramomradet ingdr inte i den aktuella detaljplanen utan
har i programforslaget istéllet foreslagits som reservom-
rade, att tas i ansprak i ett senare skede. Detaljplaneldgg-
ningen for smahusomradet gors vid ett senare tillfdlle.

I norr avgrinsas planomradet av den dppna markens
utbredning och I6vskogen norr ddrom ingér séledes inte.

Foreliggande MKB behandlar dels de konsekvenser
som uppkommer inom planomradet genom den nya mark-
anvédndningen, dels de viktigaste konsekvenserna som ex-
ploateringen ger upphov till utanfor planomradet. Till det
sistndmnda hor framfor allt bullerfragan i planomradets
nidrmaste omgivningar och utmed tillfartsvdgarnas nar-
maste strickning, liksom luftkvaliteten utmed de viagar i
Goteborg som kan komma att belastas av trafik fran logis-
tikcentret och som redan idag har en dalig luftkvalitet.

Da planen inte innehaller nagra réttigheter att bygga
bostédder har aktiviteter utanfér planomradet som kan tan-
kas orsaka en forsamrad miljosituation inne i planomradet
inte ansetts motiverat att studera.

Négra geografiskt avgridnsade alternativa platser for
logistikcentret har inte ingatt i uppdraget att beskriva mil-
jokonsekvenserna vid. Daremot har fridgan om alternativa
lagen diskuterats mer principiellt, med utgangspunkt fran
Oversiktsplan 99, se avsnitt 3.2.

2.2 Innehallsmassig avgransning
I MKB-arbetets inledande skede har en bedomning gjorts
6ver inom vilka sakomraden som man kan anta att en be-
tydande miljopaverkan kan uppkomma eller dér paverkan
inom sakomradet pé ett visentligt satt medverkar till en
betydande miljopaverkan. Endast dessa sakomraden har
behandlats i denna MKB.

Ovriga miljéfragor har behandlats inom ramen for det
ovriga planarbetet och redovisats i planbeskrivningen.

Foljande sakomraden har behandlats i MKB:n:

» Landskapsbild

» Naturmiljo (inklusive utslapp till vatten)

»  Kulturmiljo

* Friluftsliv (endast beskrivning av nuvarande forhal-
landen)

* Buller

» Luftkvalitet

Parallellt med planarbetet har Flygfiltsbyran genom-
fort en forstudie for en ny tvdrled mellan Hisingsleden
och Kongahillavigen, som kommer att ga genom pla-
nomradet. Utbyggnaden av denna tvérled, som kallas
Lassbyleden, syftar till att avlasta Kongahillavigen och
Bjorlandavigen fran trafik. Detta kommer att leda till mer
trafik pa Hisingsleden och vissa delar av Sorredsvigen.
Miljokonsekvenserna av en utbyggnad av Lassbyleden ut-
reds inom végprojektet och ingér sadlunda inte i MKB-arbe-
tet for logistikcentrum. Om utbyggnaden av Lassbyleden
kommer till stand, sker det med storsta sannolikhet efter
2025, det vill sdga efter det jimforelsedr som anvénds
i denna MKB. Dirfor inkluderas inte utbyggnaden av
Lassbyleden i vare sig nollalternativet eller de utbygg-
nadsalternativ som behandlas i denna rapport. Vissa kom-
mentarer ges dock inom avsnitten luftkvalitet och buller
angdende effekten av en utbyggd Lassbyled.

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan
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3 Studerade alternativ

3.1 Nollalternativet

Inom respektive sakomrdde har utbyggnadsforslaget
och utbyggnadsalternativen jamforts med nollalternati-
vet, det vill sdga den situation som kan ténkas uppkom-
ma i framtiden om inte utbyggnadsforslaget genomfors.
Nollalternativet dr sdledes inte samma sak som nuléget,
dven om det ibland kan vara snarlikt.

Framtiden har hér valts att vara vid den tidpunkt da
planomréadet beréknas vara helt utbyggt, vilket bedomts
vara ar 2025.

Inom den 6stra delen av planomradet finns redan en
géllande detaljplan fran 1965 (aktnr FII 3207). Den med-
ger i huvudsak en markanvédndning for industriellt 4nda-
mal i1 den sydostra delen av det nu aktuella planomradet
och allmén gatutrafik i den Ostra delen. Det innebér att det
finns en juridisk rattighet att omvandla den befintliga na-
turen till industri- och trafikmark i den Ostra och syddstra
delen av planomradet. Genomforandetiden har emellertid
gatt ut, vilket ger kommunen rétt att &ndra markanvand-
ningen utan ndgra stora erséttningskrav.

For att kunna beskriva miljokonsekvenserna i ett
nollalternativ behdver vi identifiera den mest realistiska
markanvandningen inom den 6stra delen av planomradet
ar 2025. Om Volvo, som édger den detaljplanelagda delen,
inte skulle fa mgjlighet att bygga ut sin verksamhet i en-
lighet med det nu aktuella planforslaget, ar det troligast att
Volvo éndd kommer att bygga ut sin verksamhet utifran
den gamla detaljplanen, eventuellt i ndgot justerad form.
Det ar inte sannolikt att Goteborgs kommun utnyttjar sin
ritt att upphéva planen, med tanke pa att Volvo ér i stort
behov av utbyggnad. Detta bor darfor vara utgangspunkt
for ett nollalternativ 1 denna MKB, dven om vi valt att i
viss man dven kommentera vilka av nuvarande bevaran-
devirden som d& kommer att paverkas. Inom avsnitten
buller och luftkvalitet har planforslaget dock jamforts med
ett nollalternativ utan forverkligande av den gamla detalj-
planen, da det varit svart att beddma vad en sadan utbygg-
nad innebér for trafiken.

I de 6vriga delarna av det nu foreslagna planomradet,
beddms nuvarande markanvindning i stort fortga till at-
minstone 2025 i ett nollalternativ.

3.2 Alternativa platser

I MKB-uppdraget har inte ingtt att redovisa konsekven-
serna av logistikcentret pi nigon annan plats. Anledningen
till detta dr framfor allt att det inte gatt att finna nagon
alternativ plats som ligger i nirheten av bade Volvo och
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Goteborgs hamn och som inte dr “upptagen” av andra in-
tressenters behov.

I OP 99 pekades ett antal ytor ut for verksamheter av
bland annat typen logistikcentrum. Det nu aktuella omréadet
vid Hisingsleden var ett av dessa. Goteborgs kommun rék-
nar med att samtliga av dessa ytor kommer att tas i bruk till
2015-2020 for att klara behovet. I tabell 3.2:2 nedan gors en
kort redogorelse for dessa ytor, som ocksa aterfinns pa karta
3.2:1.

Det finns en konkurrenssituation om ldmpliga logis-
tikytor mellan ny logistikverksamhet och den befintliga,
till hamnen kopplade, logistikverksamheten som behdver
flytta ut fran Gullbergsvassomradet. Sistndmnda utflytt-
ning gors till forman for bland annat bostéder.

Generellt sett bor de omraden som &r lampliga for lo-
gistikverksamhet och som samtidigt innebar smé konflik-
ter med bevarandevérden och andra miljéaspekter, i forsta
hand exploateras. Man kan ju inte utesluta att fordndring-
ar i konjunkturen eller andra grundforutséttningar gor att
exploateringsplanerna avstannar och kanske aldrig kom-
mer till stdnd pa alla de platser som pekats ut i dversikts-
planen. A andra sidan vore det en dilig samhillsplanering
att hdnvisa hamnens och Volvos nytillkommande verk-
sambheter till mer avldgsna platser for att nagot senare av
platsbrist tvingas 6ppna den aktuella platsen vid Hisings-
leden for andra aktdrer som i mindre grad har behov av att
ligga nédra Volvo och Goteborgs hamn.

Med tanke pa den brist pa lampliga logistikytor som
finns i ett kort tidsperspektiv i Goteborg, har ovannamnda
resonemang bidragit till att ndgra alternativa platser inte
studerats ndrmare i detta plan- och MKB-arbete.
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3.2:1 Alternativa platsér for Logistikcentrum.

Verksamhetsyta Kommentar

1. Halvors éang Ligger ner mot hamnen i triangeln Norrleden, Vikans Kross och Torslandavagen. Omradet ar
ungefar lika stort som vid Hisingsleden. Har kan man dock klara av att fa en lank till hamnen med
extremt langa langtradare (ca 50 m langa), nagot som man inte klarar vid Hisingsleden. Omradet
finns med i den fordjupade 6versiktsplanen for ytterhamnarna och detaljplanearbetet paborjades i
bérjan av 2009.

2. Stora Holm, Ett lite mindre omrade dar planarbete pagar och dar planférslaget ska ga pa utstéllning varen
direkt norr om Volvo Lastvagnar 2009

3. Norr Angeredsbron, Omradet ar val lampat for logistikverksamhet men har kravs i sa fall en ny trafikplats vid vag ES6.
vid Powerpipe

3.2:2 Verksamhetsomraden lampliga fér bland annat logistikverksamhet utpekade i OP 99.

Logistikcentrum vid Hisingsleden — MKB till detaljplan
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3.3 Alternativa utformningar

I programskedet diskuterades olika alternativa utform-
ningar och vilka krav ett logistikcentrum stiller pa sam-
manhingande plana ytor. S& sméningom presenterades tva
olika skissforslag i planprogrammet. I bada skissforsla-
gen foreslogs en omfattande exploatering dar mojligheten
att spara vérdefulla natur- och kulturmiljéer var begrin-
sade. I skissforslag A exkluderades dock den nordvistli-
gaste delen fran utbyggnad, vilket innebar att de anlagda
vatmarkerna och den skogsklidda kullen strax Oster om
dessa kunde ldmnas orord.

Planforslaget

Efter inkomna synpunkter under programsamradet, utar-
betades en reviderad planskiss som skulle ligga till grund
for det fortsatta planarbetet. Detta forslag har nu utveck-
lats till ett planforslag som ska ses som huvudforslag, se
karta 4.1:2. Planforslaget har som utgangspunkt att vardet
av att fa till stand vélfungerande logistikytor véger tyng-
re dn natur- och kulturmiljovérdena i detta omrade. I den
man det har varit mojligt, utan att forsémra mdjligheterna
for logistikverksamheten, har anpassningar gjorts for att
minimera de negativa konsekvenserna for bevarandevar-
dena. Ett reservat for framtida jarnvég har lagts in i plan-
omradets nordvistligaste del. Planforslaget beskrivs nar-

mare i kapitel 4.

3.4:1 En avdammarna som anlades 2004 i Kalseredsbackens huvudfara.
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Skissférslag A

Som ett alternativt utbyggnadsforslag har denna MKB
ocksa miljokonsekvensbeskrivit Skissforslag A i planpro-
grammet, se karta 3.3:1. Med detta alternativ kan omradet
inte lika effektivt utnyttjas for logistikindamal, men istél-
let kan tomtmark ndrmast de anlagda vatmarkerna och
den skogsklddda kullen planldaggas for verksamheter som
inte har lika stora krav pa stora, sammanhdngande ytor
som logistikverksamheten. Detta alternativ krdver ingen
flyttning av de nyligen anlagda dammarna och vissa sam-
manhingande natur- och kulturmiljder kan sparas i den
nordvistra delen av planomradet.

3.4 Studerade men bortvalda alternativ
Ensammanslagning av skissforslag A och Biplanprogram-
met, som ett par av remissinstanserna har foreslagit, skul-
le visserligen innebdra ett béttre hdnsynstagande till de
befintliga natur- och kulturvirdena, men har valts bort pa
grund av att det 1 alltfor hog grad splittrar tomtmarken
och forsamrar mojligheterna att etablera ett vilfungeran-
de logistikcentrum i omradet.
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3.3:1 Skissforslag A.
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4 Beskrivning av planforslaget

Planomradet omfattar en areal av totalt drygt 90 hektar, se
plankarta4.1:2 och illustration 4.1:3. Planomradet tas i an-
sprak for logistik och industriandamal. Planbeteckningen
J pa huvuddelen av planomradet medger industri. Dértill
finns en planbestimmelse om att bebyggelse och anligg-
ningar ska organiseras sa att bullerbidraget fran verksam-
heter inte medfor att géllande riktvarde for buller 6ver-
skrids vid ndrmaste bostdder. Skyddsavstand till annan
bebyggelse pa grund av annat &n buller avses i ovrigt reg-
leras genom efterfoljande miljotillstdnd for de typer av
verksamheter som kréver detta.

Storsta tillatna byggnadsarea, exklusive parkerings-
anordningar, foreslds vara 60 procent av fastighetens
area. Omradet avses iordningstillas for totalt fyra logistik-
tomter. Byggnaderna forvéntas bli mycket stora och de
omkringliggande ytorna hardgjorda och i det ndrmaste
plana. I tomternas yttre begrdnsningslinjer foreslds en
cirka 10 meter bred zon som inte far bebyggas.

Genom planomradet foreslas en ny huvudgata mellan
Sorredsvdgen och Hisingsleden. Denna gata ansluts till
Hisingsleden genom en planskild trafikplats. Utfarten till
Sorredsvégen avses utformas som en cirkulationsplats.

Invid Sorredsvdgen anvisas en yta for nétstation.

Utmed Sorredsvégen foreslas en 30 meter bred zon

4.1:1 Grov hassel i den norddstra delen av planomradet (N3).
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med natur, i vilken Kélseredsbiackens nya backfara ska
anldggas. Avsikten ar att plantera trdd och buskar utmed
den nya béckfaran.

I den norra delen av planomradet foreslds en gron
korridor av natur dir en ny stig i Ost-vistlig strackning fore-
slas anldggas for gangtrafik och ridning. Hér foreslas dven
nya dammar anldggas, dels som ersittning for de befint-
liga dammarna inom omradet, men ocksé nya dammar for
rening av tillkommande dagvatten fran hardgjorda ytor.

Jordbruksmarkens 6stra skogsbryn med den skyddsvar-
da dngen, den lilla dammen och de gamla boplatsmiljerna
ldmnas som en korridor av naturmark inom kvartersmarken.

Detaljplanens illustrationskarta redovisar gronska
utmed den nya huvudgatan och lings Hisingsleden.

Dagvatten inom tomtmark ska omhindertas lokalt
genom infiltration eller fordrojningsmagasin fore even-
tuell avledning till allmédn dagvattenledning. For att an-
slutning med sjélvfall ska tillatas till allmdnt dag- och
spillvattensystem ska ldgsta niva pa fardigt golv vara +0,3
meter over marknivad i forbindelsepunkt. Utvéndiga tak
och véggar samt hingrédnnor och stuprdr far inte utforas
i koppar eller forzinkat material. Avrinning ska ske via
dagvattenledningar och oljeavskiljare.

Spillvattnet fran planomréadet avses ledas via ny spillvat-
tenledning ldngs Torslandavégen till befintlig spillvattentun-
nel och dérifran vidare till Ryaverket.






