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1 Inledning

Foreliggande trafikutredning ar framtagen i samband med detaljplanearbete fér Svenska
Méssan, nytt hdghus mot Korsvagen Heden 34:16 m.fl. inom stadsdelen Heden, dar
uppdraget syftar till att ta fram en makroanalys for planen.

Detaljplanens syfte &r att maojliggdra byggnation av ett nytt hoghus vid Korsvagen
innehallande bland annat hotell, kontor, restaurang, konferens och kategoribostader.

Ungefarlig geografisk avgransning visas i illustrationen nedan. Svart ruta avser
planomradet och bla markering visar det ungefarliga omradet for vilket makromodellen
skall kunna besvara fragor.

Orgrytevagen

Figur 1 Planomradet inom svart markering och makromodellens huvudsakliga upptagningsomrade
inom bla markering.

1(23)

2022-05-27



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

3.1

2(23)

Syfte med trafikutredningen

Syftet med uppdraget &r att med hjalp av makrosimulering, ta fram trafiksiffror som ska
fungera som underlag fér miljdutredningar (buller och luft) i samband med detaljplanens
framtagande. Aven trafiksiffror for dimensionering ska tas fram.

Forutsattningar

Planomradet ligger centralt med Korsvagens kollektivtrafiknod som narmsta granne, samt
bostéader, kontor, butiker och néjesfélt etc.

De scenarion som analyseras ar féljande:
1. Scenario &r 2035 dar Svenska massans exploatering inte byggs ut.

2. Scenario ar 2035 dar Svenska massans exploatering byggs ut med hog
exploatering samt den mest trafikalstrande anvandningen. Detta blir underlag for
miljébeddmning.

. Scenario 2b. Ett mellanar (2028) ska redovisas for att visa effekten av
exploateringen i direkt anslutning till Vastlankens 6éppnande.
3. Scenario ar 2035 dar Svenska méassan byggs ut enligt "best guess” géllande
exploateringsgrad och férdelning av ytor. Detta blir underlag fér dimensionering.

Planerad utbyggnad inom planomradet

Scenario 2 och 3 avser utbyggnader inom Svenska Massan dar scenario 2 omfattar
hotell, restaurang, kontor, konferens och handel. Scenario 3 utgar fran scenario 2 men i
detta blir en del av hotell och kontorsverksamheten istéllet kategoribostéder, vilket avser
studentbostader.

| Tabell 1 nedan visas den férdelning av yta till respektive anvandning som angivits i
uppdraget (total yta 29 000 kvm BTA inkl. kéllare).

Tabell 1 . Givna férutséttningar avseende férdelning av ytor (BTA) inom planen.

Ytor (kvm BTA)

Anvandning Scenario 2 Scenario 3
Restaurang/motesytor/kontor 2779 2779
Kontor/hotell 19 790 13 490
Lobby/entré/métesytor 1933 1933
Lobby/entré/métesytor/restaurang/handel 3798 3798
Kéllare 700 700
Kategoribostader 0 6 300

Till detta har antaganden gjorts for att specificera de olika ytornas storlek ytterligare, vilket
visas i tabell nedan.
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Tabell 2. Antaganden kring uppdelning av ytor.

Ytor (kvm BTA)
Anvandning Scenario 2 | Scenario 3 | Antagen uppdelning
Restaurang/motesytor/kontor 2779 2779 50%/ 25%/ 25%
Kontor/hotell 19 790 13 490 33%/ 67%
Lobby/entré/mdtesytor/restaurang 1933 1933 10%/ 10%/ 70%/ 10%
Lobby/entré/motesytor/restaurang/handel 3798 3798 7%/ 8%/ 25%/ 35%/ 25%
Kallare 700 700 100%
Kategoribostader (Scenario3) - 6 300 100%

Den antagna uppdelningen av de olika kategorierna resulterar i ytor i respektive scenario
sasom framgar av tabellerna nedan.

Scenario 2 respektive 2b.

Tabell 3. Antagen yta for respektive kategori i Scenario 2 och 2b, utifrdn Tabell 2.

Ytor, kvm (BTA)
Kontor | Restaurang Motesytor Hotell Handel Lobby/Entré
695 1390 695
6 531 13 259
193 1353 193+193
1329 950 950 266+304
Scenario 3

Tabell 4. Antagen yta for respektive kategori i Scenario 3, utifran Tabell 2.

Ytor, kvm (BTA)
Kontor | Restaurang | Motesytor Hotell Handel | Lobby/Entré | Studentbostader
695 1390 695
4 452 9038
193 1353 193+193
1329 950 950 266+304
6300

3(23)
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Tabell 5. Total antagen yta for respektive kategori i de olika scenarierna.

Totala ytor (kvm BTA)
Anvéandning Scenario 2 och 2b Scenario 3
Kontor 7225 5146
Restaurang 2912 2912
Maotesytor 2997 2997
Hotell 13 259 9 038
Handel 950 950
Lobby/Entré 956 956
Studentbostader 6300

4(23)
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4  Vagstrukturer

Ombyggnation pagar vid Korsvagen i anslutning till station for Vastlanken, ombygg-
nationen kommer att medféra en betydande skillnad for hur fordonstrafiken kan réra sig i
omraden i framtiden. Figuren nedan visar en illustration av biltrafikstrak vid Korsvagen
2035, efter ombyggnation.

Figur 2. lllustration av biltrafikstrak. Kalla: Detaljplan for Vastlanken, Station Korsvagen med
omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg.
Antagandehandling Mars 2019.

5(23)
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Kollektivtrafik

Korsvagen &r en stor kollektivtrafikknytpunkt som ar under ombyggnation for att aven
inkludera en jarnvagsstation for Vastlanken. En illustration 6ver kollektivtrafikstrak i den
nya utformningen visas i figuren nedan.

Figur 3 lllustration av kollektivtrafikstrak. Kalla: Detaljplan for Vastlanken, Station Korsvagen med
omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg.
Antagandehandling Mars 2019.

Korsvagen trafikerades 2014 med sex sparvagnslinjer, tva stombusslinjer och tva ex-
pressbusslinjer. Darutover finns det elva Gvriga busslinjer som har uppehall i Korsvagen
samt privata aktérer med bussar i linjetrafik sdsom exempel Flygbussarna till Landvetter
flygplats.

Kollektivtrafikens maxtimmesfloden fér 2014 respektive 2035 hamtas fran "Detaljplan for
Vastlanken, Station Korsvagen med omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg
och Lorensberg i Géteborg”, mars 2019.

Vid jamfoérelse med dagens turutbud i Goteborg Stads strategiska trafikmodell (GSM) ses
att maxtimmen utgor ca 15% av dygnstrafiken vid Korsvagen, vilket anvands for att rdkna
fram dygnsflodet. Motsvarande appliceras pa turutbudet i maxtimmen for 2035, for att
rékna fram ett dygnsflode.

2022-05-27
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5.1

Antalet passager for bussar och sparvagnar! i linjetrafik under hogtrafiktimme dagtid samt
totalt antal busspassager per vardagsdygn fér 2014 respektive 2035 visas i tabellerna
nedan. Flodet avser trafik i bada riktningarna.

Tabell 6 Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under vardagsdygn ar 2014

Hogtrafiktimme, antal ~ Vardagsdygn, antal

2014 Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevagen 128 14 854 92
Sddra Vagen, sodra 12 60 80 400
Sodra Vagen, vastra 140 26 932 174
Skanegatan - 48 - 320

Tabell 7 Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under vardagsdygn ar 2035

Hogtrafiktimme, antal  Vardagsdygn, antal

2035 Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevagen 94 20 627 134
Sddra Vagen, sodra 32 100 214 667
Sddra Vagen, vastra 126 40 840 266
Skanegatan - 80 - 533

Utover trafikeringen for 2014 och 2035 har floden for ar 2028 tagits fram, baserat pa en
linjar upprakning av antalet avgangar mellan aren 2014 och 2035. Detta &r alltsa ett grovt
antagande om att utvecklingen inom staden sker linjart mellan dessa ar och att
kollektivtrafiken succesivt anpassas darefter.

Tabell 8. Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under vardagsdygn ar 2028, uppraknat flode

Hogtrafiktimme, antal  Vardagsdygn, antal

2028 Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevagen 104 18 695 118
Soddra Vagen, stdra 23 84 154 562
Sodra Vagen, vastra 131 35 870 231
Skanegatan - 67 - 450

Kollektivtrafik ADT

Kollektivtrafikfloden for vardagsdygn ar omraknat med faktor 0,88 for att motsvara
Arsmedeldygn (ADT). Detta tar hansyn till att det gar farre turer p& helgdagar samt ett
antagande om 30% farre turer under tvd manader p4 sommaren.

1 Har avses sparvagnstag, d.v.s. samtliga sammankopplade vagnar som ger ett tdg (en
tur)
7(23)
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Tabell 9 Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under arsmedeldygn ar 2014

Hogtrafiktimme, antal Dygn (ADT), antal

2014, ADT Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevagen 113 12 742 81
Sodra Vagen, sédra 11 52 70 352
Sddra Vagen, vastra 123 23 820 153
Skanegatan - 42 - 282

Tabell 10 Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under arsmedeldygn ar 2035

Hogtrafiktimme, antal Dygn (ADT), antal

2035, ADT Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevagen 83 18 552 118
Sddra Vagen, sédra 28 88 188 587
Sddra Vagen, vastra 110 35 740 234
Skanegatan - 70 - 470

Tabell 11. Kollektivtrafikutbud i Korsvagen under arsmedeldygn &r 2028, uppraknat flode

Hogtrafiktimme, antal Dygn (ADT), antal

2028, ADT Bussar Sparvagnar Bussar Sparvagnar
Orgrytevéagen 92 16 612 104
Sddra Vagen, sbdra 20 74 136 495
Sddra Vagen, vastra 115 31 766 203
Skanegatan - 59 - 396

8(23)
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6  Trafikalstring
6.1 Allméant
Trafikkontorets verktyg Resekalkyl har anvénts till viss del for att berdkna trafikalstringen
for de tillkommande bostaderna och verksamheterna. Verktyget bygger pa statistik pa en
aggregerad nivd som motsvarar den aldre stadsdelsnamndsindelningen. For att hantera
osdkerheterna i indata redovisas ett intervall av resor for respektive fardmedel. Den
aktuella planen genomfors inom omradet Centrum, vilket ar indata for de fardmedels-
andelar som ska anvandas i kalkylen.
Alstringsverktyget redovisar hur det totala resandet ser ut till och fran omradet i dagslaget
(2018) och ar 2035 for ett scenario med forutsattningen att fardmedelsfordelningen enligt
trafikstrategins mal uppnas. Alstringsverktyget ger som resultat antal personresor for
respektive fardmedel. For att versatta antal personresor med bil till antal bilférflyttningar
maste hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil, som fér generellt ar ca 1,2
personet/bil.
Den faktiska alstringen beror i hog grad pa hur planen utformas och vilka mobilitets-
atgarder som genomfdrs inom denna, men aven vilka generella forutsattningar for de
olika trafikslagen som omradet erbjuder.
6.2 Trafikalstring fran planomradet
D4 alstringsverktyget ar begransat i vilka kategorier som kan beraknas sa har lokala
anpassningar till det studerade planomradet behdvt géras, och flertalet antaganden har
gjorts gallande de olika verksamhetstyperna.
6.2.1 Nyckeltal
De nyckeltal som anvants vid trafikalstringsberakningarna inom planomradet redovisas i
Tabell 12 nedan, bade som generella tal (vedertagna siffror samt antaganden) och som
lokala anpassningar till de olika scenarierna i denna utredning. Ytterligare beskrivning om
antaganden finns nedanfor tabellen.
Tabell 12. Nyckeltal for trafikalstring.
Restaurang Generella tal Anpassning Anpassning | Kommentar
Scenario 2 Scenario 3
Gaster / 1000 kvm BTA 100
Resor/person/dag 2.1 2
Personal/1000 kvm 20
Resor/personal/dag 2.2
Taxiresor, andel av gaster 0.05 Antagande
Ger resor/1000 kvm 254 244
Ger Taxiresor/1000 kvm 10 ToR-resa
Godsleveranser 3 Uppgift frdn Svenska Massan

9(23)
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Kontor

kvm BTA/anstélld 24 18
Resor/anstalld/dag 2.2

Godsleveranser/1000 kvm 0.4

Ger resor/1000 kvm 92 122

Motesytor

kvm BTA/pers 10

Resor/pers/dag 2

Ger resor/1000 kvm 200

Handel

kvm BTA/person 5

Resor/pers/dag 2

Godsleveranser/ 1000 kvm 2.3

Ger resor/1000 kvm 400

Hotell

Géster / 1000 kvm BTA 25

Taxiresor: andel av rummen 0.04

Resor/gast/dag 25

Personal/ 1000 kvm 5

Resor/personal/dag 25

kvm BTA/rum 35

Ger resor/1000 kvm 75

Ger Taxiresor/1000 kvm 2 ToR-resa
Godsleveranser 0.13 Uppgift frdn Svenska Massan
Studentbostader

kvm /Igh 35

Resor/lgh/dag 2.6 0.26
Ger resor/1000 kvm 74

Vid berékning av trafikalstring har féljande antaganden gjorts betréffande tillkommande

bruttoareor:

. Restaurang: Gallande godsleveranser har uppgift fatts fran Svenska Massan att man
idag har 100 livsmedelstransporter pa 6 dagar och med ett fjarde torn kan rakna med
en faktor 1,4. Detta har tolkats som att den tillkommande trafikalstringen till det fjarde
tornet motsvarar 0,4 av vad dagens tre torn alstrar. Motsvarande uppgift har lamnats
gallande hotellverksamheten, dar det uppges att man idag har 4 transporter pa 6
dagar och att det med ett fjarde torn kan antas en faktor 1,2 pa antalet transporter.

« Studentbostader: Enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad ar P-talet for studentbostader endast 10% jamfort bostader. Med

10(23)
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antagande om att detta &ven galler for trafikalstring antalet resor per lagenhet justeras
ner till 10%.

. Kategorin "Moétesytor” antas innebédra konferensverksamhet.

. | scenariot for dimensionering tas hansyn till att manga av verksamheterna hér ihop
och alstrar "samma besdkare”, till exempel att det ar hotell- eller konferensgaster som
ater i restaurangen etc. Detta har tagits hdnsyn till genom att justera ner resorna som
genereras till restaurang samt métesytor med 50% vardera.

6.2.2 Scenario 2 och 2b, floden for miljobedéomning

Antal personresor per vardagsdygn som alstras av den tillkommande bebyggelsen inom
planomradet framgar av nedanstaende tabell. Trafiken fordelas ut enligt
fardmedelsférdelning fér nuldge 2014. Antalet genererade fordonsrorelser redovisas med
hansyn taget till belaggning i varje fordon.

Tabell 13 Antal personresor per vardagsdygn som alstras av den tillkommande bebyggelsen
inom planomradet i Scenario 2 och 2b

Totalt per Yta | Tot antal | Leveranser |Belaggning Antal

kategori (kvm,BTA) | resor (fordonsror.) | (pers./bil) | Bil 25% | Koll 44% | Cykel 9% | Gang 22% | Fordonsror.

Kontor 7 225 883 1.2 221 389 79 194 184

Restaurang 2912 740 27 15 185 325 67 163 123

Motesytor 2997 599 1.2 150 264 54 132 125

Hotell 13 259 994 0 15 249 438 90 219 166

Handel 950 380 2 1.2 95 167 34 84 79

Lobby/Entré 956

Summa 28 299 3597 29 899 1582 324 791 677
Inkl. Taxi 736

6.2.3 Scenario 3, dimensionerande floden

Antal personresor per vardagsdygn som alstras av den tillkommande bebyggelsen inom
planomradet framgar av nedanstaende tabell. Trafiken fordelas ut enligt fardmedels-
fordelning for Trafikstrategi 2035. Antalet genererade fordonsrorelser redovisas med
hansyn taget till belaggning i varje fordon.

11(23)
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Tabell 14 Antal personresor per vardagsdygn som alstras av den tillkommande bebyggelsen
inom planomradet i Scenario 3
Totalt per Tot antal | Leveranser Antal
kategori Ca kvm |resor (fordonsrar.) | Belaggning | Bil 11% | Koll 53% | Cykel 13% | Gang 24% | Fordonsror.
Kontor 5146 472 12 52 250 61 113 43
Restaurang 2912 355 13 1.5 39 188 46 85 26
Motesytor 2997 300 12 33 159 39 72 27
Hotell 9038 0 15 0 0 0 0 0
Handel 950 380 2 1.2 42 201 49 91 35
Lobby/Entré 956
Kategoribostader 6 300 47 1.2 5 25 6 11 4
Summa| 28 299 1507 16 171 823 202 373 136
Inkl. Taxi 186

6.3

12(23)

Trafikalstring fran pagaende planer inom naromradet

Vid beréakning av framtida trafik pa de vagar som i forsta hand berérs av utbyggnaden av
planomréadet ska dven hansyn tas till andra pagaende planer som kan paverka trafik-
situationen pa dessa vagar. De pagaende planer som bedéms paverka trafiksituationen

inom naromradet framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 15. Planer i naromradet som bedéms kunna paverka trafiksituationen vid Korsvagen

Benamning Typ Antal bostader
Cirkus Lorensberg, bost, verk, parkering, dp Bostader - Flerbostadshus 100
Lennart Torstenssonsgatan 9, bostader vid, dp Bostader - Flerbostadshus 8
Gibraltarg, Krokslatt, studbost, &ndring dp, dp Bostader - Studentbostader 42
Gibraltargatan Bostader - Studentbostader 90
Eklandagatan/Bergsprangaregatan, Krokslatt, bostad | Bostéader - Flerbostadshus 25
Almedals fabriker, Krokslatt, dp Bostader - Flerbostadshus 230
Ebbe Lieberathsgatan, vaster om, dp jubel Bostader - Flerbostadshus 186
Ebbe Lieberathsgatan, vaster om, skola, forskola och | Bostader - Flerbostadshus 132
bostader, dp

Falkenbergsgatan, bostader och verksamheter Bostader - Flerbostadshus 636
Fredriksdalsgatan, sdder om, Krokslatt, bost m.m dp Bostader - Flerbostadshus 536
Molndalsvagen, Krokslatt, studentbostéader, dp Bostader - Studentbostader 100
Olofshojd, studentbostader, dp, jubel Bostader - Studentbostader 101
Ebbe Lieberathsgatan / Katrinelundsgatan Bostader - Flerbostadshus 280
Mélndalsvagen / Varbergsgatan Bostader - Flerbostadshus 80

2022-05-27
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Benadmning

Typ

Antal bostader

Utlandagatan

Bostader - Flerbostadshus

60

De olika planerna &r uppdelade efter lokalisering och forenkling har gjorts i modellen
genom att alla planer som ligger i narheten av varandra &r placerade i samma zon, da de
anda kommer réra sig till/fran Korsvagen via samma vagar. De tre samlade omradena ar
Lorensberg/Sédra Vagen, Johanneberg/Eklandagatan samt Krokslatt/Mélndalsvagen.

De tre nederst listade planerna har planerat byggar efter 2028, och inkluderas alltsa inte i

Scenario 2b.

For studentbostader har samma antagande som for det studerade planomradet gjorts,
avseende en fiktiv bostadsyta om 10% av den faktiska, for att ta hansyn till den laga

bilandelen for studenter.

Antal personresor per vardagsdygn som alstras av den tillkommande bebyggelsen inom
planomradet framgar av nedanstaende tabell. Skillnaden mellan de olika scenariona
ligger, forutom planerat byggar, i fardmedelsférdelningen.

Tabell 16 Tillkommande fordonsforflyttningar fran tillkommande planerade bostader och
verksamheter inom naromradet.

Fordonsforflyttningar alstrade av planer i naromradet
Scenario 2 Scenario 2b Scenario 3
Lorensberg 100 100 40
Johanneberg 100 40 40
Krokslatt 2100 1800 980
Summa 2300 1940 1060

Omrékningen till antal bilar har gjorts med beléggningsgrad 1,2 personer per bil for
samtliga kategorier forutom skola och forskola, dar belaggningsgraden istallet ar 1,5.
Dessutom har tillkommande biltrafik till och fran skola/férskola justerats ner d& dessa
planeras i ett omrade med mycket bostader, vilket féranleder att majoriteten av eleverna
bor i naromradet. Orsaken till nedskrivningen ar att minska risken for dubbelrakning av
resor da resan till och fran skola redan i viss man finns inraknad i resealstringen for

bostaderna.

13(23)
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7  Trafikmangder inom aktuellt utredningsomrade

Beddmning av hur trafiken férdelas i vagnatet har gjorts med hjalp av Trafikkontorets
analysmodell Visum, som ar en odvergripande trafikmodell for hela staden. En sa pass
overgripande modell har vissa begransningar i exaktheten da man kommer ner pa
enskilda gator och korsningar i systemet, men ger en god indikation pa i vilken riktning
trafiken fran olika omraden fordelar sig.

Den tillkommande biltrafiken fran det aktuella planomradet och fran de pagaende
planerna i naromradet har antagits fa samma resmonster som nuvarande boende och

verksamma inom narliggande omraden.

7.1 Nuvarande trafikmangder

| figuren nedan visas uppmaétta trafikmangder pa vagnatet i anslutning till planomradet.
Trafikmangder anges som arsmedelvardagsdygn, AMVD. Méatvarden fr&n 2016 har
framforallt varit av intresse da det senare paborjades stora ombyggnationer i omradet
som inte ger en representativ bild av nulaget. For E6 har trafikmangder hamtats fran
Trafikverkets NVDB, dar siffrorna som uppges &r fran 2019.
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Figur 4 Nuvarande trafikfloden , uppmatta varden fran 2016 (stodmatningar fran 2018 pa ett par
platser da det saknas matning fran 2016). Kalla: Trafikkontoret, Géteborgs Stad.
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Figur 5. Nuvarande trafikfloden
Trafikverket.

7.2 Nuvarande trafiksituation inklusive anpassning till framtida utformning,
”Nollalternativ”.

| och med att Korsvéagen ar under pagdende ombyggnation som vid fardigstallande
kommer ha stor paverkan pa hur trafiken ror sig i omradet s& har hansyn tagits till den
framtida utformningen. Skillnaden i trafikfléde pa berorda vagar har applicerats pa
trafikméatningarna. Skillnaden har hamtats fran Goteborg Stads Visummodell dar ett
nuldgesscenario jamforts mot ett scenario med Korsvagens nya utformning.

| figuren nedan visas de justerade nulagesflodena. Paverkan pa E6 blir i sammanhanget
liten, trafiken sprider ut sig i det lokala natet och skillnaden blir ett par hundra fordon per
dygn i de olika moten. Storst paverkan sker i Orgrytemotet dar av- och pafartsramperna
pa vastra sidan (koppling till E6 s6dergaende) minskar med ca 1000 fordon per
vardagsdygn till f6ljd av den begransade framkomligheten i Korsvagen.
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Figur 6. Nollalternativ. Nuvarande trafikfloden inklusive anpassning till framtida forandring i
vagnatet.

Scenario 1, trafikfloden utan att Svenska Massan byggs ut

Trafikfléden fér 2035 har tagits fram genom att den procentuella féréandringen i
Visummaodellen mellan Nulaget och Hallbarhetsscenariot (bdda med Korsvagens nya
utformning) har applicerats pa de justerade trafikmatningarna. Nedan visas dessa fléden
tillsammans med tillkommande trafik fran kringliggande exploatering, biltrafikandel enligt
Trafikstrategi 2035. Fléden visas som AMVD.
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Figur 7. Total trafik (AMVD) 2035, utan att Svenska Massan byggs ut. Fléden p& Avagen ar en grov

beddmning.
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Figur 8. Total trafik p& E6, uppréknat till 2040. Fléden omraknade till A
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Paverkan pa E6 fran tillkommande exploatering: | Orgrytemotet ar det ca 150 fordon per
riktning mot norr och sdderut ar det ett 100-tal, som &ven passerar Kallebdcksmotet
pavag mot vag 40.

Trafikfloden som underlag till miljoberékningar

Allmanna forutsattningar

Vid miljoberakningar ska enligt Trafikkontorets riktlinjer dagens trafikmangder anvandas.
Till dessa ska adderas alstring fran aktuell exploatering samt fran andra kanda
exploateringar som kan paverka trafikflodet i det aktuella omradet.

Trafikalstring har berdknats med Trafikkontorets resealstringsverktyg enligt nuvarande
fardmedelsfordelning (2018), vilket ar den niva som ska anvandas som underlag till
miljéberékningar.

Om exploateringen eller anlaggningen ligger i narheten av Trafikverkets vagar och
trafikmangder for dessa behover ingd i analysen skall Trafikverkets uppmatta trafikfloden
anvandas for Trafikverkets vag tillsammans med Trafikverkets aktuella upprakningstal.

Uppmatta trafikfloden p& E6 har raknats upp fran mataret 2019 till &r 2040 med
upprakningsfaktorer enligt Trafikverkets Trafikuppréakningstal for EVA och manuella
berakningar 2017-2040. Upprakningstalet fér 2017 — 2040 &r 1,28 for personbilar vilket
for aren 2019 — 2040 motsvarar 1,24.

Trafikverkets upprakningstal speglar den allmanna trafikutvecklingen pa de statliga
vagarna och innefattar bland annat exploateringar som kan forvantas ske bade inom
naromradet och langre bort.

Andelen tung trafik har uppskattats till viss del utifrdn matningar i omraden men &ven
utifrdn andra liknande gator inom staden. Pa ramperna till E6 antas andelen tung trafik il
10% baserat pa andelen pa strackorna.

Scenario 2, floden for miljobedéomning

Floden for miljpberakningar redovisas i ADT och visas i figurer nedan dar summan av
trafik enligt nollalternativet och tillkommande trafik frAn planomradet samt kringliggande
planer visas. E6 har raknats upp till &r 2040.
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Figur 9 Total trafik som underlag till miljéberakhingar i Scenario 2. Trafiken har réknats om till ADT
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Figur 10. Total trafik pA E6 som underlag till miljoberakningar, uppraknat till 2040. Trafiken
redovisas i ADT.

Paverkan pé E6 fran tillkommande exploatering: | Orgrytemotet &r det ca 350 fordon per
riktning som tillkommer mot norr och séderut &r det ett 200-tal per riktning som beraknas
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tilkomma, som dven passerar i Kallebacksmotet pavag till och fran vag 40. | GArdamotet
tillkommer ca 150 per riktning i utbyte mot norr.

7.4.3 Scenario 2b, mellanar 2028

Floden for mellanaret, i direkt anslutning till Vastlankens 6ppnande, 2028 visas i figurer
nedan. E6 har raknats upp till &r 2028 med faktor 1,1.
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Figur 11. Total trafik i Scenario 2b, motsvarar &r 2028. Trafiken har réknats om till ADT med faktor
0,9. Floden p& Avagen &r en grov bedémning.
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Figur 12. Trafik p4 E6 uppraknat till 2028. Trafiken redovisas i ADT.
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Paverkan pa E6 fran tillkommande exploatering: | Orgrytemotet &r det ca 150 fordon per
riktning som tillkommer mot norr och séderut ar det ett 100-tal per riktning som beraknas
tillkomma, som dven passerar i Kallebacksmotet pavag till och fran vag 40. | Gardamotet
tillkommer ca 150 per riktning i utbyte mot norr.

7.5 Scenario 3, dimensionerande fléden

Floéden for dimensionering har tagits fram genom att den procentuella férandringen i
Visummaodellen mellan nulaget och Hallbarhetsscenariot (bdda med Korsvagens nya
utformning) har applicerats pa de justerade trafikmatningarna. Nedan visas dessa
tillsammans med tillkommande trafik fr&n kringliggande exploatering samt den studerade
planen vid Svenska Massan, biltrafikandel enligt Trafikstrategi 2035. Fléden visas som
AMVD.
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Figur 13. Total trafik (AMVD) som underlag fér dimensionering i Scenario 3. Fléden p& Avagen ar
en grov beddémning.
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Figur 14. Totalt flode p& E6, uppraknat till 2040. Omrakning till AMVD med faktor 1,1.

Paverkan pé E6 fran tillkommande exploatering: | Orgrytemotet &r det ca 150 fordon per
riktning mot norr och sdderut ar det ett 100-tal, som &ven passerar Kallebdcksmotet
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pavag mot vag 40. Fran planomradet vid Svenska Massan tillkommer knappt 30 fordon i
Gardamotet i respektive riktning, i utbyte norrut.
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