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INLEDNING

| samband med pagaende genomférandestudie (GFS) pa Engelbrektsgatan vill Géteborgs stad
trafikkontoret genomfora en trafikanalys for att bilda sig en uppfattning om trafiksituation da
utformningen av Engelbrektsgatan star fardigstalld.

BAKGRUND

Sparvagnsnatet i centrala Goteborg ar i dagsldget kansligt for stérningar och ar oflexibelt vid olika
former av trafikomlaggningar. | och med detta planeras en sparvagslank pa Engelbrektsgatan mellan
Sodra vagen och Skanegatan. Det har dven identifierats ett behov av en cykelvdag utmed
Engelbrektsgatan som planeras i samband med Engelbrektslanken.

UPPDRAGETS OMFATTNING

Uppdraget omfattar att studera kapaciteten for flera olika scenarion och gora analyser fér de tva
prognosaren 2023 och 2035. Prognosar 2023 kommer att prioriteras och prognosar 2035 analyseras
mer 6versiktligt. Analyserna gors inledningsvis i Visum pd makroniva och i Vissim pa mikroniva.

Studieomradet for trafikanalysen omfattar Engelbrektsgatan som avgransas av S6dra Vagen i véster
och Skanegatan i Oster, se figur 1. Analysen i trafikmodellen omfattar dven att studera paverkan vid de
anslutande vagarna Sodra Vagen, Waldmansgatan, Hedasgatan, Sten Sturegatan och Skanegatan, samt

infarter till parkeringsanlaggningar i omradet.

<

Figur 1 - Oversiktlig geografisk avgrénsning.
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METOD

Makroanalyser har genomforts i Goteborgs stads centrummodell i Visum. Modellen dr en makromodell
med detaljerad berakning av korsningsfordrojning och kapaciteter. Fordrojningar i korsningspunkter
berdknas i ICA-modulen i Visum. Modellen innehaller tva tidsperioder, en férmiddagstimme och en
eftermiddagstimme. | modellen studeras effekterna av den foreslagna Engelbrektslanken. Syftet med
makroanalyserna ar att pa 6vergripande niva svara pa hur trafikforslaget paverkar trafiken runt om
studieomradet samt framstalla trafikmatriser vilka anvdands som underlag for analysen pa mikroniva.

Mikroanalyser genomfors for trafikforslaget dar trafikvolymer utgar ifran makroanalysen.
Mikroanalyserna utfors i simuleringsverktyget Vissim. Analyser gors for saval férmiddags- som
eftermiddagstrafik. For respektive scenario presenteras resultat i form av medelhastigheter i natet
(heatmaps), restider for studerade snitt och kélangder vid studerade korsningspunkter. Det genomférs
aven en kanslighetsanalys dar flodena varieras for att indikera vid vilken belastning studerade
korsningar overbelastas.

FORUTSATTNINGAR
Till prognosar 2023 kommer flera stora infrastrukturprojekt vara fardigstallda samtidigt som vissa
pagar. De fardigstdllda och pagaende projekten som dr medtagna for utredningens analyser ar:
Pagaende
1. Vastlanken station Korsvagen etapp 2
2. Vastlanken station Haga
Fardigstallda
3. Svingeln — Nya hallplatslagen och ny dragning av rampanslutningar
Nya Marieholmstunneln
Nya Hisingsbron
E45/Go6taleden — Ny utformning av E45 Gotaleden samt nya rampanslutningar
Akareplatsen — Ny busstation med forandrad dragning av biltrafiken
Direktramp E6 / riksvag 40 — Ny direktramp fran E6 till riksvag 40
Soderleden & Sisjomotet — Additionskorfalt och nytt Sisjomot

L 0N n ok

10. Sorredsmotet — Planskilt mot, inklusive avstdangning av signalkorsning med Arendalsvdgen

De pagaende projekten ligger i ndra anslutning till utredningsomradet och paverkar trafiken i
utredningsomradet, darfor ar dessa medtagna i jamforelsealternativet. Géllande de fardigstallda
projekten ar det framst Svingelns nya utformning och Marieholmstunneln som paverkar trafiken kring
utredningsomradet.

Forutom ovan namnda infrastrukturprojekt anvdnds dven nya trafikefterfragematriser for prognosar
2022, framtagna i samband med SAMKOs Systemanalys 2022. Matriserna anses motsvara
trafikefterfragan aven for prognosar 2023.
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MAKROANALYS | VISUM

Inledningsvis har en makroanalys i Visum gjorts. Utredningsomradet i Visum tacker in infarterna till
Engelbrektsgatan och dr diarmed nagot storre an den oversiktliga geografiska avgransningen.

Utredningsomradet visas i figur 2.
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Figur 2 — Utredningsomrddet fér Visumanalysen samt vilka Idnkar som pdverkas av planerna.

NULAGE

For att sdkerstalla att modellen levererar rimliga resultat valideras forst ett nuldges scenario mot
trafikmatningar. Inom detta uppdrag har valideringen genomforts i tva etapper. Dels med en modell
for ar 2016, da de flesta nyare tillgangliga trafikmatningar avser ar 2016. Matningarna kommer fran
GoOteborgs stads hemsida. Valideringen gors dven dels med en modell for ar 2019 da svangandelarna
for de signalreglerade korsningarna inom avgransningsomradet fran figur 1 har matts.

Innan modellen validerades detaljkodades utredningsomradet och kompletterades med lankar for
Wadmansgatan och Hedasgatan. For att undvika genomfartstrafik i for stor skala kodas dessa som 25
km/h, det anges dven en fast férdréjning pa noderna placerade pa lankarna mellan Engelbrektsgatan
och Berzeliigatan. | utredningsomradet fanns dven smafel som fel i geometrin och antal kérfalt pa ett
fatal stdllen som har justerats. Slutligen stangdes Kungsportsavenyn mellan Nya Allén och Parkgatan av
for biltrafik. Darefter har modellen validerats mot trafikmatningar for 2016. | tabell 1 visas en
jamforelse mellan trafikmatningar och modellflode under eftermiddagens maxtimme. For
formiddagens maxtimme saknas underlag for en liknande jamforelse.
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Tabell 1 —Jdmférelse mellan trafikmdtningar och trafikfloden i modellen pa olika snitt under
eftermiddagens maxtimme.

Snitt Matning Flode Skillnad GEH* R2
Yttre snittet 20270 21244 4,8% 7,1 0,92
Inre snittet 12 650 11515 -9,0 % 9,6 0,94
Trdngselskattsnittet 47 286 41563 -12,1% 9,8 0,96
Alvsnittet 20314 21921 7,9 % 5,3 0,98
Utredningsomrddet 8230 8 860 8,0% 6,8 0,39
Totalt 108 750 105 103 -3,4% 11,2 0,91

*GEH é&r ett varde pa differensen i férhallande till matningen och modellflédets storlek. Ju hégre trafikfldde och méatning desto
storre ar differensen tillaten att vara. Modellen anses stamma val 6verens om GEH understiger 5, och tillrackligt vdl om GEH
understiger 10 enligt DMRB.

Fran Design Manual for Roads and Bridges (DMRB) stammer trafikmodellers fléde val 6verens med
verkligheten da GEH vardet understiger 5 och modeller anses stamma 6verens tillrackligt vdl om GEH
understiger 10. Fran tabell 1 kan vi se att GEH vardet dr under 10 for samtliga snitt, totalt satt 6verstigs
dock vardet. Daremot ar R2 vardet pa en god niva, dirmed anses modellen stamma val 6verens med
verkligheten pa en 6vergripande niva. | figur 3 visas differensen mellan trafikfléde i modellen och
trafikmatningar under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 3 — Differens mellan modellfléde och métningar i utredningsomrddet under eftermiddagens
maxtimme. Rétt indikerar fér hogt modellfiéde och grént indikerar fér lagt.
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I modellen tenderar trafiken att vélja Engelbrektsgatan och Sten Sturegatan i riktning mot Korsvagen
fran Skanegatan i for stor utstrackning. | 6vrigt stammer flédena val 6verens mot matningar. | tabell 2
jamfors trafikflodet i modellen med trafikméatningar gjorda for korsningarna dar Sédra Vagen, Sten
Sturegatan samt Skanegatan korsar Engelbrektsgatan.

Tabell 2 — Jimférelse av korsningsfléden ddr Sten Sturegatan, Sédra végen och Skdnegatan korsar
Engelbrektsgatan.

Matning Matning

Sédra Vigen 2016 2019 Visum
Engelbrekt (mot Bergakungen) 530 330 570
Engelbrekt (mot Avenyn) 390 270 370
Sédra (mot Scandinavium) 540 230 410
Sédra (mot Vallgraven) 230 180 130

1690 1010 1480

Sten Sturegatan
Engelbrekt (mot Bergakungen) 670 700 770
Engelbrekt (mot Avenyn) 310 280 390
Sten Sture (mot Scandinavium) 360 200 350
Sten Sture (mot Vallgraven) 220 240 320
1560 1420 1830

Skdnegatan
Engelbrekt (mot Bergakungen) Saknas 550 610
Skdanegatan (mot Scandinavium) 520 430 680
Skdnegatan (mot Vallgraven) 250 220 170

770 1200 1460

Matningarna skiljer sig till en del mellan ar 2016 och 2019. Detta géller framst for korsningen Sodra
vagen och Engelbrektsgatan. Dar har flodet minskat pa samtliga infarter till korsningen. Férutom
korsningen mellan Engelbrektsgatan och Sodra vagen ar flédet i Visum hogre an vad méatningarna
anger och flodet stammer bast 6verens med matningar for 2016. FIodet i korsningen Engelbrektsgatan
och Sodra vagen i Visum ligger mellan vardet pd de tva méatningarna, men narmst matningen fran
2016. | och med ar det analyserade flodet i hogkant.

JAMFORELSEALTERNATIV

Jamforelsealternativet ar basprognosen for framtidsscenariot 2023. Férutsattningarna for
jamforelsealternativet beskrivs i kapitel 1.4. Detta scenario anvands som grund i analyserna av
effekten av Engelbrektslanken och ar det scenario som jamfors mot. | figur 4 och figur 5 visas hur
trafiken som anvdnder Engelbrektsgatan ar fordelad pa trafiknatet i ndromradet. En stor del av trafiken
pa Engelbrektsgatan anvdnder Skanegatan norr om Engelbrektsgatan samt Engelbrektsgatan strax
Oster om Aschebergsgatan. De flesta ska passera utredningsomradet.
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Figur 5 — Genomfartsanalys (Flow Bundle) ver hur trafiken utnyttjar Engelbrektsgatan (det lila
segmentet) under eftermiddagens maxtimme.

| figur 6 och figur 7 redovisas trafikflodet i modellen under féormiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme i jamférelsealternativet for ar 2023. Under férmiddagens maxtimme fas ingen indikation av
kobildning i utredningsomradet.
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Figur 6 — Trafikflode i modellen under férmiddagens maxtimme i jdmférelsealternativet 2023.

Under eftermiddagens maxtimme fas indikation om trangsel pa Engelbrektsgatan i 6stergdende
riktning. K6 uppstar mellan Sten Sturegatan och Wadmansgatan pa Engelbrektsgatan.
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Figur 7 — Trafikflode i modellen under eftermiddagens maxtimme i jémférelsealternativet 2023.

Under eftermiddagens maxtimme visar modellen pa framkomlighetsproblem ldngs Engelbrektsgatan.

Da det modellerade flédet ligger ndgot hogt kan trégheten pa strackan vara nagot 6verskattad vilket

kan orsaka storre dverflyttningseffekter an i verkligen i scenarioanalysen.

UTREDNINGSALTERNATIV

For utredningsalternativet justeras Engelbrektsgatan och Skanegatan och anpassas efter den nya

Engelbrektslanken enligt forslag. Foljande galler i utredningsomradet:

Sten Sturegatan — dubbelriktad som idag. Inga vanstersvangar fran Engelbrektsgatan.
Berzeliigatan — enkelriktad som idag.

Skanegatan — 1+1 enligt férslag, ca 1 kvarter per hall fran Engelbrektsgatan, i 6vrigt 2+2 som
idag.

Engelbrektsgatan —endast héger in hoger ut fran Wadmansgatan och Hedasgatan samt
parkeringsplatsen.

Hed&sgatan och Wadmansgatan — enkelriktade som idag.
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Figur 8 — Genomfartsanalys (Flow Bundle) analys 6ver hur trafiken utnyttjar Engelbrektsgatan (det lila
segmentet) i utredningsalternativet under férmiddagens maxtimme.
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Figur 9 — Genomfartsanalys (Flow Bundle) analys 6ver hur trafiken utnyttjar Engelbrektsgatan (det lila
segmentet) i utredningsalternativet under formiddagens maxtimme.
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| figur 10 redovisas trafikflodet i modellen under formiddagens maxtimme i utredningsalternativet for
ar 2023 och i figur 11 redovisas skillnaden i flode i férhallande till jamforelsealternativet. Trafikflodet
minskar framst pa Skanegatan och Engelbrektsgatan. Detta kan bero pa att ett korfalt i vardera
riktningen pa Skanegatan tas bort. Trafiken flyttas fran Skanegatan till E6:an och Ullevigatan.

| figur 12 redovisas trafikflodet i modellen under eftermiddagens maxtimme i utredningsalternativet
for ar 2023 och i figur 13 redovisas skillnaden i fléde i férhallande till jamforelsealternativet. Aven i
eftermiddagsscenariot minskar trafikflodet framst pa Skanegatan och Engelbrektsgatan och trafiken
flyttas fran Skanegatan till E6:an och Ullevigatan. | eftermiddagsscenariot fas dven 6kade
trafikmangder pa Sodra gatan, Skanegatan séder om Engelbrektsgatan, Sten Sturegatan Berzeliigatan
samt Tegnérsgatan.

Figur 10 — Trafikfléde i modellen under féormiddagens maxtimme i utredningsalternativet 2023.
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Figur 11 — Skillnad i trafikflode mellan utredningsalternativet och jémférelsealternativet under
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Figur 12 — Trafikfléde i modellen under eftermiddagens maxtimme i utredningsalternativet 2023.
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Figur 13 — Skillnad i trafikflode mellan utredningsalternativet och jémférelsealternativet under
eftermiddagens maxtimme.
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| tabell 3 och tabell 4 visas samma skillnad pa trafikflode som i figur 11 och figur 13, dock endast pa
relevanta lankar inom utredningsomradet.

Tabell 3 — Jimférelse av trafikfléde pa Idnkarna inom utredningsomrddet under férmiddagens
maxtimme.

Jamforelsealternativet Utredningsalternativet
Mot Centrum Fran Centrum Mot Centrum Fran Centrum
Engelbrektsgatan 400 720 380 630
Sbdra Vagen 0 210 0 240
Engelbrektsgatan 500 500 440 440
Viktor Rydbergsgatan 520 370 540 330
Sten Sturegatan 490 200 560 190
Sten Sturegatan 600 110 430 220
Skanegatan 830 530 660 290

Tabell 4 — Jimférelse av trafikfléde pa Idnkarna inom utredningsomrddet under férmiddagens
maxtimme.

Jamforelsealternativet Utredningsalternativet
Mot Centrum Fran Centrum Mot Centrum Fran Centrum
Engelbrektsgatan 430 740 420 760
Sodra Vagen 0 360 0 480
Engelbrektsgatan 430 580 420 550
Viktor Rydbergsgatan 340 800 290 800
Sten Sturegatan 260 430 280 260
Sten Sturegatan 350 260 260 330
Skanegatan 660 700 550 390

Eftersom att modellen lag h6gt mot trafikméatningar finns det risk for att omflyttningseffekterna blir for
stora i analyserna, detta verkar dock inte vara fallet eftersom det ar relativt sma skillnader. De
trafikfloden som redovisas i figur 10 och 12 plockas ut ur Visum och anvands i mikroanalysen i Vissim.

KANSLIGHETSANALYS

Skanegatans avsmalning antas ha den storsta paverkan pa utredningsomradet. Darfor har en
kanslighetsanalys genomforts for att undersoka hur star paverkan just avsmalningen av Skanegatan
har for utredningen. Om Skanegatan behaller sina dubbla korfalt som idag kommer gatan trafikeras av
ca 80 fler fordon pa bade for- och eftermiddagen. Trafiken flyttas fran Sten Sturegatan.
Engelbrektsgatan trafikeras av ca 20 fler fordon i maxtimmarna. Skanegatans avsmalning har alltsa inte
lika stor paverkan som forst spekulerades i.

13
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TRAFIKSITUATION 2035

For att sdkerstalla att utformningen haller aven i framtiden har Géteborgs stads makromodell
Trafikstrategi 2035 anvants for att analysera trafikfordandringarna i utredningsomradet till prognosar
2035. Nuldges scenariot i Trafikstrategimodellen ar for ar 2014. | figur 14 visas skillnaden i dygnsflode
mellan prognosar 2035 och nuldget. | och med att trafiken minskar i omradet antas utformningen av
Engelbrektslanken fungera vél dven i framtiden da trafikflodet inte 6kar genom omradet.

=]

Figur 14 - Skillnad i dygnsfléde mellan trafikstrategiscenario 2035 och nuldget 2014.
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MIKROANALYS | VISSIM

Sex olika scenarion analyseras och studeras med en mikroanalys i VISSIM. Analyserna gors under
maxtimmestrafiken for formiddag och eftermiddag. En modell har byggts upp vilken utgar ifran den
planerade nya vagutformningen langs med Engelbrektsgatan. Trafikfléden som anvdands kommer, som
tidigare namnts, fran Visummodell enligt foregaende kapitlet. Trafikmangder for de olika scenariona
analyseras darefter i VISSIM dér bl.a. restider, kdlangder och medelhastigheter studeras.

FORUTSATTNINGAR

STUDERADE SCENARION
| utredningen studeras initialt sex olika scenarion. Utgangspunkten ar de tva basscenarier som tagits

fram for formiddagens respektive eftermiddagens maxtimmestrafik. Dessa utgar ifran trafiken
framtagen fran VISUM-modellen. Fér dessa tva basscenario studeras tva olika fall av linjedragning fér
kollektivtrafik. Initialt har ett trafikeringsfall dar kollektivtrafiken gar enligt idag radande tidtabell
inklusive tva nya linjerna pa Engelbrektsgatan studerats. Dessa scenarion kallas for Grundutformning
FM och Grundutformning EM. Dar till studeras ett fall dar sparvagnstrafik inte kan passera Skanegatan
strax soder om Engelbrektsgatan under 30 minuter pa grund av en storning av nagot slag. Detta
medfo6r att Sparvagnslinjerna som trafikerar Skanegatan istéllet har en omledningsrutt och darmed
trafikerar delar av Engelbrektsgatan samt Sodra Vagen under denna 30 minuters period (se gulstreckad
linje i figur nedan, heldragen linje &r ordinarie linjedragning). Dessa scenarion kallas for Stérning FM
och Storning EM. Det har dven studerats en situation med reducering av antalet korfalt i korsningen
Engelbrektsgatan-Sodra vagen. Bade i den nordvastra samt sydvastra tillfarten till korsningen har ett
korfalt tagits bort. Dartill tillats vanstersvang for trafik pa Engelbrektsgatan till Sten Sturegatan i bada
riktningarna till skillnad fran tidigare. Aven 6vergéngstillena pa Engelbrektsgatan mellan Sédra Vagen
och Sten Sturegatan har gjorts om till gangpassager istéllet for 6vergangstallen. Dessa scenarion kallas
Alternativutformning FM och Alternativutformning EM. En detaljerad bild av denna utformning kan
ses i kommande stycken, figur 17.

Valhall
Scandinavium )

Figur 15 — Linjedragning fér 30 minuter i scenariona Stérning FM och EM
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VAGUTFORMNING
Vagutformningen i omradet och planens struktur utgar fran det liggande trafikférslaget

”T10105Li.dwg” mottagen i samband med projektstart. Dartill har mindre justeringar av utformningen
gjorts. Bland annat &r Sten Sturegatan i analysen dubbelriktad och 6vergangsstallet direkt vaster om
korsningen Engelbrektsgatan-Sédra Vagen har flyttats narmre korsningen an i det ursprungliga
forslaget.

Den gatuutformning som anvéands i mikrosimuleringen visas i figur 16 nedan, dar moérkgraa ytor avser
vagtrafik, morkbla blaa ytor sparvagnstrafik, ljusroda ytor busskorfalt, vita ytor passage for gdende och
ljusbla ytor avser cykelpassager. Hastigheten pa gatorna ar 40 km/h i hela omradet.

Figur 16 — Utformning av VISSIM-modellen.

For scenariot med alternativutformningen utgar forslaget fran underlaget "Ny utformning Egatan-
Sodravagen_1011.pdf” som erhallits av bestéllaren. Storsta skillnaderna &r som tidigare reducering av
antalet korfalt i korningen mellan Engelbrektsgatan och Sédra Vagen, vanstersvang tillats for trafik pa
Engelbrektsgatan till Sten Sturegatan samt att, tva av 6vergangstallena pa Engelbrektsgatan
gangpassager. | dvrigt ar utformningen den samma. Utformningen f6r detta scenario visas i figur 17.

16
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Figur 17 — Utformning av VISSIM-modellen fér scenariot Alternativ utformning.
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TRAFIKSIGNALER
Tre korsningar i det studerade omradet ar helt eller delvis trafiksignalreglerade, de mellan

Engelbrektgatan och Sodra Vagen, Sten Sturegatan samt Skanegatan. | VISSIM har dessa modellerats
detaljerat i VisVAP med signalgruppstyrning framtagen av Ramboll. Sparvagnsprioritering finns i alla
signalerna och ar gjord enligt G6teborgs normala utférande.

Engelbrektsgatan — Sodra Vdgen, signalanldggning 3305
Signalen ar samordnad (tidstyrd) och har bade bussprioritering (langs Sédra Vagen) och

sparvagnsprioritering for alla tillfarter som har spar. Normalt ges gront for Engelbrektsgatan och Sodra
Véagen enligt ett forutbestamt tidsschema. Bussprioritering finns i form av tidigare gronstart for Sodra
Vagen om en buss anmalts for prio. Med den stora mangd bussar som passerar intraffar detta i de
flesta signalomlopp under hogtrafik. Sparvagnssignalerna ges aldrig gront i den normala tidsstyrningen,
utan endast vid prio. | och med Engelbrektslanken tillkommer svangmojligheter for sparvagn i
korsningen, och ytterligare funktioner for sparvagnsprioritering har lagts till for detta.

Nar en sparvagn passerar punkten for vaxelomlaggning anmals sparvagnsprio i den riktning vaxeln
laggs. En sparvagn kommer inte kdra forbi omlaggningspunkten om det finns en sparvagn framfér som
ska at andra hallet i vaxeln (i sa fall kommer ndmligen véxeln inte ga om och féraren behéver ga ut och
spetta vaxeln manuellt), och detta har modellerats med en sarskild signal i VISSIM. N&r en sparvagn
anmalts for prio ges den gront (pil) sa fort som mojligt med hansyn till mintider fér 6vergangsstallen
mm, som satts till rott, och halls kvar tills sparvagnen passerat och avanmaler. Om en fordonssignal
inte alls far gront i ett omlopp pga. en eller flera sparvagnsprio satts en “vantetidsflagga” som hindrar
att en ny sparvagnsprio startas innan den dverhoppade signalen fatt gront. Nar prion avslutas ges
gront till de signaler som skulle haft gront enligt det normala signalschemat med hjalp av
"minnesfunktioner”.

Tva alternativ for signal- och korsningsutformning har testats:

a. Korfilt som idag
Pa stdra vagen norrifran samt Engelbrektsgatan vasterifran finns separata korfalt for
hogersvang som idag. Om fordonstrafik pa Sodra Vagen norrifran ges rott vid sparvagnsprio
tdnds istéllet en undantagssignal for hogersvang in pa Engelbrektsgatan, och pa motsvarande
satt for fordonstrafik fran Engelbrektsgatan vasterifran. P3 sa satt kan de trafikstrommar som
inte dr i konflikt med sparvagnen fortsatt fa gront.

b. Reducerat antal korfilt
Med den alternativa utformningen reduceras antalet korfalt genom att de bada
hogersvangfalten tas bort, och trafik rakt fram respektive hoger far dela korfalt. Da separat
hogersvangfalt inte finns kan man inte heller ha en undantagssignal, och ovan namnda
funktioner vid sparvagnsprio tas bort.
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Engelbrektsgatan — Sten Sturegatan, signalanléiggning 3306
Signalen dr samordnad (tidstyrd) och har getts sparvagnsprioritering for Engelbrektsgatan enligt

Goteborgs “standard”. Normalt ges gront for Engelbrektsgatan, Sten Sturegatan samt eftergront for
Sten Sturegatan soderifran enligt ett férutbestamt tidsschema. Signaltiderna har justerats nagot sa att
Engelbrektsgatan far stérre andel av grontiden &n idag for att kompensera for de farre korfalten i den
nya utformningen. Sparvagnssignalerna ges aldrig gront i tidsstyrningen. Nar en sparvagn anmaler for
prio ges dess signal gront direkt, och halls kvar tills sparvagnen passerat och avanmaler.

Tva alternativ for signal- och korsningsutformning har testats:
a. Forbjudna viinstersvingar ldngs Engelbrektsgatan
Med detta alternativ tillats bilar pa Engelbrektsgatan inte svanga vanster, men kan ha gront
parallellt och samtidigt som sparvagnen har gront.
Vid sparvagnsprio ges fordon och gdende langs Engelbrektsgatan ocksa gront.

b. Tillatna vénstersvéngar liings Engelbrektsgatan och ”allrétt”
Med detta alternativ tillats fordon pa Engelbrektsgatan svanga i alla riktningar, men de kan
inte ha gront samtidigt som sparvagnen.
Vid sparvagnsprio stoppas bilarna i alla riktningar och 6vergangsstallena langs
Engelbrektsgatan ges gront. Nar sparvagnen passerat haller en “minnesfunktion” reda pa
vilken gata som ska fa gront.

Engelbrektsgatan — Skanegatan, signalanléiggning 3311
Korsningen ar idag trafiksignalreglerad, men byggs enligt utredningsférslaget om till en

cirkulationsplats dar sparvagnarna passerar genom rondellen i mitten. Sparvagnarnas passage genom
korsningen regleras med trafiksignaler som normalt ar sldckta (”6vertackt gront”) mot bilar, gaende
och cyklister men tands vid sparvagnspassage enligt Goteborgs ”standard”.

Nar en sparvagn ankommer och passerar punkten for vaxelomlaggning anmals sparvagnsprio i den
riktning vaxeln ldggs. Korsande bil-, cykel- och gangsignaler satts direkt till rott. Nar sparvagnen
passerat och avanmaler prion satts dessa ater till gront (slackt). Signalen hanterar ocksa konflikter
mellan sparvagnar. Om prioanmalan sker medan en annan sparvagnsprio i konflikt pagar, lagras den
nya anmalan tills den forsta prion avslutats. Fiktiva signaler hindrar att 6vrig trafik ges gront mellan
pagaende och vantande prio.
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TRAFIK

1.1.1 INDATA TRAFIKFLODEN
Trafikflodena som anvands som underlag till mikroanalysen utgar ifran utredningsalternativet i den

VISUM-modell som beskrivits ovan. Utifran VISUM-modellen har tva OD-matriser skapats for
maxtimmestrafik under férmiddag respektive eftermiddag. Trafiken avser alltsa medelflédet under
respektive maxtimme. Nagra mindre justeringar har gjorts fran de ursprungliga trafikflodena i Visum-
modellen for att skapa en representativ OD-matris for den mer detaljerade VISSIM-modellen.

| figur 18 och figur 19 nedan redovisas trafikflédena for studerade védgar i omradet dar de bla (Visum)
och ljusbla (VISSIM) linjen representerar antal fordon pa respektive lank uppdelat per riktning. En
bredare linje innebar mer trafik. Till vanster visas trafik i Visum modellen och till hoger trafik i VISSIM-
modellen, figuren visar bastrafiken for féormidagens och eftermiddagens maxtimme. Trafikflédena pa
respektive lank stammer val 6verens med trafikfloédena fran Visum-modellen.

VISSIM

VISSIM

Figur 19 — Bastrafik under eftermiddagens maxtimme fran Visummodellen t.v. och VISSIM t.h.

For scenariot med alternativutformningen ar trafiken i stora drag det samma. Till f6lj av att
vanstersvang tillats fran Engelbrektsgatan till Sten Sturegatan ar trafiken dock nagot forandrad. Storsta
skillnaden ar att cirka 150 fordon fran norra delen av Skanegatan flyttas till norra delen av Sten
Sturegatan, ovriga skillnader i trafikflode pa lankarna dr sma. Detta géller for formiddagens likval som
eftermiddagens trafik.
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INFLODESFORDELNING

| VISSIM-analysen genomférs dven en kanslighetsanalys dar basflédena varieras under simuleringen for
att ge en indikation vid vilken belastning studerade korsningar 6verbelastas. Se inflédesférdelningen
nedan i figur 20. Detta gors bl.a. for att ta hansyn till att trafiken fran Visummodellen som
representerar medelvardet under maxtimmen dven har en spridning i sig under maxtimmen. Dartill
fylls modellen initialt upp med nagot lagre trafik for att “varma upp” modellen. Simuleringen avslutas
med en minskning av trafik for att kunna analysera hur trafiken aterhamtar sig efter det hogre
fordonsflodet. Forvantad andel trafik (Y-axeln) avser det procentuella fordonsflodet av det totala
antalet fordon under maxtimmen.

Inflédesférdelning

120%
100%

80%

60%

40%

20%
0

900 1800 2700 3600 4500 5400 6300

xX

Forvantad andel trafik (%)

Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 20 — Inflédesférdelning i VISSIM-modellen.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken genom det studerade omradet féljer dagens linjedragning och turtéthet.
Linjedragningen och turtatheten for kollektivtrafik forutsatts darmed vara den samma for det
studerade framtidsscenariot 2023 och dagslaget. Dartill har tva sparvagnslinjer som trafikerar
Engelbrektsgatan adderats. De hallplatslagen som modellen inkluderar dr Goteborg Berzeliigatan,
GoOteborg Scandinavium och Goteborg Ullevi Sodra. Inga eventuellt nya hallplatslagen pa
Engelbrektsgatan har inkluderats.

Tabell 5 Turtdthet kollektivtrafik.

Sparvagnslinje 2 9 min
Sparvagnslinje 4 9 min
Sparvagnslinje 5 7 min
Sparvagnslinje 6 9 min
Sparvagnslinje 8 9 min

Sparvagnslinje 13 9 min
Sparvagnslinje NY1 10 min

Sparvagnslinje NY2 10 min

Buss 50 5 min

Buss 86 10 min

Buss 100 10 min

Buss 101 30 min

Buss 300 15 min

Buss 513 15 min

Buss 601 30 min

Buss 605 30 min

Buss 610 30 min

Buss 753 15 min

Buss 758 7,5 min

Flyggbuss 12 min

Buss Gron 5 min ] - &
Buss Rod 5 min Figur 21 — Linjedragning fér kollektivtrafik i omrddet
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GAENDE OCH CYKELFLODE
Gang och cykelfloden utgar ifran utforda trafikrakningar under 2019 med mindre justeringar och

anpassningar till den nya gatuutformningen. Langs det nya gang och cykelstraket utmed
Engelbrektsgatan antas 200 gaende och 200 cyklister passera. Trafikflodena som anvants visas i figur
22 nedan.
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Figur 22. GGende och cykelfléden som anvénts i modellen.

RESULTAT

Resultatet fran en mikroanalys kan redovisas pa manga olika satt. Nedan redovisas initialt hur restiden
varierar mellan de olika scenariona och over tid, detta ger en bild 6ver hur framkomligheten paverkas.
Darefter redovisas koélangderna for de olika scenariona vid det tre storsta korsningspunkterna.
Kolangder ger en bild 6ver hur val framkomligheten ar vid de olika korsningspunkterna, var flaskhalsar

uppstar samt hur omfattande eventuella kéer &r. Slutligen redovisas medelhastigheten fér de olika

scenariona i en fargskala 6ver vagnatet, dessa ger en 6verskadlig indikation pa var problemomraden

finns och anvands som underlag for att sammanfatta resultatet.

RESTIDER
| ett restidsdiagram studeras restiden mellan tva

matsnitt i modellen, se figur 23 till hoger for ett
exempel. Varje stapel i grafen till hbger motsvarar
medelrestiden mellan tva matsnitt Gver ett
tidsintervall om 15 minuter (900 sekunder) i
simuleringen. Genom att jamféra restiden for olika
scenarion ges en bild 6ver hur framkomligheten
paverkas i de olika scenariona. Restidsdiagram visas
for fem olika rutter/relationer fordelat pa formiddags-
respektive eftermiddagstrafik. Dessa rutter visas for
respektive restidsjamforelse nedan i figur 24 till figur
28.

Engelbrektsgatan-Sodravagen (N)
OSTERUT/NORRUT

W 5cenario 1 FM B Scenario 1 EM

Scenario 2 FM m Scenario 2 EM
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1

=]

Tidsintervall i simuleringen (s)

Figur 23 — Exempel restidsdiagram.
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Restider Engelbrektsgatan

Restiderna i 6stergaende/norrgaende riktning 6kar allt eftersom trafiken i simuleringen 6kar for

biltrafiken. Under férmiddagen ses att restiderna ar nagot hogre for scenariot da sparvagnstrafiken
laggs om under 30 minuter jamfért med grundscenariot. For scenariot med alternativutformningen ar
restiderna betydligt hégre an for grundutformningen under formiddagen. Restiderna ar snarlika mellan
de olika scenariona under eftermiddagen, for biltrafik i denna riktning, med undantag for stérnings

scenariot dar kéerna ar nagot hogre under tidsperioden da stérningen foreligger. For

sparvagnstrafiken ar restiden jamforbar mellan de fyra scenariona.

Restiderna i sodergdende riktning ar korta och inga fordréjningar kan ses 6ver simuleringstiden.

Restiderna under férmiddagen och eftermiddagen &r jamforbara for biltrafik likval som sparvagnstrafik

i denna riktning.

Engelbrektsgatan-Skanegatan (N)
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Figur 24 — Restider Iings Engelbrektsgatan och Skdanegatan (norra delen). Tidsintervall som dr understrukna motsvarar tidsperioder
dad stérning féreligger fér de tva stérningsscenariona. Stérningen féreligger 3000—-4500 sekunder in i kérningen och det finns en viss

férdréjning innan sparvagnarna ndr korsningspunkterna.
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Restider Sédra vigen

Restiderna ar generellt sett korta i sodergaende riktning fér samtliga scenarion, detta galler for biltrafik
likval som kollektivtrafik. Nar sparvagnarna leds om 6kar restiden markant for samtliga fordon i
sédergaende riktning under denna tidsperiod. Under formiddagen &r restiden ungefar dubbelt sa lang
under en kortare period da sparvagnstrafiken leds om till féljd av att fler sparvagnar prioriteras genom

korsningen.

Restiderna ar generellt korta och oférandrade 6ver simuleringstiden i norrgaende riktning for

grundutformningsscenariot. For stérningsscenariot ar restiderna markant hégre under tidsperioden sa
storningen foreligger, detta sker under férmiddagen likvdl som eftermiddagen. For scenariot med den
alternativutformningen ses under formidagen att restiderna okar kraftigt jamférts med

grundutformningen i denna riktning.
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Figur 25 — Restider ldngs S6dra végen. Tidsintervall som dr understrukna motsvarar tidsperioder da stérning féreligger for de tva

stérningsscenariona. Stérningen féreligger 3000-4500 sekunder in i kérningen och det finns en viss férdréjning innan spdrvagnarna
ndr korsningspunkterna.
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Restider Sten Sturegatan

| sédergdende riktning &r restiderna generellt sett korta och jamférbara mellan de olika scenariona
under férmiddagen. Under eftermiddagen 6kar dock restiderna i sédergdende riktning pa Sten

Sturegatan for samtliga scenarion. Restiderna ar hogre for stérningsscenariot under sista halvan av

simuleringstiden. For scenariot med alternativutformningen ses ingen storre skillnad jamférts med

grundutformningen.

I norrgdende riktning ar andringarna i restid 6ver simuleringstiden mattliga for saval formiddagen som
eftermiddagen. Nagot hogre restid kan se for stérnings scenariot. For alternativutformningen ar
restiderna jamforbara med grundutformningen.
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Figur 26 — Restider ldngs Sten Sturegatan. Tidsintervall som dr understrukna motsvarar tidsperioder da stérning féreligger for

de tvd stérningsscenariona. Stérningen féreligger 3000-4500 sekunder in i kérningen och det finns en viss fordréjning innan
spdarvagnarna ndr korsningspunkterna.
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Restider Skdnegatan

Inga storre restidsforandringar kan ses pa Skanegatan for nagot scenario. Detta galler i bada
riktningarna samt for saval formiddagen som eftermiddagen. Anledningen till att restiderna for
kollektivtrafik/sparvagnstrafik ar langre i sédergaende riktning an i norrgaende riktning ar att
restidssnitten inkluderar tva héllplatser i sédergdende riktning medan restidsnitteten endast
inkluderar en hallplats i norrgaende riktning.

Att det inte finns nagon restid registrerad for kollektivtrafik under tidsintervallet som bérjar pa 3600 ar
da storning foreligger under denna tidsperiod. Stérningen startar 3000 sekunder in i simuleringen och

slutar 4500 sekunder in i simuleringen, darfor finns en restid registrerad under tidsperioden med start

4500.
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Figur 27 — Restider Iéngs Skdnegatan. Tidsintervall som dr understrukna motsvarar tidsperioder da stérning féreligger fér de

tvd stérningsscenariona. Stérningen féreligger 3000—4500 sekunder in i kérningen och det finns en viss férdréjning innan
spdrvagnarna ndr korsningspunkterna.
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Restider Engelbrektsgatan (V) — Sédra végen (S)

Slutligen redovisas restiderna for sparvagnstrafiken pa Engelbrektsgatan-Sodra Véagen. Generellt sett ar
restiderna for denna rutt korta och jamférbara 6ver simuleringstiden. P3 liknande satt som ovan
inkluderar restidssnitten en hallplats i sédergaende riktning men inte nagon hallplats i norrgadende
riktning, vilket forklarar de generellt Iangre restiderna i sédergaende riktning. For scenariona dar
sparvagnstrafiken leds om under 30 minuter ses en liten 6kning av restiden i bada riktningar till foljd av
att fler sparvagnar nu passerar korsningen.
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Figur 28 — Restider i relationen Sédra Vdgen — Engelbrektsgatan for sparvagnstrafik. Tidsintervall som
dr understrukna motsvarar tidsperioder da stérning féreligger for de tva stérningsscenariona.
Stérningen féreligger 3000-4500 sekunder in i kérningen och det finns en viss férdréjning innan
spdrvagnarna ndr korsningspunkterna.
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Restider vid évergdngstiillen pa Engelbrektsgatan

Nedan visas hur restiderna skiljer sig at i grundscenariot jamforts med den alternativa utformningen
for 6vergangstallena/gangpassagerna. Diagrammet visar att restiderna som vantat ar hégre da
fotgangarfloden regleras som gangpassager istéllet for 6vergangstallen. Restiden 6kar med cirka 30%
for gdende pa dessa passager/dvergangstiallen i scenariot med alternativutformning jamférts med

grundutformningen.

Overgangsstillen Férmiddag Overgangsstallen Eftermiddag

mGrundutforming M m Alterantiv utformning FM
m Grundutforming EM m Alterantiv utformning EM
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Figur 29 — Restider som medeltal for det tvd évergdngstdllena/gdngpassagerna.
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KOLANGDER
| de kélangdsdiagram som presenteras nedan studeras kélangden fran ett matsnitt i modellen (t.ex.

oftast fran en stopplinje). Diagrammen visar medelkolangden for de tio simuleringskérningar med
varierande slumptal som korts for respektive scenario. Pa x-axeln visas forfluten tid i simuleringen och
pa y-axeln visas kolangden i meter. Vid avlasning av kolangder kan man grovt siga att en bil i en k6
motsvarar 8 meter, en ko pa 80 meter motsvarar pa sa satt cirka 10 bilar. Vid avlasning av
kolangdsdiagrammen bor beaktas att samma kolangd vid olika matpunkter kan vara olika
problematiskt. Viktigt att beakta vid analys av kélangder &r om den aktuella kén riskerar att paverka
narliggande korsningspunkter eller inte. Avstandet mellan de studerade korsningarna kan ses i figur 30.

Nedan presenteras tre diagram, ett fore respektive korsning
mellan Engelbrektgatan och; Sédra Vagen, Sten Sturegatan samt
Skanegatan. Dessa korsningspunkter visas i figur 30. Detta gors
for respektive scenario och det totala antalet diagram som visas
nedan dr darmed 18 diagram. Kélangder for sparvagnstrafik
redovisas inte nedan, da dessa generellt dr korta for samtliga
scenarion.

Figur 30. Bild som visar for vilka korsningar
kéldngder studeras.
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Scenario: Grundutformning FM

| scenariot for férmiddagens grundutformning uppstar inga betydande koer fér nagon av
korsningspunkterna. For sparvagnstrafiken (visas ej i figuren) uppstar inga kder av betydelse. For
korfalt mot korsningen Sodra Vagen-Engelbrektsgatan blir koerna generellt sett inte langre dn 100
meter och véxer séllan bakat till narliggande korsningar. For korsningen Sten Sturegatan-
Engelbrektsgatan ar kderna fortsatt relativt korta. For denna korsning ar kderna som langst i
norrgaende och Gstergaende riktning. FOr korsningen Skanegatan-Engelbrektsgatan ar kberna dven har
korta och generellt sett kortare an 100 meter vid samtliga tillfarter.
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Figur 31 — Kéldngder fér “Grundutformning FM”, vid de stérre korsningspunkterna pé
Engelbrektsgatan.
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Scenario: Grundutformning EM
| scenariot med grundutformningen ar kderna generellt sett langre under eftermiddagen an under

formiddagen. Vid korsningen Sodra Vagen-Engelbrektsgatan ses att kon i 6stergaende riktning blir
uppemot 400 meter lang och att det finns risk fér att bakomvarande korsningar paverkas. Anledningen
till att kber uppstar ar framst att grontiden fér denna trafikstrém ar relativt 1ag. For korsningen mellan
Sten Sturegatan-Engelbrektsgatan ar kberna nagot langre an for formiddagen men fortsatt relativt
korta. Vid enstaka tillfallen finns risk for att kberna i 6stergaende riktning vaxer till bakomvarande
korsning. | 6stergaende riktning mot Sten Sturegatan noteras att viss problematik uppstar vid
bakomvarande 6vergangstallen. Vid flera tillfdllen stannar fordon vid 6vergangstallet, se roda pilar i
figur 32 nedan, for att sldppa 6ver gaende, samtidigt som det &r gront vid signalen pa Sten Sturegatan.
Detta medfor att fordon som borde passera signalen vid Sten Sturegatan nar det ar gront stundtals
fastnar vid dessa bakomvarande 6vergéangstallen istdllet. Vid Skanegatan ar koerna relativt korta och
vid enstaka fall kan kon i 6stergdende riktning véxa till bakomvarande korsning vid Sten Sturegatan.
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Figur 32 — Kéldngder fér “Grundutformning EM”, vid det stérre korsningspunkterna pé
Engelbrektsgatan.
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Scenario: Stérning FM
I scenariot for formiddagens maxtimme da sparvagnstrafiken leds om under 30 minuter uppstar langre

koer i framfor allt norrgdende och dstergdende riktning vid korsningen Sédra Vagen-Engelbrektsgatan.
Detta sker till foljd av att antalet sparvagnar som passerar korsningen 6kar betydligt. Kéerna blir som
langst cirka 300 meter i denna riktning. De rodstreckade linjerna i figuren motsvarar de 30 min da
sparvagnarna leds om, det bor observeras att det ar viss forskjutning i tid tills de passerar respektive
korsning. For korfalt mot korsningen Sten Sture-Engelbrektsgatan blir kberna generellt sett inte langre
an 150 meter med det férekommer risk for att koerna vaxer till bakomvarande korsningar for
Ostergdende och norrgaende trafik. | 6stergdende riktning mot Sten Sturegatan noteras fortsatt att viss
problematik uppstar vid bakomvarande 6vergangstillen. Vid flera tillfdllen stannar fordon vid
Overgangstalle for att slappa 6ver gdende, samtidigt som det &r gront vid signalen pa Sten Sturegatan,
detta pa samma satt som tidigare ndmnts. For korsningen Skanegatan-Engelbrektsgatan ar kberna
dven hér korta och generellt sett kortare dn 100 meter vid samtliga tillfarter. Vid enstaka fall kan kon i
Ostergaende riktning vaxa till bakomvarande korsning vid Sten Sturegatan
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Figur 33 — Kéldngder fér ”Stérnings scenariona FM”, vid det stérre korsningspunkterna pd
Engelbrektsgatan
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Scenario: Stérning EM

| scenariot for eftermiddagen da sparvagnstrafiken leds om under 30 minuter uppstar langre koer i
framforallt 6stergdende och sédergaende riktning vid korsningen S6dra Vagen-Engelbrektsgatan. Detta
sker till f6ljd av att antalet sparvagnar som passerar korsningen 6kar samtidigt som trafikflodet ar
hogre under eftermiddagen. Kéerna i sédergaende riktning vaxer ut ur modellen vilket forklarar varfér
kolangden planar ut drygt 4000 sekunder in i simuleringen. For korfalt mot korsningen Sten
Sturegatan-Engelbrektsgatan blir kéerna generellt langa i sédergaende riktning till f6ljd av ett storre
flode av sparvagnar pa Engelbrektsgatan. Resultatet visar dven att kélangden i 6stergaende riktning
stundtals vaxer till bakomvarande korsning. | 6stergaende riktning mot Sten Sturegatan noteras att viss
problematik uppstar vid bakomvarande 6vergangstallen. For korsningen Skanegatan-Engelbrektsgatan
ar koerna fortsatt relativt korta men i 6stergaende riktning finns fortsatt risk for att trafiken vaxer
bakat till korsningen vid Sten Sturegatan.
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Figur 34 — Kéldngder fér ”Stérnings scenariona FM”, vid det stérre korsningspunkterna pd
Engelbrektsgatan

33



RAMBOLL

Scenario: Alternativutformning FM

| scenariot for férmiddagstrafiken med den alternativa utformningen uppstar langre koer i
sodergdende och dstergaende riktning vid korsningen Sodra Vagen-Engelbrektsgatan. Detta sker till
foljd av att det blir trogare for 6stergaende trafik att passera Sten Sturegatan och kén vaxer da bakat
till S6dra Vagen. | 6stergaende riktning mot korsningen Sten Sturegatan-Engelbrektsgatan blir kberna
langa. Resultatet visar att kdlangden i 6stergaende riktning ofta vaxer till bakomvarande korsning. For
korsningen Skanegatan-Engelbrektsgatan ar kéerna mycket korta.
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Figur 35 — Kéldngder for ”Alternativutformning FM”, vid det stérre korsningspunkterna pd
Engelbrektsgatan
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Scenario: Alternativutformning EM

| scenariot for eftermiddagstrafiken med den alternativa utformningen uppstar langre koer i
Ostergaende riktning samt dven stundtals i sédergaenderiktning vid korsningen Sédra Véagen-
Engelbrektsgatan. Detta sker delvis till féljd av att det blir trégare for 6stergaende trafik att passera
Sten Sturegatan och kon stundtals vaxer bakat till S6dra Vagen. | 6stergaenderiktning mot korsningen
till Sten Sturegatan-Engelbrektsgatan blir kderna langa. Resultatet visar att kélangden i 6stergaende

riktning stundtals vaxer till bakomvarande korsning. F6r korsningen Skanegatan-Engelbrektsgatan ar
koéerna mycket korta.
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MEDELHASTIGHETER
Medelhastigheterna for de olika scenariona visas nedan i form av heatmaps. | en heatmap redovisas

medelhastigheten fér samtliga vagar och korfélt med farger i en rod-gron fargskala. Morkrod farg
indikerar att trafiken har en |lag hastighet och generellt att kber ofta uppstar pa strackan medan en
gron linje innebér att trafiken kan halla en hog hastighet och att framkomligheten ddrmed &r god.
Figurerna visar medelhastigheten under en kvart dar trafikbelastningen ar 100% av de forvantade
trafikflodet 90 minuter (5400 sekunder) in i simuleringen. Det bor observeras att pa nagra platser kan
hastigheten vara |ag pa grund av saker som inte har med kapacitetsbrist att géra som t.ex. innan
signaler, vid 6vergangstallen och i svdangar.

Medelhastighet 1 Grundutformning FM och EM
For formidag ses mindre kapacitetsproblem i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan (1). Detta

uppstar till foljd av ett stort fordonsflode i denna riktning som paverkas av korsningspunkt vid Sten
Sturegatan och Skanegatan samt 6vergangstallen pa Engelbrektsgatan. Vilket dven indikerades i Visum
analysen. Tendens till kapacitetsproblem kan ses pa S6dra vagen i norrgaende riktning (2) da samtliga
fordon ska svdanga hoger kommer i konflikt med ett stort flode av gaende och cyklister. | Gvrigt ses inga
storre problem och det uppstar endast mindre kder vid korsningspunkterna under formiddagen.

For eftermiddagen ses mindre kapacitetsproblem i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan (1) pa
samma satt som for férmiddagstrafiken. Mindre kapacitetsproblem kan ses pa Sten Sturegatan i
sodergaende riktning (3) da antalet fordon som trafikerar Engelbrektsgatan 6kar nagot. For
eftermiddagens trafik observeras dven att det uppstar langa fordrojningar i 6stergaende riktning pa
Engelbrektsgatan vid Sodra Vagen (4), till foljd av mer trafik i korsningen.
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Figur 37 — Medelhastighet pa lankar fér grundscenariot FM (t.v) och EM (t.h).
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Medelhastighet Stérning FM och EM
For formidagen ses fortsatt mindre kapacitetsproblem i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan (1)

for scenariot dar sparvagnstrafik pa Skanegatan leds om via Engelbrektsgatan. Kapacitetsproblem kan
dven ses pa Sodra Vagen i norrgaende riktning (2) da samtliga fordon ska svdanga hdger och fortsatt
kommer i konflikt med ett stort fléde av gaende och cyklister. Detta i kombination med att
sparvagnstrafiken dkar (vilket medfor att grontiden for biltrafik kortare) och ett stort fordonsflode ar
orsaken till detta. Dartill ses att trafiken i norrgaende riktning pa Sten Sturegatan mot
Engelbrektsgatan har lag medelhastighet (3). | 6vrigt ses inga storre problem och det uppstar endast
mindre kéer vid korsningspunkterna under formiddagen.

For eftermiddagen ses fortsatta kapacitetsproblem i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan (1) pa
samma satt som for férmiddagen. Storre kapacitetsproblem kan ses pa Sten Sturegatan i sédergaende
riktning (4) for eftermiddagens trafik. For eftermiddagens trafik ses aven att det uppstar mycket langa
koer i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan vid Sodra Vagen (5), detta till foljd av att fler
sparvagnar prioriteras och passerar genom korsningen. Det finns dven viss problematik att komma ut
fran parkeringsplatserna till f6ljd av ett 6kat konflikterande flode (6).

e Formiddag N === Eftermiddag &

Figur 38 — Medelhastighet pa lankar for storningsscenario FM (t.v) och EM (t.h).
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Medelhastighet Alternativutformning FM och EM
For férmidagen ses stora kapacitetsproblem i 6stergaende riktning pa Engelbrektsgatan (1) for

scenariot med den alternativa utformningen. Storre kapacitetsproblem kan dven ses pa Sodra Vagen i
norrgaende riktning (2). Dartill ses att trafiken i norrgdende riktning pa Sten Sturegatan mot
Engelbrektsgatan har mycket I1ag medelhastighet (3). Detta sker till f6ljd av en k& som véxer bakat
vasterut fran korsningen Engelbrektsgatan-Sten Sturegatan.

For eftermiddagen ses fortsatta kapacitetsproblem i 6stergdende riktning pa Engelbrektsgatan (1) pa
samma satt som for formiddagen men inte i samma utstrackning. Kapacitetsproblem kan ses pa Sten
Sturegatan i sodergaende riktning (4) for eftermiddagens trafik pa samma satt som for scenariot med

grundutformningen. For eftermiddagens trafik uppstar fortsatt mycket Idanga koer i 6stergdende
riktning pa Engelbrektsgatan mot Sodra Vagen (5).

\ \

Figur 39 — Medelhastighet pa lankar for scenariot alternativutformning FM (t.v) och EM (t.h).
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SLUTSATS OCH DISKUSSION

Kapacitetsproblem kan ses pa flera platser langs Engelbrektsgatan. Detta trots att trafikflodet enligt
Visumanalysen minskar pa gatan. For grundscenariot och under formiddagen ar kéerna och restiderna
som kortast. Kéerna 6kar och framkomligheten minskar under eftermiddagens maxtimme till foljd av
mer trafik. Kéerna ar som langst vid S6dra Vagen och Sten Sturegatan, medan kéerna &r relativt korta
vid Skanegatan i grundscenariot.

For scenariot dar sparvagnstrafiken pa Skanegatan leds om via Engelbrektsgatan under 30 minuter blir
koerna och restiderna generellt sett langre. Kéerna ar som langst vid Sédra Vagen och Sten Sturegatan,
medan kberna ar relativt korta vid Skanegatan. For bade formiddagen och eftermiddagen &r kéerna
som ldngst pa Engelbrektsgatan i 6stergdende riktning vid korsningen med Sédra Vagen, detta till foljd
av signalen i denna korsning, dar konflikterande kollektivtrafik har prioritet.

For scenariot med alternativutformningen ar kberna och restiderna generellt sett betydligt Iangre an
for grundutformningen under formiddagen. Kéerna ar som langst pa Engelbrektsgatan i 6stergaende
riktning fram till korsning med Sten Sturegatan. Langa kder uppstar aven i 6stergaende riktning pa
Engelbrektsgatan mot S6dra vagen samt pa Sodra vagen mot Engelbrektsgatan. Under eftermiddagen
Okar kderna nagot jamforts med grundscenariot, men i betydligt mattligare utstrackning an under
formiddagen.

Med den alternativa utformningen konflikterar den omlagda sparvagnstrafiken med biltrafiken langs
Engelbrektsgatan. Kapaciteten i den redan hart belastade korsningen minskar betydligt.

Forslag pa att 6ka framkomligheten ar f6ljande:
e  Flytta det nya 6vergangstallet pa Engelbrektsgatan till Sten Sturegatan pa samma satt som
idag (se bild nedan). Detta skulle medféra mindre stérningar for trafik pa Engelbrektsgatan.
Ett alternativ skulle dven kunna vara att sld samman det bada nya 6vergangstallena

N#

7\

L

alternativt ta bort dessa helt.
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e | cirkulationsplatsen pa Skanevagen skulle man kunna ha dubbla kérfalt i delar av
cirkulationsplatsen. For t.ex. norrgaende trafik skulle det innebéra att dessa kan passerar
genom cirkulationsplatsen trots att framférvarande bilar stannat vid signal for vanstersvang
(se bild nedan). Ett alternativ skulle kunna vara att bredda korfalten istallet for att ha tva
korfalt.
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