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Sammanfattning

Trafikforslaget for Engelbrektsldnken innebér en omprioritering i gaturummet
dér glng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.

For gédende ar situationen redan i dagsldget god. Dock oOkar tillgdngligheten
och framkomligheten ndgot genom 6kad standard och de nya passagerna som
byggs langs Engelbrektsgatan. De nya passagerna minskar Engelbrektsgatans
barridreffekter vilket forbattrar orienterbarheten. Vad giller géaendes
trafiksékerhet finns bade positiva och negativa effekter med trafik- och
utformningsforslaget. A ena sidan innebir forslaget att fotgéingare far fler
platser att korsa gatan och att bilarnas hastigheter minskar vilket Okar
trafiksikerheten. A andra sidan innebir planforslaget att risken for sparspring
uppkommer vilket har negativa trafiksidkerhetskonsekvenser.

Tillgédngligheten med cykel forbittras fran nuldge till fardig byggnation for
samtliga nyttjare genom den nya cykelbana som anldggs léngs
Engelbrektsgatan. Det blir dven enklare och tydligare for cyklister att
orientera sig i omradet och trafiksékerheten 6kar genom att cykeln ges en egen
plats.

Tillgédngligheten med kollektivtrafik till samtliga méalpunkter &r i dagslaget
god och kommer att forbli relativt ofordandrad nér ldnken star klar. Syftet med
att bygga Engelbrektsldnken ar att skapa ett mer robust sparviagssystem, men
det paverkar inte tillgdngligheten specifikt till denna studies utpekade
malpunkter. Det faktum att det byggs en sparvagslank istallet for busslinje gor
att systemet upplevs som mer orienterbart. Orienterbarheten till mélpunkterna
kring eller i direkt anslutning till Engelbrektsgatan skulle dock tjdna pa ett
hallplatsldge invid Engelbrektsgatan. God detaljutformning i korsningarna
med Skanegatan och Sodra Vigen krivs for att trafiksdkerheten ska bli god.

Alla aspekter forsamras for bil med trafikforslaget, eftersom plats tas fran
bilen och ges till 6vriga trafikslag. Flera vénstersvingsmojligheter tas bort,
parkeringsplatser forsvinner och det blir svérare att ta sig till och fran vissa
parkeringsanldggningar. Forsamringar sker till samtliga malpunkter. Den
forsamrade orienterbarheten péverkar framst turister eller sdllanbesokare till
hotell och evenemang negativt, medan boende och verksamma i omréadet lér
sig nya korvégar snabbare.

Trafikforslaget innebér att flertalet parkeringsplatser forsvinner i anslutning
till Engelbrektsgatan, vilket paverkar bdde boende, verksamma och besokare.
Dessutom finns mer eller mindre konkreta planer pd annan anvindning for
parkeringsytor inom evenemangsomradet. Osdkerheten kring dessa planer,
samt osdkerheten kring anvdndning i nulédget gor att en dversyn av parkering
rekommenderas for att ta ett helhetsgrepp som inkluderar mer &n bara
parkeringsytor ndra Engelbrektsgatan.

Trafikforslaget innebdr dven ett antal kritiska konsekvenser for angoringen
for godstrafik med smala lastplatser pa Engelbrektsgatan och begransningar i
korvégar. Ett flertal atgérder foreslas som syftar till att ge godstrafik mer plats.

Sammantaget innebdr trafik- och utformningsforslaget en omprioritering 1
gaturummet som ger forutsdttningar for att na stadens langsiktiga mal om okat
hallbart resande. Trafik- och utformningsforslaget, bade for Engelbrektsgatan
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samt andra planerade ombyggnationer, innebdr att framkomligheten och
tillgdngligheten for gdng-, cykel- och kollektivtrafik forbattras pa bekostnad
av bilisternas framkomlighet. Detta bdde genom att platser som tidigare
tilldgnats bilen nu ges till andra trafikslag, att vénstersvingsmojligheter
forsvinner och antalet parkeringsplatser minskar. Pa kortare sikt, innan
Vistlanken dr klar, kan framkomligheten upplevas som sdmre eftersom
framkomligheten for bil minskar samtidigt som framkomligheten for ovriga
transportslag inte har hunnit forbittras i motsvarande grad. P& ldngre sikt
kommer forutséttningarna for gdng, cykel och kollektivtrafik dock vara sé bra
att trafikforslagets inriktning gar i linje med en maélstyrd utveckling, och
korresponderar med de malformuleringar som &terfinns i1 stadens strategiska
dokument.

Tabell Sammanstdillning av konsekvensbedomning av trafikforslaget med och utan dtgdrder.

Tillganglighet | Orienterbarhet | Trafiksékerhet | Tillganglighet | Framkomlighet
parkering

Fardig

byggnation

utan

atgarder

Gang 1 1 2 1

Cykel 2 2 2 4 2

Kollektivtrafik 2 2 2 1

Bil 3 3 3 4 3

Fardig

byggnation

med

atgarder

Gang 1 1 2 1

Cykel 1 1 2 2 1

Kollektivtrafik 2 1 1 1

Bil 3 3 2 3 2
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Goteborgs Stad planerar att anldgga en ny sparvigskoppling och cykelbana
langs Engelbrektsgatan mellan Skdnegatan och Sodra  Vigen.
Sparvégsatgiarden bendmns som Engelbrektsldnken. Lénken bidrar till ett
robust och flexibelt sparvigsnit och kommer huvudsakligen att anviandas for
omledningstrafik. Engelbrektsgatan saknar idag cykelbana och cyklister
hinvisas till blandtrafik. Arbete med trafik- och utformningsforslag (benimns
hirefter trafikforslaget) av gaturummet pagar och en genomforandestudie
(bendmns hérefter GFS) av aktuellt forslag &r 1 slutskedet. En trafikanalys
samt analys av behov och paverkan har genomforts.!

Detaljplanearbete har paborjats och i det arbetet har behovet av en mobilitets-
och parkeringsutredning uppkommit. En mindre omarbetning av
trafikforslaget gors utifrdn stadsmiljo- och kulturmiljosynpunkt. Under
detaljplaneprocessen utreds &dven vilken trafikering av ldnken som
detaljplanen ska ta hojd for samt om utrymme for en sparvagnshallplats ska
avsittas  inom  utredningsomradet. = Forutom  mobilitets-  och
parkeringsutredningen genomfors en social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys av planforslaget. Dessa aspekter behandlas inte i denna
utredning.

1.2 Syfte & mal med uppdraget

Syftet med detta uppdrag &r att utreda mobilitet ur ett helhetsperspektiv, dvs.
trafikslagsovergripande. Utredningen ska fungera som underlag till
planhandlingar samt beslutsunderlag i projektet i frigor angaende mobilitet.
Utredningen ger en samlad redogorelse for konsekvenser for mobilitet och
parkering utifrdn forslaget om ny utformning av gaturummet och utmynnar i
forslag och rekommendationer for hur dessa konsekvenser kan atgérdas for
att i mgjligaste man uppfylla stadens strategier och projektets mal.

Utredningen svarar pa vad den foreslagna ombyggnaden har for konsekvenser
for de som nyttjar infrastrukturen, om eventuella negativa konsekvenser 16ses
i ndromradet samt vilka negativa konsekvenser som dr svara att 10sa.

Syftet med uppdraget dr inte att redogdra for parkering enligt Goteborgs Stads
riktlinjer for mobilitet och parkering da det enbart &r ett infrastrukturprojekt
som inte medfor tillskott av byggritter eller fordndring av anvidndning av
befintlig bebyggelse. Riktlinjerna &r dirfor inte applicerbara i denna
detaljplan.

' Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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1.3 Lasanvisning och underlag

Rapporten delas in i fem kapitel dar konsekvenser och forslag pd atgirder
beskrivs for alla trafikslag for ett nuldge, for firdig byggnation av
Engelbrektslinken och for ett framtida ldge nédr Véstlinken &r klar. En
Overgripande beskrivning av byggskedet ges, som behover fordjupas i
projekteringen.

I kapitel 2 presenteras de mél och aspekter som utredningen har utgatt ifran.

I kapitel 3 gors en konsekvensbedomning av trafikforslaget avseende
tillganglighet, orienterbarhet, trafiksdkerhet och framkomlighet for alla
trafikslag, dvs. ging, cykel, kollektivtrafik och bil. Dessutom beskrivs
konsekvenser for tillgédnglighet for parkering for cykel och bil, samt angoring
for godstrafik. Konsekvenser beskrivs for ett nuldge, fardig byggnation av
Engelbrektslanken och ett framtida ldge ndr Vastlanken ar klar, har kallat ar
2035. Nar det &r relevant beskrivs konsekvenser dessutom for studiens
utpekade malpunkter bostdder, verksamheter, hotell, evenemang och forskola.

I kapitel 4 gors en bedomning av hur trafikforslaget uppfyller Goteborgs
Stads mal utifrin ovan ndmnda aspekter: tillgdnglighet, orienterbarhet,
trafiksédkerhet, framkomlighet och &dven fardmedelsandelar, samt i
forekommande fall tillganglighet till parkering och angoring for godstrafik.
Bedomningen av tillgdnglighet har som utgdngspunkt att i trafikforslaget
foreslagna 16sningar ska vara tillgingliga for alla.

I kapitel 5 ges rekommendationer av atgirder for de olika trafikslagen for
fardig  byggnation  utifran de  brister som  identifierats i
konsekvensbedomningen.

I kapitel 6 presenteras en Overgripande konsekvensbedomning av om de
rekommenderade atgdrderna genomfors. Vidare presenteras de negativa
konsekvenser som inte 16ses med de rekommenderade dtgérderna.

Ett separat underlag med analys av tillgédnglighet och brister for byggskedet
har tagits fram till projekteringsskedet.

1.4 Metod

Inldsning av relevant underlagsmaterial kopplat till arbeten pa eller kring
Engelbrektsgatan har genomforts for att fa en bred bild av gatan och dess roll
1 trafiksystemet. Utifran de forutséttningar som framkommit 1
underlagsmaterialet och information frdn relevanta aktorer har en
konsekvensbeddmning gjorts av trafikforslaget for Engelbrektsldnken. Det
trafikforslaget som har analyserats illustreras i Figur 1-1.
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Figur 1-1 Karta som visar trafikférslaget uppdelad i tva delar, som legat till grund for denna
rapport’.

Konsekvensbedomningen bestar av en analys av projektets utvalda aspekter:
tillgénglighet, orienterbarhet, trafiksdkerhet och framkomlighet, samt i
forekommande fall tillgidnglighet till parkering och angdring for godstrafik,
som beskrivs ndrmare i1 ndsta kapitel. Aspekterna har valts ut i samrdd med
projektgruppen for detaljplanen. Fokus i konsekvensbeddmningen har framst
varit att studera fordndringarna fran nutid till fardig byggnation, men
overgripande bedomningar gors dven for ett scenario ar 2035 nir Véstldnken

2 Norconsult (2020) Trafikférslag 2020-02-20
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ar byggd. Byggskedet beskrivs dversiktligt for varje aspekt och fordjupas 1
projekteringsskedet.

Den omarbetning av trafikforslaget som har skett i detaljplaneprocessen under
tiden mobilitets- och parkeringsutredningen har genomforts, har inte inneburit
nagra storre forandringar som skulle ha effekt pa de aspekter som studeras.
Omarbetningen har dock inneburit att cykelparkering har lagts till och
mojligheter skapats for nagot bredare angoringsplatser for gods pa sddra sidan
av gatan. Nir sa ar fallet har detta kommenterats 1 konsekvensbedémningen
och 1 dtgdrdsbeskrivningarna.

Varje aspekt har bedomts for samtliga trafikslag, dvs. gang, cykel (inklusive
parkering), kollektivtrafik och bil (inklusive parkering) samt angoring for
godstrafik, utifran en skala 1-5, dér 1 &r mycket bra, 2 4r bra, 3 4r acceptabelt,
4 innebidr mattliga problem och 5 innebér stérre problem. Beddmningen har
gjorts for de tillsammans med bestéllaren utpekade relevanta malpunkter som
berdrs av trafikforslaget.

For att ge en helhetsbild har bedomningen av konsekvenser gjorts for ett storre
omride dn bara Engelbrektsgatan. Exempelvis kan framkomligheten vara
acceptabel eller god i det omgivande nidromréadet, dven om det uppstar
negativa konsekvenser pa Engelbrektsgatan.

Som komplement till konsekvensbeddmningen har en kvalitativ beddmning
av trafikforslagets maluppfyllelse enligt stadens styrande dokument gjorts for
samma aspekter. Syftet har varit att avgora vilka brister 1 trafikforslaget som
ar viktigast att hantera och vilka negativa konsekvenser som kan vara
acceptabla i ett framtida scenario.

Direfter har atgérder beskrivits som forbéttrar de identifierade bristerna i
konsekvensbedomningen. Slutligen har en ny konsekvensbedomning gjorts
for trafikforslagen for att visa pa vilken gradering som kan uppnds om
trafikforslaget éindras. Aven de eventuella negativa konsekvenser som inte
kan 16sas med forslagen beskrivs.

Mobilitets- och parkeringsutredning i samband med detaljplan for sparvag i 8 (56)
Engelbrektsgatan

Géteborgs Stad, Trafikkontoret 2020-11-06



2 Mal och aspekter

Huvudsyftet med projektet &r att etablera en sparkoppling pa
Engelbrektsgatan mellan Sodra Vigen och Skénegatan for i huvudsak
omledningstrafik. 1 perioder under de ndrmaste 10-15 perioder kommer
Engelbrektsgatan trafikeras av en hel del sparvagnar da byggnadsarbeten sker
1 centrala staden. Engelbrektslinken kommer da i viss mén avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget. Pa lang sikt dr det oklart vilken trafikering
som kommer ske pa Engelbrektslinken. Visttrafik planerar att gora en
linjenétsdversyn med start nédsta &r. Med utgangspunkt i Goteborgs Stads
strategiska dokument har foljande mal satts av staden for Engelbrektsldnken
som projekt:

e Stadsrummets befintliga kvalitéer stiarks och nya tillskapas med
utgangspunkt i stadsmiljons identitet och kulturhistoriska varden

o FEtt lattillgéngligt, orienterbart och tryggt stadsrum dér gaende, cyklister
och stadsliv prioriteras.

e En pélitlig, robust och kapacitetsstark kollektivtrafik integreras i
stadsrummet.

e Strak, siktlinjer, kopplingar och samband i Engelbrektsgatan och mot
omgivningen stérks och fortydligas.

e Trédalléerna stirks for att bibehélla ekosystemtjinster och historisk
kontinuitet.

e Bilens och godstrafikens tillgdnglighet och framkomlighet sikras pa
stadsrummets villkor.

Projektets mdl har i denna utredning konkretiserats genom foljande aspekter;
tillgénglighet,  orienterbarhet, trafiksdkerhet, = framkomlighet och
fardmedelsandelar, samt i1 forekommande fall tillgdnglighet till parkering och
angoring for godstrafik. Bedomningen av konsekvenser har gjorts for
respektive trafikslag och tidsperiod utifrdn dessa aspekter. Aspekterna
beskrivs dvergripande med utgdngspunkt i stadens styrande dokument nedan.

Tillgéinglighet

God tillginglighet definieras i Goteborgs Stads parkeringspolicy som den
sammanvégda tillgingligheten av "Férbdttrad tillgdnglighet genom
kollektivtrafik och cykel” och "Mindre tillginglighet med bil for
arbetspendlare”® Det nimns dven att “Tillgdnglighet krdvs for att staden ska
fungera, utan god tillgiinglighet dor staden.

Det stér vidare att ”En tydlig inriktning dr dock att en del av tillgdngligheten
med bil mdste ersdttas med annan tillganglighet for att staden ska kunna vixa
pd ett héllbart sdtt.””

Orienterbarhet

Inriktningen for en Okad orienterbarhet utgir ifrdn stadens strategi for
stadsrum som namner ” Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer i

3 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Goteborgs stad. sid 14
4 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs stad. sid 14

5Gé’)teborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 13
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gatundtet gor det ldttare att ta sig fram, bygger samman staden och sprider
stadslivet till fler platser. Det finmaskiga och sammanhdingande gatundtet
gdller alla trafikslag, sa linge floden och hastigheter inte skapar nya
barridrer.”’

Trafiksikerhet

Inriktningen for trafiksékerhetsarbetet ar att”(...) allt firre ska skadas i
trafiken. En nyckel till den sdkra och attraktiva stadsmiljon utan barridrer dr
att ddr gdende och cyklister vor sig, vistas och samspelar med annan trafik
ska mdénsklig hastighet vara en forutsdttning.””’

Tillgénglighet till parkering

Utifran Goteborgs Stads parkeringspolicy ska inriktningen for bilparkering
innebéra att innerstaden bor bibehalla ungefdr samma antal bilplatser som
idag. Dessa platser kan dock behéva omfordelas for att t.ex. ge plats for nya
kollektivtrafik- och cykelstrdk, forskonade stadsmiljéer eller prioritering av
andra slag av parkering. I takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges
emellertid forutsdttningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i
omrdden i anslutning till god kollektivtrafik.” ® Boendeparkering har
inriktningen att “Boendeparkering pa gatumark flyttas over till
parkeringsanldggningar, framst garage, pd kvartersmark i ndra anslutning
till stérre gator och leder. Detta ger maojlighet till att bdttre kunna svara upp
mot efterfragan pd korttids- och halvdagsparkering. Det ger ocksd
forutsdttningar for att t.ex. ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrak samt
forskonade stadsmiljéer.”

For cykel ér inriktningen att “Antalet ordnade cykelparkeringar bor utokas i
centrala  Géteborg inom  bekvimt gangavstand  till  mdlpunkter.
Cykelparkering ska ocksa ordnas vid infarts- och pendelparkeringar samt
alla storre kollektivtrafikhdllplatser. Cykelparkering vid bostdider och
arbetsplatser ska ordnas pa kvartersmark. Parkeringsplatserna ska vara
trygga, av god kvalitet, ha viderskydd och det ska finnas madjligheter att lasa
in eller fast cykeln™”.

Angoring for godstrafik

Godstrafikens tillgidnglighet och framkomlighet ska sékras pa stadsrummets
villkor. En lastplats av god kvalitet "dr anpassad for de fordon som vanligtvis
angor den och har dven majlighet att ta emot fordon av annan storlek.""°

Framkomlighet

En god framkomlighet for alla trafikanter och godstransporter ska sdkerstéllas
genom “information samt styrning och ledning av vdgtrafiken i kombination
med dtgiirder som begrinsar antalet fordon i trafiksystemet "’

6 Goteborgs Stad (2014) Goteborg 2035. Trafikstrategi for en nara storstad. Sid 6

7 Goteborgs Stad (2014) Goteborg 2035. Trafikstrategi for en nara storstad. sid 45

8 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Sid 7 och 15

9 Goéteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Sid 7

10 Sveriges Kommuner och Landsting, Trafikverket (2011) Handbok fér godstransporter i den goda
staden Verktyg for palitliga och hallbara transporter. sid. 55

" Géteborgs Stad (2014) Géteborg 2035. Trafikstrategi fér en nara storstad. Sid 32
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For att effektivisera anvdndningen av végar och gator star vidare att "(...)
biltrafikens  fortsatta framkomlighet bygger pd att minst hela
resandeokningen sker med andra fdrdmedel som gdng, cykel och
kollektivtrafik.

Fardmedelsandelar

Malet om firdmedelsandelar utgar ifrin Goteborgs Stads Trafikstrategi'® som
siger att:

Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel dr 2035,
samt

Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med
kollektivtrafik ar 2035

3 Konsekvenser

I detta kapitel gors en konsekvensbedomning av trafikforslaget '* for
respektive trafikslag, det vill sdga gang, cykel (inklusive parkering),
kollektivtrafik och bil (inklusive parkering och angoring for godstrafik),
avseende de utpekade malpunkterna:

* Bostider med sirskilt fokus pa Wadmansgatan och Hedésgatan, samt
bostidder Oster om Heden.

e Verksamheter lings sodra delen av Engelbrektsldnken, vid Hotell
Scandic Opalen, lings Avenyn, samt dster om Heden.

e Hotell, Liseberg Heden och Scandic Opalen.
e Evenemang pa Heden och Scandinavium (dags- och kvillsbesokare).
e Forskola pa Heden. (Forskolan 6ster om Heden inkluderas ej.)

Analysen delas upp efter de identifierade tidsperioderna: dagens situation,
fardigstilld byggnation samt ar 2035. Byggskedet av Engelbrektsldnken
beskrivs oversiktligt och fordjupas i projekteringsskedet.
Konsekvensbedomningen gors for foljande aspekter:

o Tillginglighet

e Orienterbarhet

e Trafiksdkerhet

e Framkomlighet, samt i férekommande fall,
e Tillgénglighet till parkering

e Angoring for godstrafik

2 Géteborgs Stad (2014) Géteborg 2035. Trafikstrategi fér en nara storstad. Sid 38

3 Goéteborgs Stad (2014) Goéteborg 2035. Trafikstrategi for en nara storstad. Trafikkontoret dnr
0894/11. ISSN 1103-1530

' Norconsult (2020) Trafikférslag 2020-02-20
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Konsekvensbeddmningen av tillgdnglighet och framkomlighet gors for hela
utredningsomradet och bedomningen av orienterbarhet, trafiksékerhet och
angoring av godstrafik gors endast for Engelbrektsgatan och dess omedelbara
nérhet. Bedomningen av tillgdnglighet till parkering gors for ett omrade som
omfattar utpekade malpunkter.

Konsekvenserna graderas enligt foljande:
e 1: Mycket bra
e 2:Bra
e 3: Acceptabelt
e 4: Mattliga problem
e 5: Storre problem

Konsekvensbedomningen for nuldget utgar ifrdn de mal som konkretiserats i
ovanstdende aspekter. Bedomningen for fdrdig byggnation och 2035, ar
dessutom en jamforande bedomning med nuldget. Kartan nedan illustrerar det
utredningsomrade som analysen omfattar, se Figur 3-1. Influensomréadet har
avgréinsats 1 samband med projektstart tillsammans med bestéllaren.

Teckenforklaring
Omradet

Malpunkter
@ Bostider

@ Verksamheter
@ Hotell

@ Forskola

@

Evenemang

"

Figur 3-1 Karta som visar utredningsomrddet samt mdlpunkterna som analysen avser. Avgrdnsas
av gatorna Aschebergsgatan i vist, Skanegatan i ost, Allén i norr och Korsvigen i séder. ©
OpenSteetMap bidragsgivare
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3.1 Gang

3.1.1 Nulage

Det finns fyra signalreglerade dvergangsstéllen ldngs strackan; pa bada sidor
om Sten Sturegatan, vid Skanegatan samt tvérs over Engelbrektsgatan vid
Sodra Vagen. Vid Sodra Viagen, Hedasgatan och Skanegatan finns mittrefuger
som fotgdngarna kan mellanlanda pa for att ta sig 6ver korbanorna. Utdver
dessa saknas passager for att korsa gatan, vilket bidrar till upplevda
svarigheter att korsa gatan, framforallt i rusningstrafik. Vidare finns brister i
gangbanans standard pa den norra sidan, och framkomligheten och
tillgéngligheten for gdende norr om kdrbanan léngs med Heden bedoms som
bristfilliga i genomforandestudien'™.

Liangs Sten Sturegatan, som angransar till Engelbrektsgatan, finns separerade
gingbanor parallellt med cykelbanan ldngs gatans bada sidor, se Figur 3-2.

Al K

R(WEN | | -

. “__.__.—-'._- !
e — === =g

=== Teckenforklaring gang 2020

@ Obevakade passager
mmm Signalreglerad korsning
s Gangbana

Omradet

Figur 3-2 Karta over utredningsomradet som visar infrastrukturen tillganglighet for gang, nuldge
(2020).© OpenSteetMap bidragsgivare

3.1.1.1 Beddmning

Tillgéinglighet

Bristande standard och begriansade mdjligheter att korsa gatan paverkar
tillgéngligheten langs Engelbrektsgatan. Daremot ar tillgdngligheten for gang
god inom utredningsomradet.

' Goéteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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3.1.2

Tillgéngligheten bedoms som bra (2).
Orienterbarhet

De begrinsade mojligheterna for giende att korsa gatan forsdmrar
orienterbarheten.

Orienterbarheten bedéms som acceptabel (3).
Trafikséikerhet

De begriansade mojligheterna for gdende att korsa Engelbrektsgatan okar
risken for att fotgdngare korsar pa oldmpliga platser dir passager saknas.

Trafiksdkerheten for fotgdngare graderas i nuldget som acceptabel (3).
Framkomlighet

Den norra géngbanan har idag bristande standard, detta tillsammans med for
fa mojligheter att korsa gatan paverkar framkomligheten.

Framkomligheten graderas som acceptabel (3).

Fardig byggnation av Engelbrektslanken

Trafik- och utformningsforslaget innebar att standarden pa Engelbrektsgatans
norra gdngbana forbattras betydligt — den breddas och far jamn och enhetlig
beldggning. Forslaget innebdr vidare att tvd nya passager for oskyddade
trafikanter ordnas i anslutning till Hedasgatan och Wadmansgatan och de tva
befintliga vid korsningarna vid Sodra Vidgen och Sten Sturegatan far ny
utformning '® . Detta gor att gatans barridreffekter minskar, och att
tillgangligheten och framkomligheten for gaende som vill korsa
Engelbrektsgatan forbattras. Passagerna kommer att ordnas med rejéla
mittrefuger, vilket bidrar till sénkta hastigheter for passerande biltrafik
eftersom fordon méste sviinga for att komma runt refugerna. Overgangstillen
kommer dessutom att finnas i samtliga signalreglerade korsningspunkter.
Trafik- och utformningsforslaget med separat cykelbana, ordentlig gangbana
och god belysning bidrar till att skapa en tryggare miljé pa Engelbrektsgatans
norra sida.

Ytterligare separering mellan gang och cykel kommer att genomforas i Sten
Sturegatan med antingen beldggning eller viigmarkering'”.

Nir Engelbrektsldnken fardigstillts kommer Véstlédnkens deletapp Korsvdgen
att vara under byggnation. Under byggnation av Korsvégen etapp 2, ca 2020—
2024, vilket omfattar bade den véstra sidan och Ostra sidan av Korsvégen,
kommer ett géngstrak att anliggas lings med det schakt som arbetet pagari'®.

Tillgéngligheten for fotgéngare vid fardig byggnation illustreras i Figur 3-3.

6 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20

7 Géteborgs Stad (2019) Genomférandestudie. Sten Sturegatan, cykelbanor. Granskningsunderlag
GFS / Dnr 5351/19 2019-12-09

8 Géteborgs Stad (2017) Detaljplan for Vastlanken, station Korsvagen med omgivning inom
stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg
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Figur 3-3 Karta dver Engelbrektsgatan som visar infrastrukturen samt fordndringar av
infrastrukturen for gang, fardig byggnation © OpenSteetMap bidragsgivare

3.1.2.1 Bedbmning
Tillgénglighet

Tillgdngligheten for fotgéngare till bostdder kommer vid fardig byggnation
forbéttras genom hojd standard av gingbana bade pd Sten Sturegatan och
Engelbrektsgatan samt nya obevakade passager Over Engelbrektsgatan i
anslutning till Wadmansgatan och Hedasgatan.

Med okad standard pa géngbanorna ldngs Sten Sturegatan och
Engelbrektsgatan, samt de nya passagerna, forbéttras tillgdngligheten for
giende dven till verksamheterna péd Engelbrektsgatan och dster om Sten
Sturegatan.

Tillgdngligheten for fotgéingare till utpekade evenemangsplatser, hotell och
forskola anses relativt ofordndrad. Sma forbéttringar 1 tillgdngligheten sker
till malpunkter norr om gatan déribland Heden, forskolan och Hotell Liseberg
Heden, genom de standardhdjningar som planeras.

Tillgéngligheten graderas som mycket bra (1) vid fardig byggnation.
Orienterbarhet

De nya passagerna Over Engelbrektsgatan minskar barridreffekterna for
fotgdngare och forbéttrar orienterbarheten. Detta genom att det finns fler
mojligheter att korsa gatan och mojlighet att korsa gatan ndrmare mélpunkter.

Orienterbarheten graderas darfér som mycket bra (1).
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3.1.3

Trafiksikerhet

Eftersom en sparvidg kommer anlidggas och trafikeras skapas helt nya
utmaningar for gangtrafikanter. Risken for sparsspring utgor exempelvis ett
potentiellt trafiksdkerhetsproblem for gaende. De tvda nya obevakade
passagerna, med sina mittrefuger pa varje sida om sparet kommer att sinka
biltrafikens hastigheter dd fordonen méiste svdnga for att komma runt
mittrefugerna, vilket bidrar till lagre risk for kollision och mindre krockvéld
vid eventuell kollision. Mittrefugerna bidrar till att det blir sékrare och enklare
for fotgingare att korsa Engelbrektsgatan.

Genom att det tillkommer nya passager minskar risken for att fotgdngare
genar Over gatan och minskar risken for spdrspring. Risken for spdrspring
kvarstar dock.

Trafiksdkerheten graderas som bra (2).
Framkomlighet

Trafik- och utformningsforslaget for Engelbrektsgatan innebdr en oOkad
standard pa den norra gdngbanan, den blir bredare och far bittre beldggning.
Tillsammans med de tvd nya passagerna i anslutning till Wadmansgatan och
Hedasgatan bidrar detta till minskade barridreffekter 6ver sparet och att
framkomlighet och tillgénglighet forbéttras for fotgdngare som vill korsa
Engelbrektsgatan. Trafik- och utformningsforslaget innebar forbattringar for
fotgidngares framkomlighet och kriver inga atgéirder, forutsatt att stadens
riktlinjer for standard for gangbanor f6ljs.

Framkomligheten graderas som mycket bra (1).

2035

For ett framtida scenario dr Véstldnken klar, separerade gang- och cykelbanor
finns pa Sten Sturegatan och en ny gang- och cykelvég har troligtvis byggts
lings Johannebergsgatan'®. Trafik- och utformningsforslaget for Korsvigen
(Vastlanken) syftar till att gora det attraktivare att ga och cykla. Langs hela
Korsvigen anldggs breda gangbanor som kan ta emot stora méngder gaende.
Stingsel och staket ska undvikas pa Korsvigen for att minimera
barridreffekter for géende, istdllet skapas en trafiklosning med ldgre
hastigheter for fordon vilket skapar en sdkrare och tryggare trafiksituation.
Aven trafik- och utformningsforslaget for Sten Sturegatan med forhojd
standard och separerade gang- och cykelbanor innebdr en nédgot oOkad
framkomlighet for fotgdngare.

Sammantaget kan en forhojd tillgdnglighet och framkomlighet for fotgingare
i omradet antas™. Tillgéingligheten for fotgingare ar 2035 illustreras i Figur
3-4 nedan.

' Goéteborgs Stad (2020) Plan- och byggprojekt Lorensberg — Universitetet vid Renstrémsparkern,
del 1. https://goteborg.se/. 2020-04-08 Med specifikation av lank fran Sandra Trzil pa Géteborgs
Stad Trafikkontor.

20 Goteborgs Stad (2017) Detaljplan for Vastlanken, station Korsvagen med omgivning inom
stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg.
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Figur 3-4 Karta dver utredningsomrddet som visar fordndringar i infrastrukturen fran
fardigbyggnation till 2035 for gdng. © OpenSteetMap bidragsgivare

3.1.3.1 Bedbmning

Fram till 2035 sker ytterligare ett antal forbéttringar, bland annat genom en
ny gang- och cykelbana lédngs Johannebergsgatan. Detta forbéttrar
tillgiingligheten for gdende fran soder framst till Gotaplatsen och Avenyn.
Det bidrar med marginellt forbattrad tillgdnglighet &ven till boende och
verksamheter pa Engelbrektsgatan samt till Heden. Genom de
omprioriteringar som sker i gaturummet pd Korsvdgen till 2035, sker
allménna forbattringar vad géller tillgdnglighet for gdende 1 omradet.

Graderingen for samtliga aspekter tillgdnglighet, orienterbarhet och
framkomlighet, 4r i ett 2035-scenario mycket bra (1). Graderingen for
trafiksékerhet piverkas inte och &r i ett 2035-scenario kvar som bra (2).
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3.2.1

3.2 Cykel

Nulage

3.2.1.1 Cykelinfrastruktur

I nuldget finns inga cykelbanor lings Engelbrektsgatan. Cyklisterna far
istillet uppehalla sig i korbanan. Dock finns cykelbanor pa parallella gator
inom utredningsomradet, vilket ger mdjlighet att vilja andra gator for att ta
sig med cykel till malpunkterna. P4 Engelbrektsgatan bedoms det dérfor
finnas brister gillande tillgédnglighet, framkomlighet, sdkerhet och trygghet
for cyklister, men som kompenseras med cykelmdjligheter pa nirliggande
gator.

I nuldget finns fyra passager i korsningen med Sten Sturegatan, samt med
Sodra Vigen®'. Inom utredningsomradet finns det atta ldnecykelstationer for
”Styr & still”, se Figur 3-5 for placering.

Sten Sturegatan, som angrénsar till Engelbrektsgatan, &r rak och har i nulidget
enkelriktade cykelbanor pd bdda sidor av gatan ldngs storre delen av
strickan®?.

I kartan nedan illustreras nuldget for cykel, se Figur 3-5.

3.2.1.2 Cykelparkering

Inga cykelparkeringar for privata cyklar finns lings Engelbrektsgatan.

Inom utredningsomrédet finns cirka 80 geografiska platser med
parkeringsmdjligheter for cykel. Sammantaget finns cirka 1400
parkeringsplatser for cykel, se Figur 3-5.

21 Goéteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20

22 Goteborgs Stad (2019) Sten Sturegatan, cykelbanor. Granskningshandling GFS / Dnr 5351/19
2019-12-09
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Figur 3-5 Karta éver utredningsomrddet som visar infrastrukturen for cykel, nulige (2020) ©
OpenSteetMap bidragsgivare

3.2.1.3 Bedbmning
Tillgianglighet

Tillgdngligheten med cykel for boende till Wadmansgatan och Hedéasgatan
begrinsad for trafiken norrifran, dir det i dagslaget saknas infrastruktur for
cykel over Engelbrektsgatan.

Det saknas infrastruktur for cykel lings Engelbrektsgatan vilket paverkar
tillgéngligheten till verksamheter, férskola och hotell negativt.

Tillgdngligheten med cykel bedoms i nuldget som acceptabel (3). Detta dd det
finns cykelinfrastruktur inom utredningsomradet som leder till de olika
malpunkterna.

Orienterbarhet

Det saknas infrastruktur for cykel langs gatan samt mojligheter att korsa gatan
forutom vid Sodra Vigen och Sten Sturegatan, vilket péaverkar
orienterbarheten negativt. Cykelbanorna pa omkringliggande gator bidrar
dock positivt till orienterbarheten som helhet.

Orienterbarheten bedoms ha mattliga problem (4).
Trafiksikerhet
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3.2.2

Cyklisterna saknar cykelbana och uppehaller sig i blandtrafik pa en central
och trafikerad gata.

Trafiksdkerheten bedoms dérfor ha mattliga problem (4).
Tillgsénglighet till parkering

Det saknas parkeringsmdgjligheter for cykel ldngs gatan, vilket framforallt
paverkar tillgdngligheten med cykel till verksamheterna. Det finns dock flera
platser att parkera cykeln pa i ndromradet.

Tillgéngligheten till parkering bedoms ha mattliga problem (4).
Framkomlighet

Trots avsaknad av cykelinfrastruktur ldngs Engelbrektsgatan, finns det
cykelinfrastruktur inom utredningsomrddet som leder till de olika
malpunkterna.

Framkomligheten for cykel bedoms i nuldget som acceptabel (3).

Fardig byggnation av Engelbrektslanken

3.2.2.1 Cykelinfrastruktur

Liangs den norra sidan av Engelbrektsgatan foreslds en 2,5 meter bred
asfalterad dubbelriktad cykelbana, separerad fran intilliggande géngbana®.
Den nya cykelbanan kommer bli en del av det 6vergripande cykelvignatet.

I nuldget finns fyra passager i korsningen Engelbrektsgatan — Sten Sturegatan.
Den sodra passagen tas i trafik- och utformningsforslaget bort eftersom
cyklisterna, istéllet for att uppehalla sig i korbanan, kommer att anvdnda den
nya cykelbanan norr om Engelbrektsgatan. Den nya utformningen av
korsningen kommer innebara att det blir enklare och tydligare for cyklisterna.
Vidare blir korsningen Engelbrektsgatan—Skanegatan cirkulationsplats ** .
Dagens tva passager for cykel ersétts med en, norr om korsningen, pa grund
av trafiksikerhetsrisker for cyklister att korsa sparvixlar.?

Ytterligare cykelbanor planeras ldangs Engelbrektsgatan. Strickan
Aschebergsgatan—Arkivgatan dr projekterad och forvintas vara klar nér
ovriga Engelbrektsgatan &r fardig och projektering ska paborjas for strickan
Arkivgatan—Sodra viagen med férdigstidllande innan Engelbrektsldnken ar
klar*®. Foér de bada delstrickorna kommer en dubbelriktad cykelbana att
anldggas pa Engelbrektsgatans sddra sida. Ett problem som Trafikkontoret har
uppmérksammat, vad giller cyklisters framkomlighet, 4r hur den
dubbelriktade cykelbanan pa Engelbrektsgatans sodra sida ska mota
Engelbrektsgatans dubbelriktade cykelbana pa norra sidan i korsningen med
Sodra vdagen. En utredning pagar kring detta.

2 | enlighet med policyn: Géteborgs Stad (2012) Stadens golv — policy fér markbelaggningar i
Goteborg

24 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20

2 Julia Emquist. (2020) Géteborgs Stads trafikkontor. Kommentar 2020-09-02.

% Julia Emqvist. (2020). Géteborgs Stads trafikkontor E-mail 2020-04-09
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Léangs Sten Sturegatan ligger bland annat Heden, bostdder och verksamheter
som dr utpekade malpunkter for studien. Det finns planer pa att bredda de
enkelriktade cykelbanorna, medan kdrbanan smalnas av nigot. Projektering
och framtagande av forfragningsunderlag berdknas pabdrjas inom kort, vilket
gor att projektet dr klart innan Engelbrektsldnken. Under forutséttning att
projektet genomfors kommer framkomlighet och tillgénglighet for cyklister
att forbittras med rakare linjefring och bredare cykelbanor?’.

Nir Engelbrektsldnken fardigstillts kommer Vistlidnkens deletapp Korsvigen
att vara under byggnation, vilket omfattar bade den vistra sidan och Ostra
sidan av Korsvégen.

Teckenforklaring cykel 2023

@ Obevakad passage
mmm Signalreglerad korsning
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Figur 3-6 Karta éver Engelbrektsgatan med omnejd som visar infrastrukturen for cykel, firdig
byggnation © OpenSteetMap bidragsgivare

3.2.2.2 Cykelparkering

I det granskade trafikforslaget saknas cykelparkering. Under arbetets gdng har
detta atgédrdats och i senare forslag planeras for cykelparkering i trddraden
mellan cykelbana och korbana pé norra sidan om gatan i anslutning till
passager och korsningar. Ett fatal cykelparkeringsplatser planeras dven pa den
sodra sidan om gatan. Placering och exakt antal detaljeras i
projekteringsskedet.

3.2.2.3 Bedbmning
Tillgénglighet

27 Goteborgs Stad (2019) Sten Sturegatan, cykelbanor. Granskningshandling GFS / Dnr 5351/19
2019-12-09
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Tillgédngligheten och framkomligheten fo6r cyklister kommer forbéttras
betydligt i och med den nya cykelbanan lings Engelbrektsgatans norra sida.
Den nya cykelbanan med sina nya obevakade passager Over gatan Okar
tillgangligheten till alla malpunkter.

Dock ldaggs cykelbanan p& den norra sidan av Engelbrektsgatan, medan
boende och de flesta verksamheterna finns pa sodra sidan. Tillgédngligheten
sikras genom obevakade passager i anslutning till gatorna.

For boende invid Sten Sturegatan forbattras tillgangligheten med cykel genom
okad tillganglighet till malpunkter sdvil norrut som sdderut.

Tillgédngligheten till verksamheter pa Avenyn forbéttras vid fardig
byggnation. Med cykelvidg pa Engelbrektsgatan finns cykelbanor pa alla
huvudgator till Avenyn. Genom fler kopplingar till Avenyn sprids trafiken ut
och det blir enklare att ta sig direkt till tdnkt verksamhet.

Genom den nya cykelbanan fir Heden en ny entré for cyklister soderifran.
Cykelbanan avlastar dessutom Vasagatan/Bohusgatan genom  att
genomfartstrafik sprids ut. Det géller frimst trafik som ska till de sodra
malpunkterna, exempelvis Scandinavium.

Cyklister far avsevirt bittre tillgédnglighet till forskolan frdn samtliga
riktningar vid fardig byggnation.

Tillgéngligheten till och fran Hotell Liseberg Heden forbéttras vid fardig
byggnation genom den nya cykelbanan pd Engelbrektsgatan samt den
forbattrade standarden pa Sten Sturegatan. Tillgdngligheten till och fran
Hotell Opalen paverkas inte ndimnvért. Reduceringen av korsningspunkter 1
korsningen med Skénegatan paverkar tillgédngligheten negativt eftersom det
begrénsar tillgéngligheten till Hotell Opalen.

Tillgdngligheten graderas till bra (2).
Orienterbarhet

Med det foreslagna trafikforslaget blir det enklare och tydligare for cyklister
att orientera sig i omradet. Det kommer att finnas tre signalreglerade passager
langs strickan, samt mgjlighet att korsa Engelbrektsgatan vid de tva
obevakade passager som foreslas. Det faktum att cykelvdgen dr ensidigt
dubbelriktad minskar orienterbarheten i korsningarna, exempelvis i
korsningen med Sodra Végen.

Att cyklisterna far ett separat utrymme att fardas pa gor att orienterbarheten
graderas som bra (2).

Trafiksikerhet

Trafiksékerheten for cyklister forbattras da cykeltrafiken far en egen
cykelbana som é&r separerarad fran kdrbanan och gédngbanan. Dock sé finns
det brister kvar 1 den tilltdnkta utformningen.

Enligt GFS Engelbrektslinken?® har flera fotgingare och cyklister varit
inblandade 1 olyckor vid korsningen Sodra Vigen—Engelbrektsgatan,

2 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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3.2.3

déribland tre olyckor pa den sédra delen av passagen over Engelbrektsgatan.
Den foreslagna utformningen med den nya spérviagskopplingen ger inga
tydliga forbattringar for oskyddade trafikanters sékerhet vid korsningen.

Passagen over Sodra Végen kraver tva passager pa grund av att cykelvigen
byter sida, vilket pverkar trafiksikerheten negativt. Ytterligare brister ar att
en dubbelriktad cykelvdg minskar trafiksdkerheten och &kar risken for
kollisioner mellan cyklister.

Det faktum att cyklisterna far ett separat utrymme att firdas pa gor att
trafiksékerheten graderas som bra (2).

Tillgéinglighet till parkering

I trafikforslaget saknas forslag till placering av cykelparkeringar vid
malpunkterna vilket paverkar tillgiangligheten negativt. Detta har dtgdrdats i
senare trafikforslag. Att cykelparkering saknas 1 néra anslutning till
malpunkterna innebédr ldngre gangavstdnd mellan cykelparkering och
malpunkt. Det paverkar troligtvis dven stadsbilden negativt eftersom
cyklister, av erfarenhet, parkerar sé ndra sin malpunkt som mgjligt och ibland
pa oldmpliga platser.

Cykelparkering till evenemang ir bristfallig pA Heden. Daremot finns det gott
om cykelparkering vid Scandinavium som dock vid evenemang &r fullbelagd.
Utredning pé detta saknas.

I trafik- och utformningsforslaget saknas cykelparkering for cykel till
forskolan, vilket dr negativt for tillgdngligheten. Det behdvs cykelparkering
for hdmta/ldmna 1 néra anslutning till forskolan som atminstone dr utformad
for sdker korttidsparkering. Det behovs dven sdkra och viderskyddade
cykelparkeringar for personalen.

Cykelparkering for boende ska ske pé kvartersmark och redovisas dérfor inte
pa kartorna.

Tillgdngligheten till parkering beddms vid fardig byggnation fortsatt att ha
mattliga problem (4). I kommande uppdatering av trafikforslaget kommer
sannolikt tillgédngligheten bli hogre.

Framkomlighet

Den dubbelriktade cykelbanan pd Engelbrektsgatans sodra sida ska mota
Engelbrektsgatans norra sida i korsningen for Sodra Vagen, vilket paverkar
framkomligheten for cykel negativt.

Att cyklister far en cykelbana att firdas pd medfor att graderingen av
framkomligheten blir bra (2).

2035

Trafik- och utformningsforslaget for Korsvigen (Véstldnken) syftar till att
gora det attraktivare att gé och cykla och forvéntas ge forbéttrad tillgdnglighet
for gang- och cykel péd bekostnad av bilisternas framkomlighet. Korsvigen
planeras for tre gdnger sd méanga cyklister som idag, och ska fungera bade for
de som ska cykla forbi Korsviagen och for de som har Korsvigen som mal-
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eller bytespunkt. Gang- och cykelbanor ges generdsa bredder och ett stort
antal cykelparkeringar planeras.”.

Till ar 2035 4r en ny gang- och cykelvég ldngs Johannebergsgatan troligen
utbyggd.

De forandringar som sker i cykelinfrastrukturen till ar 2035 illustreras i Figur
3-7.

Figur 3-7 Karta éver utredningsomrdadet som visar fordndringar i infrastrukturen frdan
fardigbyggnation till 2035 for cykel © OpenSteetMap bidragsgivare

3.2.3.1 Bedbmning
Tillgénglighet

Genom de omprioriteringar som sker i gaturummet pd Korsvégen till 2035
sker vissa allminna forbittringar for cyklister. A andra sidan tas vissa viktiga
kopplingar bort.

Gang- och cykelvédgen pa Johannebergsgatan forbattrar tillgdngligheten for
cyklister fran soder framst till Gotaplatsen och Avenyn. Det bidrar med
marginellt forbéttrad tillgdnglighet dven till boende och verksamheter pa
Engelbrektsgatan samt Heden.

Tillgdngligheten Okar till Gotaplatsen genom de generella forbattringar som
sker pa Korsvégen till 2035.

2 Goteborgs Stad (2017) Detaljplan for Vastlanken, station Korsvagen med omgivning inom
stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg.
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De forbattringar som sker till 2035 péverkar tillgdngligheten endast marginellt
1 positiv riktning.

Tillgédngligheten graderas som fortsatt bra (2).
Orienterbarhet

De forbattringar som sker till 2035 péverkar endast orienterbarheten
marginellt positivt.

Orienterbarheten graderas som fortsatt bra (2).
Trafiksikerhet

Trafiksdkerheten graderas fortsatt som bra (2).
Tillgéinglighet till parkering

De forbattringar som sker pd Korsvidgen péverkar inte tillgdngligheten till
cykelparkering vid malpunkterna kring Engelbrektsgatan.

Tillgéngligheten till parkering bedoms darfor ha fortsatt mattliga problem (4).
I kommande uppdatering av trafikforslaget kommer sannolikt tillgéngligheten
bli hogre.

Framkomlighet

De forbittringar som sker till 2035 paverkar endast framkomligheten
marginellt positivt.

Framkomligheten graderas vara fortsatt bra (2).
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3.3 Kollektivtrafik

3.3.1 Nulage

Engelbrektsgatan ligger mellan sparviagssparen pa Skanegatan (linje 2, 6, 8,
13) och Sodra Végen (linje 4, 5), i Ovrigt gar flera bussar i ndromradet. |
dagsldget saknar Engelbrektsgatan kollektivtrafikhallplatser och ddrmed
mojlighet att kliva pa och av kollektivtrafiken i absolut nérhet till intilliggande
malpunkter. Narmsta hallplats &r Berzeliigatan med ett stort antal busslinjer
samt sparvagnslinjerna 4 och 5. Aven hallplats Scandinavium ligger inom
gingavstand, se illustration i Figur 3-8.

e —.
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Turtathet for bada riktningar, till
vanster rusningtid och hoger helg

13 - 23 turer i timmen
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m— Sparvagn och buss
Omradet

Figur 3-8 Karta over utredningsomrddet som visar infrastrukturen for kollektivtrafik samt
turtdtheten, nuldge (2020) © OpenSteetMap bidragsgivare

3.3.1.1 Beddmning
Tillgianglighet

Det finns ett stort utbud av kollektivtrafik i anslutning till Engelbrektsgatan.
Tillgdngligheten med kollektivtrafik till samtliga malpunkter ar god.

Tillgéngligheten anses vara bra (2).
Orienterbarhet

Med utgangspunkt fran Engelbrektsgatan dr det inte intuitivt var nérmsta
kollektivtrafikforbindelse finns trots det stora utbud som finns inom
gangavstand.

Orienterbarheten bedoms vara acceptabel (3).
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3.3.2

Trafiksikerhet
Bedoms ej eftersom kollektivtrafik saknas pa Engelbrektsgatan.
Framkomlighet

Framkomligheten dr mycket god i Sodra Vagen och pa Skénegatan tack vare
signalprio for kollektivtrafiken.

Framkomligheten graderas till mycket bra (1).

Fardig byggnation av Engelbrektslanken

Engelbrektslanken med ny sparviagskoppling innebér ett fortitat sparvigsnit
och goda forutsittningar for att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken i Goteborgs
centrala delar under de omfattande byggnationer som sker i staden. Den nya
sparviagen paverkar inte tillgédngligheten till kollektivtrafik eftersom ingen ny
héllplats planeras i det forslag som studerats 1 den hér studien.

Nér Engelbrektslanken berdknas fardigstdllt dr arbetet med Vistlinken
deletapp Korsvégen igang. Byggskedet kommer att innebéra begransningar i
sparvégstrafiken, men minst ett spar berdknas kunna vara Oppet. Da
ersattningsbussar kommer att séttas in dr det tinkt att kollektivtrafiken
kommer att fungera som idag.

Se kollektivtrafikens linjenét och hallplatser vid fardigbyggnation i Figur 3-9.

T
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Korsvagen X
m— Spirvagn

Buss

-‘\ B Spdrvagn och buss

© Hallplatser
Omradet

2\
Figur 3-9 Karta éver utredningsomrdadet som visar infrastrukturen for kollektivtrafik, firdig
byggnation © OpenSteetMap bidragsgivare
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3.3.3

3.3.2.1 Beddbmning
Tillgéinglighet

Tillgédngligheten kommer att forbli relativt oférdndrad nér ldnken stdr klar
eftersom inget nytt héllplatslige planeras. Det kommer &dven, vid fardig
byggnation, finnas goda mojligheter att ta sig fran hallplatslagen till de olika
malpunkterna med géng och cykel.

Tillgéngligheten &r vid fardig byggnation bra (2).
Orienterbarhet

Sparviag upplevs ofta av resendrer som ett mer orienterbart fardsétt 4n buss,
da det dr mojligt att folja sparvagnens strackning genom sparen i gatan.

Orienterbarheten till mélpunkterna kring eller 1 direkt anslutning till
Engelbrektsgatan skulle forbéttras ytterligare med ett hallplatslige invid
Engelbrektsgatan.

Orienterbarheten graderas déarfor som bra (2).
Trafiksédkerhet

Enligt GFS Engelbrektslinken®® har ett flertal sparvagnsolyckor skett i
korsningen Skénegatan — Engelbrektsgatan samt korsningen Sodra Vigen —
Engelbrektsgatan. Med det nya trafikforslaget tillkommer en korsning med
sparvigstrafik, Sten Sturegatan — Engelbrektsgatan, samt ytterligare tva
platser dér fotgéngare kan korsa sparet.

Problematiken och risken for sparspring géller dven for kollektivtrafiken.
Eftersom sparvagnen beddms hélla en l4g hastighet ldngs strickan samt att
det kommer vara god sikt bedoms trafiksdkerheten till bra (2).

Framkomlighet

Framkomligheten for kollektivtrafiken forbattras utifrdn ett hela-staden-
perspektiv. Engelbrektsldnken avlastar systemet vid storningar och dvriga
byggarbeten i staden.

Framkomligheten graderas vid fardig byggnation som mycket bra (1).

2035

Detaljplanen ska ta hojd for att en héllplats kan byggas till pa
Engelbrektsgatan, se placering i Figur 3-10. Till ar 2035 kommer dven
Korsvégen vara fardigstélld, den berdknas 0ka antalet kollektivtrafikresenérer
till det dubbla mellan ar 2014 och 2035. Trafik- och utformningsforslaget for
Korsvigen innebér tre nya uppgangar som visas i Figur 3-10. De nya
uppgangarna och eventuella héllplatsen pa Engelbrektsgatan kommer
forandra fotgangarflodena och oka tillgdngligheten till ndromradet.

30 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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Figur 3-10 Karta éver utredningsomrddet som visar infrastrukturen for kollektivtrafik, 2035. 1
kartan har en ny hdllplats markerats pa Engelbrektsgatan. Detta dr inte beslutat i dagsldget, utan
ldget dr en mojlig framtida placering. © OpenSteetMap bidragsgivare
3.3.3.1 Beddmning
Tillgianglighet
Syftet med att bygga Engelbrektslinken &r inte att oka tillgdngligheten
specifikt till utpekade malpunkter i denna utredning. Goteborg dr i en stor
expansionsfas didr flera byggnationer kommer att ske samtidigt,
Engelbrektslinken dr tdnkt for att avlasta systemet under den langa
byggnationstiden. Snarare én att Engelbrektslédnken okar tillgingligheten med
kollektivtrafiken sd minimerar linken de negativa konsekvenserna av
byggnationerna i staden. Effekterna pa tillginglighet dr snarare fordelade 6ver
hela staden &n lokalt kring Engelbrektsgatan.
For ar 2035 okar tillgéngligheten med kollektivtrafiken generellt i och med
Vistlanken som kommer att sta klar vid den tidpunkten.
Tillgdngligheten graderas déarfor som mycket bra (1).
Orienterbarhet
Med de generella forbéttringar som sker till 2035 graderas orienterbarheten
till mycket bra (1).
Trafikséikerhet
Trafiksidkerheten &r fortsatt bra (2).
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3.4.1

3.4.1.2

Framkomlighet

Med de generella forbéttringar som sker till 2035 graderas framkomligheten
om till mycket bra (1).

3.4 Bil

Nulage

3.4.1.1 Infrastruktur for bil

Engelbrektsgatan dr dubbelriktad for biltrafik frdn Skénegatan till Sodra
Vigen. Heddsgatan och Wadmansgatan soder om Engelbrektsgatan och Sodra
véagen norr om Engelbrektsgatan &r enkelriktade, vilket illustreras i Figur 3-11
nedan.
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% - 2 || Gbgstad parkering
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Beteckning bilvag
' Enkelriktad korriktning
3¢ Forbud mot fordon
x Forbud mot sving
Omradet

Figur 3-11 Karta 6ver utredningsomrddet som visar infrastruktur och parkering for bil, nulige
(2020) © OpenSteetMap bidragsgivare

Bilparkering

I direkt anslutning till Engelbrektsgatan finns det totalt cirka 330-340
parkeringar for bil idag, se Tabell 3-1 och placering i Figur 3-12. Parkering &r
tillaten langs stora delar av gatan, med undantag for norra sidan mellan Sten
Sturegatan och Skanegatan. Det finns cirka 50-60 kantstensparkeringar pa
bade norra och sddra sidan av gatan®!, som #r reglerade som korttidsparkering

31 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektsléanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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(10-minuters och 30 minuters) kombinerat med avgiftsparkering och/eller
boendeparkering.

Mellan Sten Sturegatan och Skénegatan finns en lokalkdrbana med 19
parkeringsplatser for personbil, fem parkeringsplatser for MC och en for
rorelsehindrade. I nuldget finns en stor parkeringsyta med plats for 216 fordon
pa sodra Heden (Engelbrektsgatan), mellan Hotell Liseberg Heden och Sddra
Vigen, varav 25 ér reserverade for hotellet. Bakom och framfor Hotell Opalen
kan 27 respektive 17 bilar parkera.

Tabell 3-1A4ntal parkeringar for nuldge (2020) beskrivet per parkeringsyta. Bokstav dr kopplad
till placering av parkeringsytan i Figur 3-12.

Parkeringsyta Antal parkeringar nuliige
A | Sodra Heden Engelbrektsgatan 216
B | Kantstensparkering lings Engelbrektsgatan 50-60
C | Lokalkdrbana Sten Sturegatan - Skédnegatan 19
D | Hotell Opalen 44
Summa 329-339
F | Kantstensparkering Wadmansgatan 50
G | Kantstensparkering Hedésgatan 29

Teckenforklaring bil 2020

Operator till parkeringsyta
I Gbg stad trafikkontor

[ Gbg stad parkering
Privat

® Bilparkeringar inom fastighet
Beteckning bilvag
Enkelriktad kérriktning

x Forbud mot svang
Omradet

Figur 3-12 Karta over Engelbrektsgatan som visar infrastrukturen och parkeringar for bil,
nuldge (2020) © OpenSteetMap bidragsgivare

Bilparkeringarna ldngs Engelbrektsgatan anvinds av flera malgrupper och ar
reglerade sa att de kan anvéndas pa ett effektivt sitt genom samnyttjande
redan idag. Tider som de olika malgrupperna i fOrsta hand nyttjar
parkeringarna i omradet redovisas nedan:
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e Bostider — Boende under frimst nattetid men dven under dagtid.
Besokare under kvillstid.

e Verksamheter — Anstillda under dag- och kvéllstid. Besokare under
samma tidpunkter, men kortare uppstillningstid.

e Hotell — Anstillda under dag- och kvillstid. Besdkare under samma
tidpunkter, samt nattetid, men kortare uppstéllningstid.

e Evenemang — Besokare under kvélls- och helgtid.

e Forskola — Anstidllda under dagtid. Besokare kort tid for
himtning/ldmning pd morgon och eftermiddag.

Parkeringsytan pa sodra Heden lings Engelbrektsgatan hade 2019 en median
maxbeldggning mellan mars och maj som uppgick till 93 procent. Samma
tidsperiod 2020 visade 62 procent®?. Den hoga belidggningsgraden 2019 tyder
pa att parkeringen dven anvénds effektivt. Skillnaden mellan &ren ar pa grund
av covid-19 och minskningen antas fordelas mellan evenemang, verksamheter
och forskola.

Enligt Nulidgesanalys Parkeringssituationen Evenemangsomridet® beskrivs
att det sker fler 4n 150 stora evenemang per &ar som berdr
parkeringsanldggningarna inom evenemangs- och influensomridet. Till det
kommer konferenser och mindre evenemang samt besdkare kopplat till
helger, ndjen och handel. Vid stora evenemang dr det ofta forekommande att
parkeringsanlédggningarna inom 0,8—1 km radie till evenemangsanldggningen
ar fullbelagda under evenemangstiden. Det finns inte en hel vecka per &r som
inte dr berérd av nagot storre evenemang. Det finns alltsa ingen “vanlig
vardagsvecka”. Under 2018 var den ldngsta sammanhingande perioden utan
evenemang fem dagar.

Lorensbergsgaraget (ca 300 platser), Hedens tre parkeringsomraden (ca 1000
platser, samt Valhalla (ca 300 platser) har mycket stor betydelse for att mota
behovet av parkering for ndjen och evenemang i dagsléget. Vissa av dessa
anldggningar, bl.a. Valhalla och sddra Heden, kénnetecknas av att
beldggningen dr hog under vissa aterkommande klockslag varje dag och
vecka, samtidigt som de utgdr parkering vid stora evenemang. Ovrig dagtid
ar anldggningarna belagda till ca 40-50%. Denna slags anvéndning moter
parkeringsefterfragan kopplat till en eller flera nérliggande malpunkter, med
hoga besokstal vissa tider, samtidigt som tillfdlliga besokare till evenemang
nyttjar dem.

Bedomningen av ovanstidende analys dr att det inom evenemangs- och
influensomradet totalt sett inte finns nagon Overkapacitet i samband med
evenemang. Nér det inte sker ett evenemang finns det god parkeringskapacitet
for hela evenemangsomrédet.

32 Mail fran Mattias Paijkull pa Géteborg Stads Parkering (2020-06-15)
33 Géteborgs Stads parkering AB (2019) Nuldgesanalys parkeringssituationen Evenemangsomradet
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3.4.1.3 Angoring fér godstrafik

Angoringsplatser for godstrafik finns pa foljande platser:

e Sodra sidan om Engelbrektsgatan mellan Sodra Végen och
Wadmansgatan. Den anvinds till kvarteret ndrmst Sodra Vigen
och #r avgdrande for sophimtningen i omradet 3.

e Angoring till tervinningsstationen pa Heden?>.

e Angoring till forskolan sker pé asfaltsytan ster om byggnaden och
saknar viandplats idag. Den angdrs idag fran parkeringsytan pa
Heden fran Sten Sturegatan och in mellan hotell Heden Liseberg
och fotbollsplanerna.®® All forskolans leveranser sker till/frdn den
ytan.

e Angoring till hotell Heden Liseberg sker pd norddstra sidan om
hotellet fran Sten Sturegatan®’ All leverans till/frin hotellet sker
till det nordostra hornet av byggnaden.

e Norra delen av Hedasgatan.

e Hotell Opalen far leveranser inom fastigheten.

3.4.1.4 Beddmning

Tillgianglighet

Bilen dominerar i nuldget gaturummet pa Engelbrektsgatan. Tillgédngligheten
till och fran bostdder, forskola, hotell Heden Liseberg och verksamheter
begransas nagot av den enkelriktade gatustrukturen i omradet.

Tillgdngligheten beddms som bra (2).
Orienterbarhet

Orienterbarheten paverkas ocksa nagot av den enkelriktade gatustrukturen i
omradet.

Orienterbarheten bedoms dnda som bra (2).
Trafiksikerhet

I korsningarna  Skéanegatan-Engelbrektsgatan och  Sodra  Végen-
Engelbrektsgatan har tre personbilar kolliderat med sparvagnar i de bada
korsningarna®®. I dvrigt finns inga indikationer pa trafiksikerhetsbrister for
bil.

Trafiksdkerheten bedoms som bra (2).
Tillginglighet parkering

Tillgangen till parkering i ndromradet ar generellt god, men i direkt anslutning
till Engelbrektsgatan finns indikationer pa tidvis hog beldggning pa

3 Kretslopp och Vatten (2020) 2020-03-24 KoV Angoring

% Kretslopp och Vatten (2020) 2020-03-24 KoV Angoring

% Mail fran Julia Emqvist Géteborgs Stad Trafikkontoret (2020-05-06)

37 Mail fran Julia Emqvist Géteborgs Stad Trafikkontoret (2020-05-06)

38 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20
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3.4.2

parkeringsanlidggningarna. Befintligt underlag dr dock inte tillrackligt bra for
att gora definitiva beddmningar.

Utifran bedomningen av behovet av besoksparkering kopplad till evenemang,
bedoms evenemangs- och utredningsomradet totalt sett inte ha négon
Overkapacitet nér det géller att moéta behovet av parkering i samband med
evenemang. For 6vriga malgrupper kan ingen bedomning goras dé underlaget
inte &r tillrackligt bra. Det finns dock ingen indikation pa att det finns ndgon
kapacitetsbrist eller Overkapacitet géllande parkering till de ovriga
malpunkterna.

Tillgédngligheten till parkering bedoms som bra (2), med reservation for
andring om nya uppgifter blir kénda.

Framkomlighet

Framkomligheten for bil pd Engelbrektsgatan &r mycket god. Det kan
konstateras genom den genomfartstrafik som trafikanalysen visar kor pa gatan
och dr en av anledningarna till att bilen dominerar gaturummet pa
Engelbrektsgatan. Framkomligheten till och fran bostidder, forskola, hotell
Heden Liseberg och verksamheter begrinsas ndgot av den enkelriktade
gatustrukturen i omradet.

Framkomligheten beddms som bra (2).
Angoring godstrafik

Angoring for godstrafik finns for boende och verksamheter i kvarteren mellan
Soédra Viagen och Wadmansgatan, vid forskolan och i anslutning till hotellen.
Det ar dock bristfilligt for resterande malpunkter. Kretslopp och vatten
uppger att lastbilar i dessa fall far parkera pa 10-minutersparkeringar, vilket
skapar ldnga koer och stress for chaufforerna®.

Tillgdngligheten till angdring for godstrafik bedoms som acceptabel (3).

Fardig byggnation av Engelbrektslanken

3.4.2.1 Infrastruktur for bil

Trafik- och utformningsforslaget innebér att biltrafiken fir ndgot léngre
korvig ¥ eftersom flera vinstersvingskorfilt tas bort pd grund av att
biltrafiken inte ska korsa sparen och prioritet ges till sparviagen i
trafiksignalerna. Biltrafiken kommer att kunna korsa sparen vid S6dra Végen,
Sten Sturegatan och Skénegatan och ges enbart mojlighet att svinga hoger till
eller frdn Hedasgatan och Wadmansgatan, liksom vid infarterna till
parkeringsplatserna, hotell Liseberg Heden, hotell Opalen och forskolan.
Effekten bedoms utifrdn trafikanalyser leda till 6kad kobildning under
rusningstid vid korsningarna med Sédra Vigen och Sten Sturegatan'. Det
forvéntas dven en 6kning av biltrafik i riktning frén Engelbrektsgatan och mot
Sodra Vigen samt Kungsportsavenyn. Det finns dven en mojlighet att
soktrafik okar in till parkeringen pa sddra Heden (Engelbrektsgatan), samt in

% Kretslopp och Vatten (2020) 2020-03-24 KoV Angéring

40 Géteborgs Stad (2020-01) Andrat kérménster till och fran malpunkter i direkt anslutning till
planomradet

41 Rambdll (2019) PM Trafikanalys Engelbrektsléanken
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mot Kungsportsavenyn. Vidare kommer dagens dubbla korfilt langs
Skénegatan reduceras ner till ett vid den nya kollektivtrafikprioriterade
cirkulationsplatsen.

Da trafiksékerhet och framkomlighet for sparvag och cykel prioriteras framfor
bilens framkomlighet bidrar det till att dagens biltrafikstrom Osterut pa
Engelbrektsgatan far svérare att ta sig fram efter ombyggnationen.

Sten Sturegatan har vid fardig byggnation byggts om och enligt GFS Sten
Sturegatan ** forsvinner ett vinstersvingfilt i norrgdende korriktning i
korsningen Sten Sturegatan-Parkgatan samtidigt som korbana lings gatan
smalnas av. Med de atgirder som genomfors pa Sten Sturegatan forvintas
bilisternas tillgédnglighet endast minska marginellt.

Vistldnkens station Korsvédgen etapp 2 kommer att byggas mellan 2020 och
2024. Stora trafikomldggningar kommer att ske under perioden®, exempelvis
kommer det inte gi att kora fran Skanegatan till Orgrytevigen.

3.4.2.2 Bilparkering

Langs Engelbrektsgatan kommer det vid fardig byggnation att finnas cirka
140 parkeringsplatser for bil jaimfort med nuvarande 330-340 platser. Trafik-
och utformningsforslaget innebdr en generell breddning av gatan for att ge
plats till fler fardslag i gaturummet. Det innebdr att del av nuvarande
parkeringsytan vid sodra Heden Engelbrektsgatan, samt parkeringsplatser
lings gatan tas i ansprak av ytor for fotgéingare och cyklister**. Sodra Heden
Engelbrektsgatan kommer minska till cirka 70 parkeringsplatser, varav ett
visst antal platser dr knutna till bygglov for hotell Heden Liseberg, de 19
platserna vid lokalgatan forsvinner och kantstensparkeringen lings med
Engelbrektsgatan reduceras kraftigt till cirka 30 parkeringsplatser *° .
Parkeringsytorna framfor och bakom hotell Opalen paverkas inte, se Figur
3-13 och Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Antal parkeringar for firdig byggnation samt minskning fran nuldge beskrivet per
parkeringsyta. Bokstav dr kopplad till placering av parkeringsytan i Figur 3-12.

Antal parkeringar | Minskning fran

Parkeringsyta firdig byggnation | nuliige

A | Sodra Heden Engelbrektsgatan 70 146
Kantstensparkering langs

B | Engelbrektsgatan 30 30-40
Lokalkérbana Sten Sturegatan -

C | Skénegatan 0 19

D | Hotell Opalen 44 0
Summa 144 185-195

F | Kantstensparkering Wadmansgatan | 50 0

G | Kantstensparkering Hedasgatan 29 0

42 Goteborgs Stad (2019) Genomforandestudie. Sten Sturegatan, cykelbanor. Granskningsunderlag

GFS / Dnr 5351/19 2019-12-09

43 Goteborgs Stad (2017) Detaljplan for Vastlanken, station Korsvagen med omgivning inom
stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Géteborg
4 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20

45 Mail fran Julia Emqvist Géteborgs Stad Trafikkontoret (2020-09-16)
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Figur 3-13 Karta éver Engelbrektsgatan som visar infrastruktur och parkeringar for bil, firdig
byggnation © OpenSteetMap bidragsgivare

Vid férdig byggnation har parkeringssituationen inom utredningsomradet
fordndrats. Dels pa grund av projektet med Engelbrektslanken, dels pa grund
av andra projekt som universitetet vid Renstromsparken, bostdder vid
Bohusgatan, bostidder och verksamheter vid Lorensbergsparken.

Om befintlig parkering inom dessa omrdden inte ersétts i samband med
utvecklingen av omradet eller pd annan plats, kommer det fa paverkan pa
tillgéngligheten med bil till evenemangsomradet.

Ett tillfalligt parkeringsgarage har fatt bygglov for 150 stycken platser vid
Ostra Heden med in- och utfarter mot Sten Sturegatan. Denna parkering ska
ersitta markparkering som tagits i anspradk under byggnation av Vistlanken.
Det finns ingen trafiksimulering pa hur detta paverkar trafiksituationen, men
det kommer sannolikt att 6ka trafikflodet ldngs Sten Sturegatan och ddrmed
dven paverka framkomligheten ldngs Engelbrektsgatan.

3.4.2.3 Angoring godstrafik

I trafikforslaget har ingen reglering for lastplatser mérkts ut. Daremot ar
parkeringsfickor utformats ldngs Engelbrektsgatan liknande dagens
kantstensparkering som mojliggor for lastning och lossning. Bredden pa dessa
parkeringsfickor dr endast 2,3 meter istdllet for de 2,5 meter som é&r standard
for lastplatser. Kretslopp och vatten anser att det behdovs 3 m breda
lastplatser 6. Med sparvdg i gatan anser de vidare att det begrdnsar
mojligheterna att svinga ut tillfalligt over kdrbanan. Ytterligare ett problem
som uppstar med de smala lastplatserna &r att en sopbil ar 2,55 meter vilket ar

46 Kretslopp och Vatten (2020) 2020-03-24 KoV Angoring
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bredare @n lastplatsen. Det innebér en risk for att fordonet stir i vdagen och
blockerar for andra trafikslag. Detta sker idag pa andra platser till exempel pa
Odinsgatan. Den begrdnsade bredden péverkar all godstrafik som ska fran
eller till mélpunkter lings Engelbrektsgatan, och péverkar framst leveranser
och sophdamtning till bostdder och verksamheter pa Engelbrektsgatan negativt.

3.4.2.4 Beddmning
Tillgéinglighet

Fran Hedésgatan kan bilister vid fardig byggnation inte langre kora vénster
vilket ger forsdmrad tillgdnglighet for boende pa Hedasgatan for véstergaende
trafik. Bilister far heller inte svinga vénster in p4 Wadmansgatan vid fardig
byggnation. Detta padverkar boende som kommer fran norr och dster negativt.

Da bilkorbanan smalnas av nagot minskar tillgdngligheten marginellt for
fordon som anvénder korbanan.

Tillgdngligheten for bil graderas till acceptabel (3).
Orienterbarhet

Da mojligheten att svinga vénster tas bort vid ett antal platser pa
Engelbrektsgatan forsdmras orienterbarheten for bilister. Konsekvensen ér att
turister eller sdllanbesokare kan fa svart att hitta vilket kan bidra till 1dngre
korvéagar i nairomradet. Detta giller framforallt hotell- och evenemangsgéster.

Orienterbarheten for bil bedoms till acceptabel (3).
Trafiksakerhet

Hastigheten sidnks vid passagerna dver Engelbrektsgatan genom att krbanan
utformas som en sving, vilket okar trafiksdkerheten i och med att krockvéldet
minskar vid en eventuell kollision.

Den signalreglerade korsningen Sten Sturegatan—Engelbrektsgatan 16ses
genom att ge mdtande biltrafik gront nar sparvagn kor genom korsningen
medan biltrafiken som kommer frdn samma hall som sparvagnen far rott.
Detta bedoms som en sdkrare trafiklosning én att forbjuda vénstersvang fran
Engelbrektsgatan, eftersom en siddan 16sning innebér en risk for att vissa
bilister And4 sviinger viinster och kommer i konflikt med spértrafiken?’.
Atgiirden bibehaller dven en acceptabel kapacitet lings linken.

I cirkulationsplatsen vid Ské&negatan kommer trafikanter att stoppas av
trafiksignaler nér en sparvagn kor igenom korsningen. Korsningen kommer
inte att vara signalreglerad 1 Ovrigt. Risken finns att bilister missar
trafiksignalen.

Trafiksdkerheten for bil graderas till acceptabel (3).
Tillginglighet parkering

Som foljd av borttagna kantstensparkeringar ldngs Engelbrektsgatan och
reducerad kapacitet pd parkeringsytan sddra Heden ldngs Engelbrektsgatan

47 Goteborgs Stad (2020) Engelbrektslanken — Ny sparvagskoppling i Engelbrektsgatan mellan
Sddra Vagen och Skanegatan. GFS / Dnr:1730/19 2020-02-20

Mobilitets- och parkeringsutredning i samband med detaljplan for sparvag i 37 (56)
Engelbrektsgatan

Géteborgs Stad, Trafikkontoret 2020-11-06



bedoms tillgidngligheten till parkering for boende, verksamma och besdkare
forsamras. Med fortsatt efterfragan pa bilparkering som 2019 kommer det
finnas en brist pa ca 145 platser pa sodra Heden Engelbrektsgatan vilket
frimst drabbar besokare till malgrupperna evenemang och verksamheter.

Liangs med Engelbrektsgatan forsvinner dessutom 30-40 parkeringsplatser,
dvs. ca 60 % av dagens antal. De borttagna parkeringsplatserna paverkar
frimst malpunkterna verksamheter, bostdder och forskola. Att
parkeringsplatser forsvinner kan ge upphov till 6kad soktrafik efter parkering.

Mojligheterna for bilister att ta sig till parkeringen pd sddra Heden
Engelbrektsgatan fOrsdmras for bilister 1 0Ostgdende riktning frén
Engelbrektsgatan. Bilister maste vid fardig byggnation 4aka via
cirkulationsplatsen vid Skanegatan och direfter géra en hogersving in pa
parkeringsomradet, istillet for som tidigare en vinstersviang. Detta paverkar
frimst besokare som kommer visterifran. Denna parkeringsplats kan ténkas
anvindas av besokare till Scandinavium, vilket i sd fall minskar deras
tillganglighet till evenemang som hélls dir. Forbjuden vinstersvang ut fran
sodra Heden Engelbrektsgatan medfor att bilister hdnvisas mot
Kungsportsavenyn vilket dven det paverkar tillgiangligheten negativt. Detta
géller frimst besokare som efter avslutad parkering ska norrut, dsterut och
sOderut. Detsamma giller bilister som ska till férskolan eftersom de anvinder
samma utfart som till parkeringen.

Genom den nya cirkulationsplatsen paverkas tillgédngligheten inte till
nérliggande parkeringsplatser till verksamheterna oster om Sten Sturegatan.

Besokare till Scandinavium som parkerar pa Valhalla paverkas inte av
forindringar som gors pa Engelbrektsgatan. Aven tillgéingligheten till dstra
Hedens (Sten Sturegatan) parkering dr oférandrad.

For besokare till hotell Liseberg Heden paverkas tillgdngligheten till
parkeringen pa sodra Heden Engelbrektsgatan negativt pd grund av
begrdnsningarna i att svinga vénster. Antalet parkeringsplatser reserverade
for hotellet ar reglerat i bygglov och exakt antal och placering faststills infor
detaljplanens granskningsskede.

Tillgéngligheten till parkeringarna vid hotell Opalen kommer vara i princip
ofordndrad jamfort med dagens situation.

De forbéttrade forutsédttningarna for fotgdngare, bade pa Engelbrektsgatan och
Sten Sturegatan underldttar for bilister att parkera ldngre ifran sin mélpunkt.
Exempelvis kommer det bli enklare att ta sig till fots till och fran
parkeringsplatserna pa sodra Heden Engelbrektsgatan till exempelvis
bostidder och verksamheter genom de nya passagerna invid Hedasgatan och
Wadmansgatan.

En stor osdkerhet i beddmningarna dr att det saknas underlag pa hur alla
parkeringsplatser (dven privata anldggningar) i omradet anvénds, samt
huruvida storre parkeringsanldggningar inom utredningsomradet kommer fa
andrad markanvéndning och i s fall nér. Det giller t.ex. parkering Lorensberg
vars ombyggnad sannolikt sammanfaller med Engelbrektsldnkens
fardigstillande, vilket bidrar till att tillgdngligheten for besdkare minskar
ytterligare.

Tillgdngligheten till parkering beddéms ha maéttliga problem (4).

Mobilitets- och parkeringsutredning i samband med detaljplan for sparvag i 38 (56)
Engelbrektsgatan

Géteborgs Stad, Trafikkontoret 2020-11-06



3.4.3

Framkomlighet

Det 6kade utrymmet som tillignas ging, cykel och sparviag gor att utrymmet
och framkomligheten for biltrafik pd Engelbrektsgatan minskar.

Trafik- och utformningsforslaget kommer att innebéra kapacitetsbrister trots
att analysen visar att trafikflodet minskar. Storst problem ur
framkomlighetssynpunkt uppstar under eftermiddagarna under rusningstid
(maxtimme) did koerna Okar till foljd av minskad kapacitet. Storst
koproblematik uppstar vid Sten Sturegatan och So6dra Vigen, medan
problematiken dr som minst vid Skanegatan. Att Berzeliigatan ar enkelriktad
ar en av orsakerna till att det Ostergdende flodet pa Engelbrektsgatan dr
betydligt storre dn det vistergdende och darfor dr framkomlighetsproblemen
med foreslagen 16sning som storst i maxtimmen pa eftermiddagen.

Framkomligheten for bil graderas till acceptabel (3).
Angoring godstrafik

De parkeringsfickor som &r utritade i trafikforslaget har en bredd pé 2,3 meter
vilket dr smalare én standard. Detta paverkar angoring till verksamheter pa
Engelbrektsgatan. Angéring forsvaras da en sopbil (2,55m) exempelvis ér
bredare dn lastplatsernas utformning langs Engelbrektsgatan (2,3m). Detta
oOkar risken for blockering av kdrbanan.

Mojligheten till genomfart f6r godstrafik till hotell Heden Liseberg forsvinner
1 trafikforslaget. En 10sning méste sékerstéillas som mojliggdr vindning eller
genomfart.

I ovrigt paverkas godstrafiken pa samma sitt som biltrafiken genom de
omprioriteringar som gors 1 gaturummet, exempelvis vinstersvangsforbud.

Angoring for godstrafik bedoms ha mattliga problem (4).

2035

Forandringar som paverkar Engelbrektsgatan fran fardig byggnation fram till
ar 2035 &r utvecklingsplaner for Heden som en ny mélpunkt. Den stora
fordndringen blir 6kningen av aktivitet och evenemang som planeras utgdra
20 procent av ytan*®, De planerna har dock inte beslutats eller drivits framat
pé ett tag och anses osédkra i denna konsekvensbedémning. De fordandringar
som ir beslutade och péverkar utredningsomridet ar framst fardigstéllandet
av Vistlanken station Korsvédgen. Utifran detaljplanen for Véstldnken innebér
trafikforslaget att biltrafik endast kommer att tillatas i begransad méngd pa
Korsvigen, med ldgre hastigheter och mindre plats. Kapacitet finns for cirka
hilften av dagens biltrafik. Tillgdngligheten kommer trots allt vara god med
mojlighet att né alla adresser med bil.

Goteborgs stads overgripande modell for &r 2035 visar att dygnstrafikflodet
Okar ndgot pa Engelbrektsgatan jamfort med nulige 2014, pga. att
korrelationen Orgryteviigen-Sédra Vigen samt Orgrytevigen-Skinegatan
forsvinner. Den modellen rdknar dock inte med Engelbrektsldnkens inférande

48 Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret (2015) Utveckling av Heden i Géteborg Inriktning
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3.5

vilket kan medfora ligre trafikfloden®. I analys om trafikmiingder har det
dérav bedomts att 2023 &r det &r med hogst floden.

Parkeringssituationen for ar 2035 ar véldigt osédker och anses dérfor inte
relevant att redovisa.
3.4.3.1 Beddmning

Med de generella forsdmringarna som sker for bil till 2035 kring Korsvégen
paverkas bilresor soder om Engelbrektsgatan till och fran Korsviagen. Detta
paverkar potentiellt samtliga malpunkter. Det sker inga forandringar till 2035
som gor att gradering av aspekterna tillginglighet, orienterbarhet,
trafiksékerhet och framkomlighet pdverkas. Graderingen for tillgdnglighet till
parkering kan inte bedomas pa grund av for stora osdkerheter och angoring
godstrafik anses inte paverkas efter fardigbyggt forslag med den information
som finns tillgénglig.

Tillgéinglighet

Tillgidngligheten for bil graderas till acceptabel (3).
Orienterbarhet

Orienterbarheten for bil graderas till acceptabel (3).
Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for bil graderas till acceptabel (3).
Tillgéinglighet till parkering

Tillgdngligheten till parkering kan inte beddmas.
Framkomlighet

Framkomligheten for bil graderas till acceptabel (3).
Angoring godstrafik

Angoring for godstrafik bedoms ha méttliga problem (4).

Byggskede

Ombyggnation av Engelbrektsgatan kommer att innebdra omledning av
trafiken 1 perioder och medfora paverkan for alla trafikslag. Framforallt
eftersom andra byggprojekt d4ger rum i1 ndromradet samtidigt. Sparvigen och
gatan kommer att byggas i olika etapper for att minimera paverkan pa trafiken.
Det innebér dnda att vissa relationer kan behova stangas av under perioder for
vissa trafikslag. Under byggtiden ska fastigheter kunna nas av sévil boende,
besokare, verksamma, service som sophdmtning vilket ska beaktas vid
framtagande av atgarder.

Under projekteringsfasen kommer etapper for utbyggnad detaljeras och
atgédrder konkretiseras for att mildra storningarna sa mycket som mojligt. Att

49 Goteborgs Stads Trafikkontor (2020) Trafikmangder fér miljdanalyser i samband med detaljplan
for sparvag i Engelbrektsgatan
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ge information dr en Aatgdrd som behdver prioriteras. En Gvergripande
konsekvensbedomning gors nedan och direfter behandlas byggskedet inte
mer 1 denna rapport.

Tillgéinglighet

Tillgdngligheten kommer under byggskedet péaverkas negativt for alla
trafikslag pd grund av omledningar och minskad yta for trafikslagen.
Mojligheten att korsa Engelbrektsgatan i nord-sydlig riktning, samt att korsa
Sodra véagen i Ost-vistlig riktning 1 anslutning till Engelbrektsgatan kommer
vara reducerad, vilket paverkar tillgdngligheten negativt for fotgingare och
cyklister. Infarterna med bil till forskolan och hotell Opalen kommer
fordndras och medfor omledningar och nya kérviagar under byggskedet.

Orienterbarhet

Orienterbarheten blir generellt forsdmrad under byggtiden for samtliga
fardslag. Detta gdller framst for sdllanbesokare och turister i staden till
exempelvis evenemang och hotell. Boende och verksamma i omradet far
overgéende negativa effekter men kommer att ldra sig de nya vigarna.

Trafiksikerhet

Trafiksdkerheten under byggskedet paverkas generellt, framst for gang och
cykel. Cyklister kommer att f& cykla i blandtrafik pa en smalare korbana, vilket
kan innebéra storre risker for olyckor mellan cykel och bil.

Tillgénglighet till parkering

Bilparkeringen sodra Heden Engelbrektsgatan kommer byggas om till
etableringsyta och kantstensparkeringen kommer reduceras till ett minimum.
Det innebér att tillgdngligheten till parkering i1 direkt anslutning till
Engelbrektsgatan minskar avsevirt, vilket paverkar alla malgrupper negativt.

Framkomlighet

Pa grund av minskad yta for alla trafikslag reduceras framkomligheten.
Utrymmet for fotgdngare minskas ner pd sodra sidan av gatan och forsvinner
helt fran norra sidan och korbanan smalnas av vilket gor att cyklister och bilister
maste samsas om mindre yta. Till det kommer planer pé att busstrafik i perioder
kommer ledas genom Engelbrektsgatan, vilket ytterligare kommer paverka
framkomligheten for 6vriga trafikslag.

Angoring godstrafik

Péaverkas negativt pa grund av minskade korytor och borttagna lastplatser langs
Engelbrektsgatan.
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3.6 Sammanfattning av
konsekvensbedomningen

I Tabell 3-3 nedan visas en sammanstéllning av konsekvensbedémningen for

trafikslagen, samt i Tabell 3-4 sammanstéllningen for angdring for godstrafik.

Tabellerna illustrerar att projektet medfor negativa konsekvenser for bil- och

godstrafik men tydligt positiva effekter for gdng och cykel inom
utredningsomradet.

Tabell 3-3 Sammanstdillning av konsekvensbedomning for trafikslagen i nuldget, vid firdig
byggnation av Engelbrektslinken och i ett framtida ldige ndr Vistlinken har byggts.

Tillganglig- | Orienterbar- | Trafiksdker- | Tillganglig- | Framkomlig-
het het het h_et parke- het
ring
Nulage
Gang 2 3 3
Cykel 3 4 4 4 3
Kollektivirafik 2 3 - 1
Bil 2 2 2 2 2
Fardig bygg-
nation
Gang 1 1 2 1
Cykel 2 2 2 4 2
Kollektivirafik 2 2 2 1
Bil 3 3 3 4 3
2035
Gang 2 1 1 1
Coykel 2 2 2 4 2
Kollektivirafik 1 2 1
Eil 3 3 3 - 3

Tabell 3-4 Konsekvensbedomning av angoring for godstrafik.

Angoring godstrafik
Nulage 3
Fardig 4
byggnation
2035 4

Férg- och sifferkodning, innebdrd:

Beddmning av konsekvenser

5 Stdrre problem
4 Mattliga problem
3 Acceptabel

2 Bra

1 Mycket bra
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4 Maluppfyllelse av trafik- och
utformningsforslag

Foljande kapitel beskriver hur trafikforslaget uppfyller av projektet
definierade mal utifrin stadens styrande dokument. Syftet har varit att avgora
vilka brister i trafikforslaget som beskrivits 1 konsekvensbeddmningen som ar
viktigast att hantera och vilka negativa konsekvenser som kan vara acceptabla
1 ett framtida scenario.

4.1 Maluppfyllelse sammanvagd
tillganglighet

I detta avsnitt redovisas den sammanvégda tillgéngligheten till malpunkterna
bostider och hotell fran nuldge till fardig byggnation for samtliga fardmedel.
Bostéder och hotell valdes med avseende pa att de tacker in maluppfyllelse
aven for ovriga malpunkter.

Som kartorna nedan illustrerar kommer den sammanvégda tillgédngligheten
for bil att minska till formén for cykel och kollektivtrafik. Detta gar 1 linje
med stadens mal for tillganglighet. Dock finns kvarstaende brister vad géller
frimst cyklisters framkomlighet som kraver atgdrder for att graderas till
mycket bra.

Den sammanvégda tillgdngligheten till bostdderna redovisas i Figur 4-1 och
Figur 4-2:
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NULAGE
[ ) Malpunkt bostader a2
mmmm  Cykelbana ]

m m m Cykeliblandtrafik
s Gangbana

I Bil, floden
Hallplatser,
- "

kollektivtrafik

Figur 4-1 Karta éver Engelbrektldinken som visar sammanvdgd tillgdnglighet till bostdder, nuldge
(2020). © OpenSteetMap bidragsgivare

FARDIG BYGGNATION (2023)
@  Milpunkt bostader & 4
mm Cykelbana )

m m m Cykeliblandtrafik

s Gangbana py

I Bil, floden

Haéllplatser,
a5

kollektivtrafik

RigK att bilister missar trafik
+# signal i cirkulationsplatsen
och hamnar i konflikt med

partrafik som skapar koer

Férbattrad (bredd- N
ning/standard) gangbana gis
Obevakade passagerfor /
oskyddade trafikanter &ver
gatan /
Cykelbana pa
gatans norra

Figur 4-2 Karta 6ver Engelbrektlinken som visar sammanvdgd tillgdnglighet till bostdder, firdig
byggnation. © OpenSteetMap bidragsgivare
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Den sammanvégda tillgéngligheten fran bostéderna redovisas i Figur 4-3 och
Figur 4-4:

NULAGE
@  Malpunkt bostader g .
mmmmm  Cykelbana \

m = m Cykeliblandtrafik

s Géngbana

I Bil, floden

Hallplatser,
- kollektivtrafik

Figur 4-3 Karta over Engelbrektlinken som visar sammanvdgd tillgdnglighet frdan bostdder, nuldge

(2020). © OpenSteetMap bidragsgivare

Risk att lilister missar trafik-
sigp#li cirkulationsplatsen
sch hamnar i konflikt med
spartrafik som skapar kéer

FARDIG BYGGNATION (2023)
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mmmmm  Cykelbana

m = m Cykeliblandtrafik

s Gangbana
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- kollektivtrafik
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Figur 4-4 Karta dver Engelbrektlinken som visar sammanvdgd tillginglighet fidn bostdder,
fardig byggnation. © OpenSteetMap bidragsgivare
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Den sammanvégda tillgdngligheten till hotell redovisas i Figur 4-5 och Figur
4-6:

NULAGE

@  Malpunkt hotell
mm  Cykelbana
m m m Cykeliblandtrafik

.‘ 'Y
s Gangbana
I Bil, floden

Hallplatser,
- kollektivtrafik

Enbart fr soder-
gaende riktning

SRS Tt

Figur 4-5 Karta over Engelbrektlinken som visar sammanvdgd tillginglighet till hotell, nuldige
(2020). © OpenSteetMap bidragsgivare

FARDIG BYGGNATION (2023)
@  Milpunkt hotell

mmmmm  Cykelbana

w wm wm Cykeliblandtrafik

e Gangbana

I Bil, floden

Hallplatser,
- kollektivtrafik

Keflektivtrafik garigenom
rondellen sa eventuella

koer/forseningar paverkar
\ ¢j kollektivtrafiken
[ J
Forbéttrad (bredd-

ning/standard) gangbana

Parkering till hotell

Qpalen garenbart att

na fran Skanegatan,

enbart fr sodergéen-
de riktning

Cykelbana'pa
gatans norra
sida

Figur 4-6 Karta over Engelbrektlinken som visar sammanvigd tillginglighet till hotell, firdig
byggnation. © OpenSteetMap bidragsgivare
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Den sammanvégda tillgdngligheten fran hotell redovisas Figur 4-7 och Figur
4-8:

NULAGE

@  Malpunkt hotell
mm  Cykelbana

m m m Cykeliblandtrafik
s Gangbana

. Bil, floden

Hallplatser,
- kollektivtrafik

Enbart fr soder-
gaende riktning

Enbart
hogersvang

Figur 4-7 Karta 6ver Engelbrektlinken som visar sammanvégd tillgdnglighet frdan hotell, nulige
(2020). © OpenSteetMap bidragsgivare

FARDIG BYGGNATION 2023

@  Malpunkt hotell
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= = = Cykeliblandtrafik
e Gangbana
— Bil, floden

Hallplatser,
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glgcﬂ bilister missar trafik
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‘ spartrafik som skapar kber Ll

Forbédttrad (bredd-

ning/standard) gangbana
5 | Enbart
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gatans norra ¢
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Figur 4-8 Karta dver Engelbrektlinken som visar sammanvdigd tillgénglighet frdn hotell, firdig
byggnation. © OpenSteetMap bidragsgivare
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4.2 Maluppfyllelse orienterbarhet

Barridrer som kvarstar for bil bestar av borttagna vénstersvangsmojligheter,
vilket bidrar till en minskad finmaskighet av gatunitet. Trafikforslaget gar
inte i linje med malen for orienterbarhet. Utformningen dr dock nédviandig for
att hoja trafiksdkerheten i omradet, och bor dérfor ej atgérdas annat &n med
skyltning.

Dubbelriktade cykelbanor, som dessutom byter sida, gar inte i linje med
malen om orienterbarhet, och ligger inte i linje med Goteborgs Stads
cykelprogram vilken anger att enkelriktade cykelbanor &r en
planeringsprincip. En  ytterligare planeringsprincip &ar att bygga
sammanhédngande cykelbanor utan avbrott vilket ger god orienterbarhet,
framkomlighet och flyt™,

Trafikforslaget géar i enlighet med malen for orienterbarhet for gang men &r
inte fullgott for kollektivtrafik eftersom ingen hallplats anlagts.

4.3 Maluppfyllelse trafiksdkerhet

Trafikforslaget har tagit hdnsyn till att fotgédngare och cyklister har fatt fler
passager for att Oka samspelet i stadsrummet, i enlighet med mélen i1
trafikstrategin. Trafiksdkerheten har dock brister for samtliga trafikslag nar
det géller samspelet i korsningar, vilket krdver atgirder.

4.4 Maluppfyllelse tillganglighet till
parkering

Utifran Goteborgs Stads parkeringspolicy ska inriktningen for bilparkering
innebéra att “innerstaden bor bibehdlla ungefdr samma antal bilplatser som
idag. Dessa platser kan dock behéva omfordelas for att t.ex. ge plats for nya
kollektivtrafik- och cykelstrdk, forskonade stadsmiljoer eller prioritering av
andra slag av parkering. I takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges
emellertid forutsdttningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i
omrdden i anslutning till god kollektivtrafik.”' 1 parkeringspolicyn stir dven
att det ska planeras for “oforéndrad tillginglighet till Evenemangsomrddet™.
Det star dock dven att “’en del av tillgdngligheten med bil maste ersdttas med
annan tillginglighet for att staden ska kunna vixa pd ett hdllbart sitt”>.

Trafikforslaget innebar att antalet bilparkeringar i omrédet minskar. Detta ar
1 enlighet med stadens parkeringspolicy om tillgéngligheten med bil ersitts av
annan tillgdnglighet. Trafikforslaget innebar att forutsdttningarna for gang
och cykel forbattras med okad tillgénglighet, orienterbarhet, trafiksikerhet
och framkomlighet for dessa trafikslag. Dessutom Okar attraktiviteten att rora
sig till fots och med cykel genom forskonande stadsmilj6. Daremot kommer
inte  kollektivtrafiken ha forbéttrats 1 samma utstrickning nér

30 Géteborgs Stad (2015) CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD 2015-2025
51 Goéteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 7

52 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 15

53 Géteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 13
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Engelbrektslanken har byggts. De stora forbéttringarna for kollektivtrafik
kommer forst nidr Vistlanken har invigts.

Pa kort sikt, nir Engelbrektslédnken &r fardigbyggd, finns det risk att mélen
om tillgénglighet till bilparkering till verksamheter inte uppfylls enligt
Goteborgs  Stads  parkeringspolicy.  Speciellt om andra  storre
parkeringsomraden inom evenemangsomradet far minskat antal
parkeringsplatser. P4 lang sikt, nir Vastlanken &r fardigbyggd, uppfylls malen
1 och med att kollektivtrafiken blir mycket bra 1 omréadet.

Projektet péaskyndar dock malen om ersdttning av markparkering med
gemensamma anldggningar. Tillgéngligheten till bilparkering for boende
minskar i omrddet och hénvisas till befintliga gemensamma anléggningar 1
nérheten.

For cykel ér inriktningen att ”Antalet ordnade cykelparkeringar bor utékas i
centrala  Géteborg inom  bekvimt gangavstand  till  mdlpunkter.
Cykelparkering ska ocksa ordnas vid infarts- och pendelparkeringar samt
alla storre kollektivtrafikhallplatser. Cykelparkering vid bostider och
arbetsplatser ska ordnas pa kvartersmark. Parkeringsplatserna ska vara
trygga, av god kvalitet, ha viderskydd och det ska finnas mojligheter att ldsa
in eller fast cykeln™>*

I nyare versioner av trafikforslaget har cykelparkeringar till utpekade
malpunkter lings Engelbrektsgatan lagts till, vilket 6kar méluppfyllelsen.

4.5 Maluppfyllelse angoring godstrafik

Trafikforslaget gér inte i linje med stadens strategiska mal om angoring for
godstrafik och kréaver dtgirder. Lastplatserna dr inte anpassade for de fordon,
exempelvis sopbilar, som vanligtvis angor.

4.6 Maluppfyllelse framkomlighet

Trafikforslaget 6kar mojligheten att resa med gang, cykel och kollektivtrafik,
vilket skapar forutséttningar for en resandedkning med héllbara fardslag. Den
sammanvédgda framkomligheten gar i1 linje med malen, dven om
framkomligheten for bil begridnsas nagot genom minskat antal
vinstersvingar. Atgirder kan inforas for att forbittra framkomligheten for bil.

4.7 Maluppfyllelse fardmedelsandelar

Trafik- och utformningsforslaget innebar en omprioritering i gaturummet som
ger forutséttningar for att na stadens langsiktiga mal om fardmedelsandelar.
Trafik- och utformningsforslaget bade for Engelbrektsgatan samt andra
planerade ombyggnationer innebir att framkomligheten och tillgédngligheten
for géng-, cykel- och kollektivtrafik forbéttras pad bekostnad av bilisternas
framkomlighet. Detta bade genom att platser som tidigare tilldgnats bilen nu
ges till andra trafikslag, vénstersvangsmojligheter forsvinner och antalet
parkeringsplatser minskar. En sddan utveckling gér i linje med en malstyrd,

% Géteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 7
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snarare dn prognosstyrd, utveckling, och korresponderar med de
malformuleringar som aterfinns i stadens strategiska dokument. I Figur 4-9
visas fairdmedelsandelar enligt mélen i Géteborgs Stads trafikstrategi®.

Resandetillvaxt och fardmedelsfordelning for resor
i Goteborg

Med bil
Med andra firdmedel

ﬂ Med kollektivtrafik

Oé.O Med cykel

Till fots

2011 Effektmal 2035

Figur 4-9 Diagram visar firdmedelsandelar for resor i Goteborg 2035. Kdlla: Géteborgs Stad
(2014)

Det dr ocksa virt att podngtera att den forvintade 6kningen av antalet turister
och nojesresor ocksa behdver ske inom ramarna for en hallbar utveckling.
Samtidigt som befolkningen forvintas oka ska firdmedelsandelarna for bil
minska. Goteborgs Stads parkeringspolicy anger att det ska planeras for en
ofordndrad tillgénglighet till Evenemangsomradet, dir den sammanvigda
tillgéngligheten dr det vésentliga. Policyn anger att kommunen ska verka for
att ”6ka kollektivtrafikandelen till evenemang inom evenemangsomrddet, for
att pd sd sdtt minska efterfragan pd bilplatser samt for att minska trafikens
miljobelastning i anslutning till evenemangen.”*® Det ir darfor i enlighet med
stadens strategiska mél att inte planera for en prognostiserad okad bilandel.
Transportsystemet behover istéllet, likt denna utveckling, utformas utefter att
uppsatta mél ska nds med 6kat fokus pé héllbara transporter.

Att bilisternas framkomlighet minskar ska dock inte tolkas som att den totala
mobiliteten och framkomligheten minskar, snarare tvirtom. Genom att satsa
pa och investera i mer inkluderande och hallbara transportsitt ges fler
ménniskor mojlighet att forflytta sig i staden. Bilen har en stor andel av
stadsrummet till sitt forfogande, och en utveckling dér plats tas fran bilen och
ges till 6vriga transportslag bidrar till att jimna ut obalansen. Till skillnad fran
gang-, cykel- och kollektivtrafik &r bilen 6ronmérkt for personer med en viss
alder, korkort, funktion och ekonomi. Att satsa pa andra trafikslag ger dirmed
forutséttningar for att skapa en mer jamlik och jdmstilld tillgédnglighet for
alla®’.

Sammantaget bidrar trafik- och utformningsforslaget for Engelbrektslanken
att det blir mer attraktivt for fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik,

% Goteborgs Stad (2014) Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra storstad
%6 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Sid 15
57 Kronsell et al., 2015; Smidfelt Rosqvist, 2019; Svensson, 2018; Persson, 2014; Lewin et al., 2006
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samtidigt som tillgidngligheten och framkomligheten med bil forsdmras, vilket
gor att trafik- och utformningsforslaget bidrar till att uppna stadens mal om

hallbara resor.

Rekommendation av atgarder

Med utgangspunkt i konsekvensbedomningen och maéluppfyllelsen har ett
antal atgirdsforslag tagits fram som forbattrar en eller flera aspekter for ett
firdslag. Atgirdsforslagen giller frimst for firdig byggnation och framét, se

Tabell 5-1.

Tabell 5-1 Tabell ver alla rekommenderade atgdrder for respektive malpunkt, skede, trafikslag

och effekt pa bedomda aspekter.

Nr | Atgérd Malgrupp Skede Trafikslag Effekt pa bedomda

aspekter

1 Risk for sparspring. Alla Fardig byggnation | Gang, Okad trafiksékerhet,

. _ . i och 2035 Kollektivtrafik men medfor inte
Detta kan undwkas-om -m.|tFracke anlaggs me‘I.IarT sparen. A andrad gradering
Atgarden gar dock inte i linje med en stadsméssig utformning.
Detsamma géller att lagga grés eller grus mellan sparen,
vilket visat sig minska tendensen for sparspring.
Trafiksdkerheten kan 6ka med hastighetsbegransning for
sparvagn.

2 Anlagga cykelparkering till verksamheter langs Verksamheter Fardig byggnation | Cykel Okad tillganglighet till
Engelbrektsgatan inom 25 meter i anslutning till och 2035 parkering. Kan
verksamheterna. Ar atgérdat i senare trafikforslag. medféra andrad

gradering tillsammans
med nr 3,4,5.

3 Cykelparkering till hotell finns i nuldget men férsvinner under | Hotell Liseberg Fardig byggnation | Cykel Okad tillganglighet till

byggskedet. Cykelparkeringen bor aterstallas efter byggnation. | Heden och 2035 parkering. Kan
medféra andrad
gradering se nr 2.

4 Anpassa cykelparkeringen till lattillgangliga cykelparkeringar | Forskola Fardig byggnation | Cykel Okad tillganglighet till
av hog kvalitet i direkt anslutning till entréer for att underlatta och 2035 parkering. Kan
lamning av barn. medféra andrad

gradering se nr 2.

5 Cykelparkering till evenemang ar bristfallig pa Heden. Gor en Evenemang Fardig byggnation | Cykel Okad tillganglighet till
utredning om efterfragan och platsansprak. Anlagg darefter och 2035 parkering. Kan
erforderligt antal cykelparkeringar. medféra andrad

gradering se nr 2.

6 Anldgg enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av | Alla Fardig byggnation | Cykel Okad trafiksékerhet
Engelbrektsgatan, alternativt hastighetsanpassa passagerna. och 2035 men medfor inte
Passager 6ver Sodra Végen, dar cykelbana byter sida, ar ett &ndrad gradering.
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem.

7 Anlagg enkelriktad cykelbana pa bada sidor om | Alla Fardig byggnation | Cykel Okad framkomlighet,
Engelbrektsgatan enligt rekommendationerna i stadens och 2035 tillganglighet och
cykelprogram®®. orienterbarhet. Kan
Risk fér kollision mellan cyklister samt kvarstaende brister nar medfora &ndrad
det galler framkomlighet, tillganglighet och orienterbarhet med gradering for
dubbelriktad cykelbana. framkomlighet,

tillganglighet och
orienterbarhet.

8 Séakerstall att cyklister kan korsa Engelbrektsgatan i nord- | Alla Fardig byggnation | Cykel Okad tillganglighet,
sydlig riktning vid Skanegatan. och 2035 men medfor inte
Anldgg en passage vaster om sparvaxlarna och andrad gradering.
cirkulationsplatsen sa att cyklister enklare kan ansluta till vastra
cykelbanan pa Skanegatan.

9 Orienterbarheten till malpunkterna kring eller i direkt anslutning | Alla Fardig byggnation | Kollektivtrafik Okad orienterbarhet.

till Engelbrektsgatan skulle 6ka med ett hallplatsliage invid
Engelbrektsgatan.

Anlagg hallplatsen sa att den ar klar i samband med
fardigstéllandet av Engelbrektslanken, alternativt satt upp god
skyltning till befintliga nérliggande hallplatser fran Heden.

Kan medféra andrad
gradering.

% Goteborgs Stad (2015) Cykelprogram fér en nara storstad 2015-2025. Dnr 14495/11
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10 Det finns risk for trafiksédkerhetsproblem i korsningen | Alla Fardig byggnation | Kollektivtrafik Okad trafiksékerhet.
Skanegatan—Engelbrektsgatan samt korsningen  Sédra Kan medféra andrad
Vagen—-Engelbrektsgatan. gradering tillsammans
Sékerheten i dessa korsningar ar avhangig god med nr 11.
detaljutformning och signallésningar.

11 Risk for att bilister inte ser trafiksignalen i cirkulationsplatsen | Alla Fardig byggnation | Bil Okad trafiksékerhet.
vid Skanegatan och hamnar i konflikt med spartrafik. och 2035 Kan medféra andrad
Det ar av stor vikt att trafiksignalerna for biltrafiken ar val gradering fillsammans
synliga och &tgarder som bidrar till att undvika att bilar laser med nr10.
framkomligheten ~ fér  sparvagen  bdr inféras  vid
detaljprojekteringen.

12 Framkomlighetsproblem eftermiddagarna under rusningstid | Alla Fardig byggnation | Bil Okad framkomlighet.
(maxtimme) da koerna okar till folid av mer trafik vid Sten och 2035 Kan medféra andrad
Sturegatan och Soédra Vagen. gradering tillsammans
En dubbelriktning av Berzeliigatan skulle kunna avhjélpa de med nr 13.
kapacitetsbrister som uppstar i dstgaende riktning i rusningstid.

ITS-I6sningar med variabla hastigheter och omledning vid
kébildning kan I8sa problemen.
En trafikanalys for ett stérre omrade rekommenderas.

13 Tillgangligheten och framkomligheten pa Hedasgatan | Genomfartstrafik Fardig byggnation | Bil Okad framkomlighet.
férsamras pa grund av utebliven vanstersvang. och 2035 Kan medféra andrad
Genom att dubbelrikta biltrafiken pa Hedasgatan och lagga in gradering fillsammans
métesfickor kan trafik forflyttas fran Engelbrektsgatan och kéra med nr 12.
Berzeliigatan vasterut.

14 Borttagen véanstersvang fran parkeringen pa sddra Heden | Forskola, hotell, Fardig byggnation | Bil Okad tillganglighet till

(Engelbrektsgatan) blir en bidragande faktor till 6kat fléde i | evenemang och och 2035 parkering. Osékert om
korsningen Sodra Vagen-Engelbrektsgatan och vidare in mot | poande. andring av gradering
Kungsportsavenyn. kan ske.
Flytta parkeringsytans in- och utfart till 6stra delen av Heden
och ut mot Sten Sturegatan norr om hotellet. Det far andra
medféljande faktorer men anses ge en 6vervagande fordel.
Denna rekommendation behdver studeras vidare.

15 Borttagen parkering pa grund av utdkat utrymme for ny Boende och Fardig byggnation | Bil Brist som ej I6ses i

gatusektion. evenemang och 2035 nuvarande
trafikforslag.

Tillgangligheten till parkering ar avhangig tillgang och

reglering av andra parkeringsytor inom utredningsomradet

och evenemangsomradet. En 6versyn av parkering och

mojligheter fér samnyttjande rekommenderas for att ta ett

helhetsgrepp som inkluderar mer &n bara malgrupper nara

Engelbrektsgatan.

16 Lastplatserna ar fér smala pa Engelbrektsgatan. Verksamheter Fardig byggnation | Gods Okad tillganglighet och
Hanvisa godstrafik till Wadmansgatan och Hedasgatan, for C?.Ch bostader och 2035 framkomllghet"gods.
lastning/lossning/sophamtning till verksamheter. Studera Iang? Kan mgdfo.ra andrad
platsansprak och kdrménster tilsammans med Kretslopp och | Hedasgatan och gradering tillsammans
Vatten. Wadmansgatan med nr 17, 18, 19.

17 Hotell Liseberg Heden, saknar vandplats och &r idag Hotell Liseberg Fardig byggnation | Gods Okad tillganglighet och
beroende av genomfart fran Sten Sturegatan till Heden och 2035 framkomlighet gods.
Engelbrektsgatan. Alla deras leveranser sker i norddstra Kan medféra andrad
hornet. Genomfarts- eller vandméjlighet bér méjliggoras. gradering tillsammans

med nr 16, 18, 19.

18 All angoring till forskolan (sopor, leveranser till koket, | Forskola Fardig byggnation | Gods Okad tillganglighet och
hamtning/ldmning, etc.) med motortrafikfordon sker pa och 2035 framkomlighet gods.
asfaltsytan 6ster om byggnaden och saknar vandplats varfor Kan medféra andrad
gﬁt :trt \gl;le(ggtrne:‘grznsoéjillggsetglnsaﬂ backvanda maste sékerstallas gradering tillsammans

) ’ med nr 16, 17, 19.
19 Sakerstall tillrackligt med utrymme i korsningarna for att Bostader langs Fardig byggnation | Gods Okad tillganglighet och
komma in och ut fran Wadmansgatan och Hedasgatan. Hedasgatan och och 2035 framkomlighet gods.
Wadmansgatan Kan medféra andrad
gradering tillsammans
med nr 16, 17, 18.

20 Lastplatserna ar for fa langs Engelbrektsgatan. Verksamheter Fardig byggnation | Gods Okad tillganglighet och
Skapa en tidsstyrd lastzon pa Engelbrektsgatan mellan 9.Ch bostader och 2035 framkomhghetﬂgods.
Hedasgatan och Sten Sturegatan langs Kan medfora dndrad

’ Hedasgatan och gradering.
Wadmansgatan
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6 Konsekvensbedomning med
foreslagna atgarder

Nedan foljer mojlig omgradering med foreslagna atgérder, se Tabell 6-1 och
Tabell 6-2.

Cykel

Orienterbarhet, framkomlighet och tillgénglighet kan graderas om till mycket
bra (1) med atgérd 7.

Graderingen for tillgdnglighet cykelparkering kan med atgérd 2, 3, 4, 5
graderas om till bra (2).

Kollektivtrafik

Graderingen for orienterbarhet kan graderas om till mycket bra (1) med atgérd
9.

Gradering for trafiksdkerheten kan graderas om till mycket bra (1) med atgéird
10 och 11.

Bil
Graderingen for trafiksdkerhet kan dndras till bra (2) med atgérd 10 och 11.

Graderingen for framkomlighet kan graderas till bra (2) med atgiard 12 och
13.

Gradering for gods kan éndras fran 4 till 3 med atgérder 16, 17, 18, 19, samt
med atgird 20 kan graderingen dndras till bra (2).

Tabell 6-1 Sammanstdillning av konsekvensbedémning av trafikslaget med och utan dtgdrder.

Tillgénglighet | Orienterbarhet | Trafiksékerhet | Tillgdnglighet | Framkomlighet
parkering

Fardig

byggnation

utan

atgarder

Gang 1 1 2 1

Cykel 2 2 2 4 2

Kollektivtrafik 2 2 2 1

Bil 3 3 3 4 3

Fardig

byggnation

med

atgarder

Gang 1 1 2 1

Cykel 1 1 2 2 1

Kollektivtrafik 2 1 1 1

Bil 3 3 2 3 2
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Tabell 6-2 Konsekvensbedomning for angoring godstrafik med och utan dtgdrder.

Angoring godstrafik

Fardig
byggnation
utan
atgarder

Fardig
byggnation 2
med atgarder

6.1 Negativa konsekvenser som inte loses

Da platsen dr begrinsad pd Engelbrektsgatan dr det inte mojligt att nd
graderingen mycket bra pa samtliga aspekter samtidigt. Som beskrivet 1
kapitel 4 gar trafikforslaget i linje med stadens strategiska mal.

Den brist som inte 16ses med trafikforslaget ar tillgdngligheten till
bilparkering. Trafikforslaget innebir att flertalet parkeringsplatser forsvinner
1 anslutning till Engelbrektsgatan, vilket paverkar bade boende, verksamma
och besokare. Dessutom finns mer eller mindre konkreta planer pd annan
anvandning for parkeringsytor inom evenemangsomréadet. Osédkerheten kring
dessa planer, samt osékerheten kring anvidndning 1 nuldget gor att en dversyn
av parkering rekommenderas for att ta ett helhetsgrepp som inkluderar mer én
bara parkeringsytor nira Engelbrektsgatan.

Denna utredning har avgrinsats till trafikslagen gang, cykel, kollektivtrafik
och bil, utredningen hanterar ddrmed inte mikromobilitet som skulle kunna
bidra med ytterligare mobilitet.
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