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Skanstorget i Haga i Goteborg anvands idag primért som parkeringsplats. Platsen ska av
Ernst Rosén AB utvecklas och i framtiden innehalla bostdder, verksamhetslokaler och en
forskola.

Denna utredning syftar till att som underlag till detaljplan redovisa behovet av bil- och
cykelparkering som uppstar genom den tillkommande bebyggelsen. Vidare ska
utredningen redovisa dagens anviandning av parkeringsplatsen genom en
beldggningsstudie och 1dmna forslag pa hur manga som bor erséttas.

Totalt planeras 14 700 kv ljus BTA, fordelat pa 140 ldgenheter, en forskola med fyra
avdelningar, 1000 kvm verksamhetslokaler i bottenplan samt parkeringsplatser i
kallarplan.

Parkeringsbehovet for verksamheterna i den nya bebyggelsen berdknades enligt gidllande
parkeringstal och riktlinjer. For bostdderna ska omfattande mobilitetsatgérder
genomforas som medger maximalt avdrag fran parkeringstalen. Det beriknade
parkeringsbehovet, inklusive platser for tva bilpoolsbilar, ar 45 bilplatser. Genom
samnyttjande kan behovet av fysiska platser minskas till 39 bilplatser.

Behovet av cykelparkering dr med hansyn till samnyttjande 370 cykelplatser. Darav ar
296 platser avsedda for boende och verksamma, inklusive platser for lastcykelpool.
Resterande 74 platser ar avsedda for besokare till boende och verksamheter.

Antalet parkeringsplatser pa Skanstorget ar idag 166 platser. En beldggningsstudie har
genomforts som visar att anlaggningen har hog nyttjandegrad. Vid unders6knings-
tillfallena stod i genomsnitt 135 bilar parkerade pa dagtid, varav 45 stycken (33 procent)
parkerades med timavgift och 90 med boendeparkeringstillstand (66 procent). P4 natten
parkerades 16 bilar med timavgift (11 procent) och 135 med boendeparkeringstillstand
(89 procent).

Anvéndningen domineras ddrmed av bilar med boendeparkeringstillstand, sarskilt pa
natten da Skanstorget nistan uteslutande anvinds av boende i omradet.

Behovet av att ersitta befintliga parkeringsplatser diskuteras utifran olika perspektiv:
Tillgang till alternativ, minskning av efterfragan pa grund av ett hogre pris, bittre
kollektivtrafikutbud samt mobilitetsatgarder, politiska mal samt platsens
forutsattningar. Rent juridiskt finns inget krav att ersétta dagens platser,
ersattningsbehovet ar en avvigning som bygger pa stadens mal avseende tillginglighet
till parkering och den férviantade efterfragan.

Stadens politiska mal och policys prioriterar stadsutveckling fore parkering. Vidare har
Goteborg ett antaget mal att minska den motoriserade végtrafiken i staden med 25% till
2030 jamfort med 2010. Det innebar att tydligt farre bilar férvantas kora i staden vilket
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Oppnar for en minskning av antal parkeringar, sirskilt i centrala staden dar tillgdnglighet
med kollektivtrafik, cykel och gang ar god.

En vidare faktor som talar for en reduktion av utbudet ar effekten av den forviantade
prisokningen pa efterfragan bland boende i ndromradet nér platsen 6vergar fran att vara
tillgdnglig med boendeparkeringstillstand till en marknadsmaéssig prissittning for
parkeringsgarage. Jamfort med boendeparkeringstillstand forvéntas priset for ett
parkeringstillstand férdubblas, baserat pa marknadspriset i nirliggande garage. Utifran
priselasticiteten fran tidigare studier (-0,6) innebéar det en forvintad minskning av
efterfragan fran 135 tillstandsplatser till 54 platser.

En annan faktor att véiga in ir effekten pa utformningen av platsen. Ett garage med ett
fotavtryck som breder ut sig mer 4n den tillkommande bebyggelsen begransar
mojligheterna for utformningen av platsen, exempelvis planteringen av trad. Aven
markens vattenhallande forméaga paverkas negativt.

Med héinsyn till dessa faktorer foreslés att ett parkeringsgarage med cirka 60 platser
anliggs pa Skanstorget. Det exakta antalet platser slas fast i bygglovsskedet och beror pa
den slutliga utformningen som valjs. Av de planerade bilplatserna ska tva anvéndas som
bilpoolsplatser och en ska vara reserverad for angoring. Saledes ersitts cirka 57 av de
befintliga platserna och dessa ska priméart anviandas som besoksplatser.

Inom en radie av 500 meter fran Skanstorget innebér foréndringen att:

o Antalet tillgdngliga besoksplatser dagtid minskar med cirka 5,7 procent, men om
merparten av ersdttningsplatserna kan anvindas for besoksparkering tacks
dagens anvéindning av besoksplatser helt, bade dag- och nattetid.

e Antalettillgingliga platser med boendeparkeringskort minskar med elva
procent inom 500 meters avstand och fyra procent inom hela
boendeparkeringsomrade M.

Effekten av forandringen ar ddrmed primért en minskning av tillgadngen till platser som
kan nyttjas med boendeparkeringskort.

Det totala parkeringsbehovet for bil bestar av det tillkommande behovet fran
nyproduktionen och platserna som ska erséttas: 57 ersidttningsplatser samt 39 platser for
det tillkommande behovet, totalt 96 bilplatser.

Det totala behovet av cykelplatser ar 370, varav 74 for besokare och 296 for boende och
personal.

Behovet av ersittningsplatser for bil ska i forsta hand tickas genom en gemensam, 6ppen
parkeringsanldggning under torget med cirka 60 platser. Av dessa reserveras tva for
bilpool och en fér angéring. Inga fasta platser forutom bilpoolsplatser planeras, vilket
medger mojligheten till samnyttjande.

Det tillkommande parkeringsbehovet fér de planerade bostidderna och lokalerna (39
platser) ska tdckas med parkeringskop i narliggande parkeringsanldggningar. Ernst
Rosén forfogar 6ver en storre parkeringsanldggning inom 200 meter (Sédra
Annedalsgaraget) diar motsvarande antal platser kan frigoras for att tdcka det
tillkommande behovet.

Cykelparkering for boende och verksamma (296 platser) ska tillhandahallas i cykelrum
inom fastigheten. Besoksparkering for bostdderna och korttidsparkering for
verksamheterna (74 platser) ska anldggas pa torgytan pa allmén plats och inte ingéd i
bygglovet, enligt samrad med Stadsbyggnadsforvaltningen.
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Den nya parkeringsanldggningen planeras att vara 6ppen for allménheten med maojlighet
att parkera mot timavgift eller med parkeringstillstand. Prissittningen ska vara
marknadsmassig for att sdkra hogt utnyttjande och for att minimera risken att parkorer i
forsta hand soker sig till andra anldggningar. Anvandningen genom korttidsbesokare
prioriteras, i man av tillginglighet séljs dven tillstand for langtidsparkering, exempelvis
till ndrboende. Priset for langtidstillstand pa Skanstorget sitts hogre dn for de externa
platserna som gors tillgingliga for de boende i kvarteret for att motivera att dessa platser
véljsiforsta hand. Priserna for parkeringstillstand inom Skanstorget kommer att ligga
tydligt 6ver dagens pris for boendeparkeringstillstand.

Under byggskedet, tidigast 2025-2027, kommer tillgangen till parkering pa Skanstorget
vara begrinsad. Det finns inga enkla ersittningslosningar for parkeringsplatserna pa
Skanstorget under byggtiden utan befintlig gatumarksparkering och befintliga
anldaggningar kommer att behova anviandas for att tdcka behovet. En 6kad belastning av
gatumarksparkeringarna i ndromradet och av nirliggande p-anlaggningar kan forvintas
under byggtiden. Effekten bedoms vara som storst nattetid for bilister med
boendeparkeringstillstand inom zon M, tillgdngen till parkeringar dér tillstdndet géller
kommer att minska med cirka fyra procent inom hela zonen och cirka tio procent inom
500 meter fran Skanstorget. For besokare ar effekten mindre pataglig. Antalet bilar som
dagtid parkeras mot timavgift pa Skanstorget motsvarar endast cirka tva procent av
antalet tillgéngliga platser inom en radie av 500 meter. Pa natten bedéms effekten som
forsumbart da behovet ar lagre och flera parkeringsanldggningar i ndromradet har ledig
kapacitet.
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Skanstorget i Haga i Goteborg anvands idag primért som parkeringsplats, se bild 1.
Staden Onskar att platsen ska fortiatas med bostadder och lokaler. For att uppna det har
Fastighetskontoret genomfort en markanvisningstavling som 2018 vanns av Ernst
Rosén AB', hir omndmnd som exploatdren.

Exploatoren och staden genomfor nu en provning avlamplig markanvandning genom
detaljplanen. I provningen tas &ven hansyn till riksintressen for kulturmiljo och stadens
aktuella mal avseende trafikutveckling, exempelvis i Miljo- och klimatprogrammet. Det
innebar att markanvisningens forutsattningar inte ar fullt ut tillampliga.

Bild 1: Skanstorget i stadsdelen Haga anvdnds idag som parkeringsyta.

Denna utredning syftar till att redovisa behovet av bil- och cykelparkering som uppstar
genom den tillkommande bebyggelsen infor detaljplan. Utredningen ska redogora for
omradets och verksamhetens forutsattningar nar det giller parkering samt vilka
specifika faktorer som paverkar behovet. Utredningen ska redovisa hur det framtida
parkeringsbehovet for den tillkommande bebyggelsen kan 16sas och vilka eventuella
mobilitetsatgirder som ska tillhandahallas.

Vidare ska utredningen undersoka dagens nyttjande av de befintliga parkeringsplatserna
patorget, mojligheterna att ersitta dessa och vilka konsekvenser en forandring av antalet
platser har pa parkeringssituationen i omgivningen. Fordndringen ska sittas i relation
till inriktningen i stadens relevanta styrdokument som Trafikstrategin med flera,
eventuella riksintressen och platsens forutsattningar.

! Fastighetskontoret Géteborgs Stad, 2018: Tjansteutldtande, Markanvisningstévling fér Skanstorget inom
stadsdelen Haga. Dnr. 7074/15
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Utredningen har utgatt ifran Goteborgs Stads Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Géteborgs Stad (version 1.2, daterad 17 december 2021) och en analys av
forutsittningarna i omradet kring fastigheten.

Andra bakgrundsdokument var anvisningarna for markanvisningen och
exploateringsavtalet, Goteborg Stads Anvisningar for ersdttningsutredning for befintlig
parkering, Goteborg Stads trafikstrategi, Goteborgs parkeringspolicy, Goteborg Stads
budget for 2023 med flera®.

Dagens anviandning av parkeringsplatserna har kartlagts genom en beldggningsstudie vid
totalt sex tillfillen, varav tre pa dagtid och tre nattetid pa veckodagar. Vid fyra tillfdllen
har bilarnas registreringsnummer insamlats for att kartldgga antalet bilar med
boendeparkeringstillstand.

Ivilken man det befintliga parkeringsbehovet ska erséttas diskuteras utifran
inriktningen i stadens styrdokument och malbilden for utvecklingen av biltrafik i
stadens trafikstrategi, nedbruten pa stadsdelsniva samt utifran férutsittningarna pa
plats, bland annat avseende kulturmiljo och byggtekniska mojligheter.

For att kunna bedoma paverkan av ett foréandrat parkeringsutbud pa omgivningen och pa
de befintliga anvandarna har utbudet av offentligt tillgidngliga parkeringsplatser inom
gangavstand fran Skanstorget kartlagts.

Under arbetets gang har vidare ett antal avstimningsmo6ten med foretridare for
Goteborgs Stad genomforts.

Rapporten ar strukturerad i foljande delar:

Tillkommande verksamheter och deras parkeringsbehov
Befintlig parkering och hur den anviands
Ersittningsbehov

Mojligheter att tdcka parkeringsbehovet

Reglering och prisséttning

Parkering under byggskedet

De detaljerade resultaten av beldggningsstudien samt av kartldggningen av
parkeringsutbudet i ndromradet redovisas i bilagor.

2 Goteborgs Stad, Trafikkontoret, 2014: Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra storstad.
Anvisningar for ersattningsutredning for befintlig parkering, Version 1.0, , Géteborgs Stad 2009,
Parkeringspolicy for Géteborgs Stad, Goteborgs Stad, 2022, Budget 2023
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Pa Skanstorget planeras ett nytt bostadskvarter och torgyta pa totalt cirka 14 700 kvim
ljus BTA. Bebyggelsen ska i huvudsak innehalla bostéder, men dven en férskola med fyra
avdelningar och ett inslag av verksamhetslokaler i bottenvaningen. Bild 2 illustrerar den
planerade bebyggelsestrukturen i relation till omgivningen.
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Bild 2: Situationsplan for den planerade bebyggelsen pd Skanstorget

Den exakta uppdelningen mellan olika funktioner och lagenhetsférdelningen ar &nnu
inte helt fastlagd. Hypotesen ar en normal lagenhetsfordelning, det vill séga att varken
sma (<50 kvm BOA) utgdr mer dn 75 procent av lagenhetsbestandet eller stora
lagenheter (4 rok <) utgér mer én 25 procent. Totalt forvintas 140 lagenheter byggas
inom projektomradet.

Tabell 1 sammanstaller fordelningen av ytor och funktioner. Verksamhetslokalerna i
bottenvaningen ar avsedda for mindre serviceverksamheter (till exempel frisor,
reparation) och mindre handelsverksamheter med huvudsakligt fokus pa kvarterets och
niromradets boende. Den genomsnittliga storleken uppskattas till 100 kvm BTA.
Verksamheternas exakta innehéll dr inte kind i detta skede. For bedomningen av
parkeringsbehovet hanteras lokalerna i detta skede som handel.
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81kvmm BTA

La het 11300 kvm BTA 140
agenheter v (cirka 61 kvm BOA)
Férskol 1400 kvm BTA (1050 kvm 4
orskoa LOA, BTA uppskattad)
Verksamhetslokaler i 100 kvm BTA
o . 1000 kv BTA 10
bottenvaningen v (cirka 75 kvim LOA)

Tabell 1: Planerade verksamheter i projektet och antal respektive storlek.

Iverksamhetslokalerna forvéantas totalt 55 personer vistas samtidigt, 10 anstéillda samt
45 kunder, enligt schablonvardena i stadens anvisningarna. Observera att
verksamheternas innehéll i detta skede dnnu ar oként. For forskolan bedéms antalet
verksamma till 3 pedagoger per avdelning plus 4 6vrig personal, totalt 16 personer, enligt
schablonvérdenai stadens anvisningar.

Fastigheten ligger i Zon A enligt Goteborgs Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Itabellerna 2 och 3 sammanfattas i analyssteg 1 parkeringstalen och det tillkommande
parkeringsbehovet utifran de foreslagna startvirdena. For verksamhetslokalerna
(primér service) bedoms behovet utifran antalet personer och fardmedelsandel enligt
stadens mal for stadsdelen.

Parkeringsbehov bil, steg 1

Léagenheter 0,5 bpl/1gh 1401gh 70,0
Forskola, anstéllda 0,5 bpl/avd. 4 avd 2,0
Forskola, korttidsparkering | 0,6 bpl/avd. 4 avd 2,4
Verksamhetslokaler 13/1000 kvm BTA 1000 kvin 13,0
Totalt 87

Tabell 2: Parkeringstal for bil i analyssteg 1 och antalet bilplatser det resulterar 1.

Parkeringsbehov cykel, steg 1

Léagenheter 2,5 cpl/1gh (varav 0,5 for 140 1gh 350,0
besokare)

Forskola, anstéllda 24% av antalet personer 16 anstallda 3,8
Forskola, korttidsparkering | 2+2 cpl/avd 4 avd 16,0
& barn/elever

Verksamhetslokal/handel, = 24% av antalet personer 10 anstéllda 2,4
anstéallda

Verksamhetslokal/handel, = 11% av antalet personer 45 besokare 5,0
besokare

Totalt 377

Tabell 3: Parkeringstal for cykel i analyssteg 1 och antalet cykelplatser det resulterar i. *Antalet anstdllda pa
forskola: sju per avdelning, enligt anvisningarna (s.25).
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Av de 377 cykelplatserna ar 280 avsedda for de boendes cyklar och ska anldggas inomhus
eller 1asbara forrad. Aven platser for personal ska anlidggas inomhus, alternativt med
viderskydd. Resterande platser ar avsedda for besdkare eller for tillfallig parkering och
placeras utomhus.

Projektomradet ligger i stadsdelen Haga, i zon A (Innerstaden) enligt
Stadsbyggnadskontorets indelning. Avseende korttidsparkering for forskolor ligger
projektomradet i zonen Innerstaden.

Bild 3: Ortofoto fran 2021 éver Skanstorget och dess ndra omgivning.

Den narmaste omgivningen praglas av tat stadsbebyggelse i kvartersstruktur och
gronomradet Skansen Kronan. Inom en radie av 400 meter finns ett stort utbud av
service, restauranger, utbildningsverksamheter och flera kollektivtrafikhallplatser.

Tillgéngligheten till kollektivtrafik dr god. Narmaste kollektivtrafikhallplatser ar
busshallplatsen Pilgatan (cirka 150 meter) som trafikeras av busslinjerna 25 och X3 och
sparvagnshallplatsen Brunnsgatan (cirka 300 meter) som trafikeras av sparvagnslinje 2.
Andra hallplatser i niromradet ar Olivedalsgatan (cirka 600 meter, sparvagnslinjerna
1,2,6), Jarntorget (cirka 700 meter, stort antal buss- och sparvagnslinjer) samt
Hagakyrkan (cirka 550 meter, sparvagnslinjerna 3,6,11). Genom den planerade
tigstationen vid Hagakyrkan kommer projektomradet &ven fa direkt tillgdng till regional
tagtrafik inom gangavstand.

Bra cykelinfrastruktur finns i direkt anslutning till projektomradet genom cykelbanan
pa bada sidor av Sprangkullsgatan.

Dagligvaruhandel finns inom gangavstand genom ICA Néra (Pilgatan 20, cirka 150
meter) och Hemkop Annedal (Brunnsgatan 5, cirka 300 meter).

En forskola planeras inom projektomradet, men redan idag finns flera forskolor inom
gingavstand, exempelvis Forskolan Risdsgatan 7 (cirka 200 meter) och Forskolan
Tippen (Risdsgatan 5, cirka 200 meter).

Narmaste vardcentral ligger pa gangavstand, 60 meter bort (Kvarterskliniken Husaren,
Husargatan 44), nadrmaste apotek finns pa 500 meter gangavstand (Apoteket Hjartat,
Linnégatan 62).
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Projektet bedoms uppfylla samtliga kriterier for god sammanvégd tillgdnglighet enligt
stadens riktlinjer — direkt nérhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur och
service och andra urbana verksamheter.

For parkeringstalen for bostdder medger detta ett avdrag pa 0,05 bilplatser per lagenhet.

For verksamhetslokaler medger liaget ett avdrag pa 15 procent for direkt nérhet till god
kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur. Vidare medges ett ytterligare avdrag pa 15
procent eftersom projektomradet ligger inom 700 meter gangavstand fran bytespunkten
Hagakyrkan. Totalt avdrag for verksamhetslokaler ar saledes 30 procent av startvirdet.
Parkeringstalen for cykel paverkas ej av 1dgesbedémningen.

Itabellerna 4 och 5 sammanfattas avdragen och de resulterande parkeringstalen samt
det berdknade parkeringsbehovet for analyssteg 2.

Parkeringstal bil, steg 2

Léagenheter 0,5 bpl/1gh 0,05 0,45 bpl/1gh
Forskola, anstéllda 0,5 bpl/avd. 30%/-0,15 0,35 bpl/avd
Forskola, korttidsparkering | 0,6 bpl/avd. 30%/-0,18 0,42 bpl/avd
Verksamhetslokaler 13 bpl/1000 kvm 30% av startvardet 9,1bpl/1000 kvm

BTA /-3,9 BTA

Tabell 4: Parkeringstalen for bil i analyssteg 2

Parkeringsbehov bil, steg 2

Légenheter 0,45 bpl/1gh 1401gh 63,0

Forskola, anstéllda 0,35 bpl/avd 4 avd 14

Forskola, korttidsparkering | 0,42 bpl/avd 4 avd 17

Verksamhetslokal 9,1bpl/1000kvm 1000 kvin BTA 9,1
BTA

Totalt 75

Tabell 5: Parkeringstal for bil i analyssteg 2 och antal bilplatser det resulterar 1.

Cykeltalet fordndras inte i analys steg 2 och ligger saledes kvar pa 377 cykelplatser.
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For bostader ar en anpassning av parkeringstalen mojlig om projektet har minst 75
procent sma ldgenheter (>50 kvim BOA) eller mer dn 25 procent stora lagenheter (minst 4
r.o.k.). Den exakta laigenhetsfordelningen for projektet ar i detta skede inte fastlagd 4n.
Har utgas det ifran att 14genhetsfordelningen dr normal och ingen projektanpassning for
lagenheterna foreslas. Inte heller for verksamheterna foreslas en projektanpassning.

For handel kan parkeringstalen sénkas i blandad stadsbebyggelse med handel i
bottenplan och i huvudsak lokalt kundunderlag, for handel utan dagligvaror/livsmedel
huvudsak och for mindre verksamheter med begrédnsad antal bestkare och lokal
kundkrets. Som hogst medges ett avdrag pa 30% av startvirdet. Riktlinjernas kriterier
stammer vil 6verens med de planerade, sméa verksamhetslokaler i bottenplan, darfor
foreslas ett avdrag pa 30% av startvirdet.

Itabellerna 6 och 7 sammanfattas avdragen och de resulterande parkeringstalen samt
det berdknade parkeringsbehovet for analyssteg 3.

Parkeringstal bil, steg 3

Léagenheter 0,45 bpl/1gh - 0,45 bpl/1gh
Forskola, anstéllda 0,35 bpl/avd - 0,35 bpl/avd
Forskola, korttidsparkering | 0,42 bpl/avd - 0,42 bpl/avd
Verksamhetslokal 9,1bpl/1000 kvm 30% av startvirdet 5,2 bpl/1000 kvm

BTA /-3,9 BTA

Tabell 6: Parkeringstalen for bil i analyssteg 3

Parkeringsbehov bil, steg 3

Légenheter 0,45 bpl/1gh 1401gh 63,0

Forskola, anstéllda 0,35 bpl/avd 4 avd 1,4

Forskola, 0,42 bpl/avd 4 avd 1,7

korttidsparkering

Verksamhetslokal 5,2bpl/1000kvm | 1000 kvm BTA 5,2
BTA

Totalt 71

Tabell 7: Parkeringstalen for bil i analyssteg 3 och antal resulterade bilplatser.

Antalet cykelplatser férdndras inte och ligger kvar pa 377 cykelplatser.
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Projektet siktar mot sa laga parkeringstal som majligt for bostdderna. Darfor ska ett
paket av mobilitetsatgidrder genomforas, motsvarande baspaketet i stadens anvisningar
samt ytterligare sex atgirder, varav tre sa kallade stjdrndatgdrder enligt stadens
anvisningar. Ett mobilitetsavtal med staden skall tecknas.

Baspaketet innehaller féljande mobilitetsatgérder:

Information Startpaket till nyinflyttade
Lopande information om mobilitet

Kollektivtrafik Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for nyinflyttade

Cykel Extra god cykelparkering

Bil Begrinsning av fasta parkeringsplatser
Bilparkeringshyran sarredovisas
Bilpoolsplatser

Ovrigt Mobilitetsansvarig

Tabell 8: Mobilitetsdtgdrder som ingar i baspaketet

For en detaljerad beskrivning av atgirderna, se Anvisningarna till Riktlinjer for mobilitet
och parkering. Ernst Rosén planerar att vara en langsiktig dgare av fastigheten. En
internt utsedd mobilitetsansvarig kommer att ansvara for mobilitetsatgarderna bade
under byggnation och i férvaltningsfasen.

Utover baspaketet krévs ytterligare sex mobilitetsatgirder for maximal reduktion av
parkeringstalet, varav tre si kallade stjarnatgirder.

Foljande atgiardspaket foreslas av exploatoren:

Kollektivtrafik Realtidstavlor for kollektivtrafik
Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 90 dagar for | Stjarnatgard
nyinflyttade

Bil Begransning av fasta parkeringsplatser,

utékad niva

Bilpool - minst en bilpoolsbil per 50 Stjarnatgird
lagenheter finns stationerad inom eller i nira
anslutning till projektomradet

Ovrigt Oppna mobilitetslésningar — bilpoolen och Starnatgard
leveransbox gors tillgangliga ocksa for andra
malgrupper utanfor fastigheten

Leveranstjanst — leveransbox installeras
inom projektomradet

Tabell 9: Mobilitetsdtgdrder for projektet utover baspaketet — totalt sex dtgdrder, varav tre sd kallade
stjdrndtgdrder

Bilpoolsbilarna planeras vara tillgingliga till bade de boende i nyproduktionen och
nirboende. Inga mobilitetsatgirder foreslas for verksamhetslokalerna.
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Itabellerna 10 och 11 sammanfattas avdragen och de resulterande parkeringstalen samt
det berdknade parkeringsbehovet for analyssteg 4.

Parkeringstal bil, steg 4

Léagenheter 0,45 bpl/1gh 0,2 bpl/Igh 0,25 bpl/1gh
Forskola, anstéllda 0,35 bpl/avd - 0,35 bpl/avd
Forskola, 0,42 bpl/avd - 0,42 bpl/avd
korttidsparkering

Verksamhetslokal/handel, = 5,2 bpl/1000 kvm - 5,2 bpl/1000 kvm
anstéllda BTA BTA

Tabell 10: Parkeringstalen for bil i analyssteg 4

Itabell 11 redovisas det resulterande parkeringsbehovet for bil i analyssteg 4. Utéver
behovet for bostdderna och verksamheterna enligt parkeringstalen tillkommer
bilpoolsplatser som en del av mobilitetsatgarderna.

Parkeringsbehov bil, steg 4

Léagenheter 0,25 bpl/1gh 1401gh 35,0

Forskola, anstéllda 0,35 bpl/avd 4 avd 14

Forskola, 0,42 bpl/avd 4 avd 1,7

korttidsparkering

Verksamhetslokaler 5,2 bpl/1000 1000 kvm BTA 5,2
kvm BTA

Bilpool 1 per paborjade 1401gh 2,0
50 lagenheter

Totalt 45

Tabell 11: Parkeringstalen for bil i analyssteg 4 och antal resulterade bilplatser.

Tvéa av dessa platser planeras for rorelsehindrade, inom 25 meter fran en entré eller hiss.
Antalet motsvarar tre procent av startvirdet for parkeringar for ldgenheter och
verksamheter (steg 1, totalt 82 platser).
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Parkeringsbehov cykel, steg 4

Parkeringstalen for cykel andras ej. Utover behovet fér bostdder och verksamheter
tillkommer platser for lastecykelpool.

Léagenheter 2,5 cpl/1gh (varav 1401gh 350 280
0,5 for besokare)

Forskola, anstéllda 24% 28 pers 7 7

Forskola, elever & 2+2 cpl/avd 4 avd 16

korttidsparkering

Verksamhetslokal, 25% av antalet 20 pers 5 5

anstéallda personer

Verksamhetslokal, 11% av antalet 35 pers 4

besokare personer

Lastcykelpool 3/1001gh 1401gh 4 4

Totalt 386 296

Tabell 12: Parkeringstal for cykel i analyssteg 4 och antal resulterande cykelplatser.

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom projektet ar:

e 45bilparkeringsplatser, varav tva bilpoolsplatser och tva platser for
rorelsehindrade(tre procent av behovet enligt startvardet). Platserna for
rorelsehindrade ska tillskapas inom 25 meter fran en tillginglig entré.

o 386 cykelplatser, varav 296 inomhus/vaderskyddade for boende och personal
(inklusive fyra platser for lastcykelpool) och 90 platser utomhus for besékare
och verksamheter.

Utover det tillkommer platser for angéring for sophdmtning och varuleveranser. Behovet
ar inte fastlagd men bedoms som begransad och mojligt att ticka med angbringsytor pa
markplan.

Samnyttjande fér bil

Nar olika verksamheter behover parkering kan skilja sig i tid. Detta ger moéjlighet till
samnyttjande, att samma fysiska plats anvénds for att tdcka behovet for flera
verksamheter.

Itabell 13 beskrivs hogsta nyttjandegraden for olika verksamheter enligt riktvardena for
samnyttjande i stadens anvisningar. Samnyttjande forutsatter att det ar praktiskt mojligt
att de olika behoven kan nyttja samma fysiska plats. Det bedéms som maojligt for de flesta
verksamheter med undantag fér bilpool som kréaver fasta platser och korttidsparkering
for forskolan (hdmta/1dmna). Den funktionen bedéms i praktiken ske s néra forskolan
som mojligt vilket forsvarar samnyttjande.

Itabell 13 sammanstélls parkeringsbehoven for de olika funktionerna vid olika tider
samt det maximala behovet. For funktioner utan samnyttjandepotential (bilpool och
korttidsparkering for forskola) sitts nyttjandegraden till 100% for samtliga tider. I
praktiken kan det finnas samnyttjandepotential mellan besdksplatser for forskolan och
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annat behov av korttidsparkering. Den effekten rdknas dock inte med héar eftersom
omfattningen &r svar att bedoma.

Bostédder 35 80% /28,0 80% /28,0 70% / 24,5
Forskola, anstéllda 1,4 100%/ 1,4 20% /0,3 5% /0,1
Verksamhetslokaler 5 80%/ 4,0 80% /4,0 100%/ 5,0
Forskola, 17 100% /1,7 100%/ 1,7 100%/ 1,7
korttidsparkering

Bilpool 2 100%/ 2 100%/ 2 100%/ 2
Totalt / avrundat 45,1 37,1 36,0 33,3

Tabell 13: Projektets parkeringsbehov for bil vid fullt samnyttjande, enligt riktvdrdena for samnyttjande i
stadens anvisningar.

Hogsta parkeringsbehov 6ver veckan uppstar pa nétterna, med 39 bilplatser. Om
samnyttjandepotentialen utnyttjas fullt ut kan dirmed antalet fysiska
parkeringsplatser sinkas fran 45 till 39.

Samnyttjande fér cykel

For cykelparkering dr samnyttjandepotentialen begrinsad till cykelparkeringarna for
besotkande (avser besdkande bade till boende och verksamheter).

Antalet besoksparkeringar for lagenheterna uppgar till 70 cykelplatser, med ett
huvudsakligt behov pa kvéllar och helger.

Antalet korttidsparkeringar for forskola uppgar till 16 platser. Dessa platser bor ligga i
anslutning till forskolan, inom kvartersmark. Eftersom korttidsparkeringar for férskolan
endast anvinds dagtid kan de samnyttjas som besoksplatser for bostdderna utanfor den
tiden och minskar behovet av besdksplatser. Det minskar det totala behovet av
cykelplatser till 370 platser.

Antalet besoksparkeringar for verksamhetslokaler uppgar till 4 platser, med ett
huvudsakligt behov pa dagtid. Inget samnyttjande for besoksplatserna for
verksamhetslokaler foreslas.

Sammanlagt resulterar samnyttjande for cykel i ett slutligt behov av 74 cykelplatser
utomhus (70+16+4-16). Av dessa bes6ksplatser ska 16 anlidggas pa kvartersmark i
anslutning till forskolan och néra resterande 58 pa torgytan utomhus pa allmén plats.
Dessa 58 platser ska inte inga i bygglovet, enligt samrad med Stadsbyggnads- och
Exploateringsfoérvaltningen. Se dven avsnitt 5.2.

Behovet av cykelplatser for boende och anstéllda kvarstar, totalt 296 cykelplatser
inombhus eller i lasbara utrymmen. Inget samnyttjande foreslas for dessa platser. Dessa
platser ska anldggas inom fastigheten.
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Projektomradet anvinds idag som parkeringsanldggning, se bild 4 & 5.

Bild 4: Skanstorget i stadsdelen Haga anvdnds idag som parkeringsyta.

™7 Utredningsomrade

[ Kantstensparkering

[ Markparkering

[ Parkeringsyta MC >
~ N\ 4

Bild 5: Situationsplan for befintlig parkeringsanldggning pd Skanstorget.

Bilparkeringarna pa Skanstorget ar till 6vervigande del kombinerad tillstands- och
besdksparkering pa anvisade parkeringsplatser, se rodmarkerade ytor i Figur 1.

12
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Dérutover finns en mindre andel kombinerad tillstdnds- och besoksparkering langs
omgéirdande gator, se gronmarkerade ytor. Tabell 14 sammanstéller antalet p-platser pa
torget.

P-ruta, allmén plats 146
Kanstensparkering, allmén plats 20
Totalt 166

Tabell 14: Parkeringsplatser pa Skanstorget, antal och typ.

Omréadet dr idag klassat som allmén platsmark och bilar med giltigt
boendeparkeringstillstand for zonen har ratt att parkera pa Skanstorget. Vidare kan
besotkare mot timavgift parkera pa samma platser. Samtliga platser dr reglerade.
Innehavare av boendeparkeringstillstand féor omrade M (Linnéstaden, Vasastaden) med
taxa 5 kan parkera pa Skanstorget. Observera att boende i Haga inte har ratt till
boendeparkeringstillstand i denna zon.

Avgiften for boendeparkeringstillstdnd med taxa 5 var vid inventeringstillfille dr 625
kr/manad men har sedan dess hdjts till 775 kr/ménad®. Besokare utan
boendeparkeringstillstand kan parkera mot timavgift, 30 kr per timme péa dagtid under
veckodagar. Timtaxan dr motsvarande eller hogre dn timtaxan i narliggande
parkeringsanldggningar. En plats eller parkeringstillstand i nirliggande garage kostar
idag ca. 1500 kr eller mer per manad®.

Anvindningen av parkeringarna pa Skanstorget har undersokts genom en
beldggningsstudie. Totalt har beldggningen kartlagts vid sex tillfdllen pa vardagar, varav
tre pa dagtid och tre pa natten. Resultaten sammanstélls i tabell 15. Se bilaga 1 for en mer
detaljerad beskrivning av beldggningsstudien.

2022-08-22 = Mandag 22:30 142 12 154
2022-08-23 | Tisdag 14:30 134 18 152
2022-09-05 = Mandag 15:00 120 9 129
2022-09-06 | Tisdag 14:00 127 15 142
2022-09-07 | Onsdag 22:30 130 13 143
2022-09-08 | Torsdag 23:00 138 19 157

Tabell 15: Resultat fran beldggningsmdtningen av parkeringsplatserna pa Skanstorget

Den genomsnittliga beldggningen fran inventeringarna dagtid ar 141 platser,
motsvarande 85 procent, maxbeldggningen 152 platser motsvarande 92 procent. Den
genomsnittliga beldggningen fran inventeringarna pa natten ar 151 platser, motsvarande
91 procent, maxbeldggningen 157 platser, motsvarande 95 procent.

Vid fyra tillfallen har det d&ven kartlagts hur manga av de parkerade bilarna som har
boendeparkeringstillstand. Kartldggningen har gjorts genom att anteckna

8 Goteborgs Stad, 2023: Avgift for boendeparkering

* Priser for platser i nirliggande parkeringshus, april 2024: Skolgatan, Géteborg Stads Parkering: 1540 kr/maén.

Lilla Risasgaten, Goteborg Stads Parkering, 1 680 kr/mén, Brunnsgatan 1/Annedal. Ernst Rosén: fran 1 500
kr/maén exkl. moms.
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registreringsnummer hos samtliga parkerade bilar och jamfora dessa med
Trafikkontorets register av boendeparkeringstillstind i aktuell zon.

Resultatet visar tydligt att Skanstorget i huvudsak anvands som parkeringsplats for
boende med boendeparkeringstillstdnd. Observera att det avser boende inom zon M
(Linnéstaden/Vasastaden), boende i Haga har inte rétt till boendeparkeringstillstand i
zonen.

Pa natten stod i genomsnitt 135 bilar med boendeparkering pa platsen och endast 16 bilar
som betalade per timme. P4 dagtid var andelen bestkare nagot hogre: I snitt stod 45 bilar
med timtaxa pa platsen och 90 bilar med boendeparkeringstillstand. Se bild 6.

Parkerade bilar, Skanstorget, dagtid & natt
Antal platser totalt: 166

180

160

140

120 45
100 46
80
143
60 126
97
40 83

20

2022-09-05, kl. 15 2022-09-06, kl 14  2022-09-07, kl. 22:30 2022-09-08, kl. 23

M Parkeringstillstand ~ ® Timparkering

Bild 6: Antal parkerade bilar pa Skanstorget med boendeparkeringstillstand respektive timbetalning.

Forenklat sa ér cirka en tredjedel av alla parkerade bilar pa dagtid bestkare som betalar
per timme och tvéa tredjedelar ar bilar med boendeparkeringstillstand. Pa natten har nio
av tio parkerade bilar pa Skanstorget parkeringstillstand.

Resultaten visar alltsd att antalet bilar med boendeparkeringstillstand minskar med
cirka en tredjedel pa dagtid jamfort med nattetid (90 boendebilar pa dagtid, 135 pa
natten). Darmed forekommer i praktiken samnyttjande av parkeringsplatser mellan
besokare och boende i omradet.

Infér en diskussion om ersattningsbehovet for parkeringsplatser ar det relevant att
studera det befintliga utbudet av offentliga parkeringsplatser i ndromradet.

Reglerad gatumarksparkering som tillater boendeparkering och beséksparkering mot
avgift ar tillginglig pa de flesta gator i ndrheten av Skanstorget, ddremot inte inom Haga.
Bild 7 visar var det finns offentliga markparkeringar inom gangavstand fran Skanstorget.
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Andréegata”

Olivedal

\ //'}:

- Annedal /.

@ Skanstorget
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Bild 7: Skanstorget, utokad 500 meters radie samt gatusegment med bonde och avgiftsparkering.

Inom detibild 7 markerade omradet pa cirka 500 meter avstand fran Skanstorget har
totalt 1 604 offentliga mark- och gatuparkeringar identifierats. Exkluderas Skanstorget
ar antalet 1431 platser. De flesta av dessa platser kan anvindas bade mot timavgift och
med boendeparkeringstillstand. Se bilaga 2 for mer information om kartldggningen. Fore
byggarbetena for vistlankstationen Haga fanns ytterligare 140 parkeringsplatser pa
Pusterviksplatsen. Ytan anviands nu som uppstéallningsplats for byggarbeten och det ar
oklart nér och om dessa platser kommer att aterstéllas.

Utoéver mark- och gatumarksparkeringarna finns inom géangavstand fran Skanstorget
flera parkeringsanldggningar som ar 6ppna for allménheten. I tabell 16 redovisas de
storre publika anldggningarna inom Skanstorgets ndromrade som erbjuder
betalparkering. Flera av dessa parkeringsanldggningar har dven forhyrda platser, hur
manga har inte kartlagts.

P-hus Pilgatan Pilgatan22 @ 160m 36 P-bolaget | 24 kr/tim 08-22

2 kr/tim 6vrig tid
Norra Brunns- 230 m 240 Controlla | 25kr/tim 08-22,4
Annedalsgaraget @ gatan 12 kr/tim 6vrig tid
P-hus Skolgatan Skolgatan1l | 370m 238 P-bolaget | 24 kr/tim 08-22

2 kr/tim 6vrig tid
Sodra Brunns- 240m 45 Controlla | 25kr/tim 08-22,4
Annedalsgaraget | gatanl kr/tim 6vrig tid

Tabell 16: Antalet publika platser i parkeringsanliggningar inom Skanstorgets niromrdde’

5 .

Killa:
https://en.parkopedia.se/parking/carpark/p_hus_pilgatan/41122/8%C3%B6teborg/?country=se&arriving=20
2211081400&leaving=202211081500
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Sammanlagt finnas inom det utpekade omradet pa gingavstand fran Skanstorget 6ver
1900 parkeringsplatser tillgingliga mot timavgift. 1 484 platser som kan anvéndas
med boendeparkeringstillstand har identifierats inom omradet. De befintliga
parkeringsplatserna pa Skanstorget utgor darmed cirka nio procent av antalet
parkeringsplatser inom det utpekade omradet pa 500 meters avstand som kan anvéndas

av besokare och elva procent av platserna som kan nyttjas med

boendeparkeringstillstand. Se bilaga 2 for en mer detaljerad beskrivning av

parkeringsutbudet.

Samtliga befintliga parkeringsplatser pa sjalva torgytan (146 platser, rodmarkerade pa

bild 8) tas bort.

Idag finns 20 parkeringsplatser 1dngs gatorna runt torget. De flesta férvantas forsvinna.
Mojligen kommer gatumarksparkeringarna pa sédra sida av torget kvarsta, exempelvis
som korttidsparkeringar, men det ar osékert. Har antas att samtliga platser faller bort.

Totalt faller ddirmed 166 befintliga parkeringsplatser bort genom exploateringen.

™ 7 Utredningsomrade
[] Kantstensparkering

/| ] Markparkering

Bild 8: Situationsplan for befintlig parkeringsanldggning pa Skanstorget. (Samma som bild 5.)

[ Parkeringsyta MC
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I foljande avsnitt belyses ur olika perspektiv fragan om att ersétta de parkeringsplatser
som faller bort nar Skanstorget bebyggs.

Enligt forutséttningarna i markanvisningstévlingen fran 2018 skulle forslagen innehalla
ca. 200 bostéder, en férskola om 4 avdelningar och verksamhetslokaler i bottenvaningar
och en underjordisk parkeringsanldggning. Anldggningen skulle inrymma bade
parkeringsbehovet av den tillkommande bebyggelsen samt 150 bilplatser som ersattning
av den befintliga markparkeringen. Med andra ord skulle det befintliga
parkeringsutbudet erséttas nasta helt. For att uppfylla kraven i markanvisningstavlingen
inneholl det vinnande forslaget ett garage i tva vaningar under hela torgytan.

Sedan beslutet om markanvisning 2018° har projektet reviderats avsevirt, bl.a. med
hansyn till riksintressen for kulturmiljo. Bland annat har bebyggelsevolymen minskat
och antalet lagenheter har sankts till 140.

Vidare har Goteborgs Stad sedan dess antagit en rad méal som kan paverka i vilket mén
befintliga parkeringar ska ersattas.

De berorda parkeringarna ligger idag pa kommunaldgd allméan platsmark respektive
gatumark. Inom projektomradet finns idag inga bostéder eller verksamheter som
parkeringarna ar reglerade till. Parkeringsplatserna ar inte heller reglerade till bostader
eller verksamheter utanfor projektomradet, exempelvis genom gemensamhets-
anldggning, arrende eller avtal som ger nyttjanderatt. Det finns heller inga servitut
rorande parkering inom projektomradet (fastigheterna Haga 715:15, Haga 715:7 och
Kommendantsingen 716:9) ”. Ett fatal gemensamhetsanliggningar for ledningar och
ventilrum finns men paverkar ej parkeringsfragan.

Enligt var bedomning kan inte heller boendeparkeringstillstand for omrade M, dar
Skanstorget idag ingar, anses ge besittningsratt for platserna pa Skanstorget. Tillstandet
avser parkering inom ett mycket storre omrade och ger inte ratt till parkering pa just
Skanstorget. Se figur 1ibilaga 2 for en karta 6ver vad som ingar i
boendeparkeringsomrade M.

Rent juridiskt finns ddrmed inget krav pa att ersétta parkeringsplatserna pa Skanstorget
nér de tas bort, da dessa inte 4r knutna till ndgra fastigheter, servitut eller avtal.

Dirmed ar ersittningsbehovet i grunden en (politisk) bedémningsfraga som behéver
avgoras av staden. Parkeringsplatserna pa Skanstorget tillhandahélls idag av staden och
nyttjas primért av boende med boendeparkeringstillstand och det dr upp till staden att
bedoéma i vilken utstrackning den dven i fortsattningen vill erbjuda parkering for boende

6 Fastighetskontoret Goteborgs Stad, 2018: Tjansteutlatande, Markanvisningstévling fér Skanstorget inom
stadsdelen Haga. Dnr. 7074/15

4 Goteborgs Stad, avdelning for lantméteri och fastighetsregister. Avdelningen for lantméteri. Muntlig
kommunikation, 2023-02-28

17



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING: SKANSTORGET, GOTEBORG. KOUCKY & PARTNERS, 2023

iomradet och i vilken omfattning. Omvandlingen av Skanstorget fran allmén platsmark
till kvartersmark har vidare konsekvenser oavsett hur manga parkeringsplatser som
slutligen finns tillgdngliga, da dessa platser da inte langre blir tillgdngliga med kommunal
boendeparkeringstillstand.

Exploatoren har ddremot enligt plan- och bygglagen ett tydligt ansvar att pa tomten eller
inadrheten av den i skilig utstrackning ordna lampligt utrymme for parkering, lastning
och lossning for att tdcka behovet som uppstar pa grund av nyproduktionen. Vad som ar
skalig utstrackning for den specifika platsen avgor kommunen.

Enligt belaggningsstudien (se avsnitt 3.2 och bilaga 1) parkerades i genomsnitt 142 och
som flest 152 bilar pa Skanstorget under dagtid. Darav var 33 procent besékande som
parkerade mot timavgift och 66 procent hade boendeparkeringstillstand. P4 natten
parkerades i genomsnitt 151 och som flest 157 bilar. Tio procent parkerade med
timavgift, 90 procent hade boendeparkeringstillstand.

For besokare finns inom en radie av 500 meter fran Skanstorget idag sammanlagt 6ver
1900 parkeringsplatser som kan anvéndas mot timavgift (gatumarksparkering och p-
anliggningar, se bilaga 2). En stor del av dessa kan &ven anvéndas med
boendeparkeringstillstand. Antalet bilar som parkeras pa Skanstorget mot timavgift
motsvarar 2,4 procent av antalet offentliga parkeringsplatser inom
unders6kningsomradet (cirka 500 meter runt Skanstorget) under dagtid och 0,8 procent
panatten.

Beldggningsgraden av samtliga besoksparkeringar inom gangavstand fran Skanstorget
har inte kartlagts. Stickprovsméssiga observationer indikerar dock att den samlade
beldggningen ar hog dygnet runt, men att beldggningen pa gatumarksparkeringarna ar
nagot lagre dagtid. Pa kvéllar och nétter finns ddaremot ledig kapacitet for besokare i
parkeringshusen som inte anvénds for boendeparkering. Om platserna pa Skanstorget
skulle falla bort helt bedoms en negativ effekt pa tillgdngligheten for bilburna besékare
framst uppsta pa dagtid. Bortfallet maste dock stéllas i relation till det totala utbudet av
parkeringsplatser i omradet.

For narboende bilister med boendeparkeringstillstand for omrade M finns idag cirka
1500 parkeringsplatser inom en radie av 500 meter fran Skanstorget, se bilaga 2.
Beldggningsgraden av samtliga dessa platser har inte kartlagts men bedéms som hog,
sarskilt pa natten. Antalet bilar som parkeras med boendeparkeringstillstand pa
Skanstorget motsvarar pa dagtid sex procent av antalet parkeringsplatser inom
understkningsomrédet déar tillstandet giller och nio procent pa natten.

Boendeparkeringsomradet M (Linnéstaden-Vasastaden) ar betydligt storre dn det valda
utredningsomradet som ar begrénsat till cirka 500 meter fran Skanstorget. Enligt uppgift
fran Stadsbyggnadsforvaltningen® utfardades 2023 4 264 boendeparkeringstillstand for
omrade M och det totala antalet parkeringsplatser i omrade M som ér tillgdngliga for
boendeparkering var 2021 3 744 platser. Inom utredningsomradet ir antalet utfardade
boendeparkeringstillstand 1 443 stycken, antalet parkeringsplatser for boendeparkering
ar 1484 platser. Platserna pa Skanstorget utgor ddrmed cirka fyra procent av samtliga
boendeparkeringsplatser inom omrade M och elva procent av boendeparkeringsplatser
inom utredningsomradet.

Om platserna for boende pa Skanstorget skulle falla bort helt, ir effekten darfor inte
forsumbar, atminstone inte pa kort sikt. Pa kort sikt (enstaka ar) kan bilinnehavet och
darmed parkeringsbehovet bland de boende i omradet férvéantas kvarsta pa liknande

® Hanna Ji arpedal, Stadsbyggnadsforvaltningen, personlig kommunikation.
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nivaer som idag. Ett bortfall av parkeringsplatser som éar tillgédngliga for boende forvintas
darfor initialt leda till ett hogre s6ktryck pa gatumarksparkeringar i ndromradet,
eftersom dessa platser ar tillgdngliga med boendeparkeringstillstand. Den effekten kan
forvantas uppsta dven om det tillskapas offentligt tillgdngliga parkeringsplatser pa
Skanstorget eftersom dessa inte langre kommer vara tillgdngliga med
boendeparkeringstillstand da detta inte géller pa tomtmark. Effekten av ett 0kat soktryck
forvéntas vara som storst pa kvéllar och nitter da behovet av boendeparkering ar hogst.

I ndromradet finns parkeringsanlaggningar som hyr ut boendeplatser, exempelvis p-
husen Norra Annedalsgaraget och Skolgatan. Utbudet av lediga platser ar dock
begrinsat. Enligt uppgifter fran Parkeringsbolaget finns idag en ko for boendeplatser for
p-husen Skolgatan och Bergsgatan.

Pélange sikt kan ett minskat utbud av parkeringar dels leda till hégre priser i
parkeringsanliggningarna, dels ett 6kat utbud av mobilitetstjanster som bidrar till att
minska parkeringsbehovet totalt och &ven minskat soktryck i niromradet.

Ett bortfall eller en minskning av antalet parkeringsplatser pa Skanstorget bedéms ha en
begransad effekt pa tillgangligheten for bes6kare da antalet platser i relation till utbudet i
naromradet ar begrinsat och att tillgadngligheten av gatumarksparkering ar battre under
dagtid. Effekten fér anvéindare med boendeparkeringstillstand ar stérre da de utgor en
storre andel av anvéndarna. Soktrycket pa parkeringar i omgivningen som ér tillgéngliga
med boendeparkeringstillstand forviantas 6ka. Effekten forviantas uppsta d&ven om det
tillskapas nya parkeringsplatser pa Skanstorget da dessa inte kommer vara tillgédngliga
med boendeparkeringstillstand. Utifran dessa observationer bedéms att
ersittningsbehovet i férsta hand bor fokusera pa bilar med boendeparkeringstillstand.

Nedan listas faktorer som kan forvintas paverka efterfragan pa parkering i framtiden
och darmed dven ersittningsbehovet. Tyngdpunkten ldggs pa boendeparkering eftersom
bilar med boendeparkeringstillstdnd utgor majoriteten av bilarna som parkeras pa
Skanstorget.

Pris

Anvindare av parkeringen pa Skanstorget med boendeparkeringstillstand betalade 2022
625 kr per manad for tillstandet, avgiften har under 2024 har hojts till 775 kr per manad.

Det ar langt under marknadspriset for parkeringsplatser i narliggande
parkeringsanldggningar som erbjuder parkering till boende. Nedan redovisas som
orientering exempel pa aktuella parkeringspriser i nirliggande anlaggningar:

e Brunnsgatan 1, Ernst Rosén AB: fran 1 500 kr/manad (exkl. moms)
e  P-hus Skolgatan, Parkeringsbolaget: 1 540 kr/manad
e P-husLilla Risasgatan, Parkeringsbolaget: 1 680 kr/méanad

Boendeparkeringstillstdndet kommer inte att gélla i en ny garageanldggning pa
Skanstorget. Prissdttningen av garaget kan forvantas bli marknadsméssig och ligga i
nérheten av priserna i ndromradet. Det forvantade marknadspriset for ett
parkeringstillstand i anlaggningen bedéms vara runt 1 600 kr/méanad, méjligen hogre.

Det dr svart att i forvég avgora vilken effekt en prishojning kommer att ha pa efterfragan.
Priselasticiteten for boendeparkering — det vill sdga hur efterfragan fordndras vid en
prisférandring - ar dels relativt daligt undersokt, dels troligen platsberoende. I en studie
om parkeringar i centrala Stockholm® foreslés en priselasticitet p& -0,6 for parkeringar i
garage och -0,39 for gatumarksparkering. Det innebar att en prishojning med 100 procent

°K.Odolinski, R.Pyddoke, 2019: Price elasticities of demand for (garage) parking in Stockholm. Centre for
Transport Studies Stockholm, CTS Working Paper 2019:2
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minskar efterfragan for garageparkering med 60 procent och for gatumarksparkering
med 39 procent. Skillnaden i priselasticitet mellan parkeringshus och
gatumarksparkering forklaras i rapporten med att betalningsvilja for
gatumarksparkering ar hogre. Ingen motsvarande studie har identifierats for Géteborg.

En antagen prish6jning for parkering pa Skanstorget fran 775 kr/méanad (dagens
boendeparkeringstillstand) till 1 550 kr/manad (antaget framtida pris for
parkeringstillstand i garage) ar en prishdjning med 100 procent. Med en priselasticitet pa
-0,39 skulle det innebira en minskning av efterfragan med 39 procent. Fér Skanstorget
skulle det innebira en minskning av nattparkerare som bor i ndromradet fran 135 till 82,
en reduktion pa 53 platser. Med en priselasticitet pa -0,6 minskar efterfragan med 60
procent, fran 135 till 54 platser for boende i ndromradet, en reduktion pa 81 platser.

Salange anviandare av boendeparkeringstillstand upplever att det finns en acceptabel
tillgang av alternativa parkeringsplatser inom niaromradet kan det antas att
priselasticiteten dr forhallandevis hog och att manga kommer att vélja att behéalla sitt
boendeparkeringstillstind snarare 4n att betala mer. Med hinsyn till att det finns cirka
1500 parkeringsplatser for boendeparkering och dven alternativa garageplatser inom
gangavstand bedoms det som troligt att priselasticiteten for parkering pa Skanstorget ar
relativt hog — det vill siga att efterfragan i hog grad paverkas av priset - och troligen
jamforbar med den for garageplatser i Stockholm (-0,6). Det skulle innebéra en
reduktion av efterfragan av parkeringsplatser fran boende med 60 procent, en
minskad efterfragan fran 135 platser idag till 54 platser.

Tillgdnglighet med kollektivtrafik och utbud av mobilitetstjanster

Tillgédngligheten till omradet med kollektivtrafik har forbéttrats 2012/13 genom
ombyggnaden av Ovre Husargatan med separata bussfiler och hallplatsen Pilgatan pa
Sprangkullsgatan. Tillgdngligheten med kollektivtrafik kommer att forbattras ytterligare
nér Vastldnkstationen Haga 6ppnas. Det kan forvéantas att primért minska behovet av
besoksparkering da tillresta besokare och arbetspendlare enklare kan na omradet med
kollektivtrafik. Forbéattrad tillgdnglighet till tag kan 4ven minska behovet av att dga bil
for boende i omradet som idag anvander bil och genom taget far battre mojlighet att
arbetspendla med kollektivtrafik. Den gruppen bedoms dock vara forhallandevis liten.
Effekten av Haga station bedéms déarfor primért vara ett minskat behov av
besoksparkeringar, bade pa dag- och kvéllstid.

Utvecklingen och utbudet av mobilitetstjinster inom ndromradet, men &ven hur
accepterad och vidspridd dessa &r bland de boende, kan pa sikt ha en betydande paverkan
pabilinnehavet, sirskilt for bildgare som idag anvénder bilen séllan. Effekten ar dock
svarbeddmd d& erfarenhet saknas och utvecklingen av mobilitetstjinster och deras
genomslag inte kan forutses med sidkerhet och kan ske sprangvis. Det finns vidare en
omsesidig viaxelverkan mellan pris pa och tillgdnglighet till parkeringsplatser samt
efterfragan och utbud av mobilitetstjanster, vilka bada forvintas paverka bendgenheten
att avsta fran egen bil.

For nyproduktion tillater Goteborg stads riktlinjer en reduktion av parkeringstal fran 0,5
till 0,4 per lagenhet i centrum (-20 procent) for en kombination av relativt enkla
mobilitetsatgirder (baspaket och tre ytterligare mobilitetsatgarder, till exempel tillgang
till bilpool). Ett liknande utbud av mobilitetstjanster kan forvintas vixa fram fér boende
ikvarteret och kan dven framjas av nyproduktionen pa Skanstorget. Bilpoolen som
planeras for nyproduktionen (se avsnitt 2.5) planeras exempelvis att goras tillganglig for
nérboende.

Sammanfattningsvis formodas battre tillganglighet med kollektivtrafik primaért ha effekt
pabilpendling och resor till omradet och ddrmed pé parkeringsbehovet for besokare.
Mobilitetstjanster som bilpool kan ddremot minska behovet av egen bil bland de boende i
niromradet. Effekterna ar dock svarbedémda och kan &ven utvecklas dynamiskt genom
olika vixelverkan.
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Utbud och tillganglighet av parkering

Utover priset har d&ven den upplevda tillgdngligheten till parkeringsplatser en
paverkande effekt pa valet av fardmedel. Upplevs det svart att hitta parkering eller om de
tillgdngliga parkeringsplatserna ar langt bort fran bostaden eller malpunkten 6kar det
osdkerheten och restiden. Det paverkar i sin tur den upplevda, relativa
konkurrenskraften for bilresor jamfort med alternativ som kollektivtrafik eller cykel.
Omvint stimulerar ett 6verutbud av parkeringsplatser anvandning av bil.

Osikerhet gillande tillgdnglighet till parkering av egenédgd bil kan dven stirka
konkurrenskraften for bilpooler om dessa har fasta parkeringsplatser i nirheten av
bostader eftersom tillgdngligheten till poolbilen kan upplevas som béttre dn till den egna
bilen.

Utbudet av parkeringsplatser kommer att minska sérskilt mycket under byggtiden da de
befintliga parkeringsplatser faller bort, men inga nya har tillskapats én. Det ar tankbar
att det begriansade utbudet under byggtiden kan komma att paverka efterfragan dven
efter byggtiden eftersom nérboende da har vant sig vid ett mer begriansat utbud én idag,.

Effekterna av 6kad osékerhet att hitta parkering och langre soktider ar dock
svarbedémda.

Hur ménga av de befintliga parkeringsplatserna som bor erséttas kan inte enbart
besvaras utifran rent tekniska parametrar utan behover dven ses i kontext av Géteborgs
Stads mal och ambitioner kring utvecklingen av trafiken i staden.

For att forsta stadens malséttningar har féljande styrdokument konsulterats:

Goteborg Stads trafikstrategi fran 2014

Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030™

Riktlinjer for mobilitet och parkering, Mall for sarskild utredning, 2019
Parkeringspolicy, kommunfullmaktige 2009

Budget for 2023, kommunfullméktige 2022

Oversiktsplan, kommunfullméktige 2022

Miljé- och klimatprogrammet, kommunfullmaktige 2022

Riktlinjer for bedrivande av parkeringsverksamhet, kommunfullméktige 2016

Goteborg Stads trafikstrategi och riktlinjer fér parkering

Goteborg Stads aktuella trafikstrategi antogs 2014 och definierar méalen fér utvecklingen
av trafiken fram till 2035. I strategin anges att andelen hallbara fardsatt (kollektivtrafik,
gang, cykel) ska 6ka och bilanvéindningen minska. Fér mellanstaden generellt 4r den
onskade reduktionen for biltrafiken 25 procent men inga explicita méalbilder for andelen
biltrafik pa stadsdelsniva anges i sjélva trafikstrategin.

Dévarande Trafikkontoret har dock utifran stadsdelarnas férutsittningar brutit ned den
overgripande malbilden till 6nskade firdmedelsandelar pa stadsdelsniva. Dessa
malvarden anviands exempelvis i beddmningen av parkeringsbehov vid nybyggnation i
stadens styrdokument (Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering samt Mall
for sdrskild utredning). I Mall for sdrskild utredning (version 1.1 fran 2019) anges en
aktuell bilanvéndning pa 27 procent av samtliga resor i Linnéstaden och en maélbild for
2035 pa 13 procent av samtliga resor, grovt sett en halvering. Eftersom malbilden avser
hela staden respektive hela stadsdelar kan det antas att malbilden inte bara avser

10 Goteborgs Stad, Trafikkontoret, 2014: Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra storstad.

" Géteborgs Stad, 2023: Géteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030. Beslutat av:
Kommunfullmaiktige. Senast reviderad 2023-01-26. Dnr 0409/19
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nyproduktion utan dven ar applicerbar pa den énskade utvecklingen av resandet till och
fran befintlig bebyggelse.

Vi tolkar uppgifterna som att det ar stadens ambition att halvera andelen bilresor inom
Linnéstaden (dar Skanstorget ingér) fram till 2035 jamfort med idag.

Trafikstrategin konkretiserar dock inga explicita mal for parkering. Strategin hinvisar i
stéallet till att uppfyllandet av parkeringspolicyn ar av vikt och att parkeringsfragan
hanteras dér. I strategin star: ”Att staden foljer parkeringspolicyns intentioner ar
avgorande. Stadens hantering av parkeringsplatser i urbana miljoer ar en nyckelfraga for
mojligheten att skapa utrymme for stadsliv. Parkeringspolicyn pekar pa behovet av fler
cykelparkeringar nira cyklistens slutmal. Gatumark som idag ar parkering for bilar
behover frigoras genom att platserna i hogre grad forlaggs till parkeringsanldggningar.
Stadens pagaende arbeten med cykelprogram och riktlinjer for parkering i Goteborgs
innerstad konkretiserar 16sningsforslag pa dessa fragor.”

Riktlinjer for parkering i Goteborgs innerstad utvecklades till utkastniva men antogs
aldrig™.

Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030

Goteborg Stads Miljo- och klimatprogram antogs av Kommunfullméktige och
reviderades senast 2023. Enligt programmet ska klimatpaverkan fran transporter
minska med minst 90 procent till 2030 jamfort med 2010. Det motoriserade
vagtrafikarbetet i Goteborg, det vill siga antal korda kilometer med alla typer av
motoriserade vagfordon per vardagsdygn, ska minska med 25 procent till 2030 jamfort
med 2010. Observera att den 6nskade minskningen ar en minskning i absoluta tal, dvs.
det motoriserade vigtrafikarbetet ska minska &ven om befolkningen 6kar.

Malet i Milj6- och klimatprogrammet avser hela Géteborgs kommun. Programmet
innehaller inga delmal for olika stadsdelar, men det kan antas att reduktionen av
vagtrafikarbetet behover vara som storst dar forutsattningar for resor utan bil ar goda.
Det innebdr att vagtrafikarbetet i centrala delar av staden med goda forutsattningar for
gang-, cykel- och kollektivtrafik behéver minska med betydligt mer &n 25 procent, &ven
vid fortatning.

Goteborg Stads parkeringspolicy

Goteborgs aktuella parkeringspolicy antogs 2009 och héller pa att revideras efter
uppdrag till Stadsbyggnadsndmnden i stadens budget for 2023.

I dokumentet anges att “Policyns inriktning ir att innerstaden bor bibehélla ungefar
samma antal bilplatser som idag. Dessa platser kan dock behéva omfordelas for att till
exempel ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrak, forskonade stadsmiljoer eller
prioritering av andra slag av parkering. I takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges
emellertid forutsattningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i omraden i
anslutning till god kollektivtrafik.” Sedan 2009, nar den aktuella parkeringspolicyn
antogs, har kollektivtrafiken i omradet forbattrats genom ombyggnad av Ovre
Husargatan med separata bussfiler och héallplatsen Pilgatan. Anslutningen forvéntas
forbattras ytterligare nar Vastlank-stationen 6ppnas. Darmed ligger en reduktion av
antalet parkeringsplatser i linje med parkeringspolicyn.

Vidare anges att: "Boendeparkering pa gatumark flyttas 6ver till parkeringsanldggningar,
framst garage, pa kvartersmark i ndra anslutning till stérre gator och leder. Detta ger
mojlighet till att battre kunna svara upp mot efterfragan pa korttids- och
halvdagsparkering. Det ger ocksa forutséttningar for att till exempel ge plats for nya
kollektivtrafik- och cykelstrak samt forskonade stadsmilj6er.”

' Hanna Jérpedal, Stadsbyggnadsférvaltningen, personlig kommunikation genom e-post 2023-03-06

22



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING: SKANSTORGET, GOTEBORG. KOUCKY & PARTNERS, 2023

Parkeringspolicyn betonar dirmed vikten av tillgdnglighet till besdksparkering och
prioriterar besoksparkering framfor boendeparkering pa gatumark.

I parkeringspolicyn framgéar ocksa att: “Boende ska kunna f4 tillgang till en dygnet-runt-
plats, for att man inte ska tvingas flytta bilen eller ta den till jobbet da man inte har
nagonstans att parkera pa dagtid. Ddremot &r det inte sjalvklart att bilen ska finnas i
direkt anslutning till bostaden. Nya val infogade, sékra och avpassade
parkeringsanldggningar bor byggas for att tillgodose efterfragan pa dygnsparkering for
boende.”

Budget fér 2023

Kommunens budget ar det 6verordnade styrande dokumentet for Géteborg Stads
ndmnder och bolagsstyrelser. I budgeten for 2023 som antogs av kommunfullmaktige
under 2022 anges flera uppdrag kopplat till hallbar mobilitet och parkering. Budgeten
anger explicit att ?Goteborg Stads trafikstrategi ska ligga i linje med att nd malen i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram. Regleringar och férandringar av
privatbilismen ska genomforas ansvarsfullt, med stegvisa reformer och med tydligt
utpekade alternativ.” samt att “Det hallbara resandet ska prioriteras for en mer effektiv
framkomlighet.”

Konkreta uppdrag i budgeten som paverkar parkering &r:

e ”Stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag att revidera parkeringspolicyn med
utgangspunkt i Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram och trafikstrategin.
Inriktningen ska vara att parkeringarnas fotavtryck ska minska samtidigt som
tillgangligheten ska vara god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-
hus och strategiska parkeringsnoder.” samt

e ”Stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag att sdnka parkeringstalen for bilar i centrala
och halvcentralalagen i Goteborg. Befintliga boendeparkeringar ska varnas till
antalet i den méan det dr mojligt utan att det hAmmar stadsutvecklingen.”

e ”Stadsmiljéndmnden far i uppdrag att fler av Goteborgs Stads p-platser ska
reserveras till en 6kad andel grona bilpooler och delningstjanster.”

o ”Stadsmiljondmnden far i uppdrag att i samverkan med Goteborgs Stads Parkering
ABhdgja parkeringsavgifterna i omraden dar det rader hog efterfragan i syfte att oka
de totala parkeringsintakterna samt minska trafikbelastning och buller. Mer
dynamisk prissittning ska efterstravas. Hansyn ska tas till dem som arbetar pa
obekvam arbetstid.”

Oversiktsplan

Oversiktsplanen antogs 2022 av kommunfullmiktige. Den tematiska inriktningen
”Mobilitet och infrastruktur” inleds med *For att narma sig ett hallbart samhélle kréivs
forutsattningar att fler ska éndra sitt resebeteende. Trafiksystemet ska skapa en jamlik
rorlighet och tillgang till staden samtidigt som fler ska vilja g4, cykla och aka kollektivt i
stéllet for att vélja bilen.”

For att 6ka andelen resande till fots, med cykel och kollektivtrafik anges att staden ska
”Anvinda utbudet och prissidttningen av parkering som verktyg for att uppmuntra fler att
vélja alternativa fardsatt till bilen” men ocksa att god kollektivtrafik behover tillses och
starkas upp och att sammanhéngande cykelinfrastruktur ska skapas och nétet for
fotgdngare forbattras.

Riktlinjer fér bedrivande av parkeringsverksamhet

Riktlinjerna for bedrivande av parkeringsverksamhet ar ett styrdokument som antog av
kommunfullméktige 2016 och ska ge “vigledning och rad till de férvaltningar och bolag
inom Goteborgs Stad som driver parkeringsverksamhet pa kommunal mark (allmén
platsmark och kvartersmark).
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Iriktlinjerna anges att boende ska ges goda méjligheter att lamna bilen hemma och i
stéllet vélja andra resesétt vilket forutsatter att bilen kan sta parkerad utan att behova
flyttas. Foljande principer for prioriteringsordning for parkeringsverksamhet anges:

e Paallmén platsmark: 1: Besok, korttidsparkering, angoring, 2: Boende, 3:
Arbetspendling.
e Pakvartersmark: 1: Boende, 2: Besok, korttidsparkering, angéring, 3: Arbetspendling.

Vidare ska parkering for bilpool prioriteras pa kommunal kvartersmark.

Tolkning av politikens viljeinriktning

I dagslaget saknas ett styrdokument som tydligt uttrycker politikens viljeinriktning
kring mobilitet och parkering géllande Skanstorget och dess omgivning. I de
identifierade styrdokumenten kan olika malbilder utldsas som inte samtliga drar at
samma hall. Vidare ar flera av styrdokumenten éldre och kommer troligen att revideras i
nartid.

Vi utlaser foljande huvudbudskap ur dokumenten:

Biltrafiken ska minska - i trafikstrategin, 6versiktsplanen samt i miljo- och
klimatprogrammet anges samstdmmigt att anvindningen av bil i staden ska minska. I
Miljo- och klimatprogrammet anges explicit att antalet korda kilometer med alla typer av
motoriserade vagfordon per vardagsdygn ska minska med 25 procent till 2030 jamfort
med 2010, oavsett befolkningsutvecklingen.

Ivilken utstrackning den ska minska i omradet runt Skanstorget framgar inte tydligt,
men det ar rimligt att anta att minskningen behéver vara betydligt mer dn 25 procent i
centrala stadsdelar med goda férutséttningar for gang, cykel och kollektivtrafik.
Uppgifter i stadens riktlinjer for parkering antyder exempelvis att en halvering av
bilanvindningen efterstridvas i Linnéstaden. Inga direkta mal fér en minskning av
bilinnehavet har identifierats, men det kan antas att den 6énskade minskningen av
bilanviandning 4ven medf6r en minskning av bilinnehavet och anvindning av bil for resor
till staden.

Gatumarksparkering ska minska- anviandningen av gatumarksparkering for
boendeparkering ska minska och boendeparkering ska i storre utstrackning forldggas i
parkeringsanldggningar pa kvartersmark. Besoksparkering ska prioriteras pa gatumark.

Parkeringstalen ska sdnkas i centrala och halvcentrala lagen, vilket vi tolkar som att ett
minskat bilinnehav efterstravas.

Boendeparkering ska virnas — pd kommunal kvartersmark ska boendeparkering
prioriteras och befintliga boendeparkeringar ska virnas till antal i den man det dr mojligt
utan att det hdimmar stadsutvecklingen. P4 allmén platsmark ska ddremot
besoksparkering prioriteras framfor boendeparkering.

Konsekvensen fér Skanstorget

De identifierade malen pekar delvis at olika héall avseende behovet att ersitta de
befintliga parkeringsplatserna pa Skanstorget:

A ena sidan finns en tydlig ambition att minska bilanvéndningen, vilket leder till ett
tydligt minskat behov av parkeringsplatser for besdkare och dven ett minskat
parkeringsbehov for boende i ndromréadet. Den bilden stérks &ven av malet att minska
parkeringstalen. Utifran det perspektivet ar det motiverat att endast ersétta en del av de
befintliga platserna.

A andra sidan finns mal att virna de befintliga boendeparkeringar och att
gatumarksparkering ska erséttas av parkeringsanlidggningar vilket kan tolkas att det
finns ett onskemal kring storre parkeringsanldggningar i centrala staden. Det framgar
inte av styrdokumenten vem som ska ha ansvar att utveckla och bekosta den typen av
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anldggningar. Befintliga boendeparkeringar ska inte heller virnas till varje pris men i den
man det 4r mojligt utan att det hdimmar stadsutvecklingen.

Vi tolkar styrdokumentens viljeinriktning som att:

e Bilresorioch till omradet ska reduceras kraftigt och ersittas med gang, cykel
och kollektivtrafik

e  BesoOksparkering prioriteras framfor boendeparkering

e Antalet boendeparkeringar ska helst bibehallas i det méan det gar men endast om
det inte hdmmar stadsutvecklingen.

Vilken utformning och storlek av parkeringsanlidggning pa Skanstorget som dr mojlig och
onskvird paverkas dven av platsens fysiska forutsittningar, den 6nskade utformningen
och anvindningen av narmiljon.

Den fysiska utbredningen av garaget och dirmed antalet mgjliga parkeringsplatser
paverkas av fastighetsgransen, det planerade kvarterets fotavtryck men dven av
befintliga ledningsdragningar, vigar och behovet av utrymningsvégar. Vald storlek och
utformning av parkeringsanldggningen paverkar dven projektekonomin och har stor
paverkan pa hela byggprojektets klimatavtryck eftersom garageanldggningar i kallarplan
kraver mycket betong som orsakar betydande klimatbelastning i produktionen.

Vilken storlek pa parkeringsanldggningen som viljs har &ven stor paverkan pa vilka
mojligheter att utforma narmiljon som ges. Om garaget kragar ut under huskroppen,
kommer hela eller delar av den planerade torgytan ligga ovanpéa garagets tak. Det
paverkar hur torgytan kan utformas, exempelvis ir plantering av storre trad omojligt pa
ett terrassbjélklag. Torgytan kan 4ven komma att paverkas av ventilationsanldggningar
och utrymningsvéagar for garaget.

En utkragande kéllarvaning kan vidare ha en negativ paverkan pa markens
vattenhallande formaga vilket 6kar avrinningen vid skyfall samt paverkar
konstruktionen av de ovanpaliggande husen.

Byggtekniskt och klimatmassigt ar det darfor mest fordelaktigt om garaget begransas till
ytan direkt under huskropparna. Det medger ett garage med cirka 60 bilplatser. Det
exakta antalet platser beror pa den slutgiltiga utformningen och slas fast i
bygglovsskedet. Losningen med att begriansa garageytan till huskroppen ger storst
flexibilitet avseende gestaltning av torgytan da exempelvis plantering av trid blir mojligt.
Utformningen av torgmiljon bedéms ha stor betydelse for hur platsen kommer att
upplevas och nyttjas, vilken urban funktion den kommer att fa och hur den kopplar till
narliggande miljéer som Haga och Skansen Kronan.

Bedomningen hur manga av dagens parkeringsplatser som bor erséttas ar en avvigning
mellan ménga olika parametrar och foljande aspekter har végts in:

e Betydelsen for utformningen av torgytan for att skapa en attraktiv stadsmiljo
e Prioriteringen av besoksparkeringar framfor boendeparkeringar.

e Platsens forbattrade tillgianglighet med kollektivtrafik, frimst genom Vastlank-
stationen.

e Effekten av att ytan omvandlas fran allmén platsmark till tomtmark vilket gor att
boendeparkeringstillstand inte kommer att gélla.

e Effekten av den forvantade prishdjningen for langtidsparkering, dar minst en
férdubbling av manadskostnaden férviantas jamfort med dagens pris for ett
boendeparkeringstillstdnd. Med en antagen priselasticitet pa -0,6 medfor det en
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reduktion av efterfragan for boendeparkering pa 60 procent. Det motsvarar en
minskning av efterfragan fran idag 135 bilplatser fran boende (pa natten) till 54
platser.

Paverkan pa stadsmiljon och en attraktiv torgyta ir ocksa viktiga faktorer att véga in.
Péverkan dr som minst nér parkeringsgaraget begrinsas till att helt eller till storsta delen
ligga under sjalva huskroppen, motsvarande en kapacitet pa cirka 60 platser.
Bilpoolsplatser beddms behova ligga nira bostaderna och foreslas darfor placeras i
garaget, likasa en plats for angoring. Darfor foreslas att 57 publika parkeringsplatser
tillskapas pa Skanstorget, med tyngdpunkt pa bestksparkering. Det ar en tydlig
minskning som bedoms ligga i linje med stadens mal. Reduktionen kan &ven motiveras
med den forvantade minskningen av efterfragan fran boende pa grund av ett tydligt 6kat
pris for parkering.

Forslaget innebar en tydlig reduktion av antalet tillgdngliga parkeringsplatser pa
Skanstorget fran dagens 166 platser, en reduktion med 109 platser. I relation till utbudet
av parkeringsplatser som idag ar tillgingliga mot timavgift inom gangavstand (cirka
1900 platser inom 500m gangavstand) motsvarar det en reduktion pa 5,7 procent.
Antalet uppmiitta bestkare som under beldggningsstudien parkerar pa Skanstorget mot
timavgift pa dagtid var 45 bilar. Den efterfragan skulle ddrmed kunna tickas med en
anliggning pa cirka 50 platser. Pa nattetid dr antalet bilar som parkerar mot timavgift
betydligt mindre och kapaciteten i nirliggande parkeringsanliggningar battre, vilket
innebar att effekten for bestkare dr mindre pa kvéllar och pa natten.

For boende i ndromradet som idag nyttjar platsen med boendeparkeringstillstand ar
effekten mer pataglig. Parkeringarna pa Skanstorget kommer inte att kunna nyttjas med
boendeparkering langre, utifran det perspektivet faller samtliga 166 platser bort. Det
motsvarar elva procent av platserna som ar tillgdngliga med boendeparkeringskort inom
gangavstand (1 484 platser inom 500m gangavstand) och fyra procent av samtliga
tillgéngliga platser inom boendeparkeringsomradet M (Linnéstaden-Vasastaden, 3 744
platser). Effekten i nirtid kan forvéntas vara en nagot forsamrad tillgdnglighet till
boendeparkeringsplatser, sarskilt pa kvallar/nétter d& efterfragan dr som storst. En del
av de nidrboende kan dock formodas vara beredda att hyra en tillstandsplats pa
Skanstorget eller i andra parkeringsanlédggningar trots ett betydligt hogre pris. Om
efterfragan pa besoksplatser nattetid motsvarar dagens anviandning (16 platser) finns en
kapacitet for cirka 40 boendeparkerare nattetid (om garaget har 60 platser) vilket
minskar bortfallet till 126 platser. Pa langre sikt forvintas efterfragan pa
parkeringsplatser fran boende sjunka i takt med ett forbattrat utbud av kollektivtrafik
och mobilitetstjanster samt 6kande priser for bilparkering. Hur snabb och i vilken
utstrackning bilinnehavet kan tédnkas sjunka ar dock osakert.
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Med det foreslagna ersiattningsbehovet av 57 bilplatser och ett behov av 39 bilplatser for
nyproduktionen (inklusive tva bilpoolsplatser och tva platser for korttidsparkering) blir
det totala behovet for bilparkeringar 96 bilplatser. Antalet kan forandras nigot i
bygglovsskedet, exempelvis om antalet lagenheter forandras.

Behovet ska i forsta hand tillhandahallas genom ett garage under torget med cirka 60
platser. Det exakta antalet platser som kan tillskapas i garaget beror pa den slutliga
utformningen som viljs och kommer att slas fast i bygglovsskedet.

Antalet markparkeringar som kan tillskapas pa tomtmark samt eventuell
gatumark/allmén platsmark ar &nnu inte bestdmt och medriknas ej.

.

L. NyJg

Bild 9 & 10: Parkeringsgarage planeras att i stort sett folja byggnadskroppen pa Skanstorget, med infart
soderifran.

Bild 11: Garaget under byggnadskroppen, med ca. 60 bilplatser. Bild: Okidoki arkitekter
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Garaget ska utformas for att ge effektivt utnyttjande (antal platser/kvm) och
fordonsflode. Samtidigt ska det skapas goda forutsattningar for upplevd trygghet
(6verblickbarhet, méjlighet att springa at flera hall).

Garaget under torget ska anvindas som 6ppen parkeringsanliaggning for att
tillhandahalla erséttning for de borttagna parkeringsplatserna, med prioritet for
besokare och anstédllda inom fastigheten. Vidare ska projektets bilpoolsplatser rymmas i
garaget for att sdkerstélla god tillgdnglighet till bilpoolen, samt en plats for angéring och
korttidsparkering. Mojligen kan korttidsparkeringar och platser for angoring tillkomma i
markplan, pa kvarters- eller allmén platsmark. Antalet platser och deras ldge ar &nnu inte
bestdmt, men det rédknas med att minst tva platser for korttidsparkering tillkommer i
markplan. Dessa ar dock inte medriaknade hér.

Behovet av parkering for rorelsehindrade bedéms till tva (2) platser (3%). Dessa planeras
igarage med nérhet till hiss samt eventuellt pa en plats i markplan.

Med 60 platser i garage under Skanstorget kvarstar ett behov av 36 bilparkeringsplatser
for boende och verksamma i den tillkommande bebyggelsen.

Det behovet ska tickas genom parkeringsavtal (fér 25 ar) i narliggande
parkeringsanliggningar. I Sodra Annedalsgaraget, med infart fran Brunnsgatan 1 och
cirka 200 meters gangavstand fran Skanstorget, finns 6ver 300 parkeringsplatser. Ernst
Rosén AB forfogar sjilv 6ver 177 parkeringsplatser i anldggningen. Parkeringsgaraget ar
overdimensionerat for fastighetens eget behov och platser som inte efterfragas inom
fastigheten hyrs ut externt. Uthyrningsgraden varierar 6ver tid, men i genomsnitt har
under de senaste fem aren 25 procent av Ernst Roséns parkeringsplatser hyrts ut externt
enligt uppgift fran fastighetségaren sjalv. Det motsvarar 44 parkeringsplatser. Mer
exakta uppgifter gar inte att fa fram eftersom uthyrningsregister pa grund av GDPR-
regler inte sparas over tid.

Fram till projektets fardigstillande kan Ernst Rosén frigora samtliga 44 externt uthyrda
platser for att tdcka behovet fran Skanstorget. Utéver det finns mojlighet att langtidshyra
platser fran garagets andra dgare. Ddrmed kan det kvarstdende parkeringsbehovet for
Skanstorget tdckas med marginal. Langsiktig tillgang till parkeringsplatserna i Sédra
Annedalsgaraget sdkras i 25 ar genom lampligt avtal, i samrad med Goteborgs Stad.

Behovet av cykelplatser uppgar till totalt 370, med héinsyn till samnyttjande. Dirav ar
292 avsedda for boende och anstéllda och fyra for lastcykelpoolen. Dessa platser skapas
inomhus i cykelrum, alternativt pa garden med stéldsikra cykelforrad. Aven
cykelparkering i garageplan ar tdnkbart, da i en avskild och lasbar del av garaget.

Behovet for besokare till bostdder och verksamheter uppgar till 74 platser. Av dessa ska
16 platser anldggas pa kvartersmark i anslutning till forskolan. Dessa platser kan dven
samnyttjas som besoksplatser for bostaderna.

For att mojliggora god tillganglighet for bes6kare och for att kunna utnyttja
samnyttjandepotentialen foreslas i samrad med Stadsbyggnads- och
Exploateringsforvaltningen att de resterande 58 besoksplatser anl4ggs pa torgytan.
Eftersom torgytan utgors av allmén platsmark ska dessa platser inte inga i bygglovet.

Den exakta placeringen av cykelparkeringarna bestdms i bygglovsskedet.
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Ernst Rosén AB planerar en 6ppen parkeringsanlaggning med timavgift samt, i méan av
plats, parkeringstillstand for langtidsparkering.

Det finns inga oreglerade parkeringsplatser inom gangavstand som boende eller
besoOkare kan anvénda. Prissittningen av bade timavgiften och parkeringstillstandet i
garageanlidggningen kommer att vara marknadsmaéssig for att sdkerstélla bade
tillgdnglighet, god beldggning samt for att undvika att bilister s6ker billigare parkeringar
indromradet (parkeringsflykt).

Prisnivén av parkeringarna i niromradet ligger idag runt 20-30 kr/h fér beséksparkering
padagtid. Dagens (juli 2023) pris for bestksparkering pa Skanstorget dr 30 kr/h pa
vardagar och l6rdagar 8-22 samt 2 kr/h resterande tid"®. Timpriset i det planerade
garaget kommer att vara minst lika hog.

Nedan redovisas som orientering exempel pa aktuella priser for langtidsparkering i
narliggande anldggningar:

e Brunnsgatan 1, Ernst Rosén AB: 1 330 kr/manad
e  P-hus Skolgatan, Parkeringsbolaget: 1420 kr/manad
e  P-husBergsgatan, Parkeringsbolaget: 1420 kr/manad

Priset for ett tillstand for boendeparkering i zon M &r 710 kr, men de boende inom
projektet kommer inte att vara beréttigade till kommunens boendeparkeringstillstand.

Priset for ett tillstand for langtidsparkering i garaget pa Skanstorget planeras att vara
hogre an for platserna i den externa parkeringsanldggningen, S6dra Annedalsgaraget,
vilket kommer att erbjudas de boende/verksamma inom fastigheten. Detta for att
motivera dem att vilja den externa parkeringslésningen trots langre avstand.

Det férvintade marknadspriset for ett parkeringstillstand i garaget pa Skanstorget
bedoms behdva vara minst motsvarande priset i parkeringshusen pa Skolgatan och
Bergsgatan, for narvarande (juli 2023) 1420 kr per méanad.

I Malmé Stads Policy och norm for mobilitet och parkering™ anges en arlig
anldggningskostnad pa 1 850 kr per manad per parkeringsplats i garage i kdllarplan (plan
-1,2017 ars priser) . Utdver det tillkommer kostnader for drift och underhall som
uppskattas till cirka 300 kr/manad. Den verkliga kostnaden per plats for ett
parkeringsgarage i Malmo ligger ddrmed i storleksordningen 2 150 kr per méanad.

Det dr inte troligt att kostnaderna for en parkeringsanldggning pa Skanstorget kommer
attvaralagre 4n dem som anges for Malmo for 2017 med hansyn till
kostnadsutvecklingen och att byggkostnaderna i stiderna borde vara jamforbara.

B Goteborgs Parkering, 2023

* Malms Stad, 2020: Policy och norm fér mobilitet och parkering in Malms.
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Intékterna som genereras per plats kan bli kostnadstidckande eller mer vid timuthyrning
och hog genomsnittlig beldggningsgrad. Daremot ar uthyrning med parkeringstillstand
med de forviantade marknadspriserna inte kostnadstickande.

Prissattningen av parkeringstillstand maste dock ta hénsyn till prisnivan i
parkeringsanldggningar i omgivningen och till prisnivan av gatumarksparkering. Viljs
ett for hogt pris férvantas i stallet vakanser eftersom bilister dd kommer att s6ka billigare
parkeringar i ndromradet (parkeringsflykt), vilket inte ar 6nskvért, sarskilt inte pa
gatumark.

Utifran ett rent ekonomiskt perspektiv r ddrmed uthyrning pa timbasis till besokare
mer intressant for dgaren sa lange efterfragan finns. Det ligger i linje med stadens
ambition i parkeringspolicyn att prioritera beséksparkering.
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Tidsplanen for utvecklingen av Skanstorget ar osdker, men byggarbete forvantas
paborjas tidigast 2026 och paga i uppskattningsvis tva ar.

Under byggskedet kommer inte parkeringsplatser pa Skanstorget vara tillgédngliga.
Eventuella friytor kommer att behévas som uppstéllningsplats och for byggtrafik. Det
finns inga enkla ersittningslosningar for parkeringsplatserna pa Skanstorget under
byggtiden utan befintliga parkeringar pa gatumark och i anldggningar behoéver anvandas
for att tdcka behovet.

Péa nétterna parkerades under beldggningsstudien i genomsnitt 135 bilar med
parkeringstillstand pa Skanstorget. Det motsvarar 3,2 procent av de utfardade
boendeparkeringstillstanden i zon M (av totalt 4 264, se avsnitt 4.2) respektive 3,6
procent av alla platser som ér tillgéingliga med boendeparkeringstillstand inom zonen.
Relationen mellan antalet parkeringsplatser och antalet tillstind inom zonen foréndras
under byggskedet fran 0,88 p-platser per tillstand till 0,84.

Inom naromradet &r effekten mer pataglig. Idag finns 1 484 tillgingliga parkeringsplatser
och 1443 parkeringstillstand utfardade inom en zon pa 500 meter fran Skanstorget (se
4.2). Relationen mellan antal tillstand och antal parkeringsplatser i denna mer
begransade zon ar 1,03 vilket dr hogre dn i zon M som helhet. Faller platserna pa
Skanstorget bort sjunker tillgdngligheten till 0,91 platser per tillstand. Tillgdngligheten
till platser som kan anviandas med boendeparkering sjunker i den zonen med cirka 10
procent vilket kan forvantas leda till hogre soktryck under byggfasen.

Aven for besokare kommer tillgingligheten att forsamras under byggfasen. P4 dagtid
parkerades under beldggningsstudien i genomsnitt 45 bes6kande bilar pa Skanstorget,
betydligt farre p& natten. Inom en zon pa 500 meter fran Skanstorget finns cirka 1 900
parkeringsplatser tillgdngliga mot timavgift. De 45 parkerade bilarna som parkerar mot
timavgift pa Skanstorget anvinder cirka 2,4 procent av de tillgédngliga
parkeringsplatserna inom zonen. Bortfallet innebar darmed ett hogre soktryck, men med
hénsyn till det stora antalet parkeringar som ar tillgingliga mot timavgift bedoms
effekten som begréinsad. Pa natten bedéms effekten som féorsumbar da behovet minskar
och for att det inom ndromradet finns flera p-anldggningar for besékare som bedéms ha
ledig kapacitet pa natten.

Idag &r parkeringsutbudet i ndromradet reducerat pa grund av pagaende byggarbeten for
station Haga (Vistldnken) som tar befintliga parkeringsplatser i ansprak, exempelvis pa
Pusterviksplatsen dar 135 parkeringsplatser ar tillfalligt borttagna. Dessa platser vintas
atminstone delvis aterskapas nar byggarbetet avslutas vilket skulle tillfora
parkeringskapacitet i naromradet'. Utifran tidigare tidsplaner skulle Station Haga tas i
bruk 2026 och darmed skulle parkeringskapacitet tillféras under byggtiden for
Skanstorget. Med hénsyn till forseningarna med Vastlanken ar det dock idag oséker nér
den parkeringskapaciteten blir tillginglig och om det ligger i fas med byggstarten for
Skanstorget.

1 Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2021: Alternativ till 6verddckning av Rosenlundskanalen. Dnr 08528/21
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Sammanfattningsvis forvintas effekten under byggtiden vara som mest pataglig for
bildgare som har boendeparkeringstillstdnd inom omréadet. Dessa kommer att uppleva
forsamrad tillginglighet till parkering och kommer att beh6va soka platser pa lingre
avstand dn idag. For besokare forvintas effekten bli mindre pataglig.

Om de parkeringsplatser som idag blockeras av byggnationen for Vastlanken blir
tillgdngliga innan byggnationen pa Skanstorget paborjas minskar effekten. Det dr dock
osikert, bade pa grund av den férskjutna tidsplanen for Haga Station och pa grund av
osdkerheter kring tiden for byggstarten for Skanstorget.
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Belaggningsstudien syftar till att:

e Kartldgga beldggningen av parkeringar som idag finns pa Skanstorget
e Utrdnaandelen av beldggningen som utgors av besoks- respektive
boendeparkering

™7 Utredningsomrade
[] Kantstensparkering

| ] Markparkering
[ Parkeringsyta MC

Figur 1. Utredningsomrdde och parkeringsplatser Skanstorget

Utredningsomradet utgors till 6verviagande del av kombinerad tillstands- och
besotksparkering pa anvisade parkeringsplatser, se rodmarkerade ytor i Figur 1.
Dérutover finns en mindre andel kombinerad tillstdnds- och besoksparkering langs
omgéirdande gator, se gronmarkerade ytor. D4 de lingsgaende gatuparkeringarna ar
omalade har ett antagande om 6 meter per parkering anvénts for att avgora antalet
platser. Siffran baseras pa antalet parkerade bilar som identifierats langs respektive
gatusektion vid full beldggning och 6verensstimmer med stadens riktlinjer for
langsgdende kantstensparkering.'® For antal och fordelning av parkeringar, se Tabell 1.
Utover bilplatser finns tva ytor for MC-parkering, se blamarkerade ytor.

16 https://tekniskhandbok.goteborg.se/Arkiv/2016-1/__site/__planering_utformning parkering.html
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Typ Antal platser

P-ruta 146
Kantsten 20
Totalt 166

Tabell 1. Bilparkering inom utredningsomrddet.

Beldggningsmadtning

Beldggningsmatning utfordes tre vardagseftermiddagar och tre vardagskvillar i augusti
och september 2022. Inga skollov, klaimdagar, helgdagar eller andra event bedoms ha
paverkat beldggningen. Datum fér métningarna redovisas i Tabell 2.

Datum Veckodag Klockslag

2022-08-22 Mandag 22:30
2022-08-23 Tisdag 14:30
2022-09-05 Mandag 15:00
2022-09-06 Tisdag 14:00
2022-09-07 Onsdag 22:30
2022-09-08 Torsdag 23:00

Tabell 2. Tidpunkter for beldggningsmdtning.

Servicetider

For att sdkerstilla representativitet har servicetider pa den inventerade parkeringsytan
samt nérliggande gator tagits i beaktning. Kanstensparkering inom utredningsomradet
paverkas av servicetid onsdagar 02:00-07.00. Kanstensparkering séderut lings
Kastellgatan paverkas av servicetider jamna veckor 09:00-12:00."” Utéver dessa tider har
beldggningsmaétning undvikits tisdagskvéllar da beldggningen kan antas paverkas av
servicetiden pa onsdag. Utover ovan har inga servicetider pa nérliggande
parkeringsplatser bedémts paverka beldggningen inom utredningsomradet.

Andel boende- respektive beséksparkering

Vid fyra belaggningsmétningar har registreringsnummer pa samtliga parkerade bilar
antecknats. Dessa har sedan korskorts mot Trafikkontorets data 6ver
registreringsnummer kopplade till ett boendeparkeringstillstand. Uppgifterna har
hanterats internt hos Trafikkontoret som returnerat en siffra 6ver andelen parkerade
bilar som har parkeringstillstand.

Beldggning

I tabell 3 och 4 redovisas resultaten fran belaggningsmétningarna. Beldggningen ar
relativt jimn oavsett datum och tid pa dygnet och varierar mellan 129 och 157 bilar pa de

' Skyltad servicetid 2022-09-06
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totalt 166 parkeringsplatserna. Beldggningen dr som lagst 78 och som hogst 95 procent.
Tabell 3 visar antal parkerade bilar och tabell 4 visar andelen belagd parkering.

Datum Veckodag |Klockslag | Antal bilar P-ruta Antal bilar Kantsten | Antal bilar totalt

2022-08-22 | Mandag 22:30 142 12 154
2022-08-23 | Tisdag 14:30 134 18 152
2022-09-05 | Mandag 15:00 120 9 129
2022-09-06 | Tisdag 14:00 127 15 142
2022-09-07 | Onsdag 22:30 130 13 143
2022-09-08 | Torsdag 23:00 138 19 157

Tabell 3. Antal parkerade bilar per inventeringstillfille.

Datum Veckodag |Klockslag | Belaggning P-ruta Beldggning Kantsten | Beldggning totalt
2022-08-22 | Mandag 22:30 97% 60% 93%
2022-08-23 | Tisdag 14:30 92% 90% 92%
2022-09-05 | Mandag 15:00 82% 45% 78%
2022-09-06 | Tisdag 14:00 87% 75% 86%
2022-09-07 | Onsdag 22:30 93% 65% 86%
2022-09-08 | Torsdag 23:00 95% 95% 95%

Tabell 4. Andel belagda parkeringsplatser per inventeringstillfille.

Andel boende respektive besdkare

Vid fyra inventeringstillfallen har antalet bilar med boendeparkering identifierats.
Andelen boende ar lagre dagtid da 64 respektive 68 procent av parkerade bilar har
boendetillstand jamfort med nattetid da andelen bilar med boendetillstand &r 88
respektive 91 procent. Se Tabell 5 for antal och andel boende vid respektive

inventeringstillfalle.
Antal bilar med Andel bilar med
Datum Veckodag |Klockslag |boendeparkering | Antal bilar totalt boendeparkering
2022-08-22 | Mandag 22:30 | uppgift saknas 154 | uppgift saknas
2022-08-23 | Tisdag 14:30 | uppgift saknas 152 | uppgift saknas
2022-09-05 | Mandag 15:00 83 129 64%
2022-09-06 | Tisdag 14:00 97 142 68%
2022-09-07 | Onsdag 22:30 126 143 88%
2022-09-08 | Torsdag 23:00 143 157 91%

Tabell 5. Antal och andel bilar med boendetillstdand per inventeringstillfille.

Utifran siffrorna 6ver boendetillstand antas att resterande parkerade bilar vid
inventeringstillfallena ar besokare. Dagtid utgor dessa 36 respektive 32 procent. Nattetid
ar andelen besokare lagre och star for enbart 12 respektive 9 procent av beldggningen. Se
Tabell 6 for antal och andel bes6kare vid respektive inventeringstillfalle.
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Datum Veckodag Klockslag Antal besdkare | Antal bilar totalt Andel besokare
2022-08-22 | Mandag 22:30 | uppgift saknas 154 | uppgift saknas
2022-08-23 | Tisdag 14:30 | uppgift saknas 152 | uppgift saknas
2022-09-05 | Mandag 15:00 46 129 36%
2022-09-06 | Tisdag 14:00 45 142 32%
2022-09-07 | Onsdag 22:30 17 143 12%
2022-09-08 | Torsdag 23:00 14 157 9%

Tabell 6. Antal och andel bilar utan boendetillstand per inventeringstillfille.

Nattetid nyttjas alltsa parkeringen framst av boende medan cirka en tredjedel av
beldggningen dagtid antas vara bestkare.
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Utokad kartldggning av parkeringsutbud kring Skanstorget syftar till att askadliggora det
samlade utbudet av parkering som ar tillgéngligt for boende och bestkare i omradet kring
Skanstorget. Utifran kartldggningen presenteras andelen parkeringar som Skanstorget
utgor, dels idag, dels i framtida scenarier.

Kartldggningen utgar fran stadens data 6ver boendeparkering och avgiftsparkering.

Utifran stadens Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad om max
gangavstand fran fastighet till parkering har en radie av 500 meter fran Skanstorget
uppriéttats. I de fall dir radien brutit en stracka med kantstensparkering pa gatumark har
radien utvidgats om mer n 75 procent av strackan faller inom radien. Ddrmed ingar ett
antal gator som inte i sin helhet faller inom 500 meters radie och pa motsvarande sétt har
ett antal gator dar endast 25 procent eller mindre faller inom radien inte kartlagts.
Avvigningen motiveras av att parkorer rimligen nyttjar parkering lings hela det skyltade
avsnittet langs en gata, i synnerhet dé inga aktuella gator ar langre dn att de kan motivera
en nagot lingre promenad.

For att kartlagga det samlade parkeringsutbudet kring Skanstorget har data inhdmtats
fran Stadsmiljoforvaltningens (tidigare TK) parkerings API'®. Dataméngden anger
antalet parkeringar langs respektive gatuavsnitt och dar de faller inom
utredningsomradet har antalet parkeringar sammanstéllts.

' Dataleverans 2023-03-02. IT-support Stadsmiljéforvaltningen,
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RESULTAT

Kartlagda parkeringsytor

Figur 1 visar Skanstorget och utékad 500 meters radie. All kartlagd gatumarksparkering
aterfinns inom samma boendeomrade, M, visualiserat ilila ytor.

|l @ Skanstorget
|3 500 m. utokad radie

Boendeparkering - Omrade

Figur 1. Skanstorget, utékad 500 meters radie samt boendeparkeringsomrdade M (lila yta).

Figur 2 visar de gatusegment med boendeparkeringstillstand som faller inom
utredningsomradet. Rosa linje visar tilldten parkering med boendetillstdnd dygnet runt
(M), gron linje visar tillaten parkering endast helg/natt (Mn).
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Figur 2. Skanstorget, utékad 500 meters radie och gatusegment med boendeparkering dygnet runt (M) samt
helg/natt (Mn).

Utover boendeparkering har d&ven utbudet av kommunal avgiftsparkering inom samma
omrade kartlagts. Figur 3 visar gatusegment med boendeparkering (rosa & gron linje)
overlagrad med avgiftsparkering (bla streckad linje). Majoriteten av
gatumarksparkeringen ir reglerad som bade boende och avgiftsparkering. Markbara
undantag ar nordvéastra Haga dir endast avgiftsparkering ar tilldten.

aad
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| I
\Olivedal
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@ Skanstorget
| 3 500 m. utékad radie |
Boendeparkering - gatusegment

| = Mn
~

------ Avgiftsparkering

Figur 3. Skanstorget, utékad 500 meters radie samt gatusegment med boende- respektive avgiftsparkering.

Antal parkeringsplatser per gata

Inom utredningsomradet har totalt 1 604 parkeringar kartlagts, inklusive dagens
parkeringsutbud pa Skanstorget. 47 gator med boende- och/eller avgiftsparkering har
identifierats, varav 36 av gatorna har avsnitt med boendeparkering. Avgiftsparkering
aterfinns pa 43 av gatorna men ir i majoriteten av fallen farre till antalet 4n platserna
med tillditen boendeparkering. Tabell 1 visar identifierade gator och antal boende-
respektive avgiftsparkeringar. Observera att majoriteten av parkeringsplatserna
fungerar som bade boende- och avgiftsparkering, se kolumn ”Antal total”.

Annedals Trappor 4 4
Bellmansgatan 20 14 20
Besvirsgatan 10 10
Brunnsgatan 18 6 18
Carl Grimbergsgatan 48 46 48
Djupedalsgatan 17 14 17
Engelbrektsgatan 16 16 16
Fjdrde Langgatan 25 20 25
Folke Bernadottes Gata 30 24 30
Foreningsgatan 45 10 45
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Haga Kyrkogata 61 47 61

Haga Ostergata 17 17
Kaponjirgatan 5 5
Kastellgatan 82 75 82
Landsvagsgatan 17 17
Lilla Pusterviksgatan 13 13
Lilla Risdsgatan 28 28 28
Linnégatan 88 90 90
Majorsgatan 60 48 60
Mellangatan 1 1
Muraregatan 16 16 16
Nedre Fogelbergsgatan 10 10 10
Nordenskioldsgatan 33 31 33
Nordhemsgatan 94 88 94
Norra Allégatan 9 9
Olivedalsgatan 52 40 52
Plantagegatan 40 27 40
Prinsgatan 27 22 27
Pusterviksgatan 10 10
Risdsgatan 49 42 49
Seminariegatan 32 31 32
Skanstorget 173 169 173
Spekebergsgatan 9 9
Sprangkullsgatan 33 33 33
Storgatan 44 35 44
Sveagatan 84 79 84
Sodra Allégatan 6 6
Sodra Viktoriagatan 15 15
Tredje Langgatan 30 30 30
Vasagatan 25 9 25
Viktoriagatan 86 71 86
Vistergatan 29 29 29
Vastra Skansgatan 6 6
Ovre Fogelbergsgatan 12 12 12
Ovre Husargatan 22 32 32
Ovre Djupedalsgatan 24 24
Ovre Majorsgatan 17 17
Totalsumma 1484 1352 1604

Tabell 1. Kartlagda parkeringar pd gatumark inom en radie av 500 meter frdan Skanstorget.
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Skanstorgets andel av parkeringsutbudet inom 500 meter

Befintliga parkeringar pa Skanstorget utgor i dagsléget elva procent av det samlade

utbudet av gatumarksparkering inom en radie av 500 meter fran detaljplaneomradet.

Skanstorgets andel av det totala utbudet av boende- och avgiftsparkeringar ar tolv
respektive tretton procent, se tabell 2. Procenttalen arr

Adress Andel boendeparkering Andel avgiftsparkering Andel total
Skanstorget 12% 13% 11%
Ovriga 88% 87% 89%
Tabell 2. Andelen parkeringar pa Skanstorget i relation till det samlade utbudet inom en radie av 500 meter.

I ett scenario dar 50 procent av befintlig parkering ersatts i samband med exploatering

minskar det totala utbudet med fem procent (férutsatt samma mix av

boende/avgiftsparkering). Se tabell 3.

Adress Andel boendeparkering Andel avgiftsparkering Andel total
Minskat utbud 6% 6% 5%
Skanstorget 6% 6% 5%
Ovriga 88% 88% 89%

Tabell 3. Minskat utbud i vid ett scenario ddr 50 procent av befintliga parkeringar ersdtts.

Ovrigt parkeringsutbud inom utredningsomradet

Utover bilparkering pa gatumark har 163 platser identifierats i p-hus eller andra

anldggningar i P-bolagets regi. Se tabell 4.

Hagabion 64
Leijonsparres vag 3 6
Lilla Ris&sgatan 9
P-hus Pilgatan 36
P-hus Skolgatan 48
Totalsumma 163

Tabell 4. Parkeringsanldggningar inom 500 meter fran Skanstorget.
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