Olof Asklunds Gata Trafikanalys
2018-12-14 Andreas Almroth & Henrik Granlof, Trafikkontoret

Projektinformation
Det nya omradet kommer att omfatta runt 1930 lagenheter och lokaler pa cirka 42 000
kvadratmeter.

Nya forutsattningar

Den 6 februari 2018 fattade byggnadsnamnden beslut om riktlinjer fér nya p-tal for bostader och den
24 april 2018 fattades beslut om nya riktlinjer for p-tal fér handel och kontor. Syftet med de nya p-
talen ar att minska behovet att dga och anvanda bil vilket i sin tur skapar en lagre bilalstring. | de nya
riktlinjerna for parkering finns mojlighet for byggherren att minska antalet parkeringsplatser i olika
steg, bl a genom att utféra mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarder ar ett frivilligt erbjudande till
byggherren som ska regleras i avtal mellan byggherren och kommunen. Avtalstiden ska vara sa lang
att kommunen bedémer att atgarderna bidrar till att paskynda en 6vergang till hallbara transporter, i
praktiken innebar det ofta en avtalstid pa minst 10 ar. Syftet med mobilitetsatgarderna ar att ge nya
majligheter till mobilitet och minska behovet att dga och anvanda bil.

Tidigare i planprocessen har de gamla p-talen anvants i parkeringsutredningar samt i arbetet med de
mobilitetsavtal som varit framtaga for BoStad2021. Det har PM:et grundar sig dven pa det
arbetssattet och trafikalstringen bygger pa den tidigare processen. Da de nya p-talen och dess
process nu galler, kommer inte de gamla p-talen och mobilitetsavtalen anvandas. P-talen kan istallet
reduceras i olika steg i den nya processen. Exakt hur effekten av de nya p-talen faller ut i detta
projektet ar svart att sdga i dagslaget. Men man kan pa goda grunder anta att utfallet pa
trafikalstringen kommer bli lika eller lagre an det som redovisas i den har rapporten. Det betyder att
den redovisade trafikalstringen for projektet ska betraktas som ett maximum som troligen blir lagre.



Darav redovisas i nedanstaende rapport trafikalstringen som ar reducerad med mobilitetsavtalen
framtagna for BoStad2021 och hur den reduceringen gatt till.

| de tidigare p-talen sa har det funnits mojlighet att minska antalet parkeringsplatser upp till 25 %
jamfort med de gallande parkeringstal mot att fastighetsagaren inom planen genomfor ett antal
mobilitetsatgarder for att minska bilanvdandningen. | denna planen har ambitionsnivaerna varit olika
mellan fastighetsadgare. | genomsnitt bedoms mobilitetsatgarder genomforas i den omfattningen sa
att man far minska antalet parkeringar med 10%, enligt de tidigare P-talen. Jamfér man mot de nya
p-talen blir motsvarande minskning cirka 10 - 20%. | berdkningarna har mobilitetsatgarderna
tillsammans med de minskade antalet parkeringar antagits minska biltrafikalstringen med 10%.
Ambitionen fran de olika fastighetsdgarna i planen ar dock att genomfora ytterligare
mobilitetsatgarder, vilket skulle minska antalet parkeringar och bilalstringen ytterligare.

Nuldge

Det specifika basomradet innehaller i dagsldget inte nagra bostader, utan endast verksamheter.
Dessa verksamheter sysselsatter cirka 3375 personer. Projektet omvandlar en stor del av det
befintliga verksamhetsomradet till blandstad med bostader, skolor, kontor, handel och service.
Basomradet alstrar enligt modellen i dagslaget ca 8 000 fordon per dygn.

For att kunna fa en uppfattning om hur mycket bilar som alstras av bostader i det har omradet sa har
data fran ett basomrade pa andra sidan Dag Hammarskjoldsleden studerats, som nastan enbart
innehaller bostader. Detta basomrade innehaller ca 340 ldgenheter och alstrar ca 770 fordon per
dygn. Detta omfattar all trafik som omradet genererar, bade alla privata resor och néaringslivets resor.
Slas detta resande ut endast pa bostaderna ger det ett genomsnittligt alstringstal pa 2,24 bilar per
bostad och dag.

Modellen som dessa siffror ar hamtade fran bygger pa data fran Trafikverkets trafikprognosmodell
Sampers som darefter nedbrutits till det specifika basomradet. Det finns osdkerheter bade i
modellverktyget och i nedbrytningen pa det aktuella basomradet da zonindelningen i de bada
modellerna ej helt 6verensstimmer med varandra. Siffror ska ddrmed tolkas med viss forsiktighet
vad géller detaljeringsgrad, men berédkningarna ger anda en god bild av storleksordningen av
trafikens som omradet alstrar.

Alstringstal i modell:

Basomrade 51651 | 51003
Alstring [bilar/dygn] 7974 772
Boende 7 755
Bostader 0 344
Alstringstal [bilar/boende] - 1,02
Alstringstal [bilar/bostad] - 2,24

Nedanstaende bild visar det aktuella basomradet och trafikflédet i nuldget enligt stadens
trafikmodell (bandbredden pa lankarna).
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Trafikalstring

Planforslaget omfattar totalt sett ca 1930 lagenheter och ca 10 400 BTA skollokaler, 3350 BTA
forskola, 18 200 BTA Kontor och 9 800 BTA handel.

Lagenheter | Férskola | Skola Kontor Handel
[antal] [BTA] [BTA] [BTA] [BTA]

Hela detaljplanen 1930 3350 10400 | 18650 8950

Trafikkontorets alstringsverktyg Resekalkyl har anvants for att berdakna trafikalstringen. Verktyget
berdknar alstringen utifran resvanestatistik for bostader och olika typer av verksamheter
(skola/forskola, kontor, handel, industri). Resorna fordelas darefter ut pa olika fardmedel utifran
resvanestatistik pa en aggregerad niva som motsvarar den aldre stadsdelsnamndsindelningen. For att
hantera osakerheter i grunddata och skillnaderna pa fardmedelsférdelningen inom respektive
stadsdelsnamnd redovisas ett intervall av resor for respektive fardmedel.

Den aktuella planen genomférs inom omradet Hogsbo (enligt gamla stadsdelsnamndsindelningen),
vilket alltsa ar indata for vilka fardmedelsandelar som ska anvandas i kalkylen.

Alstringsverktyget beraknar resandet for respektive exploatering och hur denna férdelar sig pa olika
fardmedel, dels enligt fairdmedelsfordelningen som den ser ut idag och dels for ar 2035 under
forutsattning att fardmedelsfordelningen enligt trafikstrategins mal uppnas.

Detta ger en god bild av inom vilket intervall det ar rimligt att alstring fran respektive exploatering
bidrar med. Men den faktiska alstringen beror i stor grad pa hur planen utformas och vilka
mobilitetsatgarder som genomfors inom denna, men aven vilka generella férutsattningar for de olika
trafikslagen som det aktuella omradet erbjuder.

Da alstringsverktyget berdknar vad respektive verksamhet genererar for resor var for sig sa redovisas
har nedan varje verksamhets alstring separat uppdelad pa de olika etapperna. Detta for att inte
dubbelrdkna resor da resorna som alstras av bostaderna omfattar resor till/fran arbete, handel,
forskola och 6vrigt och alltsa ar en delmangd av resorna som alstras av de dvriga verksamheterna och
vice versa.

For att hantera detta sammanstélls den totala trafikalstringen och de antaganden som gors darefter.

Nedan redovisas resultaten for respektive del av utbyggnaden etappvis med diagram och
motsvarande siffror i tabellform. Diagrammen visar med staplarna medianvardet for respektive
fardmedel och ett intervall for att hantera skillnaderna och osakerheterna inom stadsdelsnamnden.



Légenheter hela detaljiplanen

De ca 1930 lagenheterna som planeras for hela detaljplanen genererar enligt Resekalkyl resor enligt
nedanstaende diagram och motsvarande varden i tabellform.

Totalt antal delresor per dag: 8400 (6900-10200)
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Genererad: 2018-11-15, version: Release-20180205-1

2018 2035

Median Min/Max Median Min/Max
Gang 1092 898-1330 1982 1631-2414
Cykel 588 483-716 1546 1271-1882
Kollektivtrafik 2436 2004-2967 2823 2322-3438
Bil 4285 3525-5218 2050 1686-2496

Forskola hela detaljplanen

Den forskola pa 3 350 BTA som planeras for hela detaljplanen genererar enligt Resekalkyl resor enligt
nedanstaende diagram och motsvarande varden i tabellform.



Totalt antal delresor per dag: 2922 (2454-3450)

Klicka och dra for att zooma in
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Genererad: 2017-10-12, version: Release-20170629-1

2018 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 237 227-250 431 412-454
Cykel 127 122-134 336 321-354
Kollektivtrafik 529 505-559 613 587-647
Bil 931 891-983 445 426-470

Skola hela detaljplanen

Den grundskola pa 10 400 BTA som planeras for hela detaljplanen genererar enligt Resekalkyl resor
enligt nedanstdende diagram och motsvarande varden i tabellform.

Totalt antal delresor per dag: 3700 (3300-4200)
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Genererad: 2018-10-31, version Release-20180205-1

2018 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 1664 1478-1901 1923 1707-2196
Cykel 554 492-633 665 591-760
Kollektivtrafik 554 492-633 443 394-506
Bil 924 821-1056 665 591-760




Kontor hela detaljplanen

De kontorsbyggnader pa 18 650 BTA som planeras for hela detaljplanen genererar enligt Resekalkyl
resor enligt nedanstaende diagram och motsvarande varden i tabellform.

Totalt antal delresor per dag: 1700 (1600-1800)
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Gang Cykel Kollektivirafik Eil
2018 @ 2o03%
Cenererad: 2018-11-15, version: Release-20180205-1
2018 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 224 210-238 407 381-432
Cykel 120 113-128 317 297-336
Kollektivtrafik 500 468-530 579 542-615
Bil 880 823-933 421 394-446

Handel hela detaljplanen

De handels-/serviceytor pa 8 950 BTA som planeras for hela detaljplanen genererar enligt Resekalkyl
resor enligt nedanstaende diagram och motsvarande varden i tabellform.



Totalt antal delresor per dag: 6000 (5400-6700)

Resor per dag

Klicka och dra for att zooma in
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2018 @ 2035
Cenererad: 2018-11-15, version: Release-20180205-1
2018 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 782 698-868 1420 1268-1576
Cykel 421 376-567 1107 989-1228
Kollektivtrafik 1745 1558-1936 2022 1806-2244
Bil 3069 2741-3406 1468 1311-1629

Sammanstallning hela detaljplanen
Nedan en sammanstallning av resultaten fran alstringsverktyget vad galler bilresor for hela

detaljplanen.

2018 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Lagenheter 4285 3525-5218 2050 1686-2496
Forskola 931 891-983 445 426-470
Skola 924 821-1056 665 591-760
Kontor 880 823-933 421 394-446
Handel 3069 2741-3406 1468 1311-1629

Omradet ligger i ett befintligt verksamhetsomrade utan direkt narhet till kollektivtrafikhallplatser
som har god kollektivtrafikforsorjning. Marklandsgatan och Radiomotet ligger ca 1,5 km fran
omradet och den ndrmsta sparvagnshallplatsen (Frolunda Musikvagen) ligger ca 1 km fran omradet.
Det ska byggas busshallplatser i Marconimotet som kommer trafikeras av de bussar som kor pa Dag
Hammarskjoldsleden, vilket betydligt kommer forbattra de kollektiva forbindelserna i omradet. En
sadan har exploatering kommer med stor sannolikhet daven innebara att kollektivtrafikforbindelserna
i omradet forbattras, vilket kommer gynna dven befintliga verksamheter. Det finns dven bra
cykelvagar i ndrheten som leder in till centrala Goteborg. Omradet har god tillganglighet och narhet
till vaginfrastruktur.

Nér hela planen ar genomford bedéms en del av arbetet med omstallningen till ett mer hallbart
resande enligt Trafikstrategins ambitioner vara genomford.



Utifran dessa forutsattningar bedoms utgangspunkten for alstringen fran omradet ligga i det nedre
spannet som finns i Hogsbo i dagsldget enligt verktyget resekalkyl (fetmarkerade varden i tabellen
ovan).

Bostadsresor, hela detaljplanen

Resorna som bostdderna alstrar for hela detaljplanen ar ca 3525 bilresor per dygn.

Alstringsverktyget berdknar antal resor, sa for att berakna hur manga bilar detta motsvarar behéver
hansyn tas till personbilsbeldggningen i varje bil, som for Géteborg &r ca 1,2 personer/bil i dagslaget.
Belaggningen beddms i framtiden 6ka pga de atgarder som staden arbetar for, i form av
marknadsmassiga prissattning pa parkering, forbattrad tillganglighet och prioritering av andra
trafikslag vilket i sin tur far till f6ljd att bilens plats i staden reduceras. Darfoér har en beldggningsgrad
pa 1,3 personer/bil antagits i det har fallet. Den totala tillkommande biltrafiken med start- eller
slutpunkt i detta omrade till ca 2 700 bilar per dygn(3525/1,3=2712).

| den hér planen antas att man genomfdra mobilitetsatgarder i den utstrackningen sa att man far
minska antalet parkeringar med 10%. | berdkningarna har mobilitetsatgarderna tillsammans med de
minskade antalet parkeringar antagits minska biltrafikalstringen med 10%.

Med de planerade mobilitetsatgarderna som genomfors inom planen berédknas de nya bostaderna
alltsa alstra ca 2440 (2712*0,9=2440) bilar per dygn.

Férskoleresor, hela detaljplanen

Forskolorna som byggs i omradet bedoms huvudsakligen ha barn som bor i naromradet.
Beddmningen ar att minst 75% av resorna till forskolan sker inom det aktuella basomradet. Dessa
resor omfattas saledes av resorna som bostaderna genererar. Av de 890 (891) resorna som forskolan
alstrar tillkommer alltsa endast knappt 223 (891*0,25=223) bilresor som kommer utifran omradet
och darmed belastar vagnatet utanfér omradet.

Alstringsverktyget berdknar antal resor, sa for att berdkna hur manga bilar detta motsvarar behéver
hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil, som for Géteborg &r ca 1,2 personer/bil. Denna
siffra ar valdigt lag for bilresor till en forskola da ett barn som hamtas och lamnas pa en skola ger
upphov till 6 resor under 4 bilforflyttningar pga att den foralder som hamtar och [amnar ger upphov
till totalt 4 resor. Detta ger att personbilsbelaggningen for resor till och fran forskolor ar minst 1,5.
Om flera barn eller andra foljer med i bilen sa blir denna siffra hégre, varfér en beldaggningsgrad om
1,6 personer per bil anvands.

Detta ger att férskolan alstrar ca 139 (223/1,6=139) bilar per dygn.

Skolresor, hela detaljplanen

Skolan som byggs i omradet &dr en grundskola (F-9). Har antas att de barn som gar i ak 0-4 blir
skjutsade/foljda till skolan och de som gar i dk 5-9 tar sig till skolan pa egen hand. Alltsa blir halften
av eleverna skjutsade/foljda till skolan och hélften tar sig dit pa egen hand. Resekalkyl berdknar
skolresor utifran alstring da alla blir skjutsade till skolan och darmed ger upphov till 6 resor per barn
och dygn, vilket ej ar relevant om barnen tar sig till skolan pa egen hand. Dessa resor fordelas



déarefter pa de olika fardmedlen utifran andelarna av det totala resandet inom den aktuella
stadsdelsnamnden.

Totalt sett genererar skolan enligt resekalkyl ca 821 bilresor per dygn, tar vi hansyn till de som tar sig
till skolan pa egen hand sa far vi istéllet ca 410 (821/2=410,5) bilresor (hélften tar sig dit pa egen
hand och kor saledes inte bil). Av de barn som gar i skolan bedéms ca 50% bo i naromradet och
genererar darmed inga extra resor pa det omkringliggande vagnatet. Detta ger att skolan genererar
ca 205 (410*0,5=205) resor per dag som kommer utifran och darmed belastar det omkringliggande
vagnatet.

Omraknat till antal bilforflyttningar maste hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil. For
skolresor dar en foralder skjutsar sitt barn till skolan ar denna siffra minst 1,5. Om flera barn eller
andra foljer med i bilen sa blir denna siffra hogre, varfér en beldaggningsgrad om 1,6 personer per bil
anvands. Den totala tillkommande biltrafiken med start- eller slutpunkt i detta omrade berdknas till
ca 128 (205/1,6=128) bilar per dygn.

Den totala trafiken som skolan alstrar bedoms alltsa vara ca 128 bilar per dygn.

Kontorsresor, hela detaljplanen

Kontoren som planeras inom planen berdknas enligt Resekalkyl alstra ca 823 bilresor per dygn.
Omraknat till antal bilforflyttningar maste hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil, som for
Goteborg &r ca 1,2 personer/bil vilket i framtiden bedéms 6ka varfér en beldggningsgrad pa 1,3
personer/bil antas i det hir fallet. Den totala tillkommande biltrafiken med start- eller slutpunkt i
detta omrade berdknas till ca 633 (823/1,3=633) bilar per dygn.

| den har planen har man beslutat att genomféra mobilitetsatgarder i den utstrackningen sa att man
far minska antalet parkeringar med 10%. | berdkningarna har mobilitetsatgarderna tillsammans med
de minskade antalet parkeringar antagits minska biltrafikalstringen med 10%.

Med de planerade mobilitetsatgarderna som genomfors inom planen berdknas de nya kontoren
alltsa alstra ca 570 (633*0,9=570) bilar per dygn.

Handelsresor, hela detaljplanen

Handeln som planeras inom planen berdknas enligt Resekalkyl alstra ca 2741 bilresor per dygn. |
Resekalkyl tas dock ingen hansyn till vilken typ av handel det &r som planeras utan utgar fran ett
genomsnitt for Goteborg. | den héar planen ar merparten av den handel som planeras av lokal
karaktar i bottenplan pa fastigheterna av typen blomsterhandel, gronsakshandel, bageri, skomakare,
servicebutik osv. En matvaruaffar av storleken mindre-mellan planeras ocksa. Detta beddms i
huvudsak generera trafik lokalt och dessa resor ingar saledes i valdigt stor utstrackning i de resor som
aterfinns inom bostadsresorna ovan och bedéms ej heller ha samma fardmedelsférdelning som
snittet for Hogsbo. Sa for att inte dubbelrdkna dessa resor behéver de plockas bort fran
alstringsberakningen. Av dessa resor beddms ca 75% omfattas av lokalt genererade resor som alltsa
ej belastar det omkringliggande vagnatet utanfér omradet.



Handeln inom planen alstrar alltsa ca 685 (2741*0,25=685) tillkommande bilresor som belastar
vagnatet utanfér omradet. Omraknat till antal bilforflyttningar maste hansyn tas till
personbilsbeldggningen i varje bil, som fér Goteborg ar ca 1,2 personer/bil vilket i framtiden bedoms
Oka varfor en belaggningsgrad pa 1,3 personer/bil antas i det hér fallet. Den totala tillkommande
biltrafiken med start- eller slutpunkt i detta omrade beraknas till ca 527 (685/1,3=527) bilar per dygn.

Nuvarande bebyggelse och verksamheter i omrddet

En stor del av de verksamheter som finns i omradet idag och genererar de ca 8000 bilar som kor till
och fran basomradet i dag kommer forsvinna fran omradet och darmed kommer dven trafiken som
dessa verksamheter skapar att forsvinna. Trafiken som forsvinner pga att verksamheterna flyttar
bed6ms vara ca 1/4 av den totala trafiken till omradet idag, dvs knappt 2 000 (7974/4=1994) bilar per
dygn. Da kvarstar alltsa ca 6 000 (7974-1994=5980) fordon per dygn.

Fram till dess att hela detaljplanen dr genomférd beddms stadens arbete med en omstallning mot ett
mer hallbart resande enligt Trafikstrategin ha kommit en bit pa vagen och dven fordandrat resandet
fran den befintliga bebyggelsen i omradet. Kollektivtrafikutbudet kommer férbattras, det lokala
serviceutbudet kommer bli betydligt battre jamfort med idag, beldggningsgraden i bilarna kommer
Oka. Detta ar exempel pa saker som kommer minska bilresandet fran den befintliga bebyggelsen i
omradet. Bilresorna bedéms utifran detta minska med ca 10%.

De kvarvarande verksamheterna i basomradet kommer saledes att generera 5 400 (5980*0,9=5382)
fordon per dygn, vilket ger en minskning av trafiken jamfort med idag med ca 2 600 fordon per dygn.

Sammanfattning hela detaljplanen

Nedan summeras de bilar som exploateringen inom planen bedéms bidra med per dygn:

Bilar per dygn
Bostad 2440
Forskola 139
Skola 128
Kontor 570
Handel 527
Summa 3804
Forandrat resande befintliga verksamheter -2 600
Summa 1204




Trafikflodesférdelning

Riktningsfordelning for resor till och fran det aktuella omradet antas bli samma som idag. Underlaget
har hamtats fran Trafikkontorets analysmodell Visum. D3 det aktuella omradet endast innehaller
verksamheter kan det vara mojligt att resmonstret till och fran omradet ser annorlunda ut jamfort
med resor som bostader alstrar. Darfor har férdelningen fran ett naraliggande basomrade som
endast innehaller bostdder pa andra sidan Dag Hammaskjoldsleden studerats och den visar att
fordelningen ser nastan identisk ut och skiljer sig pa nagra av de storre viktiga relationerna endast
nagra procent.

Nedan illustreras hur dagens trafik som har start- eller malpunkt i det aktuella basomradet fordelas i
vagnatet (utan tillskott fran nybyggnationen).
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Figuren ovan visar hur dagens trafik till omradet fordelas pa vagarna i omradet.

Den nya exploateringen ger tillskott om totalt (bada riktningar) ca 1204 fordon per dygn enligt
fordelningen nedan:

Gata Vagdel Andel | Antal
Marconigatan Vaster om Marconimotet 3% 36

Dag Hammarskjoldsleden | Norr om Marconimotet 50% 602
Dag Hammarskjoldsleden |Soder om Marconimotet 42% 506
Vasterleden Vaster om Jarnbrottsmotet 11% 132
Sdderleden Oster om Jarnbrottsmotet 19% 229
Sardleden Séder om Jarnbrottsmotet 11% 132




Sammanfattningsvis galler alltsa att den nya bebyggelsen kan férvantas bidra med ett tillskott pa ca
229 fordon per dygn pa Soderleden dster om Jarnbrottsmotet, vilket motsvarar ca 25 fordon under
maxtimmen. Vasterleden vaster om Jarnbrottsmotet bedoms fa ett tillskott pa ca 132 fordon per
dygn, vilket motsvarar ca 15 fordon under maxtimmen. Pa Saréleden séder om Jarnbrottsmotet
bedoms tillskottet bli ca 132 fordon per dygn, vilket motsvarar ca 15 fordon under maxtimmen.

Stadens bedémning ar att planens paverkan pa det statliga vagnatet dr marginell och att
utbyggnaden inte utgor nagon pataglig skada pa riksintresset for kommunikation.

Staden gor vidare den generella bedomningen att bostadsutbyggnad i Goteborg, dven i de fall
bebyggelsen lokaliseras nara en statlig vag, i lagre grad kommer att bidra till trafikbelastningar pa de
statliga vagarna an vad som skulle ske om motsvarande mangd bostader skulle byggas langre fran
regionens karna. Utbyggnader i Goteborg ar att féredra med hanvisning till att boende i Goteborg har
betydligt lagre bilanvandning dn vad som ar fallet i andra delar av regionen. Bilanvandningen bland
goteborgarna kommer ocksa ytterligare minska genom att staden har uttalade mal fér arbete med
mobilitetsplanering for minskat bilresande



