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1 Sammanfattning

Den hir utredningen har tagits fram inom arbete med samradshandlingar for Detaljplan
for bostider, centrumutveckling och infrastruktur vid Kimpegatan. Syftet med
parkerings- och mobilitetsutredningen &r att faststélla vilket parkeringsbehov den
planerade exploateringen ger upphov till.

Framlagt exploateringsforslag utgoér 19 350 BTA studentbostéader vilket foreslas fordelas i
420 st lagenheter varav 55 ldgenheter som 2 r o k och resten som mindre ldgenheter (max
35 kvm). Utdver detta tillkommer ca 2 540 kvm BTA 1 entréplan for handel och ca 2 430
kvm BTA kontor i plan 2.

P-tal och parkeringsplatser

Bilparkering
Funktion Startvérde Liges- Projekt- Mobilitet Slutsats
bedom anpasshning satgarde antal
ning r parkerings
plastser

Studentbostéder, 0,05 plats/Igh 21 bilplatser

396 st.
Kontor, 5 platser / 3 platser / 1000 | - - 7 bilplatser
2430kvm BTA | 1000 BTA  |BTA
Handel, 13 platser / 8 platser / 1000 | 4 platser / 1000 |- 10 bilplatser
2540kvm BTA | 1000 BTA  |BTA BTA
Totalt 38 bilplatser
Cykelparkering
Funktion Startvarde Liges- Projekt- Mobilit Slutsats
bedom anpassni etsatg antal
ning ng arder parkerings
plastser
Studentbostéder | 1 cykelplats per Igh - - - 420 cykelplatser
(420 st) -
boende
Studentbostéder | ytterligare 0,5 - - - 210 cykelplatser
- besokare cykelplatser per Igh for
besokare eller tillfillig
anvéndning for boende
Kontor, 9 cykelplatser / 1000 - - - 22 cykelplatser
anstillda BTA
Kontor, 0,5 cykelplatser / 1000 - - - 1 cykelplatser
besokare BTA
Handel, 2,5 cykelplatser / 1000 - - - 6 cykelplatser
anstéllda BTA
Handel, 5 cykelplatser / 1000 - - - 13 cykelplatser
besdkare BTA
Totalt 672 cykelplatser
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Framtaget exploateringsforslag redovisar en parkeringsutformning dar kéillare (plan -1)
nyttjas for cykel- och bilparkering. Samtliga 38 bilplatser (inkl. PRH) ryms i kéllarplan
och framlagt utformningsforslag visar att 525 cykelplatser inryms i ett plan och vissa av
platserna behdver darfor utformas i tva plan. Om samtliga cykelplatser utfors i tva plan
inryms 1050 cykelplatser.

Omradet préaglas idag av tillfalliga vaganslutningar, arbetet med Vastlanken och pagéende
planarbete med bland annat detaljplan for 6verdéckning av Gétaleden. Det dr ont om
parkeringar pé allmén plats i niromradet. Risken ar inte hog for att parkeringsplatserna
som byggs inte kommer nyttjas till f6ljd av att parkeringen pa gatan &r mer attraktiv.

Infér samrad av detaljplan foreskrivs inte ndgra mobilitetsatgérder och darmed gors inga
avdrag gillande bilplatser for vare sig studentbostider eller kontor och handel. Detta
beror pé att det infor samrad av detaljplan inte skett ndgon markanvisning. Nar
markanvisning har skett och det finns en exploator for projektet kan mobilitetslosningar
diskuteras. Markanvisningsavtalet skulle kunna innefatta krav pa mobilitetsatgarder.

Parkeringsbehovet inom detaljplanen uppstar forst nér kvarteret ér utbyggt och darfor
behover inte parkering inom projektomradet under byggskedet hanteras.
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Versionshantering
Datum Version Beskrivning Andrat av
2022-12-13 | 1 Infér samrad
2023-09-28 | 2 Infor granskning
2023-10-06 | 3 Infor granskning
2023-xx-xx | 4 Infér granskning
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2 Inledning

2.1 Syfte och bakgrund

Den hér utredningen har tagits fram inom arbete med samradshandlingar for
Detaljplan for bostider, centrumutveckling och infrastruktur vid Kimpegatan.

Syftet med parkerings- och mobilitetsutredningen &r att faststélla vilket
parkeringsbehov den planerade exploateringen ger upphov till.

I utredningen redovisas forst ett startvirde, utifrén planerad exploatering och
exploateringens lage i staden. Dérefter ingar det i utredningen att undersoka om
antalet bilplatser kan minska utifran platsens forutséttningar och eventuella
mobilitetsatgérder.

| BT AR R

Figur 1. Bild visar planomrddets lige i staden. Planomrddet markeras med rad linje.
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211

Detaljplan for bostader, centrumutveckling och
infrastruktur vid Kampegatan inom stadsdelen
Gullbergsvass

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en forldngning av den befintliga
Kéampegatan sdderut for att trafikalt knyta samman pégéende detaljplaneprojekt
i ndromradet, till exempel utbyggnaden av Vistldnkens station Centralen och
bebyggelse norr om Centralstationen, med omgivande delar av staden.
Forlangningen syftar dven till att mojliggdra for en framtida anslutning till en
bangardsforbindelse i sdder. Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora en
torgyta inom planomrédet.

Dessutom syftar detaljplanen till att mojliggdra bebyggelse inom ett kvarter
med centrumverksamheter, dir det dr tinkt handel i bottenplan och kontor inom
plan 1 och plan 2 samt bostéder véster om den foreslagna forlangningen av
Kéampegatan.

Framlagt forslag utgor 19 970 BTA studentbostider vilket foreslas fordelas i
420 lagenheter.

Utover detta tillkommer ca 2 540 kvm BTA 1 entréplan for handel och ca 2 430
kvm BTA kontor i plan 2.

Framtagen BTA f6r kontor och handel baseras pé en utformning med
handelstorg pa entréplan och med balkonger fran kontor pa plan 2, se sektion B-
B nedan. Alternativet att bygga ut hela véningsplanet resulterar i en ”mork
kdrna” som blir svér att anvinda for kontorsverksamhet pé plan 2. Parkering-
och mobilitetsutredningen utgér fran framtaget exploateringsforslag, eftersom
det bedoms vara ett sannolikt scenario for utformning av kvarteret.
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Figur 2. Bild: what! arkitekter. Bild visar parkering i garage och ett handelstorg pa entréplan
med balkonger pd plan 2.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.3

3.1.3.1

3.1.3.2

Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet berdknas genom fyra analyssteg:

e Startvirde

o Ligesbedomning

e Projektanpassning
e Mobilitetslosningar

Startvarde

Faststall zon

Aktuell detaljplan ligger inom omrade A Innerstaden inkl. Alvstaden och
omfattar uppforande av bebyggelse for studentbostédder och centrumverksamhet,
dar det ar tankt handel i bottenplan och kontor inom plan 1 och plan 2 samt
anldggande av torg.

Startvarde for bilparkering

Startvirde avgdrs utifran anvéndning och ldge i staden.

Studentbostéader

Startvirde for studentbostédder inom omrade A dr 0,05 bilplatser per ldgenhet.

Kontor och handel

Startvirde for kontor inom omrade A &r 5 bilplatser / 1000 BTA.

Startvarde for handel inom omrade A och 13 bilplatser / 1000 BTA.

Startvarde for cykelparkering

Studentbostader

For studentbostader ar startvirdet for cykelparkering 1 cykelplats per 1dgenhet
och ytterligare 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare eller tillfallig
anvandning for boende.

Kontor och handel

Startvirde for cykelparkering for kontor och handel rdknas ut genom att
anvénda ett schablonvirde for antal sysselsatta och besdkare per 1000 kvin
BTA och en uppskattad fairdmedelsfordelning.
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Om personaltitheten pitagligt skiljer sig frin virdena i tabellen kan par-

keringstalet justeras.

Verksamhet | Anstillda per 1000 m? | Besokare per 1 000m?
Kontor 36 4
Handel 10 45

Figur 3. Schablonvirde for antal sysselsatta och besékare. (Hdmtad firdn Anvisningar till
riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborg (Goteborgs Stad, 2021)).

Fardmedelsfordelningen mellan bil och cykel for kontor och handel anges for
respektive stadsdel i Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborg (Goteborgs Stad, 2021). For omradet Centrum anges att 25 % av de
anstéllda och 11 % av besdkarna antas cykla.

Startvarde for anstédllda inom kontor dr 9 cykelplatser / 1000 BTA.
Startvirde for besdkare inom kontor ar 0,5 cykelplatser / 1000 BTA.
Startvirde for anstéllda inom verksamheter ar 2,5 cykelplatser / 1000 BTA.

Startvarde for besokare inom verksamheter ar 5 cykelplatser / 1000 BTA.

3.1.4 Resultat startvarde
. Ldgesbedémni| Projektanpassni| Mobilitetslésnin
Startvérde g J P
ng ng gar
Bil
Studentbostéd| 0,05 bilplatser per Igh
der
Kontor 5 bilplatser / 1000 BTA
Handel 13 bilplatser / 1000 BTA
Cykel
Studentbosté| 1 cykelplats per Igh och
der ytterligare 0,5 cykelplatser
per Igh for besdkare eller
tillifallig anvandning for
boende
Kontor 9 cykelplatser / 1000 BTA
Anstéllda
Kontor 0,5 cykelplatser / 1000 BTA
Besbkande
Handel 2,5 cykelplatser / 1000 BTA
Anstéllda
Handel 5 cykelplatser / 1000 BTA
Besbkande
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3.2

3.2.1

Lagesbedomning

Aktuell detaljplans specifika ldge ska analyseras utifran sammanvévd tillgdnglighet.
Lagesbedomningen utgér fran planerade atgirder i projektomradet. En god
sammanvagd tillgdnglighet innebar direkt nirhet till god kollektivtrafik, bra
cykelinfrastruktur, service och andra urbana verksamheter eller andra
forutséttningar som underléttar en god mobilitet, exempelvis bilpool i ndromradet.
Utifran lagesbedomningen kan avdrag fran startvirdet goras.

De géng- och cykelavstdnd som anges for "direkt nérhet" nedan avser verkligt
avstand justerat med hénsyn till topografin. En meters hojdskillnad rdknas som tio
meter i gdngavstand.

Med direkt nérhet avses hér ett verkligt gangavstdnd pa hogst 500 meter fran
projektomradets grians och med god kollektivtrafik avses 10 minuters trafik under
hogtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Utover detta bor annan
kollektivtrafik finnas som komplement.

Med direkt nérhet avses hér att avstdndet fran projektomradets gréns till det
overgripande cykelvignitet eller pendelcykelnétet inte overskrider 500 meter
verkligt cykelavstdnd via cykelbana eller 14gt trafikerad lokalgata alternativt 100
meter verkligt cykelavstand via andra gator.

Kampegatan

Planomradet ar belédget i stadsdelen Gullbergsvass och inom Centralenomradet i
Goteborg. Avsténdet till Goteborgs Centralstation, Nils Ericsson-terminalen och
hallplats Nordstan understiger 500 meter. Véstlankens Ostra uppgang for
centralstationen ansluter till planomréadet i véster.

Léangs den del av Kdmpegatan som &r inom planomradet kan det bli aktuellt
med hallplatser for metrobuss med ca 20 avgangar i timmen, forutsatt att
Bangardsforbindelsen byggs. Héllplatsen planeras i direkt anslutning till
kvarteret. Citybuss kommer att trafikera Bergslagsgatan norr om kvarteret, med
minst 12 avgangar i timmen. Héllplatsen ligger ca 50 meter fran kvarteret.

Béde Kdmpegatan inom planomradets ostra del i nord-sydlig riktning och
Bergslagsgatan norr om planomradet i 0st-vistlig strickning kommer att forses
med gangbanor och pendelcykelstrak.

Planomradet &r ett laglint omrdde med mindre nivéskillnader. Inom omradet
varierar markhojden fran +1 till +2,5 meter ovan havet.

Apotek finns i Centralstationen, inom 500 meter fran planomradet. Narmsta
matvaruaffér finns i Nordstan, ca 700 meter ifrén planomradet. Allmén
vardcentral ligger mer d4n 1000 meter ifran planomradet. Alldeles intill
planomrédet finns trdningscenter och flertalet restauranger.

I dagsléget paverkas tillgéngligheten av arbetet med Vistldnken men
planomrédet har direkt nérhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.
Projektet ligger ocksé inom 700 meter verkligt gangavstind till bytespunkt
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3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.3

3.2.3.1

inom Vallgraven (Nordstan) och inom 900 meter verkligt gangavstand till bade
Brunnsparken och Centralstationen.

Slutsatsen ér att planomradet uppfyller en god sammanvégd tillgénglighet med
direkt nérhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.

Bilparkering

Studentbostader

Ingen justering gors for studentbostéder.

Handel och kontor

Avdrag fran startvdrdet kan goras om projektet bade &r i direkt nérhet till god
kollektivtrafik och direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur, se kriterier for
flerbostadshus (Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs
Stad, Goteborgs Stad, 2021, sida 21).

P& startvérdet gors avdrag procentuellt i tre steg:

Procentuellt avdrag
Zon Bas Bytespunkt Extra
A 15 15 10
Boch C 15 15 -
D 15 - -

Figur 4 Procentuella avdrag beroende pa nérhet till kollektivirafik och cykelinfrastruktur.
(Hdmtad fran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg (Goteborgs Stad,
2021)).

1. Avdrag gors med 15 % enligt kolumn ”Bas” om det &r bade direkt narhet till god
kollektivtrafik och direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur enligt definitionerna ovan
for flerbostadshus.

2. Darutéver gors ett avdrag med 15 % enligt kolumn ”Bytespunkt” om projektet
uppfyller ett av dessa villkor. Aven andra bytespunkter med ett stort utbud av linjer
kan ge avdrag och byggaktoren ska dé utreda och motivera detta.

3. Ytterligare avdrag gors med 10 % enligt kolumnen ”Extra” om projektet ligger
inom 900 meters verkligt gangavstand fran héllplatserna Brunnsparken eller
Centralstationen.

Slutsatsen dr att det gér att gora avdrag frén startvirdet géllande parkering for
kontor och handel med totalt 40 % da projektet uppfyller samtliga villkor.

Cykelparkering

Studentbostéder

Ingen justering gors pé studentbostéder.
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3.2.3.2 Kontor och handel

3.2.4

Parkeringstalet for cykel kan hdjas om utrymmet for bilparkering begrinsas
eller minskas pa grund av att projektomradets lage ger goda forutsattningar for

cykel.

Ingen justering av parkeringstalet for cykel har gjorts 1 detta fall.

Resultat lagesbedomning

La 6mni| Projektan, ni| Mobilitetslésnin
Startvirde gesbed6 ojektanpass obilitetslés
ng ng gar

Bil

Studentbostd| 0,05 bilplatser per Igh |-

der

Kontor 5 bilplatser / 1000 BTA |3 bilplatser / 1000

BTA
Handel 13 bilplatser / 1000 BTA |7,8 bilplatser /
1000 BTA

Cykel

Studentbosté| 1 cykelplats per Igh och |-

der ytterligare 0,5 cykelplatser

per Igh for besdkare eller
tillifallig anvandning for
boende

Kontor 9 cykelplatser / 1000 BTA |-

Anstéllda

Kontor 0,5 cykelplatser / 1000 BTA|-

Besbkande

Handel 2,5 cykelplatser / 1000 BTA|-

Anstéllda

Handel 5 cykelplatser / 1000 BTA |-

Besbkande
3.3 Projektanpassning
3.3.1 Bilparkering
3.3.1.1 Studentbostéder

De angivna startvirdena baseras pa 25 m2 for korridorldgenheter och 35 m2 for

egna lagenheter. Justering av startvardet kan goras for till exempel storre

studentlagenheter for familjer eller sa kallade

kompislagenheter/kollektivldgenheter.

Ingen projektanpassning gors for studentbostéder.
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3.3.1.2 Handel och kontor

3.3.2

3.3.2.1

Om personaltétheten patagligt skiljer sig fran vérdena i tabellen kan
parkeringstalet justeras. Det dr osdkert om aktuellt projekt skiljer sig fran vardet
i tabellen. Det far studeras efter detaljplanens samradsskede.

Verksamhet | Anstillda per 1000 m? | Besokare per 1 000m?
Kontor 36 4
Handel 10 45

Figur 5. (Himtad fran Anvisningar till riktlinjer f6r mobilitet och parkering i Goteborg
(Géteborgs Stad, 2021)).

For handel gors ocksé justering utifran typ av handel:

e For handel utan dagligvaror/livsmedel kan parkeringstalet séinkas.

e For viss bilorienterad handel kan parkeringstalet sdankas, sdsom for
handelscentrum som har god tillgdnglighet med flera olika transportslag
for de boende i ndromradet (till exempel Frolunda Torg).

e For handel i blandad stadsbebyggelse kan parkeringstalet sénkas, sdsom
for handel i traditionell stadsbebyggelse i till exempel kvartersstruktur
med handel i bottenplan och kan vara saval cityhandel som lokala torg,
det vill séga handel med i huvudsak lokalt kundunderlag.

e Mindre verksamheter med begrénsat antal besdkare eller dar kundkrets
forvéantas vara av huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktir ges
parkeringstal for bil som &r mycket laga eller noll.

Maximalt procentuellt avdrag fran startvirdet for projektanpassning:

Zon Projektanpassning
A 30 %
B och C 40 %
D 55 %

Figur 6. (Himtad fran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg
(Goteborgs Stad, 2021)).

I aktuellt projekt, som medger centrumverksamhet, dér det ar tankt handel 1
bottenplan och kontor inom plan 1 och plan 2, inom tét stadsbebyggelse och
huvudsakligen icke bilburen kundkrets, bedoms det vara rimligt med maximalt
procentuellt avdrag fran startvirdet for handel, alltsé 30 %.

Cykelparkering

Studentbostader

Parkeringstalet kan justeras med hénsyn till avvikande ldgenhetsstorlekar. Det far
studeras efter detaljplanens samradsskede.

I projektet beréknas en student per planerad bostad.
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3.3.2.2 Kontor och handel

Parkeringstalet justeras om verksamheten har specifika forutséttningar eller
avvikande personaltithet, se tabellerna ovan for bilparkering. Det &r osdkert om
aktuellt projekt skiljer sig fran vérdet i tabellen. Det far studeras efter
detaljplanens samrédsskede.

3.3.3 Resultat projektanpassning
; Ldgesbedémni| Projektanpassni| Mobilitetslésnin
Startvérde g J P
ng ng gar

Bil

Studentbostd| 0,05 bilplatser per Igh |- -

der

Kontor 5 bilplatser / 1000 BTA |3 bilplatser / 1000|-

BTA
Handel 13 bilplatser / 1000 BTA |8 bilplatser / 10004 bilplatser / 1000
BTA BTA

Cykel

Studentbosté| 1 cykelplats per Igh och |- -

der ytterligare 0,5 cykelplatser

per Igh for besdkare eller
tillifallig anvandning for
boende

Kontor 9 cykelplatser / 1000 BTA |- -

Anstéllda

Kontor 0,5 cykelplatser / 1000 BTA|- -

Besbkande

Handel 2,5 cykelplatser / 1000 BTA|- -

Anstéllda

Handel 5 cykelplatser / 1000 BTA |- -

Besbkande
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3.4

3.4.1

Mobilitetslosningar

For fastighetsdgare som vill sénka parkeringstalet ytterligare efter steg 1-3 ar
mobilitetsatgarder ett mojligt, frivilligt steg. Mobilitetsatgarder definieras i
Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad (Goteborgs Stad, 2018)
som atgarder som Okar boende eller andras mobilitet men minskar behovet av
att 4ga och anvénda bil. Genom mobilitetsatgirder blir det enklare och mer
attraktivt att resa héllbart.

Goteborgs Stad har en modell for hur mycket parkeringstalet kan séinkas genom
olika paket med mobilitetsatgiarder. Mobilitets atgéarder ger avdrag pa
parkeringstalet i ett baspaket och ett stjirnpaket.

Mobilitetslosningar Kampegatan

Infor samradsskedet av detaljplan foreskrivs inte ndgra mobilitetsatgérder och
diarmed gors inga avdrag géllande bilplatser for vare sig studentbostader eller

kontor och handel. Detta beror pé att det infor samrad av detaljplan inte skett

nagon markanvisning. Nar markanvisning har skett och det finns en exploator
for projektet kan mobilitetslosningar diskuteras. Markanvisningsavtalet skulle
kunna innefatta krav pa mobilitetsatgarder.

Da aktuell detaljplan innefattar studentbostdder krévs endast att 3 av totalt 8
mojliga mobilitetsatgdrder inom baspaketet genomfors for att parkeringstalet
ska sdankas med 0,05 bilplatser/ldgenhet. Minst en av atgérder méste handla om
cykel. Detta skulle motsvara alla bilplatser for studentbostdderna (20 st).

Mobilitetsatgiarderna och modellen for avdrag kan dven appliceras pé kontor
och handel for bdde anstéllda och besokare. Baspaketet ger ett avdrag om 15%
av startvardet pa bilparkeringstalet. Samtliga atgarder i baspaketet ska
genomforas for att fa avdraget. For ytterligare avdrag kravs atgérder ur
stjarnpaketet och kan ge ytterligare avdrag pd 20 — 30 % av startvirdet pa
bilparkeringstalet.
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4.1

Bilparkering

Resultat p-tal och antal
parkeringsplatser

Funktion Startvirde Lages- Projekt- Mobilitet Slutsats
bedom anpasshning satgarde antal
ning r parkerings
platser
Studentbostéder, 0,05 plats/Igh |- - - 21 platser
420 st.
Kontor, 5 platser / 3 platser / 1000 | - - 7 platser
2430 kvm BTA | 1000 BTA | BTA
Handel, 13 platser / 8 platser / 1000 | 4 platser / 1000 |- 10 platser
2540 kvm BTA | 1000 BTA | BTA BTA
38 platser
En (1) av de totalt 38,5 bilplatserna bor utgéra parkeringsplats for
rorelsehindrade. Angoring for lastning och lossning till verksamheterna i kontor
16ses pa samma utrymmen som foreslas anvédndas for sophdmtning, se avsnitt
5.1.2.1
4.2 Cykelparkering
Funktion Startvarde Liges- Projekt- Mobilit Slutsats
bedom anpassni etsatg antal
ning ng arder parkerings
platser
Studentbostdder | 1 cykelplats per Igh - - - 420 cykelplatser
(420 st) -
boende
Studentbostéder | ytterligare 0,5 - - - 210 cykelplatser
- besokare cykelplatser per Igh for
besokare eller tillfillig
anvéndning for boende
Kontor, 9 cykelplatser / 1000 - - - 22 cykelplatser
anstillda BTA
Kontor, 0,5 cykelplatser / 1000 - - - 1 cykelplatser
besokare BTA
Handel, 2,5 cykelplatser / 1000 - - - 6 cykelplatser
anstéllda BTA
Handel, 5 cykelplatser / 1000 - - - 13 cykelplatser
besokare BTA
672 cykelplatser
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5 Parkeringslosning

5.1 Bilplatser och cykelplatser

5.1.1 Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Det bedoms inte finnas ndgon ledig kapacitet pa kringliggande gator eller
parkeringsanldggningar. Flera planprojekt pagar eller har avslutats i nairomradet
och det &r osdkert vilka ytterligare parkeringsmdjligheter som kommer att
finnas inom gangavstand.

5.1.2 Lokalisering, utrymme och utformning

Pé foljande sidor redovisas tdnkta 16sningar for angdring och
parkeringsutformning.

PLAN 10265 ——

326

FLAN 4TS ——

FLANT+Z15 ——

FLAN 1485 ——

BERGSLAGSPARKEN

2 —

e
11 i ——

@ —

FasT)

PRINCIPSEKTION B-B

SKALA 1:500 (A3)

Figur 7. Bild visar principsektion for kvarteret. (Bild: what! arkitekter)
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5.1.2.1 Angdring och parkering

Entréer till bostdder och verksamheter planeras pa kvarterets alla fyra sidor.

e Parkering for boende och verksamma, inklusive parkering for
rorelsehindrade inom 25 meter fran tillgdnglig entré, sker via
garageplan.

e Angoéring inom 25 meter fréan tillgénglig entré, for besokare till
bostéder, sker via garageplan.

e Angdring inom 25 meter fran tillginglig entré, for besokare till
verksamheter med entréer in mot handelstorget, sker via garageplan.

e Angoéring léngs kvarterets Ostra/norra sida ir ej mojlig da
busskorfélt/busshallplats planeras att anldggas ldngs dessa sidor av
kvarteret. For mindre lokaler kan avsteg fran kravet pa angdringsplats
inom 25 m ansokas i samband med bygglov. Avsteg provas i varje
enskilt fall utifrdn motiv som kan finnas for den specifika
verksamheten.

Om det sker justeringar av kvarterets utformning och innehall infor bygglov ar
det upp till sokande att i bygglovsansokan redovisa en motsvarande 16sning for
angoring och parkering.

Méjlig angdring inom allmdéin plats

Angoring inom 25 meter fran utviandiga entréer mojliggdrs dven pa allmén
plats, i planerad angoringsficka ldngs kvarterets véstra sida samt pa planerat
gangfartsomrade langs kvarterets sodra sida (se figur 8 nedan). Leveranser samt
sophédmtning vid féreslagna miljorum majliggdrs dels 1 angoringsfickan (genom
att den delvis regleras som lastplats), dels pa gdngfartsomradet séder om
kvarteret. Losningen for sophdmtning ar avstimd med Stadsmiljoforvaltningen

enhet Trafikreglering (2023-10-23) och med Kretslopp och vatten (2023-10-04).

I planarbetet har bedomts att beskrivna ytor for angdring pd allmén plats inte
kommer att behova ha annan funktion inom &verskadlig framtid.
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" Guergéngsstille farberett for alt omvandias
til ‘géng— och cykelpossage ndr cykelbona

- | Mdjliga ytor for tillfallig |
angoring pa allméan plats

Figur 8. Bild visar kartbild med entréplan for kvarteret och de tre platserna for angéring, som
markeras i gult.

5.1.2.2 Parkeringsutformning plan -1

Framtaget utformningsforslag redovisar parkering pé plan -1 (kdllare) som utgor
cirka 3 250 kvm. Skissen nedan visar att samtliga 38 parkeringsplatser (inkl.
PRH) och cykelplatser ryms i kdllarplan. Parkeringsplatser for bil bedoms
utgora cirka 1 470 kvm (42x35kvm).

Framlagt utformningsforslag visar att 525 cykelplatser inryms i ett plan och
vissa av platserna behdver dirfor utformas i tva plan. Om samtliga cykelplatser
utfors i tva plan inryms 1050 cykelplatser Mobilitetsutredningen visar ett behov
pa 672 cykelplatser och totalt cirka 1 344 kvm (672 x 2 kvm).

I skiss nedan &r cykelparkeringarna placerade bakom bilplatserna. Med krav pa
mobilitetsdtgérder i markanvisning skulle ytor frigéras, vilket okar
mojligheterna att placera cykelparkeringar mer tillgéngligt och tvavéaningsstéll
blir sannolikt inte nddvandigt.

Parkering 1 kdllare medfor sirskilda krav pa tillgdnglighetsanpassning, sa som
lutningar och matt pa hiss, ramp och trappa.

Besokare till boende och kontor ska kunna né dessa parkeringsplatser.
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Figur 9. Bild visar plan -1 (kéllare) och mojlig parkeringsutformning for bade cykel och bil.
(Bild: what! arkitekter)

Foreslaget kvarter med minst 1,6 meter forgardsmark medger att inom denna
forgardsmark 16sa 13 cykelplatser for besokare till verksamheter och kontor.
Om kvarteret vid bygglovskedet dndras och foreslas byggas dnda ut till
kvartergrans blir det svart att ordna en bra 16sning pa kvartersmark for denna
typ av cykelparkering. Mot Kémpegatan (0stra sidan) och mot torget (sddra
sidan) finns utrymme och mojlighet att pa ett trafiksdkert sétt ordna dessa
platser pé allmén plats intill kvarteret, utan att gora avkall pd andra prioriterade
dandamal. Mot véstra sidan bedoms delar av illustrerad angoringsficka kunna
anvéndas for cykelparkering. Mot norra sidan bor viss cykelparkering 16sas
tillsammans med planerad tradrad.
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6.1

Reglering, kostnadstackning
och byggskede

Parkering pa gatumark

Omradet priglas idag av tillfdlliga viganslutningar, arbetet med Véstlanken och
pagaende planarbete med bland annat detaljplan for 6verdackning av Goétaleden.

5

Figur 10. Visar hur omrddet idag préglas av tillfilliga viganslutningar, arbete med vistlinken
samt pdagaende planarbete. Aktuellt planomrdade markeras med réd linje.

Kvarteren sdder och vister om detaljplanen avskirmas till stor dela av ett plank
som omger arbetsplatsen kring Vistlanken. Tillgédngligheten at séder om aktuell
detaljplan &r idag begriansad, fraimst beroende pa jarnvagssparen som &r en
barridr. Direkt norr om planomradet finns ett obebyggt kvarter som ingar i
Detaljplan for 6verdidckning av Gotaleden.

Nordvist om planomradet ligger Regionens hus och dér finns en allméin
parkeringsplats om med 259 platser. P4 ett lingre avstand till detaljplanen finns
parkering vid centralstationen eller Gullberg strandgata vid Gota Alv.

Det finns inte gratisparkeringar pé allmén plats i ndromradet. Risken &r liten for
att parkeringsplatserna som byggs inte kommer nyttjas till f61jd av att
parkeringen pé gatan dr mer attraktiv.
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6.2 Forutsattningar for kostnadstackning

Syftet ér att klarldgga och synliggora kostnaderna for parkering och uppskatta
sannolikheten for att en del av den kommer att behdva delfinansieras av
bostads-/lokalhyror och pa sa vis subventionera kostnaden for de som har bil.

Kostnadstickning klarldggs efter att markanvisningen har genomforts. Det &r
svart att bedoma kostnad for framtida boende avseende parkeringsgarage
eftersom ett garage eller kdllare ocksé framjar stabilitet och konstruktion for
kvarteret som helhet. Kostnaderna hamnar ddrmed inte enbart pa boende.

6.3 Hantering av parkering inom
projektomradet under byggskedet

Parkeringsbehovet inom detaljplanen uppstar forst nér kvarteret ar utbyggt och
dérfor behover inte parkering inom projektomradet under byggskedet hanteras.
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