8 137 Nya alvforbindelser vid Marieholm

Till behandling foretogs rubricerade program inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden.
Stadsbyggnadskontoret hade ingett en handling sa lydande:
’Tjansteutlatande etc. bil. 2

Tjanstgdrande ersattaren Emmali Jansson (MP) och Margot Perlitz Ottosson (V) ingav en
skrivelse sa lydande:

”Yrkande etc. bil. 3

Under 6verlaggning i drendet yrkade:

Emmali Jansson (MP) och Margot Perlitz Ottosson (V) att avbryta planarbetet och
Ann Catrin Fogelgren(FP) bifall till kontorets forslag.

Sedan dverlaggningen forklarats avslutad framstéllde ordféranden propositioner pa beslut om
bifall till ovanndmnda yrkanden.

Sedan propositionerna besvarats tillkdnnagav ordféranden att han funnit den sistnamnda vara
med Overvagande Ja besvarad.

Byggnadsnamnden hade alltsa beslutat:

att godkanna program for nya alvférbindelser vid Marieholm inom stadsdelarna Backa och
Gamlestaden.

Ordfaranden (S) ingav en skrivelse sa lydande:
”Yttrande etc. bil. 4

Emmali Jansson (MP) och Margot Perlitz Ottosson (V) reserverade sig mot beslutet.



) Goteborgs Stad

Stadsbyggnadskontoret

Tjansteutlatande Distrikt Norr, Plangruppen

Till Byggnadsndmnden Christer Persson

2009-03-31 Telefon: 031-368 18 56

Diarienummer: 843/03 E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Godkannande av program for nya alvférbindelser vid Marieholm

Byggnadsnamnden foreslas besluta

att godké&nna program for nya alvforbindelser vid Marieholm inom stadsdelarna
Backa och Gamlestaden i Goteborg

Byggnadsnamnden uppdrog den 30 mars 2004 at kontoret att genomfora programsam-
rad for ny alvforbindelse vid Marieholm. Ett forsta programsamrad genomfordes varen
2004 om ett program som innebar en fordjupad studie av konsekvenserna for Tingstad.
Programarbetet har darefter vilat pa grund av att VVagverket saknat finansiering av vag-
projektet Marieholmstunneln.

Programarbetet aterupptogs sommaren 2008 med delvis nya forutsattningar. Nytt pro-
gramsamrad har genomforts under tiden 17 december 2008 — 17 februari 2009. Det nu
aktuella programmet innehaller tva nya forbindelser dver Gota Alv; Marieholmstunneln
och en kompletterande Marieholmsbro. Marieholmstunneln ar en vagtunnel som kom-
pletterar Tingstadstunneln for att forbattra framkomligheten. En kompletterande Marie-
holmsbro &r en jarnvagsbro som minskar sarbarheten i jarnvagssystemet samt forbattrar
kapaciteten pa Hamnbanan och Bohusbanan.

Kommunens éversiktsplan redovisar forandrad markanvandning — markreservat for vag
respektive jarnvag samt pagaende markanvandning — verksamhetsomrade. Marieholm
redovisas ocksa som utredningsomrade for framtida bebyggelseomraden. Bohusbanan/
Hamnbanan, europavagarna och farleden i G6ta Alv redovisas som riksintressen.
Gallande detaljplaner anger huvudsakligen trafikomrade eller industrikvarter. Nagra
planer har genomférandetid som inte gatt ut.

De viktigaste synpunkterna som inkommit under programsamradet ar fran Trafiknamn-
den, som anser att trafikkontorets forslag till forbattringar av den lokala trafikens an-
slutningar maste inga i den fortsatta planeringen. Har avses framst ett kompletterat
Slakthusmot samt vissa kompletteringar av stor vikt for att minska sarbarheten i de an-
slutande moten pa Hisingen.

Invandningar finns fran Sjofartsverket, som forordar tunnel eller hogbro i stallet for
lagbro for Bohusbanan/Hamnbanan.

Det finns ocksa starka invandningar mot vagprojektet fran ett stort antal boende i Ting-
stad samt fran organisationerna Jordens Vanner och Klimax Goteborg.

uppdrag program samrad utstallning antagande  (forh.besked) bygglov
X
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Kontoret bedémer att konflikten mellan riksintressena - jarnvag och sjofart - rorande
Marieholmsbron maste avgoras av lansstyrelsen, vars uppgift i planeringen bl a ar att
samordna olika statliga intressen.

Olika alternativa lagen for ny alvforbindelse har prévats i kommunens program fér ny
forbindelse over &lven (godkant av byggnadsndmnden 2003) och i VVagverkets vagut-
redning, och Marieholmstunneln har ansetts som den allmant sett mest lampliga.
Bostadsomradena i narheten av vagprojektet ar idag hart belastade av trafikbuller. Vag-
verket kommer att utfora bullerskyddsatgarder som totalt sett innebar en viss forbattring
av bullersituationen.

Fortsatt planarbete foreslas uppdelat i olika detaljplaner for Marieholmstunneln, Marie-
holmsbron, Slakthusmotet och Exportgatan.

Detaljplan for Marieholmstunneln har pabarjats. Planforslaget ska medge trafikkonto-
rets forslag till forbattringar av den lokala trafikens anslutningar, men det &r ocksa vik-
tigt att \Vagverkets arbetsplan och projektering mojliggér genomférandet av de foreslag-
na forbattringarna.

Detaljplan for Marieholmsbron kan pabdrjas nar Banverket utrett klart brons lage,
detaljplan for Slakthusmotet bor tidsmassigt samordnas med byggandet av Marieholms-
tunneln sa att bada kan tas i bruk samtidigt, medan detaljplan for Exportgatan forutsatter
att trafikndmnden kan finansiera projektet.

Christer Abrahamsson Gunnel Jonsson
Stadsbyggnadschef Planchef
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Yrkande (MP), (V)

7-5 och 8-5 2009-03-31

Eftersom alla undersokningar visar att ett utbyggt vagnat leder till 6kad biltrafik
och inte minskad trangsel, vilket bl.a. strider mot dagens miljomedvetna politik
och K2020, anser vi

att arbetet med Marieholmstunnein genast ska avbrytas.

gt Rovtad OF1ne—




YTTRANDE (S) (7-5)

I missivet framfors att vigverket skall utfora bullerskyddsétgirder som kommer att innebéra
viss forbdttring av bullersituationen. Vi vill framftra att vi forutsitter att vigverket uppfyller
de bullerkrav som stélls och att man jobbar aktivt med frigan.




o Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum 2013-10-01

§ 317, Dnr 0523/13

Remiss Forstudie E45 Slakthusmotet
Till behandling foretogs ovan namnda remiss fran trafikverket.

Gunnel Jonsson redogjorde for ett ombyggnadsalternativ och tva
nybyggnadsalternativ.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett ett utlatande:
"Tjansteutlatande bil. 2
Under overlaggning i arendet yrkade:

Tom Heyman (Vagv) enligt kontorets forslag endast under forutsattning att
staten betalar eventuella merkostnader och

ordforanden Mats Arnsmar (S) enligt kontorets forslag.

Sedan overlaggningen forklarats avslutad framstallde ordforanden propo-
sitioner pa beslut om bifall till ovan namnda yrkanden.

Sedan propositionerna besvarats meddelade ordforanden att han funnit den
sistnamnda vara med overvagande Ja besvarad.

Byggnadsnamnden hade alltsa beslutat:

att fororda utbyggnad av E45 Slakthusmotet enligt alternativ 8 i
trafikverkets forstudie och som eget yttrande oversanda detsamma till
kommunstyrelsen.

Heyman reserverade sig enligt skrivelse:

”Reservation bil. 3

Denna paragraf forklarades omedelbart justerad.

Justerat av byggnadsnamnden

Mats Arnsmar Kjell Bjorkqvist
Ordforande Justerare
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o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Tjansteutlatande Strategiska avdelningen

Till Byggnadsndmnden Christer Persson

2013-10-01 Telefon 031-368 18 56

Diarienummer 523/13 E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Remiss: Forstudie (vagplan) E45 Slakthusmotet, samradshandling 2013-06-20

Forslag till beslut
Byggnadsnamnden foreslas besluta:

att fororda utbyggnad av E45 Slakthusmotet enligt alternativ 8 i
Trafikverkets forstudie

att sanda Stadsbyggnadskontorets yttrande som sitt eget till Kommunstyrelsen

Sammanfattning

Goteborgs Stad har fatt Trafikverkets samradshandling Forstudie (vagplan) E45
Slakthusmotet for yttrande. Syftet med projektet &r att:

e Sammanbinda det nationella vagnéatet E45, E20 och E6
e Mojliggora framtida stadsutveckling i Marieholmsomradet
o Skapa tillganglighet till Gamlestaden och norddstra delen av Goteborg

Tre alternativ presenteras i forstudien: ett ombyggnadsalternativ och tva olika nybygg-
nadsalternativ. Alternativen kallas alternativ 1, 8 och 9.

Stadsbhyggnadskontoret forordar alternativ 8, da det uppfyller Trafikverkets mal for pro-
jektet och stadens mal om stadsutveckling i omradet. Kostnaden for alternativ 8 Gversti-
ger dock den budgetram som finns avsatt inom Vastsvenska Paketet.

Stadsbyggnadskontoret

Agneta Hammer Mans Werner
Stadsbyggnadsdirektor Chef Strategiska avdelningen
Bilagor

Trafikverkets samradshandling 2013-06-20 Forstudie E45 Slakthusmotet
Trafikverkets illustrationer av alternativ 1, 8 och 9
Stadsbyggnadskontorets illustration av méjlig framtida stadsstruktur (enl. alternativ 8)
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Arendet

Bakgrund

Goteborgs Stad har fatt Trafikverkets samradshandling Forstudie (vagplan) E45
Slakthusmotet for yttrande. Efter avslutat samrad kommer forstudien tillsammans med
samradsredogorelsen att ligga till grund for Trafikverkets stallningstagande till om och
hur fortsatt arbete med véagplan ska bedrivas.

Byggnadsndmndens yttrande ska skickas till Stadsledningskontoret senast den 4 oktober
for att Kommunstyrelsen ska kunna yttra sig till Trafikverket senast den 15 november.

Trafikverkets forstudie

Trafikverket har for avsikt att bygga ett nytt, alternativt bygga om Slakthusmotet i
Marieholm. En ombyggnad/nybyggnad av Slakthusmotet &r en forutséttning for att en
fullvardig forbindelse ska finnas fran Marieholmstunneln och E45 till Marieholm och
Gamlestaden, liksom fran E20 till Marieholm néar Marieholmstunneln &r fardig. Om-
byggnad/nybyggnad av Slakthusmotet ingdr i Vastsvenska Paketet. Syftet med projektet
ar att:

e Sammanbinda det nationella vagnéatet E45, E20 och E6
e Mojliggora framtida stadsutveckling i Marieholmsomradet
o Skapa tillganglighet till Gamlestaden och norddstra delen av Goteborg

Tre alternativ till utbyggnad presenteras i forstudien: ett ombyggnadsalternativ och tva
olika nybyggnadsalternativ. Alternativen kallas alternativ 1, 8 och 9.

Alternativ 1 &r en ombyggnad och ger inget fullvardigt mot. Alternativ 1 uppfyller inte
malen med projektet, men ryms ekonomiskt inom den budgetram som finns avsatt inom
Vastsvenska Paketet. Alternativ 1 ses som ett provisorium som i framtiden bor ersattas
med ett fullvardigt mot. Med alternativ 1 far E45 en bagformad strackning mot oster.

Alternativ 8 och 9 innebér ett nytt Slakthusmot som placeras langre norrut an det befint-
liga vid Slakthusgatan. I alternativ 8 kvarstar Slakthusgatan som en del av stadens ga-
tunat, medan alternativ 9 innebér att Slakthusgatan stangs. Bade alternativ 8 och 9 har
en rak dragning av E45, dar véagen sidoforflyttas dsterut for att ge plats for av- och pa-
farter utan att paverka fastigheter och pagaende verksamheter utmed Marieholmsgatan.
Bada alternativen innebar kostnader som dverskrider den budgetram som finns i Vast-
svenska Paketet. Alternativ 8 bedéms som det dyraste alternativet.

Samtliga alternativ medfor intrang i Goteborg Energis fastighet 6ster om E45 Marie-
holmsleden.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter

FoOrutsattningar for stadsutveckling

Det ar viktigt att ett fullvardigt Slakthusmot &r klart senast ar 2020 for att planerad
stadsutveckling i Gamlestaden ska kunna genomforas och att stadens gatusystem inte
ska belastas pa ett olampligt satt. Nar den nya Marieholmstunneln ar klar forsvinner
befintlig av- och pafart for E45 i sodergaende riktning vid det befintliga Slakthusmotet.
Utan ett nytt Slakthusmot fungerar inte den planerade trafiklsningen for Gamlestaden,
dar genomfartstrafik leds fran E20 till E45 via Partihallsforbindelsen. Trafik till och fran
Marieholm kommer da ater att belasta Gamlestadsvagen. Inte heller kan man genomféra
den planerade avledningen av trafik fran Artillerigatan till E45 utan ett nytt Slakthus-
mot.
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Marieholm ar i gallande 6versiktsplan utpekat som ett omrade for framtida stadsbebyg-
gelse av blandstadskaraktar. Omradet har mycket god tillganglighet till kollektivtrafik
genom sitt l4ge vid knutpunkten Gamlestaden. Det ger starka incitament for en fortsatt
utbyggnad vasterut. En utveckling av Marieholm till blandad stadsbebyggelse kan bidra
till att man Overbryggar befintliga barriarer mellan Gamlestaden och &lven, samt mellan
Gamlestaden och Gullbergsvass och Gullbergsstrand.

Vi delar Trafikverkets syn att det &r av betydelse hur trafikmiljoer, grénytor och 6vriga
offentliga platser utformas, for att kunna skapa stadsmiljoer av hog kvalitet. Vi vill dock
tydliggora att for att astadkomma en vélfungerande och attraktiv stadsmiljo ar det
grundlaggande att det & mojligt att skapa sammanhangande stadsmiljéer och samman-
hallna gaturum, mindre trafikdominerade gator och tydligt visuella och strukturellt val-
beldgna passager av infrastrukturen. De presenterade alternativen ger ur dessa aspekter
mycket olika forutsattningar. Enbart alternativ 8 kan ségas leva upp till dessa grundlag-
gande stadskvaliteter.

Bostédder kommer, precis som Trafikverket anger, inte att kunna byggas narmast E45
och Norge/Vanerbanan. For att goda boendemiljoer ska kunna tillkomma i omradet mel-
lan jarnvagen och E45 samt utmed &lven &r det av stor vikt att stadsmiljoerna invid inf-
rastrukturen blir av god kvalitet sa att barridrverkan, trygghetsaspekter med mera kan
hanteras i bostadernas naromraden. Attraktiva stadsmiljoer behdver generellt astad-
kommas for viktiga strak och kopplingar i omradet.

Flera fragor behover utredas ytterligare innan man avgér vad som ar lamplig markan-
vandning. Geotekniska forhallanden och behov av dversvamningsskydd vid hoga vat-
tenstand i Gota Alv maste utredas liksom risker med transporter av farligt gods pa vég
och jarnvag, trafikbuller och férekomsten av markféroreningar.

Fortsatt planering av Slakthusmotet och en stadsutveckling i Marieholm bor utga ifran:

e Oversiktsplanens inriktning for omradet; stadsutveckling med bostader, arbets-
platser, handel, service och mindre gronytor. En blandning av bostader och icke
storande verksamheter ar énskvard. Omradet ar beldget inom gangavstand fran
en av stadens fem knutpunkter — Gamlestaden — vilket staller hoga krav pa en
stadsmaéssig utformning och ett hogt utnyttjande av marken.

e Programmet for norddstra Marieholm (BN 2004); en traditionell rutnétstad som
tillater variation i anvandning och utseende. Byggnader skarmar trafiklederna
och medger goda livsmiljoer inom strukturen och kvarteren. Norddstra Marie-
holm ska innehalla bade bostader och verksamheter.

e Programmet for nya alvforbindelser i Marieholm (BN 2009); utgar i sin tur fran
ovan ndmnda program for norddstra Marieholm (BN 2004).

Prognos om 6kad trafik pa E45

Stadsbyggnadskontoret ifragasatter Trafikverkets prognos om att trafiken pa E45 kom-
mer mer an fordubblas till ar 2030. Det ar anméarkningsvart att Trafikverket forutsatter
en sadan trafikutveckling da malbilden i K2020 anger att tillvaxten i trafikarbetet ska
ske inom kollektivtrafiken. Skulle Trafikverkets prognos om kraftigt 6kande trafik bli
verklighet, blir det svart att genomfora planerad stadsutveckling i Marieholm.
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Stadsbyggnadskontoret férordar alternativ 8

Stadshyggnadskontoret forordar alternativ 8, da det ar det enda som bade uppfyller Tra-
fikverkets mal for projektet och stadens mal om stadsutveckling i omradet. Alternativ 8
ger en fordelning av trafiken mellan Slakthusgatan och den nya nordliga gatan vilket
skapar en god grundstruktur for samtliga trafikantslag i och genom omradet. Med tva-
filiga huvudgator kan lokalgator och andra huvudgator anslutas och man kan skapa
attraktiva trafikantmiljoer for fotgangare och cyklister. Slakthusgatan blir en tydlig
strukturell och visuell koppling mellan Gamlestaden och Marieholm/alven.

Alternativen med fyrfiliga gator (enligt alternativ 1 och 9), dar all trafik leds via en gata,
ar svara att ansluta till lokalgator for stadsutveckling i omradet och anslutande huvud-
gator fran omgivande stadsdelar.

Kopplingarna mellan Gamlestaden och Marieholm behdver forstérkas vid en stadsut-
veckling och stadsbyggnadskontoret ser en nordlig koppling i forlangningen av Nylose-
gatan som ett viktigt komplement till Slakthusgatan samt gang- och cykelforbindelsen
utmed Marieholmsbron. Alternativ 8 stodjer denna mojlighet med bra kopplingar vid
Slakthusgatan samt i Nyldsegatans forlangning.

Alternativ 1 ger simre majligheter att utnyttja marken for stadsutveckling. Aven om det
initialt innebar ett mindre markintrang sa ger det ett storre markansprak vid en framtida
stadsutveckling, da de restytor som uppstar blir svarare att bebygga &n vid en rak drag-
ning enligt alternativ 8 och 9. Alternativ 1B dar E45 behalls rak i dagens lage, men dar
intrang sker i verksamheterna vaster om Marieholmsgatan, ar mindre lampligt da det
paverkar flera pagaende verksamheter.

Stadsbyggnadskontoret delar inte Trafikverkets syn att alternativ 1 inte paverkar an-
grénsande projekt som Gamlestadstorget. Utan ett fullvardigt mot kommer inte trafiksi-
tuationen i stadsdelen att fungera, vilket ger stora problem med att genomféra planerad
stadsutveckling.

Stadsbyggnadskontoret delar inte heller Trafikverkets syn att alternativ 9 ger god orien-
terbarhet for bilister och cyklister. En stangning av en tydlig huvudgata i stadsstruktu-
ren, som Slakthusgatan, kommer att patagligt forsamra orienterbarheten i stadens ga-
tunat och for viktiga strak. En stangning av Slakthusgatan avskarmar dessutom Gamle-
staden fran Marieholm och alven.

Trafikverket anger att forutsattningarna for att paborja stadsutvecklingen i ett tidigt ske-
de skulle mojliggoras med alternativ 9. Det &r dven mojligt med alternativ 8.

Buller och risker

Trafikverket maste i hogre utstrackning ta hansyn till kommande stadsutveckling vid
bedomning av lampliga atgarder fran risk- och bullersynpunkt. Stadsbyggnadskontoret
delar inte Trafikverkets bedomning att bullerskyddsatgarder utmed E45 endast ger mar-
ginell paverkan pa projektets effektmal. Vi menar att bullerskyddsatgarder ska vidtas for
att mojliggora planerad stadsutveckling. Det ar ocksa viktigt att Trafikverket utreder
tankbara atgarder som minskar riskerna med transporter av farligt gods utifran planerad
stadsutveckling. Projektmalen bor darfor kompletteras med mal om risker med transpor-
ter av farligt gods.

Trafikverket behover i storre utstrackning beakta éversvamningsrisken i omradet och
inte enbart dagens angivna hogvattenniva pa +11,9. Oversvamningsskydd ska sékerstal-
las till 1agst nivan +12,9. Med angiven bedémning av vag E45 som samhallsviktig funk-
tion ska véagen kunna skyddas till +13,9 sa att lagvarig skada pa funktionen inte upp-
kommer. Med alternativ 8 och 9 (nybyggnadsalternativen) far det anses lattare att beak-
ta dversvamningsproblematiken i fortsatt planering och genomférande av vagprojektet.
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Forutsattningar for fotgangare och cyklister

Stadsbyggnadskontoret delar inte Trafikverkets bedémning att alla tre alternativ ar lik-
vardiga ur fotgangares och cyklisters synvinkel. Alternativen ger olika upplevelser av
trafikanlaggningarnas 6verskadlighet och barriarverkan, av gatumiljoernas kvalitet och
den upplevda tryggheten. Malet om goda forutsattningar for att snabbt, tryggt och enkelt
ta sig fram med cykel och till fots, behdver darfor utvarderas bredare an enbart utifran
mojligheten att skapa trafiksédkra miljoer. Men dven sett till trafiksakerhet skiljer sig
alternativen at; komplicerade trafikmiljoer, liksom fyrfiliga gator, ar betydligt samre for
fotgangare och cyklister an tvafiliga gator.

Alternativ 8 ger bast forutsattningar for att astadkomma en sammanhéngande stadsmiljo
och goda miljéer for fotgangare och cyklister. Utdver trafiksakerhetsaspekten handlar
det om att upplevelse- och trygghetsméssigt 6verhuvudtaget vilja och vaga rora sig i den
stadsmiljo som skapas.

Det &r inte dr acceptabelt att, som i alternativ 9, stanga av gang- och cykelnatet i befint-
ligt lage av Slakthusgatan. Denna stracka utgor ett huvudcykelstrak fran Gamlestaden
och norddstra Goteborg mot centrum. Kopplingen i Slakthusgatan har dven en viktig
betydelse for att fa en tydlig framtida kontakt med &lven fran Gamlestaden.

Natur, kultur och friluftsliv

Stadsbyggnadskontoret anser att Trafikverket ska strava efter att bevara lindallén utmed
Slakthusgatan. Om det, trots allvarliga forsok, inte gar att bevara allén maste man vidta

kompensationsatgarder for att aterskapa tradens varde for stadsbild, naturvarde och eko-
systemtjénster.

Slakthusomradet kulturhistoriska varde ligger bland annat i huvudbyggnadernas orien-
tering mot Slakthusgatan som huvudgata. Att stanga Slakthusgatan, enligt alternativ 9,
innebar darmed en pataglig inverkan pa det kulturhistoriska vérdet da byggnadens ori-
entering och omradets entré inte langre gar att avlasa i en historisk kontext. Jamfort med
dagens gatuutformning ger alternativ 8 bast mojlighet att aterskapa en stadsgata av kva-
litet framfor Slakthusomradets entré. Slakthusgatan har dven ett kulturhistoriskt varde i
sig som en historisk gatustrackning i omradet.

Stadsbyggnadskontoret delar inte Trafikverkets syn att Slakthusmotet ligger i ett omrade
utan varde for rekreation och friluftsliv. Alven kommer i framtiden att ha en betydligt
viktigare funktion for rekreation och friluftsliv for boende och besdkare i Marieholm
och Gamlestaden &n idag. Tydliga strukturella och visuella kopplingar mellan alven och
Gamlestaden &r darfor av stor vikt.

Stallverket, Goteborgs Energi

Stadsbyggnadskontoret bedémer att Géteborg Energis stallverk, belédget ndra E45, kan
vara kvar i befintligt 1&ge i alla tre alternativen. Det &r dock viktigt att Trafikverket klar-
gor att sa ar fallet.

Kostnadsbeddémningar

Stadsbyggnadskontoret ifragasatter den ekonomiska kalkylen for alternativ 9, da det inte
ar acceptabelt att stanga gang- och cykelstraket i Slakthusgatan. En passage for fotgang-
are och cyklister med bra genomsikt och av god gestaltning gor att skillnaden mot en
vanlig gata inte blir sa stor som Trafikverkets ekonomiska redovisning ger uttryck for
(kostnaden for gang- och cykelpassagen ar inte medtagen i redovisningen).

For att astadkomma en mansklig stadsmiljo i anslutning till trafikanlaggningarna beho-
ver exponerade ytor dar manniskor vistas och ror sig gestaltas pa ett omsorgsfullt satt
med hog kvalitet pa materialen. Stadsbyggnadskontoret anser att Trafikverket ska utga

Goteborgs Stad stadsbyggnadskontoret, tjansteutlatande 5(7)



fran samma hoga materialkvalitet i alla tre alternativen. (Trafikverket anger nu hogre
materialkvalitet for alternativ 8 och 9). Detaljutformningen maste diskuteras vidare i
kommande gestaltningsarbete.

Kommande utbyggnad och detaljplanearbeten

Staden avser att uppratta detaljplan for Slakthusmotet i samverkan med och parallellt
med Trafikverkets arbete med véagplanen for Slakthusmotet. Projektet ingar i byggnads-
namndens produktionsplan for 2013.

Utbyggnaden av pendeltagsstationen vid Gamlestadstorget ar genomford och knutpunk-
ten med omgivande kvartersbebyggelse (etapp 1) ar paborjade med planerat fardigstal-
lande 2017-2019. Etapp 2 planeras att byggas under 2019-2022 och biltunneln som
kopplar Slakthusgatan till Artillerigatan planeras vara klar senast 2020.

Stadens ambition &r att kvarteren ndrmast Gamlestadstorget ska vara utbyggda 2020-
2022. Darefter kan norddstra Marieholm borja exploateras. Planarbete inom omradet
finns med i forslaget till byggnadsndmndens produktionsplan for 2014-2016.

Annan proévning

Arbeten kommer att ske med paverkan pa grundvatten samt inom omraden under hogsta
hogvatten. Provning av arbeten utifran miljobalken (vattenverksamhet) kan darfor
komma att krdvas.

Strandskydd aterinfors vid planlaggningen med ny detaljplan. Upphavande av strand-
skydd kommer att behdva prdvas i samband med planlaggningen.

Ny detaljplan kommer att behova uppréttas for vagen samt for omgivande omraden, for
genomforandet av vagprojektet.

Ekonomiska konsekvenser

Alternativ 1 uppfyller inte malen med projektet, men ryms ekonomiskt inom den bud-
getram som finns avsatt inom Vastsvenska Paketet. Alternativ 1 ses som ett provisorium
som i framtiden bor ersattas med ett fullvérdigt mot.

Alternativ 8 beddms som det dyraste alternativet.

Stadshyggnadskontoret ifragasétter den ekonomiska kalkylen for alternativ 9, da det inte
ar acceptabelt att stanga gang- och cykelstraket i Slakthusgatan. En passage for fotgang-
are och cyklister med bra genomsikt och av god gestaltning gor att skillnaden mot en
vanlig gata inte blir sa stor som Trafikverkets ekonomiska redovisning ger uttryck for
(kostnaden for gang- och cykelpassagen ar inte medtagen i redovisningen).

Barnperspektivet (FN:s barnkonvention)

Alternativ 8 ar bast utifran ett barnperspektiv, da det ger forutséttningar for en samman-
héngande stadsmiljé och goda miljoer for fotgédngare och cyklister. Alternativ 1 och 9
ger en stadsmiljo som ar svar for barn att rora sig i pa egen hand.

Jamstalldhetsperspektivet

Alternativ 8 ar bast utifran ett jamstalldhetsperspektiv, da det ger forutsattningar for en
sammanhallen stadsmiljo, som ar trygg och séker att rora sig i.
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Mangfaldsperspektivet

Alternativ 8 ar bast utifran ett mangfaldsperspektiv, da det ger forutsattningar for en
sammanhangande stadsmiljo, vilket innebar att man kan éverbrygga befintliga barriérer
mellan Gamlestaden och &lven, samt mellan Gamlestaden och Gullbergsvass och Gull-
bergsstrand. Det 6kar mojligheten for méten mellan ménniskor.

Miljoperspektivet

Omradet har mycket god tillganglighet till kollektivtrafik genom sitt lage vid knutpunk-
ten Gamlestaden. Det staller hdga krav pa en stadsmassig utformning och ett hogt ut-
nyttjande av marken. Alternativ 8 ger bast forutsattningar for en sadan sammanhéngan-
de stadsmiljo.

Omvarldsperspektivet

Det ar viktigt att starka den regionala karnan for att na regionens mal om uthallig till-
vaxt. Omradet utgor en del av karnan och har mycket god tillganglighet till kollektivtra-
fik genom sitt lage vid knutpunkten Gamlestaden. Det staller hoga krav pa en stadsmas-
sig utformning och ett hdgt utnyttjande av marken. Alternativ 8 ger bast forutsattningar
for en sadan sammanhangande stadsmiljo.
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Slakthusmotet

Reservation (Vagvalet)

Jag kan inte férorda ett alternativ med sa oséakra ekonomiska konsekvenser.

An en gang tvingas jag konstatera att det hafsigt hopsnickrade "Vastsvenska
paketet” saknade realistiska ekonomiska kalkyler.

Avtalet omfattar Slakthusmotet och Kvillemotet till en kostnad av 700 milj kr.

| det senare framférhandlade delavtalet, Blockavtal 1, har kostnaden for projekt 301 —
Slakthusmotet — definierats till 270 milj kr.

Ledningsgruppen fick i blockavtalet mandat att hantera mindre avvikelser (5%), i
detta fall 13,5 milj kr.

Trafikverket presenterar nu ett foérslag som kostnadsberdknas till ca 500 milj kr, dvs i
praktiken en férdubblad kostnad.

Enligt avtalet skall ett beslut om kostnadsokningar for ett projekt kompenseras med
motsvarande minskning av nagon annan kostnad. Nagot sadant forslag forefaller inte
ha lamnats av ledningsgruppen.

Enligt blockavtalet var

” Ett mycket viktigt mal med samrad ar att halla kostnaderna inom de ekonomiska ramar som
ar prognostiserade for respektive Projekt och att sakerstélla stérsta mojliga
kostnadseffektivitet vid utformning och genomférande”

Jag forutsatter darfor att det avtalade beloppet géller och att den merkostnad som
uppstar pa grund av Trafikverkets felaktiga kalkyl betalas av statsverket.

Goteborg har ingen investeringsplanering, upprattar ingen langtidsbudget, har
negativ soliditet och har ett hdgt skatteuttag. Kommunen har inget utrymme for
ytterligare upplaning fér denna typ av okontrollerad kostnadsokning

Jag forordar darfor en utbyggnad enligt alternativ 8 endast under forutsattning att
eventuell merkostnad betalas av Staten.



i Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum 2015-04-27

Planbesked angaende E45 Slakthusmotet inom stadsdelen Gamlestaden samt

Uppdrag for detaljplan for Slakthusmotet inom stadsdelen Gamlestaden

8§ 169, 0688/12
Till byggnadsndmnden hade inkommit ansékan om planbesked enligt ovan.

Syftet &r att sammanbinda det nationella vagnatet E45, E20 och E6, att mojliggora
framtida stadsutveckling i Marieholmsomradet och att skapa tillganglighet till Gamle-
staden och norddstra delen av Goteborg.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett ett utlatande:

”Tjansteutldtande bil. 55

Byggnadsnamnden beslot:

att meddela sékanden att kommunen avser att starta detaljplan for E45 Slakthusmotet
inom stadsdelen Gamlestaden i enlighet med produktionsplanen for ar 2015

att uppdra at kontoret att uppratta detaljplan for Slakthusmotet inom stadsdelen
Gamlestaden med utdkat forfarande.

S, MP, V ingav en skrivelse:

”Yttrande bil. 56

Vid protokollet

Agnetha Carlsson
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o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Tjansteutlatande Planavdelningen

Utfardat 2015-03-31 Christer Persson

BN 2015-04-27 Telefon 031-368 18 56

Diarienummer 688/12 E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Planbesked angaende E45 Slakthusmotet inom stadsdelen Gamlestaden samt
Uppdrag for detaljplan for Slakthusmotet inom stadsdelen Gamlestaden

Forslag till beslut
Byggnadsnamnden foreslas besluta:

att  meddela sokanden att kommunen avser att starta detaljplan for
E45 Slakthusmotet inom stadsdelen Gamlestaden i Goteborg
i enlighet med produktionsplanen for ar 2015

att  uppdra at kontoret att upprétta detaljplan for Slakthusmotet inom
stadsdelen Gamlestaden med utdkat planforfarande

Sammanfattning

Ett nytt Slakthusmot placeras nagot langre norrut an befintligt mot vid Slakthusgatan.
Syftet dr att sammanbinda det nationella vagnatet E45, E20 och E6, att mdojliggora fram-
tida stadsutveckling i Marieholmsomradet och att skapa tillganglighet till Gamlestaden
och nordostra delen av Goteborg. Det ar viktigt att Slakthusmotet ar klart ar 2020, nar
Marieholmstunneln tas i bruk, for att planerad stadsutveckling i Gamlestaden ska kunna
genomforas.

Stadsbyggnadskontoret

Agneta Hammer Gunnel Jonsson
Stadsbyggnadsdirektor Planchef
Bilagor

01. Trafikverkets trafikforslag fran forstudien
02. Stadsbyggnadskontorets illustration av mojlig framtida stadsstruktur

PROGRAM PLANBESKED ~ UPPDRAG SAMRAD GRANSKNING ~ ANTAGANDE ~ BYGGLOV
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Arendet

Omradet ligger i Marieholm 3,5 km nordost om centrala Goteborg och 500 meter nord-
vast om Gamlestadstorget.

Forfragan innebdr ett nytt mot som placeras nagot langre norrut &n det befintliga motet
vid Slakthusgatan. Syftet med Slakthusmotet &r att sammanbinda det nationella vagnétet
E45, E20 och E6, att mojliggora framtida stadsutveckling i Marieholmsomradet och att
skapa tillganglighet till Gamlestaden och norddstra delen av Goteborg.

Kommunens 6versiktsplan anger utredningsomrade for framtida stadsutveckling
(Marieholm) samt riksintresse for kommunikation (vag E45). Géllande detaljplan F3187
anger vag- respektive jarnvagstrafikomrade samt industrikvarter. Genomférandetiden
har gatt ut.

Detaljplanen upprattas enligt PBL (2010:900 SFS 2014:900). Detaljplanen ingar i pro-
duktionsplanen for 2015 som Infrastruktur 1/15.

Bakgrund

Tidigare fattande beslut av byggnadsnamnden:
- 2009-03-31 - godkannande av program for Nya alvforbindelser vid Marieholm
- 2013-10-01 - yttrande till kommunstyrelsen 6ver Trafikverkets remiss Forstudie
(vagplan) E45 Slakthusmotet

Stadsbyggnadskontorets bedémning

Slakthusmotet &ar en forutsattning for att en fullvardig forbindelse ska finnas fran Marie-
holmstunneln och E45 till Marieholm och Gamlestaden, liksom fran E20 till Marieholm
nar Marieholmstunneln &r fardig. Slakthusmotet ingar i Vastsvenska Paketet.

Det ar viktigt att ett nytt Slakthusmot ar klart ar 2020, nar Marieholmstunneln tas i bruk,
for att planerad stadsutveckling i Gamlestaden ska kunna genomféras och att stadens
gatusystem inte ska belastas pa ett olampligt satt. Utan ett nytt Slakthusmot fungerar
inte den planerade trafiklosningen for Gamlestaden, dar genomfartstrafik leds fran E20
till E45 via Partihallsforbindelsen. Trafik till och fran Marieholm kommer da ater att
belasta Gamlestadsvégen. Inte heller kan man genomféra den planerade avledningen av
trafik fran Artillerigatan till E45 utan ett nytt Slakthusmot.

Flera fragor behdver utredas av Trafikverket. Geotekniska forhallanden och behov av
oversvamningsskydd vid hoga vattenstand i Gota Alv ska hanteras, liksom risker med
transporter av farligt gods, trafikbuller och forekomsten av markféroreningar.

Hansyn maste tas till kommande stadsutveckling vid bedomning av lampliga atgarder
fran risk- och bullersynpunkt. Bullerskyddsatgérder ska vidtas for att méjliggora framti-
da stadsutveckling. Det ar ocksa viktigt att utreda tankbara atgarder som minskar risker-
na med transporter av farligt gods utifran planerad stadsutveckling.

Trafikverket maste i storre utstrackning beakta 6versvamningsrisken i omradet. Over-
svamningsskydd behover sakerstéllas till 1agst nivan +2,9. Véag E45 ska som sam-
hallsviktig funktion kunna skyddas till +3,9 sa att langvarig skada pa funktionen inte
uppkommer.

Slakthusomradets kulturhistoriska vérde ska beaktas. Slakthusgatan aterskapas som en
stadsgata av kvalitet framfor omradets entrébyggnader med ambition att bevara lindal-
Ién. Om det inte gar att bevara allén kravs kompensationsatgarder for att aterskapa tra-
dens varde for stadshild, naturvarde och ekosystemtjanster. For att astadkomma en

maénsklig stadsmiljo i anslutning till trafikanldggningarna behéver exponerade ytor dar
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manniskor vistas och ror sig gestaltas pa ett omsorgsfullt satt med hog kvalitet pa mate-
rialen.

Planlaggningen innebar intrang pa befintliga industrifastigheter i Slakthusomradet och i
nordostra Marieholm. Om mojligt ska pagaende verksamheter ges mojlighet att fortga i
omradet. Goteborg Energi har strategiska anlaggningar for kraftférsorjning och data-
kommunikation som inte far paverkas.

Ekonomiska konsekvenser

Planarbetet kan utféras inom kontorets budget. Det forutsatts dock att Trafikverket be-
kostar eventuell miljokonsekvensbeskrivning liksom alla utredningar som kan komma
att kravas for planens framtagande, sasom geoteknik, dversvamningsskydd, risk, buller
och markfororeningar.
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Yttrande S, MP, V
Byggnadsnamnden
Arende 52 Dnr 688/12

Planbesked angadende E45 Slakthusmotet

Vi ser mycket positivt pa medféljande skiss av mojlig framtida stadsstruktur for
omradet. Det ligger helt i linje med stadens nya inriktning for stadsbyggandet. Vi
forutsatter att dessa ambitioner tas vidare i den fortsatta planeringen av omradet.

| det har arendet vill vi ocksa papeka vikten av att planarbetet sker i enlighet med
trafikstrategi och med beaktande av de miljomal staden beslutat om.



o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Tjansteutlatande Strategiska avdelningen

Till Stadsledningskontoret  Hugo Lindblad

2016-03-15 Telefon 031-368 16 21

Diarienummer 523/13 E-post: hugo.lindblad@sbk.goteborg.se

Remiss fran Trafikverket - Samrad vagplan E45 Slakthusmotet

Sammanfattning

Goteborgs Stad har fatt Trafikverkets samradshandling for vagplan E45 Slakthusmotet
for yttrande. Stadsledningskontoret har remitterat rendet till Stadsbyggnadskontoret for
yttrande senast den 17 mars 2016.

Byggnadsnamnden har 2013-10-01 yttrat sig 6ver Trafikverkets forstudie. Da fororda-
des alternativ 8, vilket uppfyller Trafikverkets mal for projektet och stadens mal om
stadsutveckling i omradet. Eftersom finansiering saknas kan det dock inte genomforas i
nulaget. Samradshandlingen redovisar darfor ett enklare alternativ 8b, som innebar att
befintlig vagbro for E45 6ver Slakthusgatan behalls samt att vagbroar inte byggs vid det
nya motet.

En viktig forutsattning for staden ar att utbyggnad av E45 enligt vagplanen betraktas
som en tillfallig 16sning, som i framtiden ska kunna byggas om till ett fullstandigt mot.

Stadsbyggnadskontorets bedomning ar att alternativ 8b inte tillrackligt val uppfyller mal
for trafiksystemet och for stadsutvecklingen i Gamlestaden/Marieholm och bidrar till en
samre orienterbarhet. Stadsbyggnadskontoret kan dock acceptera forslaget som en tem-
porar l6sning.

Slakthusomradet som angransar till E45 ar ett framtida utvecklingsomrade. Risker med
transporter av farligt gods p& E45 ska utredas utifran planerad stadsutveckling. Aven
risk- och bullerskydd placerade pa konstruktioner for bron och tillfartsramperna ska ga
att anlagga.

Stadsbyggnadskontoret

Agneta Hammer Alexander Danilovic
Stadsbyggnadsdirektor Tf chef Strategiska avdelningen
Bilagor

01. BN:s yttrande dver Trafikverkets forstudie
02. BN:s beslut om uppdrag att upprétta detaljplan

PROGRAM PLANBESKED  UPPDRAG SAMRAD GRANSKNING  ANTAGANDE BYGGLOV
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Bakgrund

Goteborgs Stad har fatt Trafikverkets samradshandling for vagplan E45 Slakthusmotet
for yttrande. Stadsledningskontoret har remitterat drendet till Stadsbyggnadskontoret for
yttrande senast den 17 mars 2016. Stadsledningskontoret samordnar stadens yttrande till
Trafikverket.

Syftet med végprojektet E45 Slakthusmotet &r att:

e Sammanbinda det nationella vagnéatet E45, E20 och E6
e Mojliggora framtida stadsutveckling i Marieholmsomradet
e Skapa tillganglighet till Gamlestaden och norddstra delen av Goteborg

Foljande mal har Trafikverket formulerat for det nya Slakthusmotet:

o Ge ett forbattrat trafikflode runt Slakthusmotet och Marieholmsbron med god
orienterbarhet och god kapacitet pa E45 och dess anslutningar i omradet, dven
for cyklister och gangtrafikanter.

e Skapa goda forutsattningar for en mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapaci-
tet.

e Bidratill 6kad andel kollektivtrafik, for att pa sa satt minska andel biltrafik till
och i regionkarnan.

e Forbattra kvaliteten for naringslivets transporter.

e Utformas for god trafiksékerhet.

e Utformas sa att det skapas forutsattningar for att snabbt, tryggt och enkelt ta sig
fram med cykel och till fots, bade under byggtiden och for det permanenta ske-
det.

e Skapa forutsattningar for minskade utslapp.

e Bidra till minskat buller.

e Frig0ra stadsytor och skapa goda forutsattningar till ett rikt stadsliv.

Byggnadsnamnden har 2013-10-01 yttrat sig 6ver Trafikverkets forstudie. Da fororda-
des alternativ 8, vilket uppfyller Trafikverkets mal for projektet och stadens mal om
stadsutveckling i omradet. Kostnaden for alternativ 8 6verstiger dock den budgetram
som finns avsatt inom Vastsvenska Paketet. VVagvalets ledamot reserverade sig. Beslutet
med tillhdrande handlingar bifogas.

Byggnadsnamnden har 2015-04-27 uppdragit at kontoret att uppréatta detaljplan for
Slakthusmotet. Till beslutet lades ett yttrande fran S, MP och V, vilka ser mycket posi-
tivt pa medféljande skiss av méjlig framtida stadsstruktur fér omradet. Beslutet med
tillhérande handlingar bifogas.

Eftersom det saknas tillracklig finansiering for alternativ 8 kan det inte genomforas i
nulaget. Samradshandlingen for vagplanen redovisar darfor ett enklare alternativ 8b,
som innebar att befintlig vagbro for E45 6ver Slakthusgatan behalls samt att vagbroar
inte byggs vid det nya motet. Konsekvensen blir att trafikanter inte nar alla riktningar av
E45 utan att kora runt via Slakthusgatan, vilket skapar fler trafikrorelser i omradet.

Kontorets arbete med detaljplan har pabdrjats och bedrivs parallellt och i samverkan
med Trafikverkets arbete med végplanen.
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Stadsbyggnadskontorets synpunkter

En viktig forutsattning for staden &r att alternativ 8b betraktas som en tillfallig 16sning,
som i framtiden ska kunna byggas om till ett fullstandigt alternativ 8.

Stadsbyggnadskontorets beddmning &r att alternativ 8b inte tillrackligt val uppfyller mal
for trafiksystemet och for stadsutvecklingen i Gamlestaden/Marieholm och bidrar till en
sdmre orienterbarhet. Stadsbyggnadskontoret kan dock acceptera forslaget som en tem-
porér l6sning.

Den tillfalliga cirkulationsplatsen som anlédggs norr om Slakthusgatan upplevs som
Overdimensionerad. Kontoret anser inte att den behdver anldggas med dubbla korfélt.
En permanent 16sning kommer att studeras och genomfoéras i detaljplan for Gamlestads-
torget. Inte heller férbindelsevagen som byggs mellan cirkulationen och E45 behdver
dubbla korfalt. Daremot kravs komplettering med gangbana langs véagens dstra sida.

Detaljplanen for Slakthusmotet kommer att utformas for att mojliggora saval ett tillfal-
ligt mot enligt vagplanen, som ett fullstandigt mot enligt alternativ 8. Trafikverket maste
darfor i sina illustrationsritningar redovisa hur ett framtida fullstandigt Slakthusmot kan
anlaggas samt i planbeskrivningen redovisa de tekniska och ekonomiska konsekvenser-
na av att bygga ut det fullvardiga motet i ett senare skede.

Enligt samradshandlingen finns ett gestaltningsprogram till vagplanen, vilket &nnu inte
har presenterats. Stadsbyggnadskontoret ser fram emot detta, och gillar den ambition
som uttrycks att i den nya bron skapa uttryck och slaktskap med bade den historiska
miljon i Slakthusomridet och Marieholmsforbindelsen "Réde Orm”™. Aven uttryckt am-
bitionsniva kring belysningsstrategier uppskattas.

For att projektet ska kunna genomforas maste bade detaljplanen och vagplanen vinna
laga kraft. FOr detaljplanens tidplan &r det viktigt att de utredningar som Trafikverket
ska leverera redovisas till Stadsbyggnadskontoret i ratt tid.

Slakthusomradet som angransar till E45 ar ett framtida utvecklingsomrade. Omradet
kommer att studeras for en utveckling av kontor, service och bostéder och ska bérja
planlaggas 2017. Risker med transporter av farligt gods pa E45 ska utredas utifran pla-
nerad stadsutveckling. Aven riskskydd placerade p& konstruktioner for bron och till-
fartsramperna ska ga att anlagga. Att bidra till minskad riskniva borde laggas till de mal
som Trafikverket formulerat for Slakthusmotet. Till detaljplanen for Slakthusmotet tar
Trafikverket fram en riskutredning som ocksa visar hur E45 paverkar den planerade
utvecklingen i Slakthusomradet. Det bér i vagplanen, under rubrikerna Buller och Far-
ligt gods, framga att det finns planer pa stadsutveckling i Slakthusomradet.

E45 ska skyddas mot 6versvdmning till minst +2,4 for att i enlighet med stadens Over-
svamningsstrategi ge skydd pa medellang sikt. Detta skulle med dagens kunskap ge
skydd till cirka ar 2060-70. Skyddet ska i enlighet med stadens riktlinjer, som ar under
utarbetande, vara mojligt att bygga pa med en meter, det vill saga till nivan +3,4.

Ekonomiska konsekvenser

Vagplanen uppfyller inte malen med projektet da det inte ger tillrackligt bra forutsatt-
ningar for utveckling av en god bebyggd miljé i Slakthusomradet, men det ryms inom
den budgetram som finns avsatt i VVastsvenska paketet.

Végplanen innebér byggande av ett provisorium som i framtiden ska erséttas med ett
fullvardigt mot, vilket totalt sett borde medféra hdgre kostnader. Trafikverket behdver
ta in utbyggnaden av ett fullstandigt mot i sin langtidsplanering.
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Barnperspektivet (FN:s barnkonvention)

Jamfort med befintlig miljo ger vagplanen battre forutsattningar att skapa goda forut-
sattningar for anordnandet av gang- och cykelbanor. Véagplanen ger dock samre forut-
sattningar an ett fullstandigt mot for en sammanhangande stadsmiljé med goda miljoer
for fotgéngare och cyklister.

Jamstalldhetsperspektivet

Jamfort med befintlig miljo ger vagplanen battre forutsattningar att skapa goda mojlig-
heter for anordnandet av gang- och cykelbanor. En ombyggd E45 med bittre risk- och
bullerskydd skapar béttre villkor for utveckling av Slakthusomradet. Fran Slakthusom-
radet finns goda mojligheter att aka kollektivt, bil och cykel vilket ar bra ur ett jam-
stalldhetsperspektiv. Vagplanen ger sémre forutsattningar an ett fullstandigt mot for en
sammanhallen stadsmiljo som ar trygg och séaker att rora sig i.

Mangfaldsperspektivet

Vagplanen ger samre forutsattningar an ett fullstandigt mot for en sammanhangande
stadsmiljo som 6éverbryggar befintliga barriarer mellan Gamlestaden och alven, samt
mellan Gamlestaden, Gullbergsvass och Gullbergsstrand. En ombyggd E45 med béttre
risk- och bullerskydd skapar béttre villkor for en utveckling av Slakthusomradet. Vag-
planen 6kar inte mojligheten for moten mellan manniskor.

Miljoperspektivet
Végplanen i sig ger inte mindre utslapp. Trafikverket rdknar med renare bilar vilket inte

har med motets utformning att géra. Vagplanen ger mindre buller om bullerskydd ut-
med E45 satts upp; annars blir det ingen skillnad mot idag.

Omvarldsperspektivet
Inga sérskilda aspekter finns utifran detta perspektiv.
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