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1 Bakgrund
1.1 Bakgrund och syfte

| stadsdelen Gamlestaden ligger kvarteret Gosen som inhyser en stor del av SKF:s
gamla fabriker. Omradet, dar kv. Gosen utgor den storsta delen, kallas populart
Nya Kulan och breder ut sig 6ver ett markomrade pa 56 000 kvm. Fabrikerna
uppfoérdes mellan 1909-1975 och de flesta av byggnaderna star kvar idag och
haller en relativt god kvalitet. Kvarteret Gosen ar industriell miljé och
byggnaderna har en tydlig industriell karaktdr. SKF har numera flyttat sitt
huvudkontor séderut till andra sidan Sdavean och lokalerna inom kv. Gosen star
idag utan verksamhet.

Stena Fastigheter avser att préva en detaljplan for Kvarteret Gosen pa ytan for
SKF:s gamla fabriker i Gamlestaden. Exploateringen bestar av nybyggnation och
aven renovering av tva befintliga byggnader. Exploatoren planerar for byggnation
av bostader i flerfamiljshus, kontorslokaler, handelsytor, férskolor och eventuellt
bostader for vard- och omsorgsboende samt lokaler for diverse
serviceverksamhet. For vidare information hanvisas till planhandlingarna.

Planomradet ligger i direkt anslutning till kollektivtrafikhallplatsen SKF pa
Artillerigatan. Man planerar for underjordiska parkeringshus och garage i
markplan. Karaktaren for gatustrukturen i omradet ska félja vrig
industrikaraktar och inbjuda till gdng- och cykelvanlig miljé med lag andel
biltrafik. Kvartersgatorna och en del av Kullagergatan utformas som
lagfartsgator.

GFS Konsult har pa uppdrag av Stena Fastigheter tagit fram ett trafikforslag som
omfattar detaljplanen for Kv. Gosen men som ocksa tar hansyn till och samverkar
med naromrddet och dess angransande detaljplaner.

Syftet ar att ta fram ett genomfoérbart trafik- och utformningsforslag for allman
plats dar dven utformning av kvartersmark redovisas. Bade staden och
exploatoren har ambitionen att skapa ett lagtrafikomrade dar gata och hus
behaller den typiska industriella karaktar som vuxit fram under SKF:s fabrikers
aktiva tid och att den naturliga kopplingen till Sdvean behalls med ett natur- och
parkomrade i planomradets sddra del.
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Figur 1. Geografisk lokalisering. Réd oval markerar ungefirligt planomrddet. (Eniro 2023-01-10)
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1.2 Geografisk avgransning

Planomradet for kv. Gosens exploatering begransas av Artillerigatan i norr,
Ryttmdastaregatan i Oster, Hornsgatan i vaster och Savean i séder. Mellan Savean
och Kullagergatan planeras det anldggas ett park- och naturomrade. Huset norr
om Rullagergatan mellan Arvid Palmgrens gata och Sven Wingquists gata samt
omradet vaster och sdder om Sven Wingquists gata ingar ej i Kv. Gosen. |
detaljplanearbetet ingar dock trafik- och utformningsforslag utanfor

tomtgransen for kv. Gosen sasom del av Ryttmastaregatans utformning,
korsningen Ryttmastaregatan / Artillerigatan, gang- och cykelbana pa
Artillerigatans sodra sida samt gang- och cykelpassage 6ver Artillerigatan.

Figur 2. Planomrdadet med ndrmaste omgivning. Svart linje markerar ungefdrligt trafikférslagets
avgrénsning for Kv. Gésen.
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1.3 Angransande projekt

Det finns nagra detaljplaner till angransande projekt som mer eller mindre direkt
paverkar Kv. Gésen.

e Gamlestaden — Blandstad vid Hornsgatan innebar ombyggnad och
pabyggnad av HK3 samt skapande av tva nya byggratter i anslutning till
HK3. (figur. 4)

e Gamlestaden — Foérlangning av Hornsgatan innebar allmanplats ny vag
och bro 6ver Savean (figur.5)

e Gamlestaden — Gamlestads torg etapp 2 innebar blandstadsbebyggelse i
kvartersform med ca 900 lagenheter, en forskola och ca 40 000 kvm
lokalytor for kontor, service, butiker m.m. (figur.6)

E Taipde J
 yotf e

Figur 3. Kvarteret G6sen med angréinsande projekt
: Kvarteret Gésen
Blandstad vid Hornsgatan,
c Férlidngning av Hornsgatan (inklusive bro)
=

Gamlestads torg etapp 2 (utanfér bild)
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Figur 4. lllustrationsritning 6ver Gamlestaden — Blandstad vid Hornsgatan. (Samrddshandling
mars 2023 Géteborgs Stad)

Figur 5. lllustrationsritning 6ver Gamlestaden — Férldngning av Hornsgatan (Utstdliningshandling
2023 Géteborgs stad)
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Figur 6. Den del av detaljplanen Gamlestads torg etapp2 som ligger ndrmast Kv. Gésen.
(Samradshandling februari 2020 Géteborgs stad)
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2 Forutsattningar

Omradet ar idag en del av SKF:s gamla fabriker och gammal industrimark. All
verksamhet inom planomradet har upphort. Anslutning med bil till omradet sker
framst via Sdveans Strandgata och Kullagergatan da infartsvag fran
Ryttmastaregatan ar avstangd for allmanheten. Det finns idag fyra broar 6ver
Savean som ansluter till omradet for trafikforslaget. Tva av dem rivs. Bron Sven
Wingquists Gata blir en central anslutning for gang- och cykeltrafik till och fran
SKF:s omr&de séder om Sidvedn. Aven gang- och ledningsbron i dster blir kvar
men omradet sdder om omradet tillhor SKF sa broarna ar ej tillgangliga for
allmanheten. Hornsgatubron (DP Hornsgatans forlangning) ska byggas och landar
i hornet av Kullagergatan och Hornsgatan. Norr om omradet loper Artillerigatan i
vast - ostlig riktning med bil, buss, sparvagnstrafik och pendelcykelstrak. Mellan
Savean och Kullagergatan i planomradets sddra del ar ett naturomrade belaget.
Givet sitt centrala lage och pendelcykelstrak i narheten finns goda méjligheter att
nedprioritera biltrafik och i stallet prioritera fotgangare och cyklister samt genom
ett antal mobilitetsatgarder av byggherren utnyttja den goda tillgangen till
kollektivtrafik.

Figur 7. Broar 6ver Sévedn. De med réda kryss rivs. Kommande Hornsgatubrons placering dr
ungefdrlig illustrerad. (Google Maps 2023-06-15)
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2.1 Projektmal

Trafik- och utformningsforslaget ska utgora ett underlag till detaljplanen kv.
Gosen. Det ska presentera ett trafiksakert forslag som tillgodoser kapaciteten
och tillgangligheten i omradet och redovisa exploateringens paverkan pa dessa.
Trafikforslaget tar hansyn till befintlig terrang och stravar efter en minimal
naturpaverkan pa naromradet. Forslaget ska vara genomfdorbart och ta hdnsyn
till befintligt ledningssystem. Forslaget ska ocksa sakerstélla en funktionell
trafiksituation under utbyggnadsetapperna. Utbyggnadsetapperna beskrivs
avsnitt 6.

2.2 Samhallspaverkande faktorer

2.2.1 Gaturum och stadskaraktar

N&dr omradet 6ppnades upp for smaforetag blev omradet tillgéngligt for
allmanheten och ett industrikvarter i stadsmiljé av detta slag tillhor
ovanligheterna. Omradet har ur kulturmiljoaspekt ett stort varde och det ar
exploatdrens och stadens ambition att bevara den typiska industriella karaktaren
genom att ateranvanda befintligt material till gaturummet dar det ar mojligt. Hus
M och R ska behallas och renoveras. M — byggnaden ar uppford i rott tegel med
fonster som i vissa fall ar original. R- fabriken ar dven den i rott tegel. (figur 10)
Fabriksbyggnaderna ar av kvartersstorlek och ordnade i olika monster av gator
och kvarter i dldre industribebyggelse med mark bestaende av ytor for lastning
och lossning samt parkeringar.

Hus C

KvB
Hus K
KvT

KvV

Hus R

Hus M
Hus P

Figur 8. Hus M & R:s lokalisering i kv. Gésen. (Liliewall Arkitekter)

Gronomradet i planomradets sddra del dr en parkliknande miljé med planterade
trad. Tradinventeringar har visat att flera av de stora traden har skyddsvarde
(figur 9). Ytan ndarmast Savean berdrs av miljddom kopplad till kommande
exploatering da Sdvean ar ett Natura 2000 omrade.
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For mer information héanvisas till “Kvarteret Gosen Miljékonsekvensbeskrivning
detaljplan, Utstallningshandling 2017-05-02, Norconsult”

Sammanstallning 6ver trad som kan sparas resp. behover tas ned
i samband med utbyggnad av DP Kv. Gésen

Sammanstalining framtagen av Lisa Lindgren, stadsmiljoforvaltningen, 6 februari 2023, REV. 1 september 2023
Avvagningar kring trad gjorda av stadsbyggnadsforvaltningen

@) rodustat trad (aim eller ask)
x trad som tas ned pga geoteknik eller risk

gt

19.

@
13 15, 20.@ (O}18
1. @ )

18.
16.17.

12.
6. o. “'. X

Figur 9. Kdlla: Stadsbyggnadsférvaltningen, Géteborgs Stad

Gatorna inom omradet ar relativt breda och bestar av asfalt och smagatsten med
parkeringar langs med kvarteren. | samband med att SKF:s verksamhet upphérde
stangdes en del av gatorna av for allmanheten med grindar dar endast behorig

personal har tilltrade.

Figur 10. De tva réda tegelbyggnaderna som bevaras utvédndigt. M-byggnaden till vénster i bild
och R-fabriken till héger. (Platsbesék 2022-08-12)
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2.2.2 Trafiksystem och malpunkter

Gamlestaden ligger nordost om centrala Goteborg. E20 passerar séder om
stadsdelen. E45 passerar strax vaster om Gamlestadens fabriker genom en storre
trafikplats som forbinder den med E20 via Partihallsférbindelsen och genom
Marieholmstunneln till Hisingen. Detaljplanen Gésen tillsammans med andra
detaljplaner (se 1.3) anses krava ett antal planerade forbattringsatgarder i
omkringliggande infrastruktur. Tex kan namnas breddning av avfartsrampen vid
Munkebacksmotet, ny bro for biltrafik i Hornsgatans forlangning, atgarder i
motet till Sdvendsbron och ny cirkulationsplats i korsningen Von
Utfallsgatan/Kvibergs brovag.

Artillerigatan, som gar i vast — Ostlig riktning genom Gamlestaden och norr om
planomradet, utgor trafikforsorjningen till planomradet. Artillerigatan ansluter i
vaster fran centrala Goteborg och fortsatter dsterut och kopplar mot Kviberg,
Utby, Kortedala och Bergsjon. Artillerigatan har bil-, buss- och sparvagnstrafik
och ett pendelcykelstrak. Sparvagnstrafiken ar separerad fran 6vrig trafik men
korsas av bilkorfaltet i hojd med Ryttmastaregatan. Busstrafiken gar med 6vrig
biltrafik i vastlig riktning och i sparvagssparet i ostlig riktning.

Man kan med bil ansluta till omradet via Sdveans Strandgata och in pa
Kullagergatan i vast. Kullagergatan ar idag fran Sven Wingquists gata till
Ryttmastaregatan avstangd for allmanheten. En ny bro for biltrafik 6ver Savean
med anslutning Hornsgatan planeras i en angransande detaljplan. Hornsgatan
som idag ar enkelriktad norrut blir da dubbelriktad.

Aspelin Ramm, som ager Hus HK3 (figur 2), har ett garage under byggnaden med
infart fran Kullagergatan.

Pa Sven Wingquists gata finns en GC-bro, kallad Jarnvagsbron, (figur 7) éver
Savean som forbinder planomradet med omradet séder om an. GC-bron ar idag
avstangd. Kullagergatan och Ryttmastaregatan har trottoarer och cykel gar i
blandtrafik. Kapaciteten i korsningen Ryttmastaregatan och Artillerigatan ar
anstrangd och kanslig for o6kad trafikbelastning. Situationen ar besvarlig da
sparvagn, bilar och gang/cykel samsas har och extra kapacitetskravande ar att
kdrbanan korsar sparen i héjd med korsningen.

GFS Konsult AB, Trafik- och utformningsférslag Kvarteret Gésen 15 (79)



Figur 11. Korsningen Artillerigatan / Ryttmdstaregatan ddr biltrafik korsar spdrvagnsspdret.
Ryttmdstaregatan nere till héger i bild. (Eniro 2023-01-10)

SKF, som numera huserar sdder om Savean, ar en stor arbetsplats och ett stort
flode gangtrafikanter kan forvantas passera planomradet, till och fran
kollektivtrafikhallplatsen SKF. Stadsdelscentrum Gamlestaden ligger norr om
Artillerigatan med ett antal malpunkter sasom: Medborgarhuset, Coop
Gamlestaden, Kronans Apotek, Gamlestadsskolan och ett flertal restauranter och
butiker.

Gamlestadens Station som trafikeras av Vasttagen ligger ca 600 meter vaster om
planomradet och intill denna ar ett nybyggt Resecentrum belaget.

Oster om planomrédet finns bland annat Holmens marknad, Bellevue Marknad
och Stadsmissionens secondhand vilka genererar relativt mycket transporttrafik
men denna angor omradet via Korpralsgatan. Gatorna kantas av gatuparkering. |
detta omrade ligger ocksa Bellevue Moské som alstrar en mangd trafik till
fredagsbonen. Man kan ansluta Bellevue industriomrade via Korpralsgatan och
Generalsgatan och sedan Stallmastaregatan till Ryttmastaregatan. Det finns idag
ingen mojlighet for allmanheten att héarifran ansluta till planomradet.
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Figur 12. Planomrddet med ndrliggande trafiksystem och mdlpunkter. Réd rektangel markerar
ungefdrligt kv. Gésen (Eniro 2023-04-13)
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2.2.3 Trafikdata

Kv. Gosen ligger strax soder om Gamlestaden. Gamlestads Torg byggs for

nadrvarande ut i Etapp 1 och foljs sedan av Etapp 2. Gamlestadsvagen séderut och

Slakthusgatan/Marieholmsgatan leder mot stadens centrala delar och

Gamlestadsvagen norrut mot Angered. Artillerigatan leder Oster ut till Bellevue

och sedan nas Kortedala, Bergsjon och Utby via Kvibergsvagen och

Kortedalavagen. Nedan visas trafikmangder for 2022 och 2023.

BIL

Gata (Stricka) Matar Fordon/Dygn (AMVD) | Tung trafik
Artillerigatan (Ost Bunkebergsgatan) 2023 11798 8%
Artillerigatan (Vast om Hornsgatan) 2022 13 215 8%
Ryttmastaregatan (Norr Stallmastaregatan) 2023 818 5%
Korpralsgatan (Soder Artillerigatan) 2023 1503 6%
Stallmastaregatan (Vast Korpralsgatan) 2023 894 5%
Generalsgatan (Soder Artillerigatan) 2023 1663 4%
Treriksgatan (Norr Artillerigatan) 2023 3803 5%
Kullagergatan (Vaster Hornsgatan) 2023 498 8%
Byfogdegatan ( Ost om Gamlestadsvagen ) 2022 2669 12%
von Utfallsgatan  (Ost om Cirkulationen) 2022 17984 9%
von Utfallsgatan  (Ost Kvibergs Brovéag) 2022 7442 15%
Savenasleden (Vast om Cirkulationen) 2022 19 829 10%
Gamlestadsvagen (Norr om Byfogdegatan ) Riktning norr 2022 9179 10%
Gamlestadsvagen (Norr om Byfogdegatan ) Riktning soder 2022 12 746 10%
Gamlestadsvagen (Norr om Byfogdegatan ) Total 2022 21925 10%
Gamlestadsvagen (Under jarnvagsbron) 2022 18934 11%
Gamlestadsvagen (Norr om cirkulationen) 2022 113882 8%
Kvibergsvagen (Vasterut) 2023 2213 5%
Kvibergsvagen  (Osterut) 2023 2592 5%
Skaragatan (Vaktgatan - Batterigatan) 2021 2771 i.u
Kortedala Torg (Norrut) 2023 4087 5%
Kortedala Torg (Soderut) 2023 4289 5%
Regementsvagen (Norr Hinderbanan) 2023 7572 6%
Hornsgatan 1-3  (Soder Artillerigatan) 2023 1120 8%
Cykel

Artillerigatan (Ost Ryttmastaregatan, Norr Artillerigatan 2022 713

Artillerigatan (Ost Ryttmastaregatan, Soder Artillerigatan 2022 1548

Kristinedals bro (P& bron) 2022 2455

Gamlestadsvagen (Bredvid lokalkérbanan av Gamlestadsvagen) 2022 669

Figur 13. Uppmiditta trafikfloden inom planomrdadet och i dess nérhet. (kdlla: Trafikkontoret,

Goéteborgs Stad)
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Figur 14. Trafikfléden, Grsmedelvardagsdygn (AMVD) Bl siffror: motorfordon, Réda siffror:
gdngtrafikanter, Gréna siffror: cyklister. Gang och cykel ér uppskattade efter férdelning enligt
“Trafikanalys — Dp G6sen, 2023-01-13” Ramboll.
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2.2.4 Kollektivtrafik

Pa Artillerigatan ligger kollektivtrafikhallplats SKF, som trafikeras av ett flertal
sparvagnslinjer och busslinjer. Sparvagnslinjerna 6, 7 och 11 har en turtdthet per
linje pa 6 — 10 minuter mellan avgangar i hogtrafik. Busslinjen 510 har avgangar
var tionde minut mellan 06.30 — 08.10 och var tjugonde minut under ovrig tid i
hogtrafik. 58 trafikerar ocksa hallplatsen med avgangar var 9 — 10 minuter under
hogtrafik. Ca 1 km fran SKF ligger Bellevue som dr narmaste hallplats osterut.

2.2.5 Trygghet

Omradet ar idag till stor del relativt 6de. Nagra omraden, inom Nya Kulan, har
verksamhet av olika slag framst under dagtid. Vissa platser kan kdannas
nedgangna, 6de och otrygga. Kvalls- och nattetid &r omradet 6de med bristfallig
belysning i vissa delar och kan uppfattas otryggt. Framfor allt strackan mot
gronomradet och Sdvedn ar idag ett otryggt tillhall. Langs Artillerigatan mellan
Treriksgatan och Ryttmastaregatan star en hack som avskiljer gangbanan fran
cykelbanan och detta skapar en otrygg miljo for gangtrafikanter narmast
husfasaden. De langa straken utan att kunna valja alternativ vag kan upplevas
otrygga, speciellt for gdende.

| planomradets narhet kan namnas Bellevue Industriomrade och ytorna under
viadukten vid Gamlestadens Resecentrum som potentiellt otrygga omraden,
sarskilt i morker.

2.2.6 Tillganglighet och framkomlighet

Planomradet ligger idag helt inom kvartersmark och hyser ingen allman plats.
Artillerigatan som férbinder anslutningsgatorna till planomradet &r idag hart
belastad under hogtrafik med kder som konsekvens. Tre sparvagnslinjer med hog
turtathet under hogtrafik gar langs gatan och den signalreglerade korsningen dar
sparen korsar korbanan utgoér en kanslig punkt med hénsyn till kapacitet i
korsningen. Pendelcykelstraket pa Artillerigatan hade vid matning
(Vagtrafikflodeskartan 2022-04-26) en medeldygnstrafik pa 1303 och en
vardagsdygntrafik pa 1548. Dagens matt pa gangbanan ar 1,6 m och cykelbanan
ca 2,2 m. Detta ar under acceptabel standard da pendelcykelbanan som enligt
Goteborgs stads teknisk handbok ska vara mellan 3 — 4,8 m beroende pa antal
cyklister under maxtimmen och gangbanan vara minst 2 meter bred da
gangflodet ar litet.

Planomradet kan idag angdras med bil och cykel fran vaster via Sdveans
Strandgata och sedan in pa Kullagergatan. Gangtrafikanter kan angéra norrifran
via Hornsgatan, som ar enkelriktad norrut for fordonstrafik, eller via Saveans
Strandgata och in pa Kullagergatan. Allmanheten kan idag inte angéra omradet
Osterifran eller via broarna dver Savean.
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Det finns inga storre nivaskillnader inom omradet eller mellan detta och
narliggande kvarter. Omradet ar idag bestaende av ojamna asfaltsytor dar
gammal smagatsten visar sig i ojamna ytor. (figur 15 & 16) Tillgangligheten ar
relativt begransad med kanter, murar och diverse hinder som paverkar
framkomligheten negativt. Stora delar av omradet ar avsparrat for allméanheten.
Det finns ett flertal parkeringsplatser och ytor fér leveranser men gatorna kan
upplevas tranga och otillgangliga. SOS Alarm och Aspelin och Ramm anvander ett
40-tal parkeringsplatser pa Kullagergatans vastra del. Dessa bilar férvantas inte
kora langre in i omradet. Ett fatal bilar och leveranser kor in pa omradet som idag
har ett mycket begransat antal gang- och cykeltrafikanter da genomfart av
omradet ar avstangt.

Langs Artillerigatan finns inte sa manga malpunkter pa sddra sidan utéver de
som nas i anslutning till hallplatsen SKF. Byggnaderna K och C har en sluten fasad
mot gang- och cykelbanan pa Artillerigatans s6dra sida. Detta samt det stangsel
som gar langs sparen i Artillerigatan innebar att det mest ar genomgaende
cykeltrafik pa Artillerigatan. Gaende korsar Artillerigatan i h6jd med hallplatsen i
Brahegatans forlangning dar Gamlestaden har en gangforbindelse till
planomradet via en portik. Ytterligare en portik leder in till Rullagergatan fran
Hornsgatan. De storre flodena med cyklister och gadende ror sig langs
planomradet pa Artillerigatan.

Figur 15. Arvid Palmgrens gata med gammal smdgatsten och sprucken asfalt. (Platsbesék 2022-
08-12)
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Figur 16. Ojdmnheter, kanter och murar i slitet gaturum inom Kv. Gésen. (Platsbesék 2022-08-12)
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2.2.7 Trafiksakerhet

Trafiksdakerheten kan beskrivas som relativt bristfallig med slitna gator,
avstangda korvagar och mycket bilar parkerade langs fasaderna. Den enda
hastighetsdampande atgarden i planomradet ar i Kullagergatans vastra del i form
en upphojd overgang till gadngbron over Savean (figur 18). Gangbron kommer att
rivas i och med utbyggnaden av planomradet.

Samtliga gator inom planomradet ar idag kvartersmark och omradet ar till stora

delar avsparrat. Trafiksakerheten kan beskrivas som relativt bristfallig med slitna
gator, avstangda korvagar och mycket bilar parkerade langs fasaderna. Omradet
inbjuder inte till hoga hastigheter.

Ett antal konfliktpunkter pa de allmanna gatorna kring omradet kan belysas. In-
och utfarten i slutet av Hornsgatan/Saveans strandgata till Kullagergatan har
begrédnsad sikt pga. grindar, buskage och parkerade bilar. Aven utfarten fran
garaget HK3 en bit in pa Kullagergatan kan vara en konfliktpunkt med den
intilliggande trottoaren och cykel som gar i blandtrafik. | korsningen
Artillerigatan/Ryttmastaregatan gar pendelcykelstraket forbi dar bilar 6sterut har
vajningsplikt. | portiken som leder fran Rullagergatan ut pa Artillerigatan kommer
man direkt ut i pendelcykelstraket. | Bellevue industriomrade 6ster om
planomradet ror det sig stundtals mycket fordon och mycket bilar star parkerade
langs gatorna vilket begransar framkomligheten for samtliga trafikanter. Inga
skolvagar gar genom omradet.

X % A s
Figur 17. Infarten till Kullagergatan fran Hornsgatan. Ungefdr ddr bilparkeringen idag ligger
kommer den nya bron éver Sdvedn att landa. (Google Maps 2022-09-22)
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Figur 18. Upphéjd gdngpassage 6ver Kullagergatans vdstra del. (Google Maps 2022-09-22)

Olycksstatistik

Bilderna nedan (figur 19 - 23) visar ett utdrag (2023-08-31) ur
Transportstyrelsens olycksstatistikdatabas, STRADA, for gatorna i Kv. Gosens
narhet. De inrapporterade olyckorna registrerades 2013-07-01 — 2023-06-30. Av
de rapporterade olyckorna var det 0 dédsolyckor, 2 allvarliga, 23 mattliga, 77
lindriga och nagra fa av okand svarighetsgrad eller ej personskadeolyckor.
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Figur 19. Samtliga rapporterade olyckor under den senaste t/oarsper/oden totalt 107. (STRADA
2023-08-31)
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Figur 20. 55 olyckor med gdng, cykel och/eller moped (inklusive singelolyckor). (STRADA 2023-08-
31)

.....

4

Séve indus!
X

WO — e W

Figur 21. 35 olyckor med endast motorfordon inblandade, inklusive singelolyckor. (STRADA 2023-
08-31)
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Figur 22. 18 olyckor mellan motorfordon och fotgdngare/cyklist. (STRADA 2023-08-31)
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Figur 23. 10 olyckor med spdrvagn varav 5 utanfér spdrvagnen. (STRADA 2023-08-31)
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2.2.8 Raddningstjanst

Raddningstjansten har idag begrdnsad tillgang till planomradet da gator ar
avstangda med stangsel och andra hinder men kan vid utryckning forcera
stangda grindar.

2.2.9 Parkering

| Kullagergatans vastra del ligger 40 parkeringsplatser som tillhor
fastighetutvecklaren Aspelin och Ramm. 16 platser kommer att paverkas av
utbyggnaden av planomradet (figur 25) och 8 av dessa ersatts pa Sven
Wingquists gata. Langs Sven Wingquists gata ligger 10 snedstallda platser vilka
tas ur bruk under byggnadsprocessen och sedan aterstalls. Ryttmastaregatan har
idag allman besoksparkering langs gatan som efter nybyggnation férsvinner
permanent. Av SKF:s verkstadsklubbs parkeringar i Ryttmastaregatans sédra del
kommer 6 platser att forsvinna (figur 24). En av dessa ska ersattas.

|II

For mer information hanvisas till “Ersattningsutredning bilparkering Detaljplan

Kv. Gosen”.

Oster om planomradet, i Bellevue industriomrade, finns parkeringar pa allman
plats som ar tidsreglerade till 2 timmar mellan 08-20 och darfor erbjuder
majligheten att parkera avgiftsfritt mellan 18—10.

En storre parkering ligger vaster om planomradet med ett fatal platser for
besoksparkering och forhyrd parkering i 6vrigt.

Parkeringsplatserna inom planomradet forsvinner da all befintlig verksamhet
upphor.
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Figur 24. Bellevue industriomrdde pd vars gator det finns allmén parkering. Réd oval markerar
SKF:s verkstadsklubbs parkering.

Figur 25. Stor parkering vidster om planomrddet. R6d oval markerar de 16 platser i Kullagergatans

vdstra del som férsvinner i och med planomrdadets utbyggnad.

2.3 Byggnadstekniska faktorer

M-Byggnaden och R-fabriken ska bevaras och renoveras invandigt. | ovrigt rivs
alla byggnader inom planomradet och marken saneras. Eventuellt behalls en VA-
ledning i Ryttmastaregatan. Pumphuset mot Savean pa Kullagergatan och tva
gangbroar over an rivs. Pa Ryttmastaregatan finns befintliga gjutjarnsstolpar som
staden ar radda om och vill behalla. Detta ar en forutsattning for gatans
utformning.
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2.3.1 Geoteknik

Marken nara Sdavean ar sattningskanslig och risk for skred foreligger vid
vattenkanten. Behov av forstarkningsatgarder foreligger har och aven for
Kullagergatan.

For mer information hanvisas till “Detaljplan Gosen fordjupad
stabilitetsutredning” (Tyréns 2023-04-14).

2.3.2 Miljo

e Buller

Kv. Gosen &r utsatt for mycket buller fran angransande trafiksystem och
industrier. Artillerigatan ar hart trafikerad och nér det 6ppnas portiker till Gosen
i husen langs med Artillerigatan ar det viktigt att ta bullernivaer i beaktande
genom att planera for ljudslussar mm

For mer information hanvisas till “Trafik- och industribullerutredning infor
detaljplan” (Akustikforum AB 2023-09-08).

o Luftmiljo

For information hanvisas till Goteborgs stads Miljoforvaltnings ”Luftutredning
Gamlestaden 2017:01” och ”Luftutredning for kvarteret Gosen, Gamlestaden”
(Sweco 2022-11-23)

e Farligt gods

Europavag 45 och E20 ar bada rekommenderade vagar for farligt gods. | 6vrigt ar
gatorna i och omkring omradet inte tillatna for transport av farligt gods.

e Natura 2000

Sivean utgor ett Natura 2000 omrade. An &r en viktig transportled och
reproduktionsomrade for lax vilket gor att vatten och mark i omradet ar sarskilt
kansligt.

For mer information hanvisas till “Kvarteret Gosen Miljokonsekvensbeskrivning
detaljplan, Utstallningshandling” (2017-05-02, Norconsult)

2.3.3 Gatubelysning

Omradet har idag en blandning av armaturer pa stolpar, fasadmonterad
belysning samt linspand belysning.

2.3.4 Vatten, avlopp, fjarrvarme och el/opto

Da stora delar av omradet sannolikt behdver saneras och man @mnar sanera till
ett djup pa tva meter. En pagaende utredning kommer att redovisa i vilken
omfattning befintliga ledningar kan ligga kvar eller behover erséattas. Fjarrvarmen
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ligger idag ovanligt grunt och det anses tekniskt mycket svart att halla upp denna
ledning och sanera runt den.

Vissa VA-ledningar i Ryttmastaregatan kommer mojligen att vara kvar i sitt
befintliga lage.
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3 Trafik- och utformningsforslag

Gatustrukturen inom planomradet blir av karaktaren lagfartsomrade.
Kvartersgatorna utformas som ett golv utan nivaskillnader. Gatorna pa allman
plats utformas med kantsten som skiljer gdende fran fordonstrafik. Pa
Kullagergatan foreslas avsmalningar i form av chikaner och hastighetsdampande
upphojda korsningspunkter. Olika typer av materialval bidrar till att halla nere
hastigheterna. Genomfart och rundkdorning blir mojlig men ambitionen ar ett
gaturum som ej inbjuder till biltrafik och att denna ska kdnnas som ett icke
attraktivt alternativ. Aven om kvartersgatorna utformas som ldgfartsomrade s
ar ytorna stora och framkomligheten for sophdmtning, raddningstjanst och
leveranser blir goda. Anslutning till omradet kan ske via Sdveans Strandgata och
in pa Kullagergatan i vast eller via Ryttmastaregatan i ost och vidare in pa
Kullagergatan. En ny bro for biltrafik 6ver Sdvean med anslutning Hornsgatan
planeras i en angransande detaljplan dar ocksa Hornsgatan planeras bli
dubbelriktad.

Pa Sven Wingquists gata finns en GC-bro 6ver Sdvean som forbinder
planomradet med omradet séder om an som tillhér SKF och ej ar tillgangligt for
allmanheten. Tva portiker fran Rullagergatan till Artillerigatan skapas. En
ljusreglerad 6verfart for gang och cykel 6ver Artillerigatan i hojd med
Treriksgatan tillkommer till de idag existerande Overfarterna.

Kapaciteten i korsningen Ryttmdastaregatan och Artillerigatan blir central for
omradet da in- och utfart till parkeringsgarage kommer att ske pa
Ryttmastaregatan och Rullagergatan och mycket av denna trafik kommer att
[amna omradet via korsningen. Situationen ar besvarlig da sparvagn, bilar och
gang/cykel samsas har och extra kapacitetskravande ar att korbanan korsar
sparen i hojd med korsningen. Flera trafikanalyser har utforts for olika
utformningsforslag for korsningen och for intilliggande vagnat i Bellevue.

Dimensionerande fordon foér hela planomradet ar LBn (12 m) vilket tillgodoser
full tillganglighet for raddningstjanst, sophamtning, flyttfordon och leveranser.
Korsningen Stallmastaregatan/Ryttmastaregatan utformas likt idag for typfordon
Lps (16 m). Aven korsningen Ryttmastaregatan/Artillerigatan utformas likt idag
for LPS och da endast med vanstersvang ut pa Artillerigatan.

Det har kontrollerats att alla vagmarken och trafikanordningar har erforderligt
utrymme.

Korspar och sikttrianglar for hela omradet bifogas som ritningar i Trafikforslag
Detaljplan Kv. Gosen Korspar, Sikttrianglar 9401-01 — 9401-051.
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Figur 27. Ungefdrlig uppdelning kvartersmark — allmdnplatsmark fér trafikférslaget. Bldrutigt:
Kvartersmark, Gronstreckat: Allmdn plats.
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3.1 Allmanna gator

srbheigetar-

Figur 28. Trafik och utformningsférslag fér allmén plats, kvarteret Gosen. (Se bifogad ritning 0049
-01)

3.1.1 Artillerigatan

Fran korsningen med Ryttmastaregatan och vasterut pa Artillerigatans sodra sida
tas hacken och de trad som idag separerar gangbanan mot pendelcykelbanan
bort. Staketet mot sparomradet rivs och ersatts med ett nytt och cykelbanan far
en 0,5 meter skyddsremsa mot staketet. Utrymmet for gang- och cykelbana ar
begrdansat mot den nya fasaden pa grund av sparomradet. For att uppratthalla en
god standard pa pendelcykelbanan, 3,6 meter, gors ett avsteg fran
rekommenderad standard pa gangbanan (Goteborgs Stads Teknisk handbok
2023 1 Kap 3C). 2,2 meter i stéllet for rekommenderade 2,5 m. | anslutning till
passagen oOver Artillerigatan smalnas pendelcykelbanan av till 2,4 meter for att
skapa en yta att “landa” pa mellan cykelbana och sparomrade for fotgangare.
Denna avsmalnade cykelbana fortsatter sedan ca 100 meter vasterut for att ge
plats at nya forlangda perronger vid hallplats SKF. Denna del av cykelbanan ingar
i en angransande detaljplan, “Gamlestaden etapp 2”.

Tva forslag for passage over Artillerigatan, en 6ster om Treriksgatan och en
vaster om, har utretts, riskanalyser har tagits fram och man har valt att ga vidare
med det vastra alternativet. Med denna placering skapas ett strak fran parken
vid Sdvean genom Arvid Palmgrens gata via passagen till Gamlestadens centrum,
norr om Artillerigatan. Passagen utformas enligt ritning “4504 L” i Goteborgs
stads Teknisk handbok. Kérbanan far ett farthinder vid ett 4 meter brett
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overgangsstalle. Vibrationsutredning har utforts for farthindret och resultatet
har visat att vibrationerna ligger under riktvardena. En ny refug skapas i
overgangsstallet. Perrongen for sparvagn planeras att férlangas till passagen och
ett staket mellan kdorbana och perrong anldggs har. Detta medfor en naturlig
koppling mellan passagen och hallplatsen och darigenom undviks att passagerare
genar dver spar och gronytor. Aven perrongen pa den sédra sidan férlangs till
passagen och saxas mot den norra med minst 2 meters lucka. Trafiksdakerheten
forbattras med denna I6sning. Forlangningen av hallplatsen medfér att gronytan
och 8 trad forsvinner, inklusive tradet vid passagen. Dessa trad ar
biotopskyddade och dispens kravs for att falla dem. En dispensansdkan till
Lansstyrelsen ar inskickad. Ny placering for traden foreslas i Ryttmastaregatan

(figur 31).

Bullermuren mellan spar och kérbana langs med Artillerigatan avslutas 6ster om
gangpassagen. Sista biten byggs den om och gar diagonalt upp mot kérbanan for
att ej skymma sikten for sparvagnar i vastlig riktning vid passagen. Tradet som
star just 6ster om passagen maste tas bort. En bullerutredning har visat att det ej
finns behov av bullermur eller bullersluss vid passagen. Staket som placeras vid

slussen far ej skymma sikten.

Figur 29. GAang- och cykelbana Artillerigatan i korsningen mot Ryttmdstaregatan. (Se bifogad
ritning 0215 - 14)
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Figur 30. | héjd med passagen 6ver spdret pa Artillerigatan smalnar pendelcykelbanan av
vdsterut. (Se bifogad ritning 0215 - 12)
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Korsningen med Treriksgatan har idag ett hogersvangfalt och ett vanstersvangfalt
fran Treriksgatan ut pa Artillerigatan och ett in. Korsningen féreslas byggas om sa
att det endast ar ett korfalt i vardera riktningen pa Treriksgatan. Detta for att
gora utrymme for passagerna over Artillerigatan och géra korsningen mer
stadsmassig och battre anpassad for gangtrafikanter. Detta medfor att det
skapas mer yta mellan fasad och kdrbana pa Ostra sidan av Treriksgatan innan
vagkanten moter befintligt. Lastfickan ritas om efter nu gallande standard i
stallet for dagens utformning. Vid dvergangsstallet 6ver Treriksgatan byggs en ny
refug. Gangbanan pa Artillerigatan pa korsningens vastra sida dras om sa att den
foljer fastighetsgrans och gar mellan traden sa att dessa ej paverkas. En analys
for att berdkna kapaciteten for korsningen med uppraknade trafikfloden enligt
tre olika framtidsscenarier har tagits fram av Ramboll och Sweco. “Trafikanalys —
Detaljplan Kv Gosen” (2023-01-13 Ramboll) och “Gamlestaden Trafikfloden,
uppdatering av DP Gosen och utformning Ryttmadstaregatan” (Sweco). Analysen
visar att den nya utformningen av korsningen Treriksgatan/Artillerigatan klarar
de forvantade trafikflédena.

For att erhdlla en sa god trafiksdakerhet som mojligt behdver hallplatsen SKF
byggas om sa att den nya passagen 6ver Artillerigatan anlaggs i anslutning till
perrongerna pa bada sidor av sparet. Detta innebar en forlangning av den norra
perrongen samt en flytt och forlangning av perrongen pa den sédra sidan av
sparet. Det ar viktigt att ndamnda atgarder utfors samtidigt och detta behéver
vara fardigt innan en ny passage anlaggs over Artillerigatan. Hallplatsen utformas
i den angransande detaljplanen “Gamlestads Torg etapp 2” och samordning
mellan detta projekt och Kv. Gésen ar nédvandig.

Sparsdkerheten for Artillerigatan har utretts och rekommenderar att passagen
over Artillerigatan utrustas med varningssignal. Pga. forandrade forutsattningar
har en ny riskanalys sedan tagits fram. Denna belyser ett nagra tillkommande
risker. Férutom kravet pa varningssignal lyfter den fram vikten av god sikt mellan
fotgangare och sparvagnsforare och att projektet sakerstaller att det finns god
belysning vid hallplatslaget. Detaljutformningen for passagen behover anpassas
efter resultatet av denna riskanalys i projekteringsskedet.

For vidare information om riskanalys for sparsakerhet hanvisas till “Riskanalys
Gamlestaden etapp 2 Version A 2022-01-24" (Trafikkontoret Goteborgs stad) och
”Riskanalys — Artillerigatan Del B”
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Figur 31. Korsningen Artillerigatan/Treriksgatan med det vdstra alternativet for passage Gver
Artillerigatan. Hdllplatsldgena fériéngs fram till passagen pd bdda sidorna. (Se bifogad ritning
0215 - 01)
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3.1.2 Korsningen Artillerigatan/Ryttmastaregatan

Korsningen Artillerigatan/Ryttméastaregatan rekommenderas ha samma funktion
som idag men med delvis ny utformning anpassad efter Ryttmdastaregatans nya
sektioner. Norra delen av Ryttméstaregatan forblir enkelriktad i norrgaende
riktning med tva korfalt ndrmast korsningen. Det finns ej utrymme for en fysisk
avgransning mellan korfalten. Vanstersvangfaltet ar signalreglerat och
hogersvangfaltet har vajningsplikt och ansluter till det hogra korfaltet pa
Artillerigatan. Vid 6vergangsstéllet pa den upphojda passagen saknas
trygghetszon i hogersvangen, ett avsteg fran Teknisk Handbok, pga. platsbrist.
Korsningen behaller samma funktioner som idag och befintliga signaler och
vagutrustning bevaras och anpassas efter ny utformning. Dimensionerande
typfordon for korsningen blir, som idag, Lps (16 m) och da endast med
vanstersvang ut pa Artillerigatan (se ritning 9401 — 02 for korspar.) Gang- och
cykelbanan pa Artillerigatan ansluter till en ny gang- och cykelbana pa
Ryttmastaregatans vastra sida. Olika utformningar for korsningen har testats och
redovisas i avsnitt 5.2.

| Rambolls “Trafikanalys — Detaljplan Kv Goésen, 2023-01-13” bedomer man i sin
slutsats att man med dagens utformning far en liknande kosituation som i
dagslaget vid utbyggnad av Kv. Gésen daven om kderna pa Artillerigatan och
Ryttmastaregatan vaxer i takt med att alstringen av Gosen 6kar.

"D‘ EmnEm

Figur 32. Utformningsférslag fér korsningen Artillerigatan/Ryttmdstaregatan. Trygghetszon
saknas framfér 6vergdngsstdllet i hégersvdngen ut pa Artillerigatan. (Se bifogad ritning 0215 -
14)
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3.1.3 Ryttmastaregatan

Gatan blir, likt dagens utformning, enkelriktad i norrgaende riktning fran
korsningen med Stallmastaregatan och norrut. | utfarten till Artillerigatan
breddas gatan till tva korfalt, ett vanstersvangfalt och ett hogersvangfalt (figur
32). Pa gatans Ostra sida ligger en 2 meter bred gangbana i fasadliv. Norr om
Stallmastaregatan ligger en infart dar kantstenen nollas. En 2,5 meter bred remsa
separerar gangbana fran korbanan och utgors delvis av en ca 32 meter lang ficka
for angoring. Vastra sidan av gatan far en 2,5 meter bred gangbana och en
cykelbana, 2,4 meter bred, som i norr ansluter till pendelcykelstraket langs
Artillerigatan och i soder gar ut i blandtrafik pa Kullagergatan. Tre rader
smagatsten separerar gang- och cykelbana. Kérbanan separeras fran cykelbanan
med en 2 meter bred remsa for tradplantering. Detta innebar ett avsteg fran
Teknisk Handbok men &r godkéant av tradexpertis savida det finns plats for
tradgrop och ledningsschakt med ratt matt. Remsan med tradplantering kopplar
ihop gronomradet norr om Artillerigatan med Savean i enlighet med stadens
gronstrukturutredning. | sdder ansluter Ryttmastaregatan, via en upphdjning i
gatan innan kurvan, till Kullagergatan. In- och utfart till parkeringshus skapas
mellan Kullagergatan och korsningen med Stallmastaregatan i Hus B:s Ostra
fasad. Garageporten forlaggs ej i fasadliv utan blir inskjuten. Porten byggs bred
nog for att uppfylla kraven pa sikttrianglar i Teknisk Handbok. (se ritning 9401 —
18 & 9401 - 23) En belysningsstolpe i ndrheten av korsningen pa
Stallmastaregatans sddra sida behover flyttas for framkomlighetens skull.
Gangbanan breddas pa Stallmastaregatans sédra sida i korsningen och
belysningsstolpen flyttas in till gdngbanekant. (Figur 33)

PRH-platser till entréer pa Ryttmastaregatans vastra sida l0ses i
parkeringsgarage.
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Figur 33.Del av Ryttmdstaregatan i korsningen med Stallmdstaregatan. (Se bifogad ritning 0215 -
18)

3.1.4 Kullagergatan (mellan Hornsgatan & Sven Wingquists
gata)

| Hornsgatans forlangning kommer Kullagergatan i vaster att ansluta till
Hornsgatan. Har landar ocksa den nya bron 6ver Savean. Utrymmet ar begransat
mellan Savean och befintlig byggnad pa norra sidan av gatan. Lokalgatan far en
ca sex meter bred dubbelriktad kérbana och en gangbana som ar 2 meter bred
(avsteg fran Teknisk handbok) i sin vastligaste del men blir bredare 6sterut i linje
med befintlig utformning. Cykel gar i blandtrafik. Pa den norra sidan mot befintlig
byggnad ligger en in- och utfart till garage och en lastplats. Lastplatsen maste tas
bort da den ligger i gangbanan och angoring far framledes ske i en semificka som
innebar att lastning och lossning delvis sker i gatan men utformningen medger
att typfordon LbN kan passera (figur 34). (Se bifogad ritning 9401 - 03 for
gangpassage och korspar). Sikten paverkas nagot men hastigheterna forbi
lastfordon blir Iaga. Flera olika I6sningar for att ersatta lastplatsen har beaktats.
De bortvalda alternativen redovisas i avsnitt 5.4. Sikttrianglar for utfarten fran
garaget uppfyller standard som den beskrivs i teknisk handbok, dvs 2,5 ganger
2,5 meter. (FOr sikttrianglar se ritning 9401 — 19). | héjd med en gangbro, som
ska rivas, finns en uppho6jd gangpassage som behalls med en ny utformning da
gangbanan har planeras byta sida och 6sterut folja gatan pa den sodra sidan.
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Gangbanan pa sodra sidan blir 3 meter bred. Det gamla pumphuset som ligger
mot Sdvean ska rivas och samtidigt utgar parkeringsplatserna pa den sédra sidan
av Kullagergatan. Parkeringsplatserna pa den norra sidan mot Kapans byggnad,
dar SOS Alarm har sina verksamheter, behalls. Gatan ingar i omradet som ar
reglerat som P-forbudszon.

S AT, i
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Figur 34. Lastficka och gdngpassage i Kullagergatans vdstra del. (Se bifogad ritning 0215 - 19)

Figur 35. Del av Kullagergatan mellan Hornsgatan och Sven Wingquists gata med upphéjd

gdngpassage. Lastning sker pd norra sidan av gatan mot lastintaget. (Se bifogad ritning 0215 -
19)
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3.1.5 Kullagergatan (mellan Sven Wingquists gata &
Ryttmastaregatan)

Lokalgatan utformas for laga fordonshastigheter och for liten genomfartstrafik.
Den korbara ytan for motorfordon och cykel blir 5,5 meter bred men smalnar av
till 3,5 meter i tre chikaner dar bilar far vanta och slappa fram varandra vilket
sakrar laga hastigheter. | gatans 6stra del innan forsta chikanen bildas en ca 12
meter lang ficka som dar viss angoring ar mojlig. Gatan forvantas fa en relativt
liten mangd fordonstrafik och malpunkterna ar fa. Tva meter forgardsmark kan
fungera som gangyta men har aven funktioner sasom cykelparkering, mobler och
planteringar. Sedan foljer en yta for gangtrafikanter pa 3,6 meter.

Olika materialval ger ledning at synskadade och skiljer kvartersmark och allmén
platsmark at. Kantsten avskiljer korbana fran gangytan. Jamna strak tillskapas pa
gangbanorna for en god tillgénglighet. Kérbanan bestar av asfalt och gangytan av
smagatsten. Korsningspunkterna med kérbanan blir upphdjda i ett och samma
golv och i smagatsten. Detta bidrar till sdnkta hastigheter samt platsbildning och
tillgangliga strak mot parken. Det ar viktigt att ytan for upphdéjningarna
grundforstarks ordentligt och att husens grundforstarkning utformas sa att de
klarar vibrationerna. Upphdjningarna bor darfor utformas med langa ramper for
att fa mjukare passage utan slag och med mindre vibrationer. Hornet pa Hus B
(figur 37) kan mojligen fasas in ur sikt-, framkomlighet- och trygghetsaspekt.
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1

Figur 36. Del av Kullagergatan mellan Sven Wingquists gata och Ryttmdstaregatan. | bild:
korsningen med 6:e tvdrgatan. (Se bifogad ritning 0215 - 21)
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Figur 37. Del av Kullagergatan mellan Sven Wingquists gata och Ryttmdstaregatan med kurvan
mot Ryttmdstaregatan med husets hérn som méjligen kan fasas in. (Se bifogad ritning 0215 - 18)

3.1.6 "Torget vid Paviljongen” (Korsningen Kullagergatan-
Sven Wingquists gata-Arvid Palmgrens gata)

| denna korsning mellan Sven Wingquists gata, Arvid Palmgrens Gata och
Kullagergatan kommer en stor 6ppen och flexibel yta att skapas dar olika typer
av anvandning moijliggors. Kullagergatan fortsatter dsterut och kommer harifran
att fa en annan karaktar som bidrar till Idga fordonshastigheter. En upphdjd yta i
annat material markerar borjan och slutet dar gatan byter karaktar. Gestaltning
av denna yta ar idag oklar da Paviljongen ar foremal for en kommande
arkitekttavling.
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Figur 38.”Torget vid Paviljongen” (Se bifogad ritning 0215 - 20)
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3.2 Kvartersgator

For samtliga kvartersgator galler att samtliga trafikanter ror sig pa gemensamma
ytor pa gangtrafikanternas villkor. For detaljerad information om gestaltningen
av dessa ytor hanvisas till Gestaltnings-PM.

3.2.1 8:e tvargatan

Gatan ar utformad som lagfartsgata dar bilar, cyklister och gangtrafikanter delar
pa samma yta utan uppdelning. Gaturummet, med en bredd pa ca 16 meter, ska
inte inbjuda till biltrafik och utformas sa att hastigheterna halls nere pa ett
naturligt satt med tex planteringar, mobler, cykelparkering. Gatan har tva PRH-
platser som ar beldgna tva meter fran fasadliv. | gatans sodra del ligger en av
forskolornas parkeringsplats for korttidsparkering.

3.2.2 Bjorn Prytz gata

Gatan ar utformad som lagfartsgata dar bilar, cyklister och gangtrafikanter delar
pa samma yta utan uppdelning. Gaturummet, med en bredd pa ca 16 meter, ska
inte inbjuda till biltrafik och utformas sa att hastigheterna halls nere pa ett
naturligt satt med tex planteringar, mobler, cykelparkering. Gatan har tva PRH-
platser som ar beldgna tva meter fran fasadliv. | gatans sodra del ligger tva av
forskolans parkeringsplatser for korttidsparkering.
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Figur 39. Del av Bj6rn Prytz Gata (till vinster) och 8:e tvdrgatan (till héger). (Se bifogad ritning

0215-17)
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3.2.3 6:e tvargatan

Gatan gors ca 9 meter bred, med intentionen att vara enkelriktad for
fordonstrafik i norrgaende riktning. Gatan har in- och utfart till garage pa sin
Ostra sida och angoringsplatser for inlastning till handel pa vastra sidan. For att
uppna intentionen att endast ha fordonstrafik i norrgaende riktning kan
markagaren reglera detta tex. med motortrafik forbjuden norrifran. Gatan far
sparsam moblering med PRH-platser och cykelparkeringar. En plats till forskolans
hamta/lamna parkering anlaggs i gatans sodra del.
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Figur 40. Norra delen av 6:e tvdrgatan i korsningen med Rullagergatan. (Se bifogad ritning 0215 -
16)
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3.2.4 Sven Wingquists gata

Gatan ansluter omradet via gang- och cykelbron 6ver Savean och fortsatter 6ver
"Torgytan” mellan SOS Alarms byggnad och M-huset och ansluter i norr mot
Rullagergatan. Gatan blir dubbelriktad med ett 20-tal snedstéllda parkeringar pa
den 6stra sidan. Den koérbara ytan bestar av asfalt, 5,5 meter bred. | och med
dubbelriktad kdrbana och parkeringar far gatan karaktar av att vara mindre
inbjudande for gang- och cykeltrafikanter som forvantas valja Arvid Palmgrens
gata. Pa Sven Wingquists gata ror sig gang- och cykeltrafikanter i blandtrafik, pga.
utrymmesbrist forlaggs ingen gangbana innanfor parkeringsplatserna mot fasad.
En P-plats for rorelsehindrade (PRH) skapas i mittsektionen av de snedstallda
parkeringarna.
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Figur 41. Sven Wingquists gata (till vdnster) och Arvid Palmgrens gata (till héger). (Se bifogad
ritning 0215 - 15)
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3.2.5 Rullagergatan

Gatan ar ett av tva strak som gar i vast/06stlig riktning inom kv. Gosen (den andra
ar Kullagergatan) och gaturummet har en bredd pa ca 15 meter. Den del av gatan
som fortsatter vaster om Sven Wingquists gata ingar ej i denna detaljplan. Olika
trafikslag samsas pa en yta utan tydliga granser mellan trafikslagen. Gatan har
diverse funktioner sasom cykelparkeringar, planteringar och mobler. Fem PRH-
platser placeras langs med gatan. Pa sista strackan smalnas gaturummet av till ca
10 meter mot utfarten till Ryttméastaregatan.
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Figur 42. Del av Rullagergatan i korningen med 8:e tvdrgatan. | Gster mot Ryttmdstaregatan
smalnar gatan av. (Se bifogad ritning 0215 - 14)
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3.2.6 Arvid Palmgrens gata

Gatan blir ett centralt strak i omradet da den gar genom ytorna for handel
mellan husen M och R och férbinder omradet genom portiken mot Artillerigatan
med stadsbebyggelsen i Gamlestaden. Gatan forbinder hallplatsen SKF med
parken och ar tankt vara publik och inbjudande. Tillgangligheten for gaende blir
sarskilt viktig for hur gatan gestaltas. Den historiska kopplingen till
industrikaraktar ar tankt att lyftas fram. Fastigheterna langs gatan planeras hysa
te x handel, sma verkstader och restauranger med uteservering. Gaturummet ar
ca 10 meter brett. Intentionen ar att fordonstrafik endast fardas i norrgaende
riktning men cyklar kan fardas i bada riktningarna vilket kan regleras med férbud
mot motortrafik norrifran. Gatan utformas som en lagfartsgata som inbjuder till
laga hastigheter dar fordon kor pa de gaendes villkor. Tva PRH-platser anlaggs pa
gatan och ett antal cykelparkeringar samt olika typer av moblering. (Se figur 41)
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3.3 Avsteg fran Teknisk Handbok
Av olika anledningar, framst av utrymmesbrist, har Trafikforslaget ett antal
avsteg fran teknisk handbok. Dessa listas nedan.

Pa Artillerigatan gors gangbanan 2,2 meter och i anslutning till passagen
over Artillerigatan smalnas pendelcykelstraket av till 2,4 meter, pga. av
utrymmesbrist. Denna avsmalning fortsatter ca 100 meter vasterut pa
cykelbanan. (Avsnitt 3.1.1 Artillerigatan)

Gangbanan pa Kullagergatans vastra del narmast Hornsgatan blir 2 meter
pga. utrymmesbrist. (Avsnitt 3.1.3 Kullagergatan mellan Hornsgatan och
Sven Wingquists gata)

Korbanan pa Ryttmastaregatan separeras fran cykelbanan med en 2
meter bred remsa for tradplantering. (Avsnitt 3.1.6 Ryttmastaregatan)
Vid 6vergangsstallet pa den upphojda passagen i hogersvangen fran
Ryttmastaregatan till Artillerigatan saknas trygghetszon pga. platsbrist.
(Avsnitt 3.1.2 Korsningen Artillerigatan/Ryttmastaregatan)

Vid gangpassagen over Kullagergatan blir trygghetszonen endast 2 meter
pg a platsbrist.
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4 Konsekvenser av trafik- och
utformningsforslag

4.1 Samhallspaverkande faktorer

4.1.1 Trafiksystem
Oskyddade trafikanter

Cykelstraket langs Artillerigatan breddas och bedéms klara den 6kande trafiken
alstrad av planomradets nybyggnation. En gang- och cykelbana anlaggs pa
Ryttmdastaregatans vastra sida som kopplar till GC-banan pa Artillerigatan vilket
blir en forbattring jamfort med dagens utformning. Gangbana pa Kullagergatan
fran Hornsgatan borjar pa gatans norra sida och byter sida via en upphdjd
passage for 6kad trafiksdkerhet for att fortsatta i naturomradet pa sédra sidan
och ansluta till parkomradet. Gangbanan breddas till 3 meter dar det ar mojligt
for att skapa god framkomlighet for de gaende. Cykel gar i blandtrafik forutom
pa Ryttmastaregatan. Pa kvartersgator i omradet ror sig oskyddade trafikanter
och fordonstrafik pa samma ytor men pa oskyddade trafikanters villkor.
Kvartersgatorna utformas som lagfartsomrade. Inom hela planomradet blir
lutningar ej 6ver 5 % och tillgangligheteten blir god.

Kollektivtrafik

Hallplatslaget SKF haller pa att byggas om for att anpassas till de nya och langre
sparvagnarna pa 45 meter. Det finns dven planer pa att mittforlagga sparen langs
med hela Artillerigatan. Detta skulle ha potential att forbattra kapaciteten da
sparvag och bilvag ej skulle korsa varandra. Det ar dock oklart om detta kommer
att ske inom 6verskadlig framtid.

Biltrafik

Den alstrade trafiken av utbyggnaden av planomradet blir relativt liten. Enligt
"Trafikanalys — detaljplan kv. Gosen” av Ramboll blir trafikalstringen 570 fordon
under maxtimmen som fordelar sig: Ryttmastaregatan 228 fordon och
Hornsgatan 342 fordon. Den storsta belastningen kan forvantas i korsningen
Artillerigatan/Ryttmastaregatan. Parkeringsgaragen for flerbostadshus kommer
framst att ha sin in- och utfart pa Ryttmastaregatan, och den naturliga vagen ut
fran planomradet kan férvantas bli korsningen Artillerigatan/Ryttmastaregatan
och vagen in via Stallmastaregatan. Sparvagen korsar den sédra kérbanan i hojd
med korsningen och kapaciteten ar anstrangd redan idag och blir an mer
anstrangd nar planomradet har bebyggts med flerbostadshus, handel, kontor
m.m. Rambolls trafikanalys visar dock att korsningens kapacitet kan hantera de
Okade trafikmangderna och att dven gatorna i Bellevue industriomrade klarar
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trafikékningen. Dock kan det bli aktuellt att se 6ver regleringen pa lokalvagnatet i
Bellevue industriomrade for att fa en battre framkomlighet.

For detaljerad information om kapacitetsberdakningar hanvisas “Trafikanalys-
detaljplan kv. Gosen” (Ramboll).

4.1.2 Trafikdata

Enligt underlag fran Sweco: "Gamlestaden Trafikfloden, Uppdatering av DP
Gosen och utformning Ryttmastaregatan” och “Trafikanalys — Detaljplan Kv
GoOsen (Ramboll 2021-01-13) férvantas exploateringen for kv. Gosen generera
5700 fordon per dygn. Sweco justerar dessa siffror till 4700 fordonsforflyttningar
per dygn. 40 % forvantas fordela sig pa Ryttmastaregatan och 60 % forvantas
fordela sig pa Hornsgatan. Baserat pa fordelning mellan verksamheter och
bostader i omradet har ett antagande om att 55% av trafiken kor till kv. Gosen pa
eftermiddagen och att 45% kor fran kv. Gésen pa eftermiddagen.
Maxtimmesandel antas vara 10%.

Ovan antagna fordelning mellan Ryttmdastaregatan och Hornsgatan, antagen
fordelning till och fran samt antagen maxtimme ger foljande:

e Till Ryttmastaregatan 103 fordon
e Fran Ryttmastaregatan 85 fordon

e Till Hornsgatan 155 fordon
e Fran Hornsgatan 127 fordon

D3 Ryttmastaregatan foreslds forbli enkelriktad mellan Stallméastaregatan och
Artillerigatan har ett antagande fér hur de 40% som valjer Ryttmdstaregatan
till/fran kv. Goésen i sin tur férdelar sig. Det ser ut som féljer:

Fran kv Gésen
e 85% av trafiken vaéljer utfart Ryttméastargatan
e 7,5% av trafiken valjer utfart Korpralsgatan
e 7,5% av trafiken véljer utfart Generalsgatan
o Samtliga trafik fran Gosen fordelar sig till Artillerigatan V, Kvibergsvédgen och Kortedalavagen

Till kv Gésen
e 70% av trafiken valjer infart Korpralsgatan
e 30% av trafiken valjer infart Generalsgatan
o Samtlig trafik till Gésen kommer ifrén Artillerigatan V, Kvibergsvagen och Kortedalavéagen.

Figur 43. ur " Trafikanalys — Detaljplan kv. Gésen” Ramboll (2023-01-13).

Ramboll har utfort en drénarfilmning for att fa ett underlag for hur trafiken
fordelar sig fran Ryttmastaregatan till Artillerigatan. Enligt denna métning
fordelar sig 71% vasterut pa Artillerigatan och 29% 0Osterut. Dessa svangandelar
anses ocksa representativa for den trafik kv. Gosen kommer att generera.
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Nedan (figur 44) visar en sammanstallning av trafikdata for de mest relevanta
gatorna for Kv. Gosen. Scenario Hallbar 2040 och Scenario Hog ar hamtade fran
”"Gamlestaden Trafikfloden, Uppdatering av DP Gdsen och utformning
Ryttmastaregatan” (Sweco) och ligger till grund for bade utformning och
miljdbeddmning. | Scenario 2040 Hallbar (figur 45) ar hela Goteborg berdknad
men Gamlestaden dr manuellt berdknad utifran en mer detaljerad
lokalkannedom. "Gamlestaden Trafikfloden, Uppdatering av DP Gésen och
utformning Ryttmastaregatan” (Sweco)

Scenario

Gata Hallbarhet 2040 Hog 2040

Hornsgatan 6600 10800
Kullagergatan (Vast) 1700 2200
Kullagergatan (&st) 1400 2100
Artillerigatan (Vast Treriksgatan) 13400 20600
Artillerigatan (Ost Treriksgatan) 13200 20800
Artillerigatan (Ost Ryttmastaregatan) 12700 i.u
Artillerigatan (Ost Korpralsgatan) 12200 20600
Ryttmastaregatan 1500 2200
Stallmastaregatan (Vast) 1400 2100
Stallmastaregatan (Ost) 900 1200
Korpralsgatan 500 900
Generalsgatan 1000 1400
Treriksgatan 3000 10000

Figur 44. Fordonsférflyttningar per dygn ("Gamlestaden Trafikfléden, Uppdatering av DP Gésen

och utformning Ryttmdstaregatan”, Sweco)

Figur 45. 2040 Hdllbar éversikt, “Gamlestaden Trafikfléden, Uppdatering av DP Gésen och
utformning Ryttmdstaregatan” (Sweco)
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G&ng: 116
Cykel: 183

2040:

G&ng: 232
gCykeI: 366
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Figur 46. Uppmditt gdng- och cykelfléde fér nuldge och antaget fléde 2040. (Trafikanalys —
Detaljplan Kv. Gésen, Ramboll 2023-01-13)
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4.1.3 Sektioner

Dimensionerande fordon for omradet ar typfordon LbN (12 meter). Korsningen
Ryttmaéstaregatan/Artillerigatan dimensioneras for typfordon Lps (16m) for trafik
som lamnar Bellevue Industriomrade denna vag.

Nagra avsteg fran matten angivna i teknisk handbok har gjorts i omradet da
befintliga forutsattningar inte har majliggjort kraven och dessa redovisas i avsnitt
3.3.

Normalsektioner bifogas i ritningar 3001-01 — 3001-03. Nedan presenteras
nagra exempel (figur 47 - 49)
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KVARTERSGATOR
SEKTION A-A
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15
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Figur 47. Méjlig normalsektion fér Rullagergatan
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Figur 48. Méjlig normalsektion fér Ryttmdstaregatan
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Figur 49. Méjlig normalsektion fér Kullagergatan
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4.1.4 Gaturum och stadskaraktar

Det ar stadens och byggherrens ambition att bibehalla de arkitektoniska sardrag
och de nastan unika kvaliteter som omradet har. Marken bestar av smagatsten, i
stora delar belagd med asfalt. Detta staller krav pa att gaturummet behaller en
karaktar som inbjuder till gang- och cykeltrafik och genom utformning med
naturliga hinder som haller farten nere pa biltrafiken. Samtidigt anpassas
ytkraven sa att tillgdangligheten for leveranser, sophamtning och raddningstjanst
uppfylls. Kullagergatan fran Hornsgatan till Ryttmdastaregatan och
Ryttmastaregatan fran Kullagergatan till Artillerigatan ar allmanna gator och blir
huvudgator i omradet. Ovriga gator pa kvartersmark far skiftande karaktér.

Malsattningen ar att den industriella karaktadren lever vidare och anpassas for
omradets nya funktioner och att gestaltningen upplevs som en helhet utan att
utmarka granser mellan olika fastigheter sa att materialen moter varandra pa ett
satt som svarar mot hur marken utformades under den industriella epoken.
Ytskikten utgors darfor av material som har harror fran omradet sasom
smagatsten, storgatsten, asfalt och platsgjuten betong. Material fran omradet
ateranvands sa langt som mojligt.

De flesta trad i planomradets sédra del bevaras, aterplanteras eller ersatts.
Ytorna narmast an blir en ekologisk kantzon som lamnas orérd.

Belysningen i omradet utgors av fasadmonterad och linspand belysning samt
armaturer pa stolpar. En 6verenskommelse mellan fastighetsagarna och staden
for fasadbelysning pa allman plats behover ske i ett senare skede. Avtalet tas
fram av projektet i projekteringsskedet enligt mall i Teknisk handbok.

For belysningsberakningar hanvisas till Liljewalls berakningar for Kullagergatan
(2022-11-04) och Ryttmastaregatan (2023-05-04).

For mer detaljerad information hanvisas till Gestaltnings-PM.

Gronytefaktorn for planomradet ar 0,17. Se bifogat ”"Berakningsformular for
Gronytefaktor, 2023-09-15” Liljewall Arkitekter
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sitplan berakning av Gronytetaktor
16r Gata Kvarter Gosen
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Figur 50. Situationsplan for de beréknade ytorna fér grénytefaktor. (Liliewall 2023-09-18)

4.1.5 Kollektivtrafik

Projektets alstring av resendrer tillsammans med angransande projekts alstring
kommer att 6ka antalet resendrer med kollektivtrafik. Enligt Vasttrafik finns
ingen prognos framtagen for hur kollektivtrafiken forvantas oka for Gamlestaden
specifikt men staden simulerar idag for 30 — 40 vagnar per riktning i timmen pa
Artillerigatan. Redan idag byggs sparvagnshallplatsen SKF om for att hantera de
45 meter langa sparvagnarna.

Enligt malbild Koll2035 berdknas kollektivtrafikresandet i staden 6ka med mellan
60 och 75 procent till 2035. For att attrahera och ta hand om betydligt fler
resendrer an idag ingar i Malbild Koll2035: Stadsbana (sparvagn som trafikerar
langre strak), Sparvagn (kortare strak i huvudnatet), Citybuss (en
vidareutveckling av dagens stombuss) och Metrobuss (ett nytt
snabbusskoncept).

4.1.6 Trygghet

Trygghet for oskyddade trafikanter tillgodoses genom att flertalet gator utformas
som lagfartsomrade med chikaner, hinder och ytbeldaggning som haller ner farten
pa fordonstrafik. Omradet ar idag ddsligt och kan upplevas som otryggt men
kommer efter utbyggnad att vara valbefolkat storre delen av dygnet da det byggs
saval bostader som kontor och handel. Entréerna till fastigheterna ligger mot
gatorna och flera bostader och verksamheter har fonster mot gatorna vilket ger
en 6kad kansla av att bli sedd. Saval kvartersgatorna som lokalgatorna har tydliga
rumsbildningar i mansklig skala. Det ar god dverblickbarhet, inga dolda horn eller
skymmande vaxtlighet aven om man inom gestaltningen har jobbat mycket med
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moblering och plantering. Belysningen ar viktig for att undvika att det blir ett
gaturum som kanns otryggt.

4.1.7 Tillganglighet och framkomlighet

Hornsgatans forlangning och den nya bron 6ver Savean forbattrar
tillgangligheten till planomradet och dess malpunkter. Nya portiker mot
Artillerigatan hojer tillgangligheten for gangtrafik. Med trafiken alstrad av kv.
GoOsen och ovriga byggprojekt i naromradet kan infrastrukturnatet forvantas bli
hogre belastat an idag. Det ar darfor av vikt att boende, anstéllda och besdkare i
framtiden formas att valja annat transportmedel &n bilen. Exploatéren av kv.
GoOsen avser att genomfora ett antal mobilitetsatgarder som gynnar en sadan
utveckling. Liljewall Arkitekter har tagit fram en tillgédnglighetsplan som framst
beskriver tillgdngliga, slata och halkfria gangstrak for personer med nedsatt
rorelseformaga och tillgangliga strak for personer med synnedséattning. Planen
belyser ocksa konfliktpunkter for sarskilt beaktande i projektering.

Allman cykelparkering for besokare |6ses inom- och utomhus pa anvisat avstand
till entréer for besokare, boende och verksamheter. Mobilitets- och
parkeringsutredningen for planomradet har kommit fram till att kv. Gésens
behov ar 2600 cykelplatser varav ca 500 ar besdksparkeringar.

Bilparkering |Gses till storsta del inomhus i parkeringsgarage. Angoring,
leveranser, fardtjanst och avfallshantering |6ses pa kvartersmark. | anslutning till
forskolorna skapas fyra korttidsparkeringar, s.k. hamta/lamna-platser. Yta for
parkeringsplatser for rorelsehindrade tillskapas inom 25 meter fran alla
anvandbara entréer. Sopbilar stannar i gatan pa kvartersgatorna och soprummen
anordnas sa att dragvagen for karl ej 6verstiger 25 meter. Det ar viktigt med
plana ytor langs dragvagen for sopkarlen. Sarskild hansyn till placering av soprum
behover ocksa tas da entréer till soprum ej kan anordnas mot Kullagergatan och
Ryttmastaregatan. Detta galler for samtliga verksamheter. Angoring till
miljorummet for Hus P sker pa kvartersmark i anslutning till huset. Detta hus ar
foremal for en arkitekttavling och dess utformning ar idag hogst oklar. Det ar av
stor vikt att tavlingsprogrammet tar hand om placeringen av miljérummet och
angoringsplats for sophantering i forhallande till detta.

Mojlig placering for miljorum, korttidsparkering till forskolorna och PRH-platser
redovisas i bilaga ”lllustration éver angéring, sophantering och PRH”.

Mobilitets- och parkeringsutredningen for planomradet har kommit fram till att
kv. Gosens behov totalt ar 485 parkeringsplatser.

Langs med Kullagergatan finns goda mojligheter for ledstrak pa ytorna @mnade
for gangtrafikanter.
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For mer information hanvisas till Gestaltnings-PM, tillganglighetsplan och
Mobilitets- och parkeringsutredning kv. Gésen.

4.1.8 Trafiksakerhet

Pa alla gator pa kvartersmark ror sig gaende, cyklister och fordonstrafik pa
samma ytor och pa de géendes villkor. Aven kommunala Kullagergatan mellan
"Torget” och Ryttmastaregatan skapas till karaktdren lagfartsgata. Gatan har
dock kantsten som skiljer bilar och de gaende at. Detta anpassat efter de relativt
sma trafikmangderna som forvantas trafikera omradet da Gosen star fardigbyggt.
Pa Kullagergatan skapas tre chikaner dar fordonstrafik far vanta och slappa fram
motande fordon. Pa kvartersgatorna och pa Kullagergatan moter fordonstrafik
en vaxlande miljé med olika ytbeldggningar, planteringar och mébler som
naturligt begransar hastigheten. Ryttmastaregatan far nya gang- och cykelbanor
pa sin vastra sida for en saker koppling till Artillerigatan.

P3a Kullagergatan i vast gors ett avsteg fran teknisk handbok da
utrymmesbegrinsning gor gadngbanan tva meter bred pé sin smalaste del. Oster
om garageinfarten vaxer gangbanan och byter sida via en forhojd passage, till
den sddra sidan av gatan i naturomradet. Cykel gar i blandtrafik. Vid SOS Alarm
ligger parkeringsplatser och dessa ar beldgna ca 3,5 meter fran kérbanan. Vid
Kullagergatans anslutning till Sven Wingquists gata och i s6dra danden av
Ryttmastaregatan skapas upphdjningar for anslutningar till Iagfartsomradet.
Aven korsningspunkterna med kvartersgatorna pa Kullagergatan upphdjs.

Vid passagen Over sparet pa Artillerigatan har ”Riskanalys Gamlestaden etapp 2
Version A 2022-01-24” (G6teborgs Stad Trafikkontoret) kommit fram till att den
ska utrustas med varningssignal for ankommande sparvagn. Passagen utformas
efter typritning i Teknisk Handbok for gangpassage 6ver sparvag och utrustas
med skyddsracke och god belysning. Pga. férandrade forutsattningar vid
sparvagnshallplatsen har en senare riskanalys belyst vikten av god sikt och bra
belysning.

4.1.9 Raddningstjanst

Raddningstjansten far god tillgang till planomradet. Raddningstjansten angdra pa
samma ytor for maojlig angoring for sopbil eller pa annan lamplig plats. Pa de
allmanna gatorna finns det erforderlig plats for uppstallning av raddningstjansten
enligt kraven pa minst 5,5 meters bredd och 11 meters langd. Farthindret vid
Treriksgatan utformas med lang avfartsramp, enligt Teknisk Handbok, for battre
framkomlighet for stora fordon. Raddningstjansten far da battre framkomlighet
och da det ar signalkorsning maste de dnda sakta ned vi denna punkt. Saken ar
avstamd med Raddningstjansten.
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4.1.10 Avfallshantering

Avfallshantering sker pa kvartersmark och kvartersgatorna gors tillgangliga for
framkomlighet for sopbil. Avfallshantering kan inte ske pa Ryttmdastaregatan eller
Artillerigatan. Pa Kullagergatan finns en mojlighet att angéra med sopbil i gatans
Ostra del pa gatans norra sida innan forsta chikanen (figur 51). Gaturummet pa

kvartersmark blir tillgdngligt for sopbil och avfallshantering och miljérummen
placeras darefter.

Mojlig placering for miljorum redovisas i bilaga ”lllustration 6ver angoring,
sophantering och PRH”.

! 11.5

= i :'/5 ‘#f

Figur 51. R6d oval markerar méjlig angéring for sopbil innan chikanen pd Kullagergatans éstra
del.
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4.1.11 Parkering

Det kommer tillskapas ca 500 parkeringsplatser for bil inom kv. Gésen. Ett fatal
parkeringsplatser som gatuparkering pa kvartersmark i form av platser for
rorelsehindrade och korttidsparkering for férskola etableras, samt platser pa
Sven Wingquists gata som projektet maste ersatta. | ovrigt tillats ej parkering pa
kvartersmark. Detta regleras genom parkeringsférbud om sarskilt tillstand
saknas. Korttidsparkering tillskapas i garagen. PRH-platser placeras sa att de
uppfyller kravet pa max 25 meter till entréer. Forskolans hamta/lamna platser
anlaggs i narhet till skolornas entréer. Ovriga platser byggs i parkeringsgarage i
kvarteret Gosen. Ca 2600 platser for cykelparkering skapas, varav ca 500 pa gata
i kvartersmark for besokare och resten i cykelgarage. Flera ingangar leder till
cykelgaragen som blir lattillgangliga. Ingangar till garagen i kéllarplan utformas
utan branta lutningar.

Samtliga angoringsplatser och sophantering sker pa kvartersmark. Mojlig
placering for miljérum redovisas i bilaga ”lllustration dver angéring, sophantering
och PRH”.

Allmén plats foreslas regleras som ett parkeringsférbudsomrade, inklusive
Ryttmastaregatan.

Oster om planomrédet, i Bellevue industriomrade, finns parkeringar pa allman
plats som ar tidsreglerade till 2 timmar mellan 08-20 och darfor erbjuder
mojligheten att parkera avgiftsfritt mellan 18—-10. En reglering som forhindrar
detta ar nodvandig och det foreligger ett behov av tvatimmars begransning
dygnet runt. Parkeringsregleringen i omradet kan komma att forandras
ytterligare for att uppratthalla god framkomlighet nar trafikflodet blir storre i och
med kv. Gosens tillkomst. Tillfart till kv. Gosen osterifran kommer att ske fran
Korpralsgatan eller Generalsgatan via Stallmastaregatan. Framkomligheten pa
dessa gator behover sakerstallas och ytterligare regleringar kan darfér bli
aktuella i framtiden. | ett forsta skede foreslas ett parkeringsforbud langs med
Korpralsgatans vastra sida och dven regleringar pa Stallmastaregatan, sasom ett
utokat parkeringsforbud mot korsningen med Ryttmastaregatan, kan bli
nodvandiga i detta skede.

En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram for planomradet och det
finns ett mobilitetsavtal knutet till det.
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Figur 52. Exempel p& parkeringslésning fér bil och cykel i Kv. Gésen. Orangea ytor fér bil och gula
ytor fér cykel (Liljewall)
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4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

En mojlig utbyggnadsfas ar att Hus M renoveras forst, sedan byggs hus K,
darefter renoveras hus R och sedan byggs C, V, T och B i den ordningen. Ytan for
kvarter B i ost mot Ryttmastaregatan planeras att anvdandas som avlastade
parkeringsyta under utbyggnadsfaserna. Slantstabilitet utmed Savean maste
omhéndertas innan Kullagergatan och Parken byggs och sedan ska palningen av
kvarteren ske fran Sdvean mot Rullagergatan. Utbyggnadsordning och
framkomlighet for olika trafikslag beskrivs i avsnitt 6.

Figur 53. Figuren visar en méjlig utbyggnadsordning dér 1 och 3 renoveras medan évriga
byggnader rivs och ersdtts med nya.

En stor del av omradet ska saneras innan byggnation pabdorjas.

En analys av behov och paverkan har tagits fram av Goteborgs Stad, som
beskriver olika behov under utbyggnadstiden. For mer information hanvisas till
”Analys av behov och paverkan, Goteborgs Stad 2023-04-27".
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4.2.1 Tekniska anlaggningar
Nya transformatorstationer placeras i Hus R och i Hus C. Transformatorstationen
vid Kullagergatan mot gangbron pa Sven Wingquists gata tas bort.

For information om ledningar i gata, regnbaddar och
fordrojningsmagasin/brunnar hanvisas till bilaga Ledningsplan 4001-01 — 4001-
02.

Belysningen i omradet utgors av fasadmonterad belysning och linspand belysning
pa kvartersgatorna. Fasadmonterad pa Artillerigatan och armaturer pa stolpar pa
Ryttmastaregatan och Kullagergatan. For mer information hanvisas till separat
belysningsplan och belysningsberakningar framtagen av Liljewall Arkitekter.
(Berdkningsresultat Kullagergatan, 2022-11-04 Liljewall) och (Berdkningsresultat
Ryttmastaregatan, 2023-05-04 Liljewall)

4.2.2 Geoteknik och markforhallanden

Allman platsmark byggs ut pa Kullagergatan fran Ryttmastaregatan till Sven
Wingquists gata och I6ser ut kvartersmark pa Kullagergatan vid SOS Alarms
byggnad. Sodra delen av Ryttmastaregatan vid SKF:s verkstadsklubb samt en del
av Ryttmastaregatans vastra sida ar idag kvartersmark som blir stadens mark.

Forutom Kullagergatan mellan Hornsgatan och Sven Wingquists gata och husen
som bevaras, rivs i princip all mark upp och saneras.

Forstarkningsatgarder behover utforas mot Savean. Kullagergatans dstra del
palas och gatan vid SOS Alarm byggs upp med lattfylinad. Se separat utredning i
planhandlingarna. For mer information hanvisas till “Detaljplan Gosen férdjupad
stabilitetsutredning” (Tyréns 2023-04-14).
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4.2.3 Dagvatten, vatten, avlopp, fjarrvarme och optol/el.
Kvartersgatorna inom omradet ska fungera som samlande plats for dagvatten
inom kvartersmark. Dels leds takvatten fran byggnader hit och fordrojs, dels
samlas vatten i ledningar fran bade byggnader och gator har innan det leds
vidare till det allmanna néatet. Dagvatten fran trafikerade ytor behéver dven
genomga ett eller flera reningssteg vilket kan ske i regnbaddar. Kullagergatan kan
ta hand om sitt dagvatten antingen genom att via laglinjer ledas till brunnar och
makadammagasin under jord eller direkt till regnbaddar pa gatumark.
Kullagergatan fungerar ocksa som led for skyfallsvatten fran de hogre liggande
kvarteren. Ryttmastaregatan har ett enkelsidigt tvarfall at vaster. Langs gatans
hela langd kan dagvattnet fordrojas i vaxtbaddar och gronytor. Gatan lutar mot
Kullagergatan vilket gor det naturligt att samla resterande dagvatten for rening
och fordrojning i gronytorna och vaxtbaddarna i dess sédra del.

En dagvatten- och skyfallsutredning har tagits fram av Goteborgs Stad
(Dagvatten- och skyfallsutredning

Detaljplan for bostader med centrumfunktion vid kvarteret Gosen, Gamlestaden
2022-07-07). Nedan listas nagra av slutsatserna. For mer information héanvisas till

dokumentet.

e Dagvatten pa kvartersmark behover bade renas och fordrojas for att
uppna kravet for fordréjning pa kvartersmark och inte riskera att paverka
recipienten Sdavean negativt.

e Dagvatten for allman platsmark for lokalgatan (Kullagergatan) bedéms
behdva genomga enklare rening genom till exempel sandfang i brunnar
for att inte riskera att paverka recipienten Savean negativt. Ingen
fordrojning kravs pa allman platsmark.

e Vilka delar av planomradet som ska avleda dagvatten till vilka utlopp
beror pa befintliga och framtida marknivaer samt vattengangar i utlopp
och framtida anlaggningar. Detta behover studeras vidare i projektering.
Skicket och vattengangar for befintliga utlopp behéver inventeras och
matas in. Om dagvatten inte gar att fordela pa de olika utloppen, t.ex. om
en stor andel behover avledas mot ett specifikt utlopp kan nya utlopp
behova anlaggas.

e Lingsgaende lutning av kvartersgatorna bor generellt vara i sydlig
riktning, mot Savean. Kvartersgatan mellan kvarter V, C, T och B bor
hojdsattas sa att vagen kan avvattnas via anslutande kvartersgator vid
skyfall.

e FOr att avvattna innergardarna vid skyfall foreslas att portiker anlaggs i de
sydvastra delarna av kvarter V, T och B.

e Med de atgarder som foreslas i rapporten ar det mojligt att genomfoéra
planen enligt Goteborgs riktlinjer for skyfallshantering.
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Det rekommenderas att de flesta ledningar laggs nya efter den omfattande
saneringen som behdver goras av marken.

Nedan foljer en 6vergripande beskrivning av en majlig |6sning for
ledningsreservat i gatorna i kv. Gosen.

Kullagergatan: Ledningsreservat for Spillvatten, dagvatten och vatten.

Ryttmastaregatan: Ledningsreservat for opto/el, for fjarrvarme och for vatten,

dagvatten och spillvatten.

MOJLG LEONINGSRESERVAT

LOKALGATOR
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RYTTMASTAREGATAN
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Figur 54. Exempel pG méjligt ledningsreservat for Ryttmdstaregatan.
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Rullagergatan: Ledningsreservat for fjarrvarme och opto/el.

6:e tvargatan: Ledningsreservat for vatten, spillvatten, och dricksvatten och for
figrrvarme.

Bjorn Prytz gata: Ledningsreservat for fjarrvarme och for vatten, spillvatten och

dricksvatten.
8:e tvargatan: Ledningsreservat for vatten, spillvatten och dricksvatten.

For detaljerad information hanvisas till bilaga Ledningsplan 4001-01 — 4001-05
och bilaga Normalsektion-VA Schakt 3001—-01 — 3001-03.
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4.2.4 Arkeologi

Detaljplanefdrslaget bedoms av lansstyrelsen inte medfdra behov av ytterligare
arkeologisk undersdkning av befintlig fornlamning Kvibergs gamla bytomt (RAA
Goteborg 313:1) i den 6stra delen av planomradet.

En marinarkeologisk utredning har genomforts ar 2015. For att klarlagga
utbredningen av kulturlagret (BM215:359) och palanlaggningen (BM2015:355) i
relation till planerad bro vid Savenés sateri pagar en marinarkeologisk
forundersokning som berdknas vara klar hosten 2017. (Text ur
Genomforandebeskrivning, Goteborgs Stad Fastighetskontoret, 2017-06-21)

For mer information héanvisas till vriga planhandlingar.

4.2.5 Fortydliganden/medskick till projektering

e Tillganglighet behover sakerstallas med tillgangliga strak och materialval i
enlighet med tillganglighetsplanen.

e Markforhallanden ar daliga. Det finns ett behov av forstarkningsatgarder
for byggnaderna inom omradet och foér hastighetsdampande gupp.

e Det dr viktigt att kopplingarna mot parken i séder blir tillgangliga och
trafiksdakra

e Det ar viktigt att gestaltningen for planomradet foljer stadens tankar och
ambitioner.

e Kantstenen dar lastning och lossning i Kullagergatans vastra del bor goras
hogre an normal standard.

e | och med att 6:e tvdargatan inte ar dubbelriktad kan resultatet av
trafiksimuleringen majligen viktas trafiken mer at Ryttméastaregatan och
majligen kan denna bli mer belastad dn simuleringarna visade.

e Stodmuren pa Kullagergatans soédra sida vid Savean i gatans vastra ande
kommer delvis att flyttas pg a gatans nya utformning och det ar viktigt att
geotekniken detaljstuderas i projekteringen.
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5 Stallningstaganden och konsekvenser

Forkastade alternativ

Under projektets gang har det flertalet olika alternativ for utformning och
gestaltning av planomradets olika ytor diskuterats och provats. | detta avsnitt
redovisas de mest relevanta for lokalgatorna.

5.1 Ryttmastaregatan

Olika former for Ryttmastaregatans gestaltning och utformning har diskuterats.
Under projektets gang har dubbelriktad trafik utretts men forkastats eftersom
korsningen med Artillerigatan inte har medgett en korsning som klarar en
anpassning for infart som foérklaras i punkt 5.2. Av denna anledning gors
Ryttmastaregatan enkelriktad som idag men projektet och staden anser att en
framtida dubbelriktning kan vara mojlig nar fastigheterna dster om
Ryttmastaregatan exploateras och forutsattningarna for Artillerigatan forandras.
Troligen kravs det en mittforlaggning av sparen pa Artillerigatan. Framtida
utredningar och kapacitetsberakningar far visa om detta ar mojligt eller inte.
Forgardsmark, dubbelriktning och olika positioner for tradremsa och dess storlek
har diskuterats men till slut har man landat i den utformning som nu foreslas.

5.2 Korsningen Ryttmastaregatan-Artillerigatan

En sarskilt svarlost fraga for trafiksituationen i och omkring kv. Gésen har varit
korsningen Ryttmastaregatan/Artillerigatan. Korsningen ar idag utformad som
enkelriktad i norrgaende riktning med tva korfalt. Ett signalreglerat
vanstersvangfalt och ett oreglerat hogersvangfalt over pendelcykelpassage ut pa
Artillerigatan 6sterut. Korsningen ar sarskilt kanslig da sparvagnssparen har
korsar biltrafiken i riktning dsterut. Aven ett pendelcykelstrak |6per langs
Artillerigatans sddra sida och korsar Ryttmastaregatans utfart.

Trafiksimuleringar har visat att korsningen med nuvarande utformning med
dagens trafik uppraknad till 2040 har begransad kapacitet med koer pa
Artillerigatan i riktning 6sterut som vaxer till Hornsgatan. Detta oaktat trafiken
som kv. Gosen kommer att alstra.

Med ambitionen att bygga om korsningen for att mota kv. Gosens trafikbehov
har ett antal alternativ for korsningen tagit fram som har visat sig inte uppfylla en
acceptabel standard av olika skal. Dessa alternativ redovisas i detta avsnitt.
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Figur 55. Bild frén Ryttmdstaregatan mot korsningen med Artillerigatan. (Platsbesék 2022-08-12)

5.2.1 Cirkulationsplats

Figur 56. Forslag pd cirkulationsplats, korsningen Artillerigatan-Ryttmdstaregatan.

Cirkulationsplatser erbjuder generellt sett battre kapacitet an andra
korsningstyper. Eftersom sparvagnssparet gar genom cirkulationsplatsen maste
biltrafik som korsar sparet signalregleras. Ytkravet som cirkulationen kraver
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innebar med denna utformning att dagens tva korfalt i vastlig riktning reduceras
till ett genom cirkulationen. Trafiksimuleringar har inte pavisat
kapacitetsproblem vasterut pa Artillerigatan men det ar osakert om dessa har
raknat med ett korfalt genom cirkulationen.

Alternativet forkastades av olika anledningar. Trafikkontorets utformare och
signalspecialister var emot en cirkulationsplats. Dessutom beskriver ”Riskanalys
Gamlestaden Etapp 2, Version A 2022-01-24"” att fordonskoer inte far riskera
blockera sparen. Sarskilt problematiskt ar hogersvangen fran Artillerigatan in pa
Ryttmastaregatan. Trafiksimulering for 2040 har ocksa visat att koer pa
Ryttmastaregatan vaxer och forsvarar utfart fran omradet med en
cirkulationsplats. (Trafikanalys — DP Gosen, Ramboll 2023-01-13). Magasinet
mellan stopplinjen och cykeléverfarten ar endast ca 12 meter och situationen
kan uppsta att fordon som har fatt gront in i cirkulationen far stanna for cyklar
och gangtrafikanter pa Ryttmastaregatan och darmed blockera sparen. En
tankbar 16sning pa detta problem &r att signalreglera gang- och cykeloverfarten
for att kunna avveckla trafiken in pa Ryttmastaregatan. Dock ska ljusreglering for
pendelcykelstrak helst undvikas.

Pendelcykelstraket far med cirkulationen en mindre gen vag genom korsningen
jamfort med dagens utformning. Pa Ryttmastaregatans vastra sida far
pendelcykelstraket tva nastan 90-gradiga kurvor, nagot som inte ar 6nskvart.
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5.2.2 Cirkulationsplats med mittférlaggning av sparet

Figur 57. Forslag pd cirkulationsplats med mittférldggning av spdret fér korsningen Artillerigatan-
Ryttmdistaregatan.

Goteborgs stad har planer pa att mittférlagga sparvagnssparet langs med hela
Artillerigatan. Nagot beslut &r dnnu inte taget men det ar troligt att detta sker
nagon gang i framtiden. Ett alternativ fér korsningen som har studerats har varit
att Iata korsningen ha nuvarande utformning under tiden att kv. Gésen byggs och
att under denna tid ett beslut tas om att mittforlagga sparet. Ett alternativ for
cirkulationsplats med mittforlaggning har darfor tagits fram.

Alternativet forkastades av olika anledningar. Ytkravet for denna cirkulation goér
att for mycket yta norr om Artillerigatan tas i ansprak. Cykelbanan maste flyttas
ca tre meter norrut vilket gér en hdogspanningstransformator maste flyttas vilket
medfor en avsevard kostnad. Denna I6sning innebar ocksa en fil i vastergdende
riktning, mot dagens tva filer, vilket ej har provats kapacitetsmassigt. Korsningen
ar en viktig trafikabel del av hela projektet Gosen och exploatdren ar ej villig att
paborja exploatering med den osakerhet som rader angaende sparets eventuella
mittforlaggning.
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5.2.3 Korsning med hogersvang in och hogersvang ut

»
@ ¢ |

Figur 58. Forslag pd korsning med hégersvéing in-hégersvdng ut for Artillerigatan-
Ryttmdistaregatan.

En viktig faktor for projektet och tillgangligheten till kv. Gosen har varit att
dubbelrikta Ryttméastaregatan som idag ar enkelriktad norrut. En utformning av
korsningen for att kunna tillfredsstélla detta behov ar hogersvang fran
Artillerigatan in pd Ryttmastaregatan och hogersvang ut fran Ryttmastaregatan
pa Artillerigatan. Liksom forslaget for cirkulationsplats innebér detta forslag en
mindre gen vag for pendelcykelstraket 6ver Ryttmastaregatan med 90-graders
svangar. Den avgorande anledningen till att detta forslag forkastades har dock
varit utrymmesbrist for de tva korfalten in i korsning dsterut pa Artillerigatan.
Det finns ej utrymme for trafiksignalstolpe mellan kérfalten och ej heller plats for
att flytta den befintliga ledningsstolpen som star i refugen idag.
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5.3 Kullagergatan (mellan Sven Wingquists gata och
Ryttmastaregatan)

Flera olika utformningar for Kullagergatan har diskuterats under projektets gang.
Gangfartsomrade valdes bort av staden och en lagfartsgata foresprakades. Pa
grund av gatans raka linjer och andelen gaende jamfort med biltrafik valdes ett
gangfartsomrade bort. Aven det faktum att ytorna ar sa stora och att det d
skulle beho6vas valdigt mycket moéblering for att fa till funktionen
gangfartsomrade gjorde att detta alternativ valdes bort.

5.4 Lastplats Kullagergatan

Den befintliga platsen for angoring pa Kullagergatan i planomradets vastra del
behover flyttas fran gdngbanan dar den idag ar beldagen. Flera alternativ till ny
placering har diskuterats och forkastats.

e Enny placering 6ver nagra av de befintliga p-platserna langs SOS Alarms
byggnads sddra sida har foreslagits men forkastats dels pga. avstandet till
entrén och svarigheten att |0sa in parkeringsplatserna.

e En placering vid den idag av pollare blockerade passagen pa SOS Alarms
byggnads vastra sida har foreslagits men forkastats pga. att ytan
blockeras och att alternativet kraver rundkdrning av kvarteret.

e Lastning och lossning i gatan vaster om gangpassagen utreddes men
valdes bort av platsbrist.

5.5 Passagen over Artillerigatan

Projektet tittade pa tva forslag for passage over Artillerigatan. Ett 6ster om
Treriksgatan och ett vaster om korsningen (figur 31). Man valde att ga vidare
med forslaget till vaster. Nedan visar (figur 59) ett forslag pa utformning av det

\

Ostra alternativet.
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Figur 59. Det 6stra alternativet for passage éver Artillerigatan

GFS Konsult AB, Trafik- och utformningsférslag Kvarteret Gésen 73 (79)



5.6 Pahdangd gangbana Kullagergatan

Fragan om att anldgga en pahangd gangbana pa muren pa sddra sidan av
Kullagergatans vastra del som kunde ansluta till gdngbanan som gar fram till Sven
Wingquists Gata lyftes. Forslaget ansags olampligt med hansyn till
anlaggningskostnad, drift och underhall samt miljopaverkan nédra an (Natura
2000).
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6 Forhallanden under byggtiden

Planomradet kan till storsta delen byggas ut utan att angrdansande gator,
verksamheter och bostdder paverkas i nagon stor omfattning. Kollektivtrafiken
pa Artillerigatan paverkas endast marginellt nar passagen 6ver gatan ska
anlaggas. Utover detta paverkas ej kollektivtrafiken under utbyggnaden av
planomradet. Under utbyggnad av Hus K och C samt passagen over Artillerigatan
behdver pendelcykelbanan ej stdngas av men gangtrafik maste ledas om till
Artillerigatans norra sida. Detta géller dven vid en mindre ombyggnad av
korsningen Artillerigatan/Ryttmastaregatan. | 6vrigt bedoms utbyggnaden av
planomradet inte medféra nagra storre trafikomlaggningar for gdende och
cyklister.

En mojlig utbyggnadsordning ar som foljer:

1. Hus M renoveras
Hus K byggs och skyddar sedan hus M och R for trafikbuller
Hus R renoveras

Darefter byggs hus C, V, T och B enligt illustrationen nedan.

Figur 60. lllustrationen visar en méjlig utbyggnadsordning ddr 1 och 3 renoveras medan évriga
byggnader rivs och ersétts med nya.
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Nar byggnaderna V, T och B har rivits och marken sanerats frigors stora ytor for
byggbodar, materialupplag och inte minst parkering. Byggnaderna langs
Artillerigatan (K och C) rivs fran sddra sidan och ger annu storre ytor for tillfalliga
parkeringar mm. Aven om utbyggnadsordningen dndras kommer det finnas gott
om plats for materialupplag, byggbodar mm anda fram till den sista byggnaden
ska byggas. Med ovan redovisade utbyggnadsordning kommer det vara ett
overskott av parkering fram till byggnad T och K ska byggas. Byggnad T kan
behova en tillfallig anslutning till parkeringsgaraget eftersom slutlig infart
kommer ske genom byggnad B. Detta kan dock |6sas vid projektering nar och nar
etapputbyggnaderna ar beslutade.

Under utbyggnaden av planomradet finns goda majligheter att kunna trafikera
hela planomradet, antingen med genomgaende trafik pa Kullagergatan eller
genom kvartersgatorna, alternativt med atervandsgator i vaster via Hornsgatan
och i dster via Ryttmastaregatan. Tillfalliga trafikforingar kan komma att dandras
under byggtiden allt eftersom arbetet fortskrider och ytor tas i ansprak. Aven om
del av gatorna i slutlig utformning kommer vara enkelriktade sa har gaturummet
tillracklig bredd for att kunna ha dubbelriktad trafik. Detta galler samtliga gator
inom planomradet.

Under saneringsarbetet av de 6stra delarna av planomradet kommer det att
genereras mycket lastbilstrafik. Kartlaggningen av denna trafik har ej gjorts inom
ramen for denna trafikutredning da arbetet kommer att utféras av den tidigare
markagaren, SKF. Det ar dock troligt att SKF tar ut den stoérsta volymen av massor
soderut pa befintlig bro 6ver Savean, till Sven Wingquists gata for vidare
transport pa det 6vergripande vagnatet.
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Figur 61. Méjliga trafikféringsprinciper under byggtid. Inom planomrddet ér trafikeringen mycket
flexibel under etapputbyggnader.
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Palning och spontning kommer att ske vid forstarkning av Kullagergatan. Buller,
vibrationer och forsamrad luftkvalitet fran detta arbete kommer att paverka
narliggande kontor, verksamheter och bostader pa langre avstand.

Ambitionen ar att passagen Over Artillerigatan ska kunna anlaggas med behdrig
personal i trafikerat spar men detta ar inte avstamt annu.

Enligt en Analys av behov och paverkan som tagits fram kommer
framkomligheten under byggtid sarskilt paverka cykeltrafiken och behov av att
uppratthalla god framkomlighet under byggtiden ar av stor vikt. Gangtrafiken
kan ledas over till norra sidan av Artillerigatan under tiden arbete pagar i
anslutning till befintlig gdngbana pa sodra sidan av Artillerigatan. Noédvandiga
ledningsarbeten pa Artillerigatan, strax norr om fasaden, behéver planeras i
etapper sa att cykeltrafiken kan passera med lokala, kortare avsmalningar enligt
figur 62, nedan.

>2m

Cykelbana

Arbetsomrade ledningar

{ 20-30 m

.

Figur 62. Princip (ej skalenlig) fér lokal avsmalning vid etappvisa ledningsarbeten av
pendelcykelstrdket pa Artillerigatan.

Om det ej ar mojligt att behalla cykeltrafiken pa Artillerigatan med acceptabel
standard maste mojligheten att leda om cykeltrafiken till Rullagergatan eller
Kullagergatan utredas. Omledning pa Kullagergatan innebéar dock en betydande
vagforlangning och anses ej vara ett bra alternativ annat an i undantagsfall.

Aven biltrafik kan paverkas till viss del genom kobildningar. Framkomlighet till
forskolor, skolor och vardinrattningar ar av sarskild vikt och behover tillgodoses.
Bullernivaer kan komma att stéra boende, skolor och vardinrattningar.
Framkomlighet for avfallshantering, leveranser och dylikt till restauranger,
sarskilt till dem i Bellevue industriomrade, behover sdkras under byggtiden.
Forskolor och handel inom Kv. Gosen som kan komma att tas i bruk under
byggtiden kraver sarskild uppmarksamhet. Samordning med andra stora
infrastrukturprojekt i ndromradet ar nddvandig for att minimera negativ
paverkan pa verksamheterna som berors.

For mer information hanvisas till ”Analys av behov och paverkan, Géteborgs Stad
2023-04-27".
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7 Dispenser, tillstand och avtal

Stena Bygg AB har ett exploateringsavtal med Goéteborgs Stad och staden bygger
och projekterar allman plats. Kvartersgator och tomtmark exploateras av Stena
Bygg AB.

Strandskyddet ar upphéavt. SKF som tidigare har varit verksam inom planomradet
ska sanera férorenad mark.

Stena bygg AB bekostar nodvéandiga ledningsldaggningar for kommande
exploatering.
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