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Detaljplan for Gamlestads torg inom stadsdelarna Ga  mlestaden,
Olskroken och Bagaregarden i Goteborg

PM Utredningar

Denna PM gor en kortare sammanfattning av de uimgdnsom tagits fram som
underlag for detaljplanearbetet och for tillstamdgkan enligt miljobalken. PM
redovisar resultaten av utredningarna dock ingssigggnadskontorets avvagningar
och stallningstaganden som istéllet redovisasnh@akrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen som redovisar pavempa@isaveans naturvarden ar en
sjalvstandig planhandling och redovisas darfor imtenna PM.

Utredningar

For detaljplanen har foéljande tekniska utredningagits fram:
* Bullerutredning

* Luftmiljdutredning

* Riskutredning

» Vibrationsutredning

» Dagvattenutredning

« Beddmning av hégvattenstand

* Markmiljdunderstkning

» Geoteknisk utredning
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Ovriga utredningar som utgor underlag for detaljplach tillstdndsansokan:

Tekniska beskrivningar for kaj och broar (etapp 1
PM Geoteknik (etapp 1)

Bedodmning flodesarea (etapp 1)

Social — rumslig analys

Space syntax

Fordjupad handelsutredning

Trafikteknisk sammanstéllining

Utredningar fran arbete med fordjupad éversiktsplan

Bullerutredning industri
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Storningar

Trafikbuller

Bullerutredningen konstaterar att foreslagen beblgggar utsatt for hoga ljudnivaer
frAn omgivande vag- och jarnvagstrafik fran badstesioch sdéder. Aven E20 och
Vastra Stambanan paverkar patagligt planomradem lplanomradet finns omfattande
bil- och kollektivtrafik som ger hdga ljudnivaemued gatorna. Utredningen baseras pa
prognostiserade trafikmangder ar 2020.

Enligt Riksdagens beslutade riktvarden for trafikdruska inte 55 dBA ekvivalent
ljudniva 6verskridas vid bostadsfasad. 70 dBA makiljudniva ska inte éverskridas
for minst en uteplats per bostad. Inomhus ska 38 el@/ivalent ljudniva, liksom 45
dBA maximal ljudniva nattetid inte dverskridas ishéder. For kontors- och
undervisningslokaler ska inte 40 dBA ekvivalentrdkeidas inomhus.

Ett riktvarde innebar att hogre ljudnivaer karétidls. Boverket har darfor tagit fram
allmanna rad for tillampningen av avstegsfall instadsbebyggelse. Utgangspunkt ar
att hogre ljudnivaer fran trafik accepteras paida em inomhusvarden klaras samt att
minst halften av boningsrummen vander sig/ kan adpnster mot en skyddad sida dar
inte 50 dBA overskrids. Byggnadstekniska atgarder &nvandas for att erhalla en
skyddad sida. Mindre andel av bostaderna far ha5BalBA pa den skyddade sidan
dar det inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA&ir att klara maximala ljudnivaer for
uteplats kan byggnadstekniska atgarder vidtagnaltiet kan enskilda uteplatser
ersattas med en gemensam uteplats dar en god ljjgitkann erhallas. For att tillampa
avstegsfall krévs generellt att motiven for att dpg@r fortéatning inom stadsbebyggelse
dar det finns skal s& som en god kollektivtrafikfiifning. For bostadsmiljon som
helhet ska man strava efter att kompensera st@amagmed skyddade och kvalitativa
boendemiljoer inom bade kvarteret och naromradet.

Goteborgs stad har beslutat om egna riktlinjerdgéanges att 65 dBA inte ska
Overskridas pa den storda sidan samt att mojligtietrdna sovplats ska finnas for
samtliga boende mot den skyddade sidan. Overspightivan 60 dBA ska ljudklass B
klaras inomhus. Avsteg fran riktvarden far end@sag i stadens centrala delar eller vid
knutpunkter langs kollektivtrafiken. Stadens tillamng av riktvarden beslutades ar
2006 innan Boverkets allmanna rad om buller i plmgen kom ar 2008. Oversyn av
stadens policy pagar for lokal anpassning till B&ets allméanna rad, dar Gamlestaden
skulle kunna vara ett lampligt referensprojekt.

Bullerutredningen visar att 70 dBA Overskrids férdta byggnadsraden mot jarnvagen i
vaster. Ljudnivaerna avtar mot Oster dar 65 dBArgkeids for kvarterens gatufasader
ca 60 meter in i kvarteren. 65 dBA Overskrids dfdgrfasader utmed Atrtillerigatan pa
grund av omfattande bil- och kollektivtrafik. Par@lastadsvagen, som har lagre
trafikmangder och inte heller sparvagstrafik, hlidnivaerna vid fasad under 65 dBA
bortsett fran delar av fasader narmast korsninges Artillerigatan. Aven for gatuplan
blir ljudnivaerna 6ver 65 dBA. For kvarteren vaster Gamlestadsvagen, liksom soder
om Artillerigatan ligger ljudnivaerna mellan 55-8BA aven for fasader mot sidogator
och mot Savean. Bebyggelsen inom kv. Abborren ingéri aktuellt planomrade, men
har tagits med i bullerutredningen for framtida @yation.

Bast ljudmiljo erhalls i omradet norr om Artilledtan och 6ster om Gamlestadsvagen
dar ljudnivaerna avtar relativt snabbt pa sidogetarch dar riktvardet 55 dBA klaras

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, PM Utredninga 2(28)



for huvuddelen av fasaderna. Har finns bra mojligileskyddade miljéer for forskola
samt mindre platsbildningar/parkytor for de boende.

Pa kvarterens gardssidor 6verskrids inte 50 dBAdsader utéver 6vre vaningsplan dar
det allméanna trafikljudet ger ljudnivaer upp ti 8BA. Utredningen utgar fran "platta
tak”, varfor det finns vissa mojligheter att gentakkonstruktioner forbattra
skarmningen. Byggnader som sticker upp ur byggnadaraeller som ligger

friliggande vid Savean utsatts for ljudnivaer 686rdBA pa den skyddade sidan.
Byggnadstekniska atgarder kravs for att bostadekskna finnas i dessa byggnader.

Maximal ljudniva 6verskrider 70 dBA for huvuddelan kvarterens yttre fasader,
bortsett fran delar av fasader mot Savean och raotl&tadstorget. 70 dBA Overskrids
aven pa uppstickande byggnadskroppar och pa faitidg byggnader utmed Savean.
For kringbyggda gardar kommer max 50 dBA ekvivakghklaras for marknivan.

Slutsatsen av bullerutredningen ar att ljudnivaémiadga i planomradet och att
bebyggelsen maste utformas med beaktande av ljigenfidr att skyddade sidor ska
kunna astadkommas. Byggnadstekniska atgarder béiwatt skyddad sida ska kunna
erhallas for dvre vaningsplan. For uppstickandefdtihgande byggnadskroppar
behovs byggnadstekniska atgarder for att klaradkydida alternativt max 55 dBA
ekvivalent for bada sidorna. Atgardsnivan 65 dBAmskrids om bostader ska kunna
byggas i kvarteren utmed Atrtillerigatan vilket médatt atgarder vid kallan ska utredas
i forsta hand, alternativt kan byggnadstekniskérater studeras.

Bullerutredningen har &ven studerat mojliga budlducerande atgarder. Med en 2,5
meter hog bullerskarm utmed Norge-/Vanernbanangeirongen och 300 meter norrut
skulle 65 dBA klaras vid fasader mot jarnvagen. Med asfalt pa Artillerigatan skulle
ljudnivan vid fasader kunna minskas med 1-1,5 d&ckdelen med tyst asfalt ar att den
ljuddampande effekten snabbt forsamras med ared.evieneter hog absorberande
skarm utmed sparvagen pa Attillerigatan skullerdjuéerna vid fasader sankas med
0,1-1,3 dB beroende pa vaningsplan och lage. Bgkoeller liknande som anvands
som ljudféllor fér 6ppningsbara fonster mot gardasikan sanka nivan med 1,5-7 dB
beroende pa vaningsplan och lage.

Forbattringar av ljudnivan for befintliga byggnadem skarmas av ny bebyggelse samt
ev. forsamringar for befintliga bostader pa grumadbkad trafik behtver utredas.

Vibrationer

Oversiktlig bedémning av vibrationer i bostadenfjarnvag och sparvag har gjorts.

Med anledning av de hoga trafikbullernivaerna inrmmradet ar det extra viktigt att
bostaderna inte samtidigt utsatts for vibrationssidar, vilket forstarker upplevelsen

av ljudstorningen. Trafikverket foreskriver rikteirom 0,4 mm/s som ska klaras for
tilkommande bebyggelse. Goteborgs stad har mahiwid,6 mm/s ska klaras vid
nybyggnad av bostader eller vid vasentlig andringh&rastruktur om det inte medfor
orimliga kostnader. Maximalt 0,3 mm/s ska enligidsin efterstravas om det kan uppnas
med sma kostnader.

Genomford berakning ar baserad pa att jarnvagem\ogeredsbanan ar belagna pa
betongbroar grundlagda med spetsburna palar regpeitldack (spetsbarande palar).
For Kortedala-/Bergsjobanan har normal tunn spgggbad antagits.
Bostadsbyggnader har i beréakningen forutsatts ganadlagda med spetsburna palar
och utférda med pelardacksstomme med betongbjalklagnaste avstand till
bostadsbyggnad &r satt till 30 meter fran jarnvagémmeter fran Angeredsbanan samt
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15 meter fran Kortedala-/Bergsjobanan, vilket fonyagen och Angeredsbhanan ar
betydligt ndrmare an planerat.

Utifran de markforhallanden som rader i omradetskateras att beraknade vibrations-
nivaer blir ldga med vibrationshastigheter frame)13 mm/s. For berdknade varden
har Vw95—-vardet tillampas som tar bort de 5 % addaspassagerna som har de hdgsta
vardena, t.ex. fran en sparvagn med skadat hjulksonye kraftigt forhojda nivaer. Vid
en normalférdelning ligger Vw95-vardet vanligtvis 20 % under maxvardet.

Berakning av vibrationer for befintliga bostadehbeer kompletteras.

Osakerheter vid vibrationsberakningar medfor ath tnats bedémda laga nivaer vid
projekteringen anda bor utfora verifierande martationsmatningar fran jarnvagen och
sparvagen.

Industribuller

Oversiktliga bullerspridningsberékningar for exteéndustribuller gjordes under arbetet
med den fordjupade dversiktsplanen for SKF:s fatmjggnad séder om Savean. Enligt
Naturvardsverkets allmanna rad och riktlinjer tilidas utomhusriktvarden (ekvivalent
ljudniva) for dag (07-18), kvall (18-22 samt aveagtid SoH) respektive natt (22-07).
For natt tillampas aven hogsta ljudniva for momeathud. Ansvaret for att atgarda
ljudnivan ligger pa verksamheten. Detaljplanen t&&av riktvarden for bostader och
rekreationsytor i bostaders grannskap samt evdnibgslokaler och vardbyggnader
dar 50 dBA dagtid, 45 dBA kvéllstid samt 40 dBAtichinte ska dverskridas. Natt ska
inte maximal ljudniva 55 dBA 6verskridas. Om venkéeeten medfor hoga ofta ater-
kommande momentana ljud ska riktvardena for ekeivaljudniva skarpas med 5 dBA.

Bullerspridningsberakningen fran SKF:s fabriksbyagwisar att 40 dBA med dagens
bebyggelse overskrids for byggnader utmed Artijatan liksom for omradet sder om
gatan. Aven omraden utan skarmande bebyggelse (@aedestadsvagen har 6ver 40
dBA. 45 dBA overskrids for delar av kv. Abborreksom for gronomradet utmed an.

Riktvarden for kontorslokaler ar hogre an pavengarplanomradet. Planforslaget
omfattar strandskyddade omraden for Savean liksatormark pa 6mse sidor av an dar
naturupplevelsen kan bedomas vara en viktig fakior.dessa omraden ar riktvarden
dagtid 40 dBA respektive kvallstid och nattid 35ABMaxniva nattid ar 50 dBA.

For planarbetet kravs kompletterande utredningaatitklarlagga paverkan liksom
behovet av atgarder. Definitionen av planlagda lgadréver aven klarlaggas.

MKN fér omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller innehdliega direkta riktvarden eller
gransvarden for acceptabla ljudnivaer. | svenskiptaénvisas istallet till gallande
miljokvalitetsmal for god bebyggd miljo avseenddidru Miljokvalitetsmalet har
nationella mal om att antalet manniskor som utgéttbullerstorningar 6ver gallande
riktvarden ska minska. Trafikhuvudméannen har padéegardsprogram for befintliga
bostader. Samtidigt medfor dagens stora byggast@smiljoer i kollektivtrafiknara
lagen att manga nya bostader uppférs i ljudstoritjaen Boverket som ansvarar for
miljokvalitetsmalet har bl.a. i rapport@mafikbuller och nybyggda bostadbelyst hur
det paverkat antalet méanniskor som bor i stordinijijoer liksom hur kommunerna
tillampar avstegsfallen av riktvardet. Boverket &taterar att det med en medvetenhet i
planeringen gar att bygga bostader meden god bogljdléven i ljudstdrda miljoer.

For planarbetet tillampas Boverkat allméanna radrifikbuller samt Naturvardsverkets
allmanna rad och riktlinjer for externt industritaul
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Luftmiljo

Utférda berakningar och bedémningar fér halten antilar samt kvavedioxid inom
planomradet visar pa att partikelhalterna blir hbgaturummen for Artillerigatan och
Gamlestadsvagen samt att kvavedioxidhalterna I@kalhdga vid tunnelmynningarna.
Risk finns for att miljokvalitetsnormerna overslgid_uftkvaliteten paverkas av den
omfattande biltrafiken genom planomradet pa Gamatkstigen och Artillerigatan, dar
den nya bebyggelsen sluter gaturummen och "stany&roreningarna. Utredningen
baseras pa prognostiserade trafikmangder ar 2020.

Tilldtna halter av partiklar och kvavedioxid styng miljokvalitetsnormer som inte far
overskridas. For partiklar ar det partikelstorlel®10 som det finns
miljokvalitetsnormer for. Halten av PM10 kontroberfor ars- och dygnsmedelvardet
dar dygnsmedelvardet far overskridas 35 dygn/aavédioxidhalten kontrolleras for
ars-, dygns- och timmedelvardet, dar dygnsmededtdéd 6verskridas 7 dygn/ar och
timmedelvardet 175 timmar/ar. Nar hoga halter digasde 6vre utvarderingstroskeln
konstateras, som for PM10 med planforslaget, skaréth ske genom att matningar
utférs som verifierar berékningsresultaten.

Halten av PM10 kommer med detaljplanens genomf@anidoka. Berakningar visar

att dygnsmedelvarden for PM 10 pa det 36:e hogaiaet ligger mellan 40-60 ug/m3
for kontrollerade gaturum jamfort med miljokvalgabrmen pa 50 ug/m3. Hogsta
vardet uppnas i Artillerigatan som har den hogstiikimangden. | berékningen ingar
byggnation séder om Artillerigatan, vilket slutettgrummet och darmed hdjer halterna,
aven om byggnationen inte ingdr i planomradet. Bditg har aven ett lokalt miljomal

for PM10 pa 35 ug/m3 for det 37:e dygnet, vilkaeikommer att kunna uppfyllas
utmed de mer trafikerade gatorna inom planomraddietfinns aven ett lokalt miljomal
om PM2,5, som dock inte har berdknats for planogtrad

Halten av kvavedioxid kommer till ar 2020 att miaskomradet beroende pa den
generella forbattring av fordonens motorer somtgiitis. Med dagens situation finns
risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen etinGamlestadsvagen och halterna
ar aven hoga inom stora delar av planomradet, tiaaift avseende dygns- och
timmedelvardena. Ar 2020 férvantas fornyelsen atdasparken medféra l&ga
kvavedioxidhalter inom planomradet dar dygnsmeddetioch for delar av omradet
timmedelvardet kommer att dverskrida den undrerdes@ngstroskeln, vilket ar
betydligt under miljokvalitetsnormen. Mycket lokaltl tunnelmynningarna kommer
hogre halter att uppkomma p.g.a. att luften framtarna ventileras via mynningarna.
Risk finns for éverskridanden av tim- och dygnsmedielen vid tunnelmynningen.
Halterna i gaturummet hojs betydligt i langsledagaten pa sidan av gatan (trottoarer
och byggnader) dar miljokvalitetsnormen ska uppfyblir paverkan mindre. Goéteborg
har ett lokalt miljiomal om att arsmedelvéardet fégakedioxid ska underskrida 20 ug/m3
vid bostaden for 95 % av goteborgarna samt vid 9%/%illa forskolor och skolor,
vilket kommer att klaras inom planomradet.

For att sékerstalla att miljokvalitetsnormen foér EMnte 6verskrids har berakningen
baserats pa en dubbdacksanvandning under 10 %likadkortare dubbdéacksasong (an
tillatet) for de trafikerade gatorna inom planoneidubbdacksanvandningen har storst
betydelse for att sénka partikelhalten, som do@ndan sankas genom stenstorleken i
asfalten/ inblandning av gummi i asfalten alt bgtmelaggning, att halkbekampning inte
sker med sandning, att gatan renhalls battre aatihabindning sker eller att hastigheten
sanks. Med planens genomforande kravs matningepa flunkter utmed de trafikerade
gatorna for att kontrollera partikelhalterna odhtifitackliga atgarder ar vidtagna sa att
miljokvalitetsnormen for PM 10 uppfylls.
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Risk och sakerhet

Transporter av farligt gods

Riskutredningen konstaterar att foreslagen bebgggid utsatt for hoga risknivaer fran
omgivande jarnvagstrafik med farligt gods pa Nofg@nernbanan, Hammaren, Skaran
och Triangelsparet. Vagtrafiken med farligt gods52® och Partihallsférbindelsen
samt jarnvagstrafiken pa Vastra Stambanan medral/8G0-500 meter fran
planomradet har inte medtagits i berakningarnaskwivan.

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra @itahar tillsammans utvecklat en
policy for markanvandningen i anslutning till traostleder for farligt gods. Denna

policy anger ett riskhanteringsavstand pa 150 nfgdartransportleden, vilket innebar

att risker orsakade av farligt godstransportertsaktas och utredas vid framtagande av
detaljplaner inom detta avstand.

Goteborgs stad har sedan 1999 en dversiktsplaraséindjupad for transporter med
farligt gods. Den anger ett generellt riskavstadd farnvagar pa 30 meter till byggnad
samt 80 meter till bostader, dar riskerna ska agean dessa avstand underskrids. Den
fordjupade 6versiktsplanen redovisar acceptansiaitér samhallsrisk som anvands
vid upprattande av detaljplaner inom Goéteborgs. $beh fordjupade éversiktsplanen
anger samtidigt att allvarliga olyckor med storvgkansomrade inte gar att atgarda i
en stadsmiljo.

Risknivaerna studeras pa individniva, d.v.s. sakheten for enskild att omkomma
eller bli svart skadad vid en farligt godsolycklisbm pa samhallsniva, d.v.s. en
sammanvagning av sannolikheten for farligt goddayach konsekvenserna av den i
antalet omkomna och svart skadade. Nationellt aataist- eller gransvarden saknas.
Istallet jamfors individrisken med andra risker sor@nniskor utsatts for t.ex. i trafiken,
vid brander, blixtnedslag etc. Enskilda ska intgttas for storre risker an vad de annars
utsatts for i samhallet. Samhallsrisken gor jam#@emed andra risker i samhallet med
avseende pa sannolikhet och konsekvenser. Den saragua risknivan av sannolikhet
och antalet paverkade stélls mot acceptanskritevégt en hog riskniva dar riskerna inte
ar acceptabla 6ver denna niva samt en |ag riskdévaiskerna ar acceptabla under
denna niva. For risker i omradet mellan lag och hi&#g ska atgarder vidtas som &r
tekniskt och ekonomiskt rimliga for att sanka risiém. Acceptanskriterierna ar hardare
for bostader an for annan markanvandning, da markiskna forvantas vara mer
skyddad i sitt hem och inte heller kan vara likeriavid ett larm.

Raddningsverket tog 1997 fram en skrift om "Vardgrav risk” dar fyra principer lyfts
fram. Rimlighetsprincipen som innebar att riskansir tekniskt och ekonomiskt
rimliga att reducera eller eliminera ska atgaréasportionalitetsprincipen som innebar
att risken inte ska vara oproportionellt stor jarhféed vilka andra férdelar som kan
uppnas (t.ex. av en stadsutveckling i stationskéya med nya bostader och
verksamheter). Férdelningsprincipen som innebaisker ska vara skaligt fordelade i
samhallet sa att enskilda eller grupper inte wdattstora risker i forhallande till
fordelarna for dem (t.ex. att resa med kollektifikien eller att arbeta/bo i byggnader
invid resecentrum). Principen om undvikande avdtatéer som innebar att samhéllet
ska inrikta sig pa att klara de olyckor som gap&thera och ha beredskap for istallet
for de stora ohanterliga katastroferna med myd@shnnolikhet.

Godstagstrafiken ar redan idag omfattande pa Skéitiyggnad pagar av Norge-
/Vanernbanan samt kommer att paborjas for Hamnhasil&at gor att antalet tag pa de
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jarnvagar som leder till omradet forvantas okatigafRiskutredningen har darfor
raknat upp antalet forvantade tag for prognos@202aned narmare det dubbla jamfort
med Trafikverkets basprognos for detta ar. Riskimiregen har darmed tagit god hojd
for de trafikokningar som den nya infrastruktureedger. Godstagstrafiken kommer
framfor allt att trafikera Skaran och Triangelspdée kopplingen med Hamnbanan.
Mindre trafik kommer att anvdnda Hammaren for kogpmellan Norge-/Vanernbanan
och Savenas Rangerbangard. Ett fatal tdg kommpassera narmast planomradet
genom stationen vilket avser direkttdg som gar Blékganernbanan till Vastkustbanan.
Det mindre antal tdg som fran Hamnbanan gar diiekOlskroken mot Vastkustbanan
har inte tagits med i berakningarna.

Riskutredningen konstaterar att risknivan blir igm hela planomradet, varfor
rimliga atgarder behover vidtas for att séanka riksdn. Utslapp av giftig gas kan
paverka hela planomradet och kraftigare explosikaarpaverka ett omrade pa ca 150
meter fran jarnvagen. Dessa olyckor med storstrgawsomrade ar de som far hogst
risk som samhallsrisk, samtidigt som de ar svaratgérda. Aven med forstarkta
byggnader kan inte de kraftfullaste explosionermatéras, ej heller manniskor som
utsatts for giftig gas, framfor allt for dem sonstas utomhus. Riskutredningen foreslar
rimliga atgarder ur teknisk och ekonomisk synvinkitéet sanker risknivan som dock
anda i vissa fall blir hog ur samhallsperspektcklinte oacceptabel. Individrisken &r
acceptabel inom hela planomradet.

Riskutredningen har analyserat riskerna for de rniséon som vistas i omradet med
anledning av foreslagen exploatering, inte forekenarer som anvander knutpunkten.
Motivet ar att det stora antalet resande som konattefistas nara jarnvagen skulle fa
stort genomslag i resultatet och inte mojliggdravérdering av planforslaget.

Stabilitetsutredning

Markstabiliteten utmed Savean har kontrollerats feedberékningssektioner for
befintliga forhallanden, tre norr om an och tvaestaim an. Stabilitetsutredningen har
utforts enligt Skredkommissionens anvisningar, capp:95 for detaljerad utredning.
De geotekniska forhallandena ar val kanda utifidigare undersdkningar utmed
Savean och ingen kvicklera har patraffats inom olet:dngen aktiv erosion pagar
heller. For planomradet har darfor den lagre delespannet for rekommenderad
sakerhetsfaktor bedomts som tillracklig sékerheésrfFor berakningarna har lagsta
lagvatten +8,9 anvants da vattnets mothallanddtefiesom lagst.

Den odréanerade skjuvhallfastheten i leran har dewéats ur ett antal hallfasthetsbe-
domningar som utforts pa leran i omradet. Genedelikjuvhallfastheten betydligt
hogre i de vastra delarna av omradet an i de dsteana, d.v.s. dar férekomsten av
fyllnadsmassor ar som storst.

Stabilitetsanalyserna av befintliga forhallandesaviatt sakerheten for stabilitetsbrott &ar
tillracklig for sektionerna pa émse sidor om anteasm Gamlestadsvagen samt for
sektionen vid kv. Abborren. For sektionerna pa 6sider om an éster om
Gamlestadsvagens viadukt nas inte tillracklig daddesniva for en detaljerad utredning.
Bedomningen ar dock att tillracklig sékerhet kawigaés med en fordjupad utredning
for dessa sektioner (sékerhetsfaktorn ar lagrestagre kunskap om omradet erhalls),
varfor slutsatsen ar att stabiliteten inom helapharadet kommer att kunna bedémas
som tillracklig for befintliga foérhallanden.

Resultat av stabilitetsutredningen ar darmed piaéin att forstarkningsatgarder inte
kommer att behova utféras utmed an. Befintligaiersskydd utmed strackan har
preliminart aven bedoémits tillrackliga. Forutsattren for detaljplanens genomférande
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ar att inga ytterligare belastningar pafors slargenot an av fyllnader eller av nya
byggnader och anlaggningar. Vid arbeten inom omrskie stabiliteten beaktas vid
utforande av lokala schakter och uppfylinader. Madsyn till stabilitetsférhallandena
mot Savean far inga temporéara upplag utféras uteegfiende stabilitetskontroll.

For knutpunkten och omgivande mark kommer marknathhojas till ca +14,5, vilket
paverkar befintlig slant och stédmur mot an. Fbirdae 6ka belastningen erfordras
nagon form av stabilitetsforbattrande atgardermdsankpalning, lattfylining eller
kalkcementpelare. Utforda stabilitetsanalyser f&sssh atgardsmetoder visar att
vattenomradet i Savean inte kommer att beréras iieerkas av atgarderna som kan
utforas inom markomradena. For dvriga slanter iptmmomradet ar utgangspunkten att
de inte ska paverkas av forandrade marknivaerewitkedger att den vardefulla
strandvegetationen kan bevaras 6ster om Gamlesigeisv

Nya erosionsskydd kommer att behdva anlaggas wadrlsamt vid kompletterande
kajutbyggnad dar inte befintlig stddmur finns. Eoosskyddens paverkan pa
naturvardena behandlas i MKB och prévas med distétiidsprocess som sker parallellt
med planprocessen.

Hogvatten

Dagvattenutredningen har kompletterats med en beuhgnav hogvattenstand i Savean.
Syftet ar att jamfora aldre bedomningar av vatt@amden i an med ny kunskap fran
hogvattenflodena ar 2006 samt beaktande av frarhtiglangar av havsytan och av
hogre floden p.g.a. storre nederbdrdsmangder. Htanlsndelse med aterkomsttiden
100 ar har analyserats och ar utgangspunkten faljplanens upprattande.

Goteborgs stad har tagit beslut om en generelrséts@marginal om 1,0 meter for
framtida hojningar av havsytan dver hogsta hogmattdven. Samhallsviktiga
anlaggningar ska permanent eller tillfalligt skysaaot skada vid en vattenniva 2,0
meter dver hdgsta hogvatten i dlven. Stadens utrgaadovisade hogsta hdgvatten i
alven pa +11,9 i hojd med Gamlestaden/Marieholnridhalmsforbindelsen sakras
t.ex. till en vattenniva pa +12,9, mojlig att htija+13,9. Marken vid den nedre delen
av Savean fran Gamlestaden till mynningen ar flacktflodet i Savean ar med relativt
lag hastighet. Vattenstandet styrs darfor av nivéllmen som i sin tur styrs av
havsvattenstandet.

Utford utredning syftar till att studera vattenféth i Savean och hur det paverkar
hogsta hogvatten vid planomradet. Med utgangspsakthogflodena i &n under

vintern 2006 gors beddmningen att hogsta hogvaties 100 ar aterkomstid ar +12,3
vid planomradets vastra grans samt +12,45 vid pfmédets 6stra grans vid en situation
dar hogsta hogvattenflode (100-arsflode) i an sanfiatier med hogsta havsvattenniva
(+11,9 enligt stadens utredning). Vid hogvatteragibnen 2006 uppmattes vattennivan
till som hogst +11,5 vid SKF da havsytan var c&0yter over medelvatten. Med
utgangspunkt fran hogsta hogvatten i alven goréieingen att planomradet riskerar
att dversvammas for marknivaer belagna under +12,4.

Utredningen har @ven analyserat effekterna av fdaritkande nederbérdsméangder
vilket beddms kunna ge ett hogre vattenstand péil0J55 meter pa grund av hogre
floden i Savean. Sannolikheten for att dessa higglen i an sker samtidigt med ett
hogre havsvattenstand ar dock sa liten att sélartaeginaler som tillampas for hojda
vattennivaer i alven (+12,9) anda preliminart bedd@wom tillrackliga for planomradet.
Fortsatt utredning kravs om den damning Saveafraertill planomradet vid maximal
vattenniva i alven pa +12,9. Effekterna av dammiagvattenstandet 6verskrider dagens
laga broar nedstroms planomradet har dven detsaralg och effekten bedéms uppga
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till ngra decimeter per bro. Normalvattenniva@v&n fér omradet ar +10,2 och
lagsta segelfria hojd ar 2,2 meter varfor de lagsbdarna nedstroms planomradet har en
underkant pa som lagst +12,4. Nya jarnvagsbroaNéige-/Vanernbanan byggs med
underkant bro pa ca +12,5.

Vattenflodet i Savean ar i direkt kontakt med gneatthet inom delar av planomradet
varfor vatten kan tranga upp till nivan for vatteémslet i Savean. Vatten kan aven
tranga in fran laglanta markomraden vaster om ggen. Om en tat skyddsskarm
uppfors for laglanta omraden kravs pumpning awdéten som stangs in/trycks upp
fran marken. Dagvattensystemet byggs nytt och batfivses med backventiler vid
utloppet i Savean. Kallare behover vattensakradarsies med backventiler.
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Byggnadsverk

Kajer och broar

Planens genomforande innebar att befintliga biiwarach att nya broar uppfors dver
Savean. Befintlig stédmur pa norra sidan av an &yddill en hardgjord kaj mellan
sparvagsbroarna och den nya vagbron for Gamlestgdsy Brygganlaggningar ar aven
planerade under broar, utmed kajen samt pa englatsr 0ster om Gamlestadsvagen.
Infor samradet har de byggnadsverk utretts som @ekav kollektivtrafikknutpunktens
utbyggnad som pabérjas 2013 (etapp 1). TeknisKaibamgar har tagits fram for
rivning av fyra befintliga sparvagsbroar liksom bygtion av tre nya sparvagsbroar for
knutpunkten. Provisoriska sparvagsbroar behovsgardagning via Gamlestadsvagen
under tiden for knutpunktens ombyggnad. Slutligantekniska beskrivningar arbetats
fram for kaj- och bryggkonstruktion med anslutninget nya sparvagnsbroar i vaster
samt forlangning mot planerad vagbro for Gamlestagisn i Oster. Kajnivan laggs pa
+12,0, med vidare upptrappning till torgnivan pa-d4,5.

Rivning av provisoriska sparvagsbroar, den nya k@gbksom rivning av befintlig
vagbro, ytterligare gang- och cykelbroar samt ewelte brygganlaggningar har annu
inte utretts tekniskt, vilkket kommer att goras unsemradsskedet. Den nya vagbron for
Gamlestadsvagen kommer att placeras i laget fagrdagang- och cykelbro samt for de
provisoriska sparvagsbroarna och kommer inte atogéoras férran ombyggnaden av
knutpunken ar klar.

Segelfri hojd | Savean ska tillgodoses med mirgn2eter dver medelvattennivan som
ar +10,2. En minsta farledsbredd om 6,0 meter iskes.

Nya sparvagnsbroar dver Savean foreslas utforagreoparallella, fritt upplagda
plattbroar av forspand betong. Stdden placeraga thed jarnvagsbroarnas stodlinje
vilket underlattar for sjotrafiken. Tolv permanestad placeras i vattnet. Aven
jarnvagsbroarna har utforts som fritt upplagda byiket innebar att broarna i

framtiden kan justeras for eventuella ojamna ségimi. FOr att undvika sattnings-
skillnader foreslas dock for Kortedalabanan somsiaa plattformar placerade dver
Savean att sparvagnsspar med tillhérande plattf@inpa samma brotverbyggnad.
Erosionsskyddet foreslas att laggas under heladmayed en maktighet av 0,5 meter
och ytskiktet bor besta av natursten/grus med matibatt Savean utgor vandringsled
for fisk. Broarna grundlaggs pa langa spetsbaraath till "fast botten” pa ett

forvantat djup pa 75 meter. Grundlaggningen behawmpassas till intilliggande
jarnvagsbroar, grundlagda pa spetsburna palar, tdhpé#gaende sattningar. For att
genomfora betonggjutningarna kommer palbryggotnit@spalning eller dylikt att
behova uppforas i Savean, vilket begransar framigiveden for sjotrafiken. For
anslutande bank at norr forutsatts paldack somdiiggs pa spetsbarande palar. Detta
dack anpassas till konstruktionerna for knutpunktesecentrum. Aven soder om an ar
troligen spetsbarande palar den basta I6sninggpagsming kravs har till den planerade
gc-porten.

Befintlig stodmur utmed Saveans norra sida finagiga en stracka av 20 meter mellan
Angeredsbanans och Kortedalabanans landfasteariks en stracka av 73 meter
oster om Kortedalabanans landfaste. Overkant stotigger pa +10,9, darefter med
slant upp till +12,0. Slanten &r bekladd med busk: tradvegetation. Stddmurarna ar
grundlagda med bade stalpalar och kohesionspalaetang. For kajen gjuts befintliga
stodmurar pa till en ny niva +12,0 med en planp#&a meter. Darefter trappar marken
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upp till torgnivan pa ca +14,5. For att inte dokéaksingen pa befintliga palar behover
fyllning mot stddmur utgdras av lattfylining. Fansdutning till nya sparvagsbroar viks
kajen in for att ansluta till brolandféastet. Moté@isforlangs kajen med ca 25 meter for
anslutning till landfastet for den nya vagbron. Bislutning mot sparvagnsbroar kan ny
bottenplatta och palning kravas. Helt ny kajdel ster grundlaggs pa kohesionspalar.
Erosionsskydd laggs som aterfylining kring nyanlagitlel med en maktighet av 0,5
meter. Utmed befintlig stodmur finns en djuphabansfylls upp till omgivande botten.
For erosionskyddet och for uppfylinaden bor ytsidkiesta av natursten/grus dar aven
standplatsstenar placeras ut med hansyn till ae&8#utgor vandringsled for fisk.

Befintliga broar for Kortedalabanan &r byggda ijrav 70-talet. De tva broarna &r
kontinuerligt spannarmerade och svangda betongbtmaspann och med en brolangd
av 70 meter. Broarna har tva stod i Savean oclestadgrundlagda péa stodpalar av
betong. Aven landfastena ar grundlagda pa stodpsilaetong. Befintliga broar for
Angeredsbanan bestar av tva separata broar vaneemdear en aldre jarnvagsbro far
Vastgotabanan fran 1920-talet. Bron ar en balkistéalimed brobaneplatta av tra, med
ett brospann pa 30 meter och landfasten grundlpgdeipalar. Den andra bron ar
byggd i borjan pa 1980-talet och &r en stalbalksketbspann med en brolangd pa 30
meter, grundlagd pa kohesionspalar av betong.ifGing av Kortedalabanans broar
foreslas att stallningstorn byggs och stélls péebpiattorna for mittstoden i Savean.
Bottenplattorna schaktas fram och tornen staliémse sidor av befintliga pelare.
Tornen behdvs for att stabilisera brons dverbyggnatvridning och for att
Overbyggnaden inte skall kollapsa vid rivning. Rngsker till underkant bottenplattor.
For stod som kommer i konflikt med nya sparbroar &een palar behdva dras. Broarna
for Angeredsbanan lyfts bort varefter landfasten till underkant bottenplatta. For stéd
som kommer i konflikt med nya sparbroar kan avdardéehova dras.

Provisoriska sparvagnsbroar av typ militar spakmmmer att placeras direkt dster om
befintlig gang- och cykelbro. Kvarvarande bottettplafran landfastena for aldre
vagbro for Gamlestadsvagen kan anvandas men bekdngaietteras for lagerstdd och
utdkning av bottenplattor. Utformningen av landéist utfors med betong- eller
stalpalar till fast botten. Befintliga landfastengéundlagda pa stodpalar av tra ner till
sand-/gruslager pa berg. Broarna avses att laggdsunderkant éverbyggnad som lagst
+12,3 med utgangspunkt fran medelvattenhojd +16hh@gsta hogvatten pa +11,85.

Soder om Savean finns en ca 10 meter lang stodmellamKortedalabanans och
Angeredsbanans landfasten, grundlagd pa kombind&@uesionspalar av betong och
tra. Oster om Kortedalabanan finns en stodmur dagadpa bade stalpalar och
kohesionspalar av betong. Integrerad i stodmuneerlén avloppsledning med
dimension 1600 mm med ett flertal nedstigningsbanrténgs med muren. Oster om
planerat landfastet finns en nedstigningsbrunnfterkedningen évergar till
markférlagd ledning mot sydvast under sparvagenjactvagen.

Norge-/Vanernbanan byggs ut till dubbelspar medbrgar 6ver Savean. Jarnvagen gar
pa fritt upplagda betongbalkbroar med tva par s®évean omgivna av separata
plattformsbroar for pendeltagsstationen. Jarnvagsha kommer att vara klara innan
arbetet med sparvagsbroarna startar. | Savear kggkondensvattenledning fran
Savenas, vars exakta lage ar oklart.

Paverkan pa Saveans naturvarden med anlednindpeteamed nya samt forandrade
byggnadsverk behandlas i planens miljokonsekveksibasig. Paverkan pa
naturvardena i an, liksom for ans Natura 2000-vgpd@vas i de tillstandsprocesser som
kommer att paga parallellt med detaljplaneprocesser
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Marken utmed Savean bestar delvis av vattengenppiiia friktionsjordar som &r i
direktkontakt med Savean, vilket kan medféra atriimmande vatten och hydraulisk
bottenupptryckning kan bli betydande for arbetetmaed Savean.

Arbeten i an med rivning samt byggnation av spamgagoar samt anlaggande av ny kaj
(etapp 1) kommer att paga under tre-fem ar. Arbktenmer darefter att fortsatta med
borttagande av broar i laget for nya vagbron samgbation av ny vagbro, liksom
sedan rivning av befintlig vagbro. Nya gang- ocketgroar, liksom bryggdéack, kan
aven bli aktuellt 6ver Savean. Arbeten i vatten soedfor grumling far enbart utféras
under perioden 1 november till 15 april for ateipverka fiskens vandringar. Arbeten
i vatten behdver utforas bakom spont for att irtegoka ans naturvarden. Férorenade
massor i bottensediment eller i fyliningar utmedaminte frigoras till &n och
lanshallningsvatten ska kontrolleras.

Arbetena i vatten kommer att innebara att farlegidtden av 6,0 meter inte kommer att
vara tillganglig under hela tiden. For passage keitvarbetsmaskiner flyttas. For att
underlatta arbetet for entreprendren och kunnarmgéira tidplanen for vattenarbeten
under vinterperioden foreslas att Savean standsraattrafik under perioden oktober-
april, med mdjlighet till passage om avisering gégaast 24 timmar i férvag.

De nya sparvagnsbroarna 6éver Savean innebangdinijlig sektionsarea vid hogvatten
okar da landfastena placeras innanfor befintlige. iwedelvatten begransas flodesarean
nagot med anledning av nya brostdd i an. Brostéadephs i linje med jarnvagsbroarnas
stod i an. Utschaktning kommer att ske for anlaggeaav nya erosionsskydd varfor det
inte paverkar vattenforingen. Viss paverkan uppkemgenom uppfylinad av befintlig
djuphalla. Kajkonstruktionen paverkar inte tillgéiggsektionsarea vid medelvatten men
vid hogvatten begransas flodesarean nagot jamfédt adagens slanter. Nagon paverkan
beddms inte uppkomma pa stromningshastigheten @li@mutom planomradet. Under
byggtiden med spont slagna i an kommer dock stragshiastigheten att 6ka nedstroms
omradet med anledning av den damning som uppstdde® minskade flodesarean.

Gang- och cykeltunnlar

Kompletteras med tekniska beskrivningar av gangtlinarr om Savean samt gang-
och cykeltunnel soder om Savean.

Véagtunneln

Tekniska beskrivningar for vagtunnelns utférandmikeer att arbetas fram men ar inte
klara till samradet av detaljplanen.

Grundlaggning

Marken ar mycket séattningsbenégen och all formkadé markbelastningar, t.ex. av
uppfylinader eller grundvattensankning, medfor tédgpundna sattningar. Idag pagar
sattningar om 0-0,5 cm/ar. Sattningsdifferensespéciellt patagliga i anslutning till
palade konstruktioner. Nya byggnader och tyngreisigskansliga konstruktioner ska
grundlaggas pa palar. Kallarvaningar ska utforaengata for att undvika
grundvattensankning. Overgangar mellan palade kakiginer och omgivande mark,
vid t.ex. entréer och utfarter, foreslas utforasldémkplattor for att undvika stora
sattningsdifferenser. Ledningar som ansluter yiidnader maste utformas sa att de
klarar vissa rorelser. Med djupa kallarvaningar kgggnader bli utsatta for lyftkrafter
p& grund av underliggande vattentryck. Atgardemafbundvika upplyftning kan utgéras
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av gravitationslosning (tyngre konstruktion) elfnom dragforankrade palar. Vid
kompensationsgrundlaggning med lattfyllnadsmateniaste risken for upplyftning,
med anledning av grundvattennivaer, beaktas.

Vid detaljprojektering och byggskede ska en byggteldisk beskrivning upprattas dar
de geotekniska fragestallningarna noggrant beaktstrollprogram ska upprattas med
avseende pa omgivningspaverkan som bl.a. beskagerpa samt uppfoljning av
rorelser i intilliggande omraden och fastigheter.
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Geotekniska forhallanden

Historisk utveckling

Fram till anlaggandet av Norge-/Vanernbanan famsed Ostlig alvfara som i princip
lag i laget for dagens jarnvag. Vid platsen fongla sparvagsbroarna mynnade Savean i
denna alvfara. Nya Lodose som Iag runt mynningam £473 till 1621 hade en vallgrav
med innanfor liggande jordvall och med skansaralidaran som strackte sig fran ett
lage norr om Slakthusgatan inom fastigheten Gaedest 740:127 och till Savean vid
laget for Kristinedals traningscenter och darifvédare till laget for ny gang- och
cykeltunnel under jarnvagen. Utmed alvstranden swéckte sig i sparvagens dragning
fram till den planerade gang- och cykeltunneln fadet kaj- och brygganlaggningar.
En vagbro 6ver Savean inom staden passerade #tipgicr laget for dagens gang-
och cykelbro, i laget for den nya vagbron dar egbvé funnits fram till att viadukten
byggdes (revs forst pa 90-talet).

Topografi

Den lagsta marknivan norr om Savean ar idag +1id, Shkakthusgatans passage under
sparvagen och den hogsta ar +18,9 vid vagbankeifdstet som ansluter Artillerigatan
till Gamlestadsvagens viadukt. Marknivaerna ar galltesom hogst mot oster pa +16,2
och sluttar mot vaster och séder men aven mot B&illnaden i hojd inom omradet &r
ca 3,5 meter om extremerna som forst namndes tastho/uddelen av omradet norr
om Savean ligger 6ver hogsta hogvattenniva. Maskniden intilliggande fastigheten
Gamlestaden 740:127 ligger dock lagt med nivaertitieell0,9. Soder om Savean
liksom i Marieholm ligger marken generellt lagréren del som ingar i planomradet
sOder om an ligger marknivaerna idag for sparvéagen lagst i soder pa +12,9 liksom
pa +11,7 for narliggande industrimark dar planegadg- och cykeltunneln kommer
upp. Vid utfarten till Gamlestadsvagen ar nivan-fd,9. Bottennivaerna i Savean
varierar mellan nivaerna ca +10 till +5 dar mitddmhuvudsakligen ar pa ca +7.

Geoteknisk beskrivning

Jordlagren inom planomradet utgors Gverst av bt yager med fyllnadsmassor som
huvudsakligen bestar av sand, grus, sten ochAghaadsmassornas méaktlighet
varierar generellt mellan ca 1-4 meter med de sténgiktigheterna i omradet mellan
Gamlestadsvagen och jarnvagen, dar det aven forekormyggrester i
fyllnadsmassorna. De naturligt avlagrade jordlagneder fyllnadsmassorna utgérs
huvudsakligen av ett lager med en I0s siltig lakayarierande maktighet, som vilar pa
ett lager med friktionsjord av okand maktighet inteerget tar vid. Vid genomférd
markprovtagning patraffades fyllnadsmassor 6vea hiadersokningsomradet med en
maktighet pa mellan 0,5 och 3 meter. Soder om Idatte/Bergsjobanan samt i den
vastra delen mot Angeredsbanan underlagrades dginaterialet av postglacial lera. |
dvriga delar underlagrades fyllnadsmaterialet @vsijtig sand ovan lerlagret.

Utmed Savean utgors de naturliga jordlagren gelhéradrst av fyllnadsmassor och
naturligt avsatt sand med varierande maktighet soderlagras av lera med stor
maktighet. Under leran foljer ett lager med frikispord med ok&nd maktighet innan
berget tar vid. Jorddjupen okar generellt sodéatytliga jordlagren norr om Savedan
utgors de 2-4 oversta metrarna av fyllnadsmasssifbade av sand, grus, sten, tegel
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och trarester fran senare tid. Under detta lagprféa 3-5 meter fyllnadsmassor men
aven naturligt avsatt material som framst utgoérsand, silt och gyttja med inslag av
tra- och vaxtrester. Jordlagern soder om Savedisuggenerellt 6verst av ca 1,5-3
meters fyllnadsmassor bestaende av sand, grustegehoch trarester fran senare tid.
Under detta lager foljer naturligt avsatt matenmd upp till 10 meters méaktighet som
framst utgors av sand, silt och gyttja med inskagr& och vaxtrester. Den norra
gransen for detta méaktiga naturligt avsatta saedlaigl Saveans historiska mynning
gar i princip i dagens sodra astrand och méaktighatéar successivt soderut.

Lerméktigheten inom planomradet varierar mella® ¢ifl 70 meter. Djupet till fast
botten 6kar mot vaster och sdder. Utférda undeiisgfan vid Angeredsbanans broar
Over Savean stoppade pa djup kring 70 meter undekytan. Utforda CPT-sonderingar
indikerar att leran ar relativt homogen utan nagraomgaende vattenforande skikt.

Materialegenskaper

Fyllnadsmassorna utgors av blandat material ogjeéerellt svara att kategorisera.
Fyllnadsmassorna och de naturligt avsatta friknosrialens tunghet har for
knutpunktens genomférande antagits till ca 17 kNéoi3 en friktionsvinkel pa 32
grader. Lerans egenskaper varierar kraftigt beregddom det ar i eller utanfor gammal
respektive befintlig afara. Generellt har tungheteck antagits till ca 16-17 kN/m3.
Lerans odranerade skjuvhallfasthet varierar mesaénolikt kring 20 kPa i detta
omrade, 6kande med djupet. Leran bedéms vara lsigjseinom omradet, framst i den
gamla alvfaran, pagar fortfarande betydande komsotigs- saval som krypsattningar,
da effektivspanningen i leran vid dagens forhalean¢nkl last fran uppfyllnadsmassor
i den gamla alvfaran) inom delar av jordlagerpesfibverskrider eller ligger i niva med
forkonsolideringstrycket. Krypsattningar bedomsaagr till stora djup i de delar av
omradet dar den gamla alvfaran aterfinns, d.visedtden vastra gransen av
planomradet dar sparvagen och resecentrum planeras.

Hydrologiska forhallanden

Saveans avrinningsomrade ar ca 1.500 km2, medandgl av 11 %. Utloppet i Gota
alv ligger ca 1.300 meter nedstréms planomraddigEmredning gjord 1997 av SMHI
for omradet ar medelvattenhojden i Savean +10,1enetdedelvattenforing pa 19,5
m3/s och en hastighet pa 0,29 m/s. Medelhdgvattagén ar 48 m3/s med en
vattenniva pa +11,0 och en hastighet om 0,53 mésléMlagvattenforingen ar 6 m3/s,
med ett vattenstand pa +9,5 och en hastighet othrf/4. Hogsta hogvatten vid ett 100-
arsflode ar +11,85 och lagsta lagvatten vid ethfs@lode ar +8,9. Beraknade floden
avser ett oreglerat system dar flodena represergtreeoretiskt beraknat dygns-
medelvarde. Savean ar reglerad pa flera stallestrdops, bl.a. i Jonsered vid sjon
Aspens utlopp ca 13 km uppstroms planomradet. Ligvi@ringen kan numera enligt
SMHI vara lagre p.g.a. ny reglering av sjdarna Mjoch Aspen. An &r nedstréms
planomradet lugnflytande dar havsvattenstande¢havgorande inverkan pa
vattennivan i anslutning till utioppet. For detédjpen pagar utredning for att klarlagga
om hdgsta hogvatten redan idag ar hogre an +1a/85\dlken dversvamningssaker
hojd som kravs med anledning av klimatforandringar.

Asektionen 6ster om Gamlestadsvagens viadukt a6 caeter vid medelvatten.
Bottenbredden ar ca 7 meter med slantlutningam@@ 2 For strackan fram till
Angeredsbanans broar utvidgas bredden till drygn&@er med stodmurar pa émse
sidor av an.
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Grundvattenforhallanden

Vid markundersokningen installerades fyra grundwatir inom undersdkningsomradet
norr om Savean. Tva av grundvattenréren placerani@sadet med postglacial lera,
vilket medfér en lagre vattentillstromning. For sasor lag grundvattenytan vid
provtagningen 3,6 resp. 4,9 meter under markytanvB ror som placerades dar det ar
mer genomslappliga jordlager och dar grundvattgatigen var god visade pa en
grundvattenyta som lag 2,0 resp. 2,7 meter undekytan.
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Mark och vegetation

Arkeologi

Forundersokning av arkeologiska lamningar franestadya Lodose behover utforas
inom hela planomradet. Undersokningar utfors umdsten 2011, da mindre schakt
gravs. Marinarkeologiska undersokningar gors i 8av¥id férundersokningarna
behover markfororeningar beaktas och anmaélan ofifanilig verksamhet kan behéva
lamnas till miljoférvaltningen. Slutundersoknindammer att senare att kravas, da
fornlamningar kommer att behdva tas bort. Vid stdiersokning gravs tre meter breda
remsor ned till nivan +9. Utdver att markfororerindpehover beaktas, kravs aven
kontroll av geotekniska forhallanden, liksom haintgrav schaktvatten. Anmalan om
miljofarlig verksamhet ska lamnas till miljo6férvaibgen for slutundersdkningen.

Detaljplanens paverkan pa fornlamningar fran stadm Lodose har bedomts medfora
risk for betydande miljopaverkan varfor resultatetde forundersokningar som gors
kommer att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningan upprattas for detaljplanen.
For upprattad MKB for etapp 1 kan kompletterandersa behdvas for denna fraga.

Markundersokningar

Markmiljoundersdkningen konstaterar att fororengiggtionen i jordlagren inom
omradet ar mycket heterogen, dar riskerna for megawverkan pa manniskors hélsa
och for miljon bedoms som mattliga med dagens nmwdkadning. Konstaterade
fororeningsnivaer ar i vissa punkter mycket hogekdar risken for exponering liten.
For detaljplanens genomférande behover platssgadittvarden beréknas utifran
lokala forhallanden och den nya markanvandningesvt®gning kravs for klassning av
de dverskottsmassor som behdver tas om hand. Gwenggkréavs for schaktning i de
omraden som konstaterats vara fororenade.

Provtagning av mark, grundvatten och asfalt hartgjoom ett omrade norr om Savean
fran jarnvagen i vaster till i linje med g:a Gantéetstorget mot 6ster och norr (vilket
omfattar huvuddelen av planomradet). Utifran fédigis och provtagningsresultat har
en forenklad riskbedomning utforts i enlighet meatiNvardsverkets handledning
Riskbeddmning av férorenade omrédéektgardsbehoven har slutligen undersokts.

| omradet narmast jarnvagen finns ett flertal penkted konstaterad férorening av
PAH och metaller. | utfyllt omrade mellan sparvageh Savean finns ett slaggliknande
material som innehaller forhsjda halter av metal@entralt i omradet noterades i en
punkt kraftig tjarlukt dar forhojda halter av PAHmrh aromatiska kolvaten pavisades.

| 6vrigt fanns ytliga féroreningar av PAH i etté&punkter spridda Gver storre delen av
undersokningsomradet. Aven asfalten inom vissagtaster gav en svag misstanke om
ett visst PAH-innehall. Undersokningar av grundvettpavisade inte metallhalter 6ver
dricksvattenkriterierna, inte heller organiska fé@mngar overstigande riktvardet for
skydd av ytvatten och inte heller har flyktiga argka amnen patraffats som overstiger
rapporteringsgransen. Undersdkningen visade ingedrsng av fororeningar med
grundvattnet i de ytliga marklagren.

Riktvarden framtagna av Naturvardsverket indikédaoreningsnivaer som inte innebar
oacceptabla risker for méanniskor och miljé. For kidroreningar tillampas riktvarden
for tva typer av markanvandning, Kanslig Markanwiing (KM) och Mindre Kanslig
Markanvandning (MKM). Med dagens anvandning av atet&ka riktvarden for MKM
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tillampas. Omradet anvands for trafikytor samtifiitustrianvandning. Bostader saknas
och det finns inget dricksvattenuttag. Med planggrsomférande kommer riktvarden
for KM att tillampas. Vid genomforda provtagningstraffades for 11 av 43 punkter
fororeningar 6verskridande riktvardet for MKM.

Den naturliga jordarten i omradet domineras aviera med lag genomslapplighet. |
delar av omradet 6verlagras leran direkt av fylsmadterial och i andra omraden finns
ett naturligt skikt av siltig sand mellan fylinadatarialet och leran. Den siltiga sanden
beddms ha relativt stor genomslapplighet. Spridsfingitsattningar for féroreningar i
marklagren éver leran ned till grundvattentillgangériktionsjorden under leran
beddms som liten. Inom icke hardgjorda markytor &arspridning av rorliga
fororeningar ske via infiltration av nederbérd ff@norenade ytliga jordlager genom
den omaéttade markzonen ned till den ytliga gruntdwgtan. Spridning av féroreningar
kan darefter ske med grundvattnet till Savean.wadkundersokningen kunde dock
ingen spridning till och med grundvattnet pavidagen odling bedrivs inom omradet
och grundvattnet utnyttjas inte for dricksvatteagtt

Miljéforvaltningen har tidigare utfort en historigkventering i omradet som visar att
det funnits tva bensinstationer i omradet, en iedadgorsning mellan Slakthusgatan och
Gamlestadsvagen samt en inom fastigheten Gamlestade130. Pa denna fastighet
har det aven funnit lastbilsgarage, tillverkningldéickskrivare samt transformator.
Utmed Sankt Pedersgatan har industrimark funnitarsé 940-talet. Ovriga
fororeningskallor ar jarnvagen (Norge-/Vanernbaliksom tidigare aven
Vastgotabanan) dar impregnerade syllar och ogr@sbeRing kan orsaka férorening av
metaller, PAH och bekampningsmedel. Inom planontrfides asfalt fran 1960-talet
vilket innebar att det kan vara tjarasfalt med hidgehall av PAH. Trafikomradena och
den urbana miljon innebar att det kan finnas efuslipridning av PAH-féroreningar
genom t.ex. ofullstandigt férbranda petroleumpradukDarutéver kan féroreningar
finnas i fyllnadsmaterial som anvéants for att bygga omradet.

Sammantaget beddms den storsta halsorisken inoomdetsokta omradet vara
exponering vid schaktning i samband med framtideeprenader i omradet. Riskerna
for oacceptabla halso- och miljoeffekter pa grumddaoreningsspridning bedéms som
mycket sma och risken for paverkan pa Savean bedomsnycket liten sa lange inget
skred intraffar. Sakerhetsatgarder kan behdva sidthschaktning nara strandkanten.
Vid schaktning i omradet behdver jordmassor omhéadeom 6verstiger riktvardet for
den aktuella markanvéandningen.

Naturvarden

Den busk- och tradvegetation som idag finns utmeddtlala-/Bergsj6linjen och som
forsvinner med anlaggandet av kajen kan efter mymav viadukten kompenseras med
plantering av ny vegetation pa den frigjorda stemmeén. F6r 6vrigt bedéms preliminart
den vardefulla strandvegetationen kunna bevarasdi®dvean. Enstaka bryggor for att
allmanheten ska kunna komma ut till &n planerdiset/dock inte ska ge nagon pataglig
paverkan pa vegetationen.

Kompletterande inventering och vardering av engkitdd som kan/bor bevaras inom
ovriga delar av planomradet kommer att utféras usdenradsskedet.
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Teknisk forsorjning

Dagvatten

Savean ar i dagslaget hart belastad och en minikihig till an bor darfor
efterstravas. Vatten som slapps till Savean férvar fororenat med hansyn till ans
hoga naturvarden. Dagvattenutredningen har stuttetasattningarna for lokalt
omhandertagande av dagvatten liksom tekniska skygéisier som behdéver vidtas.
Huvuddelen av befintligt dagvattensystem kommebeaktova flyttas eller ersattas med
nya ledningar.

Dagvattenavrinning sker idag via dagvattenledniniga®ota alv fran den norra delen
av omradet, vilket inkluderar Slakthusgatans passagler sparvagen/jarnvagen. Fran
kvarteret mellan g:a Gamlestadstorget och Bané&sdatls vattnet till kombinerad dag-
och spillvattenledning som avleds norrut utmed @astaldsvagen. For dvriga delar av
planomradet sker avrinningen till Savean. Norr agiwedin leder tre dagvattenledningar
samt en kombinerad dag- och spillvattenledning bréddutlopp till &n. Braddutloppet
ligger oster om befintliga sparvagsbroar for Angsl®mnan och ledningarna avvattnar
omradet vid Sankt Pedersgatan, Johan Gertssonsgataert Tommessons gata.
Braddutlopp for kombinerad spill- och dagvatteniedar finns aven vid planomradets
Ostra grans, som dock inte avleder vatten franqolaédet. Soder om Savean leder tva
dagvattenledningar till an som avvattnar gatumarken

Ingen magasinering eller rening finns idag for datet som leds direkt till recipient.
Vatten som leds till kombinerad spill- och dagvalitelning omhandertas i Ryaverket.
Vid kraftig nederbérd sker dock braddning till Sameoch Goéta alv. Flodet fran norra
sidan av an med detaljplanens genomférande (inkil&taden 740:127 samt kvarteren
Langan och Abborren) vid ett tioarsregn utan utjimgrav flodet ar beraknat till 2.040
liter per sekund. Dagens flode fran omradet vid 8tfrsregn ar beréaknat till 1.730 liter
per sekund. Enligt Goteborg Vattens riktlinjer $&edrojning utformas sa att den
effektiva magasinsvolymen motsvarar minst 10 mnenggrd pa anslutna hardgjorda
ytor. De hardgjorda ytorna pa den norra sidan avpjpuar till ca 8,4 hektar. Totalt
erforderlig fordrojningsvolym fran omradet uppgdirda 750 kubikmeter. Genom att
utjamna dagvattenvolymer enligt stadens riktlimiérsamtliga hardgjorda ytor
reduceras det framtida dagvattenflodet fran omréltlea 950 liter per sekund.

Fororeningarna i dagvattnet fran befintligt omr&denmer framfor allt fran
fordonstrafiken, fran parkeringsytorna samt frarrésion av metallytor. Med
utbyggnaderna i Gamlestaden och omgivande stadsilelatrafikbelastningen, viss
del av trafiken kommer dock att ske i den nya vagéain. Huvudsakligen kommer
parkering att ske under mark eller i p-hus. Mojéggn till lokalt omh&ndertagande av
dagvatten inom fastigheterna genom infiltrationarknbeddms som mycket begréansade.
Dagvattnet foreslas istallet fordrjas inom allmérytor och vid behov renas fore
utslapp till recipient. For att minska belastning@mmer Goéta alv att anvandas som
recipient dar sa ar mojligt. Marken inom omradgshdlket medfor att stérre omraden
kan avledas norrut med sjalvfall till befintlig degtenledning i Gamlestadsvagen.
Dagvatten kommer inte l&ngre att avledas till ledsnat fér kombinerat spill- och
dagvatten. Dagvatten som avleds till &lven med abfiroreningshalt renas i
makadamfyllda magasin, t.ex. med makadamdikenkiStinmorenat dagvatten renas
genom att brunnsfilter installeras i rannstensbanndtjamningsvolym foér avledning

till alven behovs om 240 kubikmeter. For avledniigSavean maste allt vatten fran
ytor med fordonstrafik renas i stérre utstrackrémgvad som sker med makadamfyllda
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fordrojningsmagasin genom brunnsfilter eller olgkiljare. Enbart avledning fran

"rena ytor” som innergardar, parkmark och takytidits utan ytterligare rening,
forutsatt att inga miljoskadliga material anvandgamningsvolym for avledning till
Savean behovs om 510 kubikmeter. Vid hojdsattningraradet bor sarskild hansyn tas
till avledning av dagvatten. Hojderna behéver appasa att instangning av dagvatten
inte sker samt att avledning genom sjalvfall m@dics i storsta mojliga utstrackning
och helst mot Gota alv. For omradet soder om Saugéds fordrojningsbehovet med
Gamlestadens fabriker inkluderat.

Pumpning av dagvattnet kravs fran lagpunkter samktBlisgatans passage under
sparvagen/jarnvagen liksom fran gang- och cykelamfPumpning kommer aven att
kravas fran vagtunneln. Spolvattnet fran rengéangunneln ar generellt mycket
fororenat varfor en avsattningsbassang for avskdjav partikelbundna féroreningar
behovs i anslutning till den pumpstation som tunrEr inrymma. Pumpning kan aven
komma att kréavas fran den sydvéstra delen av pledaben

Jordlagren utgors till storsta del av lera. Lerdjugvtar mot den nordéstra delen av
planomradet och i ett mindre omrade vid Artilletmyaaterfinns omvaxlande
isalvssediment och Goteborgsmoran. Mojlighetedhanfiltration &r sma da jordlagren
bestar av lera. Utrymmena inom allmanna gator,graskh platser ar aven begransade
varfor utrymmeskravande fordrojningsanordningae kdn tillampas.
Stabilitetsforhallanden och belastningsrestriktianened Savean behover beaktas vid
placeringen av dagvattenanlaggningar. Aven tilébess dagvatten kan 6ka skredrisken.

Utmed Gamlestadsvagen och Artillerigatan foreslakadamdiken som laggs under
gangytorna utmed gatornas sidor. Makadamdiken fandeimst fordrojande men har
aven viss renande effekt. Nackdelen ar att de rbbehover gravas om vart 10-15 ar
eftersom de kan séttas igen. Mgjligheter att ard&dgdrojningsmagasin for kvarters-
marken ar begransade varfor det foreslas att bytpgnafors med vegetationskladda
takytor, framfor allt i de s6dra och vastra delanoar om Savean. Avrinningen fran
"gréna tak” minskar med ca 50 % pa arsbasis ochmkagasinera upp till 10 mm vid
enskilda regntillfallen. Férutsattningen ar attaaiate har alltfor brant lutning och att
takkonstruktioner ar dimensionerade for den extsa$om det vegetationskladda taket
innebéar. Bade stora och sma grona markytor kannalagifor att ta hand om dagvatten
fran narbelagna hardgjorda ytor. Brunnar anlagg&dppling till ledningsnét och
fungerar som braddsystem om gronytorna 6verbelaS&somslappliga belaggningar
kan anvandas for t.ex. innergardar, gangytor ogimagparkeringsytor, vilka aven kan
anvandas som infiltrations- och dversilningsytodr@dréjande effekt.
Oversvamningsbara hardgjorda ytor liksom 6ppna atgrsystem kan aven anvandas
for fordrojning. Trad fangar upp och avdunstar mbded. Varje trad kan magasinera
omkring 10 mm nederbdrd 6ver den yta som kronanaupptt rotsystem suger upp
vatten fran kringliggande mark leder dessutomatiiimarkens magasineringskapacitet
regenereras fortare vid langre nederbordstillfaledd kan med fordel placeras i
svackdiken for omhandertagande av dagvatten. Utragat och parkeringsytor kan trad
planteras for att minska flodesintensiteten.

For kvarstaende vattenmangder efter ovanstaended@tgkan fordrojningsmagasin
byggas under allmanna gator, parker och platser,astingen fylls med makadam eller
med dagvattenkasseter. Dagvattenkasseter ar dyear@er langre livslangd samt ar
mindre volymkravande. Makadamfylining bidrar emetitetill en viss reningseffekt.
Fordréjningsmagasin som tillater perkolation tithgivande mark bor placeras ovan
grundvattenytan.

Trad har en viss renade effekt for t.ex. vagdagwatbar foérdréjningsmagasin med
makadamfyllning inte ar mojligt eller dar en hogeaingsgrad efterstravas kan filter
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installeras i rannstensbrunnar langs gator ochepimdsytor. Filter kan anvandas som
komplement till annan rening for omrade dar risk@nutslapp av fororeningar bedoms
som forhojd. Reningskapaciteten for filter bor u@pid) minst 60-70 % for metaller och
annu hogre for olja. Filter i rAnnstensbrunnar kravmfattande tillsyn och ska
omhandertas som farligt avfall.

Golvbrunnar i parkeringsgarage ska anslutas filivsptennatet och bor utrustas med
oljeavskiljare som uppfyller Svensk Standard SS&58-1, med slamfélla och
avskiljare klass Il samt provtagningsmojlighet ghisryaab riktlinjer for oljeavskiljare.

Foreslagen dagvattenhantering bedoms inte medéijanmnegativ paverkan pa Savean
eller pa Natura 2000-véardet. Utjamning av dagvatéetucerar sannolikt grumling i
vattendraget da tillférseln av partiklar minskaaimband med hdga floden. Med rening
av vagdagvattnet liksom med borttagande av komaiedningsnéat med bréaddning till
an blir situationen béttre an idag. Foreslagetesydtr dagvattenhantering bedéms inte
motverka att miljokvalitetsnormerna for god ekoklgstatus ar 2021 samt god kemisk
status ar 2015 uppnas. Utlopp fran 6ppna och shlagaattensystem till Savean bor
erosionsskyddas. Erosionsskyddets paverkan pawatien ska minimeras.
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Trafik

Trafikméangder

Som underlag till utredningar for trafikbuller oklitkvalitet liksom for utformning av
gatusystemet i omradet har prognos for trafikmangden planomradet for ar 2020
tagits fram. Trafikprognos har utéver féreslagegdmnation inom planomradet aven
medraknat trafikokningar av 6vriga utbyggnaderron@adet sa som Gamlestadens
fabriker, Nya Kulan och Kviberg.

Trafikprognosen redovisar pa Gamlestadsvagen é9@%ordon varav 1.100-1.200 ar
tunga (bade norr och séder om Atrtillerigatan). N Slakthusgatan ar det ca 15.100
fordon varav ca 900 &r tunga. P& Artillerigataresm tunnelmynningen ar det ca
25.500 fordon varav ca 1.750 ar tunga. Tunnele#&t0.000 fordon och resterande
fordon fortsatter till Gamlestadsvagen i markpRa.Slakthusgatan &r det ca 20.400
fordon varav ca 1.400 ar tunga. Tunneln far cad®fordon och resterande fordon
fortsatter till Gamlestadsvagen i markplan, fortgk var sin sida om nytt kvarter.
Banérsgatan har 2.000 fordon, Gotaholmsgatan afdsfon. Ny gata fran
Byfogdegatan till Kullagergatan enligt detaljplarfén Nya Kulan far 8.000 fordon
varav 400 ar tunga. Hornsgatan har 4.000 fordoaw200 ar tunga. Saveans strandgata
far 500 fordon om den behalls. Lokalgatan inom Gestaldens fabriker far 2.000
fordon. Till knutpunkten kommer ca 1.000 bussatrafikera plus ca 500 dvriga
fordon. Kortedalabanan kommer att trafikeras av §@vagnar per riktning och
Angeredsbanan med 465 sparvagnar per riktning.

Trafiksystem

Nuvarande viadukt som idag ger planskild korsniigférdonstrafik med sparvags-,
respektive gang- och cykeltrafiken, rivs for attjiiggora planerad stadsbebyggelse.
Korsningen mellan Gamlestadsvagen och Artillerigdtir en stor cirkulation och en
ny vagbro byggs éver Savean. Analyser visar attaik, inkl buss och sparvagstrafik
med prioritet genom korsningen, inte kan hanteeisplan varfor en biltunnel foreslas
for koppling mellan Artillerigatan och Slakthusgat#&tt viktigt syfte med biltunneln &r
att styra en del av genomfartstrafiken mot E45 stag kor via Gamlestadsvagen mot
E20/Riddaregatan. Korsningen mellan Gamlestadsvégerslakthusgatan utfors som
tva enkelriktade gator pa 6mse sidor om ett belgggearter. Samtliga gator far en
strikt stadsmassig utformning for att inga i eritianell stadsmiljo med stadsgator.
Gamlestadsvagen far tva genomgaende korfalt i viktjging samt gatuparkering i linje
med allétrad. Artillerigatan far en genomgaende\fdrje riktning, samt en fil i varje
riktning for biltunnel, som ansluter till nuvarantefaltig sektion efter Hornsgatan.
Separat kollektivtrafikfalt samt tradplantering odhs gatuplantering finns aven pa
Artillerigatan. Gatusketionerna blir breda med 3&ens sektion for Gamlestadsvagen
och med 40 meters sektion for Artillerigatan.

Trafikforslaget gor att trafikfunktionen har bed@nhli acceptabel, dar kapaciteten
utnyttjas helt vid maxtimman under vardagar, vilketebar risk for viss kobildning.
Koélangder under maxtimman eftermiddager blir meOawsch 18 meter i median for
korsningar med Artillerigatan. FOr korsningar meah@estadsvagen blir klangder i
median mellan 10 och 60 meter, for Slakthusgatadiam® och 49 meter i median. |
analyserna har det forutsatts att Hornsgatan odh@Kradet far en ny koppling till
Byfogdegatan via bro dver Savean (utanfor planoetjad
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Kollektivtrafik

Knutpunkten Gamlestads torg kommer att trafikeras pendel- och regiontag samt
sparvagn och buss. Malet &r att knutpunkten ska hadrtillganglig for gang- och
cykeltrafik, taxi samt angdrande personbilar oahtfénsporter till fastigheter inom
knutpunkten. Sparvagens hallplatser laggs i nivd thgperrongerna norr om Savean,
vilket medfor att hela mark-/torgytan hojs. Halkskerna for sparvagen placeras utmed
jarnvagen, delvis pa broarna éver Savean. Fortsedpbr byggs for koppling mellan
Angeredsbanan och Kortedala-/Bergsjobanan och &alideras med busshallplatser.
Busshallplatser anlaggs aven utmed Waterloogatalep&astra sidan av jarnvagen.
Hallplatser som kan anvandas vid erséattningstféfilsparvagen. Sparvagnshallplatser
kommer att kunna nas fran bade norra och sddra sid&avean. Plattformar nas via
gangtunnel i norr samt gang- och cykeltunnel i sobeektforbindelse i plan kommer
aven att finnas mellan sparvagnshallplatsen ochodea plattformen (nedsparet).

Sparvagen behdller for dvrigt sina huvudstrackningader byggtiden kommer
sparvagnstrafiken provisoriskt att dras via Ganalgstagen via en tillfallig bro till
Artillerigatan samt till Angeredsbanan via forbiteksparet. Utbyggnad till dubbelspar
over Slakthusgatan behovs senare for att kunnautéfiken. Kollektivtrafikstrak for
sparvagns- och busstrafik anordnas utmed Artilééaig med prioriterad passage av
plankorsningen med Gamlestadsvagen. Fran Watetmogan busstrafik nd Hisingen
via den planerade Marieholmstunneln samt Gullbexgswch Nils Ericssonterminalen
via en ny lank utmed Partihallsomradet.

Gang- och cykeltrafik

Gangstraken som knyter an till Gamlestads torgeyspidag som otrivsamma och
manga upplever stor otrygghet. Med foreslagen kvsioebyggelse kommer gaende till
knutpunkten att rora sig utmed befolkade och akdite stadsgator.

De storsta cykelstraken i omradet gar langs Gaedsstigen i nord-sydlig riktning och
langs Artillerigatan-Slakthusgatan i 6st-vastligiming. Dessa strak ingar i stadens
overgripande cykelnat. Med gang- och cykeltunnébies om Savean tillskapas en ny
lank fran Gamlestaden till Hisingen via forlangnimg gang- och cykelbro éver élven
samt till centrum via cykelvag utmed Savean-Paltsbenradet.

Gamlestadsvagen och Artillerigatan far separeraoief§r gang- respektive cykeltrafik
pa 6mse sidor om gatorna. Aven Slakthusgatan fég-gach cykelbanor utbyggda pa
bada sidor om gatan/kvarteret. Befintliga broar &avean for gang- och cykeltrafik

ersatts med nya broar som inordnas i den strukiuarls/artersbebyggelsen tillskapar.

Parkering

Detaljplanens genomférande innebar att bilparkebigigbver I6sas gemensamt for flera
fastigheter och anvandningsomraden. Det kommer éattédoehovas fristdende
parkeringsanlaggningar for kvarter och byggnadeirdé parkeringsbehovet kan l6sas
for hela eller delar av anvandningen. Allman bepékisering behovs for handels- och
centrumandamal i omradet. Behovet av cykelparkerorgradet behover aven studeras,
framfor allt kopplat till kollektivtrafikknutpunkte. Cykelparkering ska anordnas inom
fastighet/gemensam parkeringsanlaggning for dendegykelparkeringen, besoks-
parkering anordnas utmed gatorna.

En parkeringsutredning kommer att arbetas fram wsamradet, tillsammans med en
exploateringsstudie for fastlaggande av kvarteygmsoch anvandning.
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Infartsparkering med koppling till knutpunkten koramatt iordningstéllas fér ca 100
bilar norr om korsningen Slakthusgatan-Waterloagaivéastra sidan av jarnvagen.
Cykelparkering for knutpunkten planeras om 1.00day varav 500 i anslutning till
torget, 250 pa vastra sidan om jarnvagen vid gamgtim samt 250 pa sodra sidan vid
gang- och cykeltunneln.
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Sociala utredningar

Social Rumslig Analys

Planens genomférande bedéms ge positiva effektgalsd\ya bostader och verksam-
heter tillkommer vilket leder till en 6kad socidhbdning avseende boende och verk-
samma i stadsdelen. Ambitionerna att skapa citytar&ring knutpunkten i Gamle-
staden bidrar, tillsammans med pagaende handdksetabi Nya Kulan, till en dyna-
misk utveckling dar Gamlestadens roll som norddSisgéeborgs "motor” beddms for-
starkas.

White arkitekters utredning "Social & rumslig anal@amlestaden” belyser stadsdelen
utifran stadsbyggnadskontorets framtagna ledorddoial konsekvensanalys; Identitet,
Vardagsliv, Samspel, Sammanhallen stad, Omradesekdationer och Platspotential-
er.

Vad gallerldentitetsa framfor White i sin utredning atGGamlestaden har en tydlig
identitet, om &n inte helt sammanhallen for olikagper. Artillerigatan fungerar bade
som grans och lank mellan den norra och sodra daleamradet. De tydliga grénser-
na fér bostadsomradet upplevs éverlag som positamforallt for barn. An &r en ano-
nym plats som inte forbinds med omradets idenktéstinedals traningscenter ar den
enda platsen som idag ar viktig langs vattnet. platsen kommenteras lite och upplevs
knappt som en plats. Kopplingarna mot Oster ocldasr ar starka.”

Vad gallerVardagslivsa skrivs i utredningen attyardagslivet for boende och besok-
are fungerar bra, men det efterfragas tillskottkmmmersiell service. Sodra delen av
omradet saknar befintliga malpunkter, forutom Kristlals traningscenter. For att
aktivera a-straket behover malpunkter etablerasslatning till an. Det finns ett aktivt
foreningsliv som borde kunna starkas och nyttjas et finns f& sammanhangande
och aktiva strak i omradet, vilket till stor delrbe pa kantzonerna.”

Parameteri®amspebeskrivs enligt féljandée’j stort upplever boende och verksamma
omradet som tryggt, med ofortjant daligt rykte. Deimsta kallan till otrygghet ar
trafiksituationen och inte missbrukare, kriminaliteh kulturella motsattningar.
Omradet saknar funktionella offentliga rum i stoskala. Fa platser uppmuntrar till
vistelse, programmet i de offentliga rummen behdwescklas for att stérka samspelet i
stadsdelen. Det saknas grénomraden i storre skalanbtion och rekreation. Dar

utgor Savean en outnyttjad potential.”

Vad géllerSammanhallestad framférs?Sammanhallningen pa liten skala ar god,
men mindre utvecklad i storre skala. Trafikstruktuinnebar att omradets kopplingar
Osterut ar starkare &n mot centrum. Snarare angrornot nordost ar Gamlestadstorg
porten mot centrum for de nordostra stadsdelarnaré&et saknar en valutbyggd
infrastruktur for gang och cykel, trots att mangammiskor rér sig utan bil. Det
forekommer fa kulturella motsattningar i omradegmuet finns ocksa fa kontaktytor
mellan méanniskor av olika bakgrund. Det saknas raéaitmotesplatser for sddana
kontakter.”

Vad gallerOmradesrekommendationechPlatspotentialetanvisas till utredningen i
sig.
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Space Syntax

Det sociala livet i en stadsdel beror inte baratf@grmningen av enskilda gator och
byggnader, utan dven pa hur gatorna forhalleriligarandra. Valintegrerade gator och
strak har visat sig vara mer valbefolkade &n gsaar ligger mer enskilt. De valintegre-
rade gatorna ar ofta gator med goda butikslagess®applevs aven ofta som trygga
platser.

En syntaktisk analys kan, genom att rékna ut iatigmsvardet for samtliga ingdende
gatuutsnitt, hjalpa oss att beskriva det sociatt i en stadsdel eller for ett planforslag.
Med hjalp av detta integrationsvarde kan man fidutgr det troligen kommer att rora
sig mycket méanniskor och vilka gator som kommerwatt lugnare.

Space Syntax-teorin ar utarbetad av Bill Hilliengfessor i arkitektur och urban morfo-
logi vid University College i London. Analysen kgiras bade for redan befintliga om-
raden eller for planerade.

Under planarbetets gang har flera analyser gendsridr att studera utfall av olika
planstrukturer. Avsikten har bland annat varitsktipa goda kopplingar mellan den
tilkommande knutpunkten och resten av Gamlestaden.
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Ekonomiska utredningar

Livsmedelshandel

| anslutning till knutpunkten finns 6nskemal omsitapa en levande stadsmiljé som
alstrar liv 6ver hela dygnet och som vander sikdllektivtrafikresenaren. Fér denna
diskussion har en handelsutredning tagits fram stoigherar forutsattningarna for en
mindre livsmedelshandel pa torget samt serviceumiag till knutpunkten. Det som
studerats ar forutsattningar och omfattning avégtas handel med tanke pa handels-
etableringen inom Nya Kulan, hur paverkan blirdérlokala torgen i omgivande
stadsdelar samt hur storleken pa handel inom NyarKpaverkar majligheten till
handel vid torget.

Tre kategorier av kunder har studerats, de sonniémomradet, de som arbetar i
naromradet samt kollektivtrafikresenaren. Detalff@mch service, framfor allt
livsmedelhandel, behdver ligga vid manniskors lbsiternativt pa vagen fran
arbetsplatsen. Kopménstret av att storhandla mgfehekch kompletteringshandla i
veckorna gor att det finns intresse av att hanéleggen hem i anslutning till en
kollektivtrafikpunkt. FOrutsattningen &r att tillggligheten ar god och det upplevs
"bekvamt” att handla. Livsmedelshandeln &ar stadkideptualiserad, vilket gor det
viktigt att handeln vid torget inte har samma k@ic®m den inom Nya Kulan.

Slutsatsen av utredningen ar att det fran de tegkaierna av presumtiva kunder finns
ett képunderlag pa 60-70 miljoner vilket &r en ottmsag som ska racka for etablering
av en ca 1000 kvm stor livsmedelshandel vid tosgett kompletterande service.

Handels vid torget bedoms inte paverka forutsagaina for de lokala torgen, da de
redan under lang tid har varit utsatta for strukitgndringarna inom handeln. Storleken
pa livsmedelshandeln inom Nya Kulan bedoms intega@a/mdjligheterna att etablera
handel vid torget da handelsplasterna vanderlkigika typer av markandssegment.

Gunnel Jonsson Ann Catrin Karna
Planchef Projektledare/Planarkitekt
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