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Detaljplan for verksamheter vid Tankgatan samt bro dver jarnvag
inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Planbeskrivning

Efter planens utstdllning har planskildheten mellan Oljevigen och Hamnbanan samt hamn- och tra-
fikomradet intill tagits ur planférsiaget. Detta har frdmst sin grund i utékat krav pd utrymme for spar
under den planerade bron kopplat till framtida utbyggnad av kapaciteten pa Hamnbanan. Det nya
utrymmesbehovet stiller nya krav pa planerad bro varfor dess ldge, konstruktion och grundligg-
ning mdste studeras om. Vidare kan ej marken intill planerad bro planidggas forrdn brons Ildge och
utformning faststdllts, eftersom sddan planering skulle kunna hindra Hamnbanans utbyggnad. Den
fordréjning det skulle innbdra for foreliggande plan att invinta losningar och beslut angdende dessa
fragor har Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Trafikkontoret bedomt som ej rimlig, var-
for omradet tagits ur planen. Planskildheten vid Oljevigen/Hamnbanan samt omrddet runt provas
i en ny detaljplan. Samrad med berorda myndigheter och exploatorer har genomforts efier nimnda
beslut. Plankartan, genomforandebeskrivningen och planbeskrivningen har efter utstdllning revide-
rats enligt detta. For sammanfattning av andra revideringar/kompletteringar av planhandlingarna,
se planens utstdillningsutlatande.

1. Planens syfte och huvuddrag

1.1 Bakgrund

Goteborgs hamn utvecklas och godsvolymerna som hanteras i hamnen har under den senaste fem-
arsperioden Okat kraftigt. Under tiden fram till & 2015 planeras godsvolymerna 6ver hamnen att 6ka
ytterligare. Med anledning hédrav erfordras dels utbyggnad av infrastrukturen inom och i anslutning
till hamnomrédet och dels iordningstéllande av nya omréden for hamnanknutna verksamheter.

Frakt av gods via hamnen sker som vig- och jarnvigstransporter men éven i form av feedertranspor-
ter, det vill sdga genom omlastning i hamnen och fortsatta transporter med olika fartyg. Kopplat till
hamnverksamheten erfordras vitt skilda byggnader och anléggningar som t.ex. terminal- och service-
anldggningar, uppstillningsytor etc. samt byggnader och anldggningar {or kontrollfunktioner.
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1.2 Syfte

Syftet med planen &r att mojliggora forbittringar av infrastrukturen kopplade till Géteborgs Hamn
och Ovriga verksamheter inom omradet. Vidare dr syftet att mojliggora en utvidgning av hamnom-
radet over del av vigen Nordatlanten. Detta for att bl.a. mojliggéra transporter med specialfordon
mellan Arendal och 6stra delen av Skandiahamnen.

I planen ingér dven en planskild korsning 6ver Skandiabangarden som med koppling till det plane-
rade “Ytterhamnsmotet” och till Oljevigen avses utgéra ny huvudentré till hamnomradet.

Syftet med planen dr dessutom att tillskapa nya verksamhetsomraden som ger mdjlighet att utveckla
den direkta hamnverksamheten och 6vrig hamnanknuten verksamhet i Ytterhamnsomrédet.

1.3 Huvuddrag

Detaljplaneforslaget innebér bl.a.:

att resterna av den fore detta speedwaybanan och upplag/jordforiadling véster om Tankgatan tas
bort.

att omrade med befintlig bensinstation, Preem, tas i ansprék for utbyggnad av planskild kors-
ning med Skandiabangérden.

att del av planomréadet, mot Skarvikshamnen, som tidigare planlagts som trafikomréade for plan-
skild korsning med Hamnbanan, foreslas upphévas.

att ny vig ("Ytterhamnsvigen”) ersétter den nuvarande Tankgatan.
att Arendalsvigen forldngs at dster med koppling till ”Ytterhamnsvégen”.

att ytterligare en del av gatan Nordatlanten dndras fran allmén gata till kvartersmark for hamn-
verksamhet.

att befintliga ledningar utmed Oljevidgen, bl.a. kopplade till Nynés raffinaderi kan ligga kvar.
Maojligheten att nyttja foreslagen byggritt Sster om och i direkt anslutning till raffinaderiet pa-
verkas dock sa ldnge Nynésledningen ligger kvar.

att befintligt jarnvigsspar utmed vigen Skagerack tas bort i samband med utbyggnad av bro
over Skandiabangarden.

attutbyggnad av triangelspar mojliggors i anslutning till korsningen mellan véigarna Nordatlanten
och Skagerack.

att en samordnad dagvattenhantering erfordras for planomrédet, vig 155 och omrdden norr om
vég 155, bl.a. Halvorséng.

att avsteg gors fran den i FOP:en for »Transporter av farligt gods” angivna fysiska ram kring
transportleder for farligt gods. Detta utifran en till planforslaget horande riskutredning.
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Figur 1. Planomradet, vy fran véster.

Planforslaget bygger pa intentionerna i den fordjupade Sversiktsplanen for Y tterhamnsomridet”
(FOP:en) som antogs av kommunfullmiktige i april 2006. FOP:en utg6r planprogram for detta detalj-
planearbete. I FOP:en redovisas bl.a. Svergripande forindringar av infrastrukturen genom standard-
forbittringar och utbyggnad av Torslandavigen, vig 155, med planskilda trafikplatser (trafikmot).
Fordndringarna syftar till 6kad trafiksikerhet och forbdttrad framkomlighet. Oljevigsmotet plane-
ras byggas om for att utgdra huvudangdring till Ytterhamnsomradet. Efter ombyggnad foreslas tra-
fikplatsen att namnéndras till ”Ytterhamnsmotet”. Frén ”Ytterhamnsmotet” via en parallellvig till
Tankgatan, i planbeskrivningen, kallad ”Ytterhamnsvégen” samt med en nybyggd planskild korsning
med jirnvigen, dver Skandiabangarden, kommer hamnomradet att kunna ns centralt frn det over-
ordnade vignétet, Torslandavégen, vig 155.
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Figur 2. Utdrag ur fordjupad 6versiktsplan for Ytterhamnsomradet (FOP), Karta 1:1
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Genom nu planerade fSrandringar av planomradets véganslutningar till huvudvignatet, kommer lokal-
trafikniitet att paverkas. I framtiden finns dven planer pa att bygga om den befintliga plankorsningen
mellan Hamnbanan och Oljevigen till planskild. En av avsikterna med foreliggande plan &r att leda
om trafik till hamnen s4 att den angdr omrédet via Ytterhamnsmotet istéillet for via Oljevigen. Pa sa vis
kan den godstransport som sker med lastbil och den som sker med jarnvég fungera mer separerat fran
varandra.

Hamnbanan #r den jarnvigsldnk som forbinder hamnen och verksamhetsomradena pa Hisingen med
stamjdrnvigsndtet pd fastlandssidan. Banan har sin strickning i vést-Ostlig riktning. Inom ramen for
en separat utredning “Hamnbanans kapacitetsforstirkning” har alternativa losningar studerats, detta
for att pa sikt kunna svara upp mot ett utokat kapacitetsbehov av jarnvégstrafik och minskade stor-
ningar. Trafikverket dr genom ett stdllningstagande i december 2008 Sverens med Goteborgs kom-
mun, Vistra Gotalandsregionen och Linsstyrelsen i Vistra Gotaland om att det fortsatta arbetet ska
koncentreras pa att hitta 16sningar inom eller i nidrheten av befintlig korridor for Hamnbanan fran
Ytterhamnen till Marieholm.

Ett av de foreslagna verksamhetsomradena, vister om den befintliga Tankgatan, har som framgéar av
planillustrationen mgjlighet att anslutas till jarnvdg (Arendalsspéret). Detta under forutséttning att
Nynis produktledning beldgen norr om Oljevigen flyttas. Inom ramen for planarbetet har en alternativ
ledningstrickning studerats sdder om Oljevdgen, delvis utanfor planomradet. Jarnvigsanslutningen
forutsitts korsa Oljevégen i plan.

Goteborgs Hamn AB, GHAB, har uttalat som malséttning att hilften av den prognostiserade godsok-
ningen pa land skall transporteras vidare med jarnvag.

Transporter av farligt gods till och fran Ytterhamnsomréadet sker pa vég och jarnvég. Torslandavégen,
Tankgatan, Oljevigen och Arendalsvigen, som alla grénsar till planomrédet, &r for ndrvarande pabjud-
na vigar for transporter av farligt gods. Med den planerade trafikstrukturen foreslas Arendalsvigen
utgd som pabjuden vig for farligt gods, vilket i sin tur paverkar exploateringsmdojligheten av de anslu-
tande fastigheterna. I en sdrskild riskstudie gors beddmning av vilka avstdnd mellan vigar och jarnvig
som bor kunna tilltas med avseende pé planerade verksamheter. De bebyggelsefria omrddena mellan
vig/jarnvig har beddmts kunna begrinsas, jamfort med angivna avstand i FOP:en for *Transporter
av farligt gods”. Dock erfordras i vissa fall sirskilda sikerhetsatgirder med foreslagen exploatering.
Korsningen Arendalsvigen/Torslandavigen kommer enligt den 6versiktliga planeringen att pé sikt
stingas vid utbyggnad av ”Sorredsmotet” vdster om planomrédet.

Omradet som nu detaljplaneliggs ligger mellan befintliga raffinaderiomréden, Shell och Nynés samt
till viss del i anslutning till omraden med rorstrak etc. kopplade till raffinaderierna. Inom ramen for
FOP:en for ”Ytterhamnsomrédet” har utifran befintliga verksamheter och anldggningar upprittats en
karta ’Skyddsomréden i Ytterhamnen” (karta 4), som &versiktligt anger vad marken kan fa nyttjas for.
Detaljplaneforslaget 4r anpassat till de dversiktligt rekommenderade skyddsomradena.

Den del av planomradet, med de relativt flacka omradena vister om Tankgatan, som tidigare nyttjats
som upplagsomréden respektive ddr resterna av den fore detta speedwaybana ligger, foreslds nyttjas
for storskalig terminalverksamhet samt for hamnens id-kontroll och Trafikverkets fordonskontroll.
De tidigare verksamheterna har flyttat till nya platser utanfor planomradet.

Den norddstra delen av planomradet, med den foreslagna cirkulationsplatsen vid ”’Ytterhamnsmotet”,
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kommer att utgdra “Ytterhamnsomradets” huvudentré och utgdra en viktig orienteringspunkt.
Utformningen av vdgmiljon och behandlingen av markomrédena foreslas gestaltningsméssigt sam-
ordnas. Ett gestaltningsprogram har upprittats infor utstéllningen av planforslaget. En sérskild vo-
lymstudie har genomforts vilken ligger till grund for redovisningen av foreslagna byggnadsvolymer.

De mer kuperade omradena i vistra delen av planomradet forutsétts nyttjas for ndgot mindre storska-
liga verksamheter, med anknytning till hamnverksamheten. I samband med det formella plansamra-
det har framforts 6nskemdl om att kunna bedriva viss serviceverksamhet (servering, personalmatsal
etc.). Denna typ av serviceverksamhet bedoms kunna rymmas inom angivan anvindning, J- Industri,
dér erfoderligt avstand till vég for farligt gods uppnétts (se vidare bl.a. kap 3.12 och 4.5).

I den vistra delen av planomradet finns ett antal kidnda fornldmningar varav en &r en hillristning.
Planforslaget har utformats med beaktande av kidnda fornldmningar. Fornldmningarnas ldgen och de-
ras respektive utbredning har dokumenterats i en arkeologisk forundersékning "Hensbacka i Arendal”
samt redovisas pd plankartan. Vissa fornlimningar har slutundersokts under &r 2007 och 2008 samt
tagits bort.

Parallellt med detaljplanearbetet har Goteborg Vatten latit genomfdra en dversiktlig dagvattenut-
redning daterad 2008-11-19 som omfattar detaljplancomridet samt markomraden norr om vég 155,
Halvorsidng. For att klara dagvattenhanteringen vid en utékning av hérdgjorda ytor erfordras dels
fordrsjning inom respektive fastighet och dels 6kad kapacitet och fordrdjning i allménna anldgg-
ningar. Inom skyddsomradet beldget dster om Nynds fastighetsgrins har en tio meter bred korridor
reserverats for underjordiska allménna ledningar. Gteborg Vatten avser hir anlégga ledning/ar {or
dagvatten. Utbyggnaden av ndimnda ledning/ar forutsitts samordnas med exploateringen av planerat
verksamhetsomrade. Vidare foreslds i detaljplanen att en damm anldggs for omhéndertagande av
végvatten (utjdimning och viss rening) frén vig 155.

Sydost om planomradet under bl.a. vigen Nordatlanten har anlagts ett antal bergrum for forvaring av
olja. Vid fordndringar av marken i anslutning till bergrummen skall bl.a. grundvattennivaerna speci-
ellt uppmérksammas.

Inom sddra delen av planomradet, i anslutning till bl.a. véigen Skagerack, (soder om Nordatlanten)
berdrs indirekt befintliga fastigheter av planforslaget, detta genom &@ndringen av Nordatlanten fran
allmin plats, gata, till kvartersmark for hamnverksamhet. Tillgdngligheten till fastigheterna (upplatna
med tomtritt resp. arrende) foreslés sidkras genom bildande av gemensamhetsanldggning.

Planforslaget mojliggor utbyggnad av triangelspér vid védgkorsningen Nordatlanten-Skagerack. En

utbyggnad paverkar pagdende markanvindning och befintliga produktledningar, utmed Nordatlanten,
soder om planomradet.

1.4 Handlingar

Planhandlingar:

. Plankarta med bestimmelser (ligger sist i handlingen)
. Planbeskrivning (denna handling)

. Genomftrandebeskrivning

. Samrédsredogorelse

. Utstéllningsutlatande
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Ovriga handlingar:

. [lustrationsritning

. Grundkarta

. Fastighetsforteckning

. Samradskrets
. Geoteknisk PM-Planunderlag WSP, 2005-10-05, rev 2005-10-14 och 2010-07-05 inklusive bi-
lagor

. Rapport geotekniska undersokningar, RGeo WSP, 2005-09-30, rev 2010-06-15 inklusive bila-
gor och ritningar: G1001001, G1001002, G1001003.

. Geoteknik bro 6ver Skandiabangarden, Teknisk PM, Gatubolaget, 2007-01-05

. Geoteknik bro dver Skandiabangérden, RGeo, Gatubolaget, 2007-01-05 inkl 4 bil och 4 ritn
samt ritningar fran andra uppdrag i omradet.

. Oversiktlig geoteknisk undersdkning, broar, WSP, daterad 2009-04-16.

. Miljoteknisk utredning, Golder Associates, daterad 2005-10-21.

. Arkeologisk forunderstkning, Rapport 2006:18, Riksantikvarieimbetet

. Naturinventering/utlatande, Naturcentrum, daterad 2006-06-07.

. Riskbedomning, FB Engineering, daterad 2006-04-28, kompletterad 2007-03-19 samt 2007-08-
29.

. VA-utredning, PM angéende planeringsforutsittningar, VA-verket daterad 2006-09-19.

. Arbetsbeskrivning rorande genomforande av grundldggning for planerade broar, SWECO
2009-05-13.

. VA-System for framtida Tankgatan, Halvorsing och Vikan, Géteborg Vatten, SWECO 2008-
12-05.

. Gestaltningsprogram for omrade vid Tankgatan, Goteborg stad, Stadsbyggnadskontoret,
SWECO, daterad 2009-08-25.

Figur 3. Planomradets lage i "Ytterhamnsomradet’.
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2. Forutsattningar

2.1 Lage och avgriansning

Planomradet &r beldget i Goteborgs ”Ytterhamnsomrade™ mellan Torslandavigen, (véig 155) i norr
och Nordatlanten/Sydatlanten i soder.

[ dster grinsar planomradet till Tankgatan och i véster till Nynés raffinaderi respektive naturomrade
och Arendalsvigen. Vidare ingdr i planforslaget ett omride soéder om Oljevigen och en bit ner ldngs
vigen Skagerack, som mdjliggdr utbyggnad av en bro 6ver Hamnbanan/Skandiabangérden. Stoder
om jirnvigsomradet, dster om planerad bro, ingér dven en del av viigen Nordatlanten.

2.2 Areal och markagofoérhallanden

Planomradet omfattar ca. 37 ha. Den vistra delen av foreslaget verksamhetsomrade dgs av NCC
Property Development AB och den ostra delen, fastigheten Arendal 764:291, dgs av Goteborgs
Hamn AB. Markomrédet med den nuvarande Tankgatan (utanfor planomradet) dgs av Svenska Shell.
Oljeviigen, Arendalsvigen, Nordatlanten och Arendalsspéret dgs av kommunen. I 6vrigt hdnvisas till
planforslaget horande fastighetsforteckning.

2.3 Riksintressen och dvriga allmanna intressen

Stora delar av detaljplancomrédet ér i Sversiktsplanen for kommunen utpekade som omraden av riks-
intresse. Dessutom grinsar planomradet till omréden av riksintresse. Foljande riksintressen berors
mer eller mindre:

Goteborgs hamn ir av riksintresse for sjofarten. 1 Lansstyrelsens rapport Riksintresset Géoteborgs Hamn
(Rapport 2009:67) redovisas vilka anldggningar som beddms ing i detta riksintresse. Det kan ndmnas
att exempelvis Skandiabangérden, Hamnbanan och Lv 155, som ligger inom eller i néra anslutning av
planomradet, enligt rapporten dr anldggningar som ingdr i riksintresset. I rapporten framgér dven att de
utrymmesansprak som fSljer pd Goteborgs Hamns utbyggnadsplaner beddms ingé i riksintresset.

Raffinaderierna Shell och Nynis ir av riksintresse for totalfSrsvaret. Hamnbanan och Ockeréleden, vig
155, #r av riksintresse for kommunikationer. Vidare ingér hela planomréidet i den s.k. hogexploaterade
kusten for vilken det foreligger geografiska riktlinjer.

Den jarnvigsstrickning som redovisas dster om befintlig Tankgata for utbyggnad pd lang sikt har utgatt.
Beslut finns nu att 6ka kapaciteten pd Hamnbanan genom utbyggnad i befintlig strickning.

Betrdffande 6vriga allménna intressen sd ingdr bl.a virme- och gasledningar anslutna till raffinaderierna.

I december 2009 tridde miljokvalitetsnormer for vatten i kraft. Dessa har en koppling till EU:s vat-
tendirektiv. I enlighet med detta direktiv har Visterhavets Vattenmyndighet tagit fram foreskrifter om
kvalitetskrav for vattenforekomster. Fér Gota Alvs mynning bendmnt Rivo fjord anges att detta &r
ett kraftigt modifierat och konstgjort vatten. Ambitionen 4r att nd god ekologisk potential till 2021,
Samma ar giller for att nd god kemisk ytvattenstatus for tributyltennforeningar. Rivo fjord &r idag
belastat av kvicksilver, klororganiska foreningar och tungmetaller, dessutom &r det ett Svergdtt vat-
ten med kvivepaverkan fran bland annat trafikens utsldpp. Se vidare i avsnitt 3.3 for bedémning av
planftrslagets miljopaverkan. DetaljplanefSrslaget 4r utformat med beaktande av riksintressena och
de allménna intressena.
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Anvindning av mark- och vattenomréaden ANTAGANDEHANDLING
‘ ; i Nuvarande markanvindning  Foridndring pa kort sikt Fordandring pa lang sikt
}l g Huvuvdsak_ligen arbetsplatser m }{uvudsakligen arbetsplatser ‘ Huvu_dsak‘ligen arbetsplatser
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.

jamvag ’ \

Godkind fran sekretessynpunkt for spridning
Lantmiiteriverket 2005-06-09

Figur 4. Utdrag ur FOP:en karta 1:1, se kommentar ovan.

2.4 Oversiktsplan fér Goéteborg

I dversiktsplanen for Géteborg som antogs av kommunfullméktige 2009-02-26 redovisas det nu ak-
tuella planomrédet som verksamhetsomrade.

2.5 Oversiktsplan for Ytterhamnsomradet, program

FOP for "Ytterhamnsomrddet "

I den fordjupade dversiktsplanen for Y tterhamnsomradet”, FOP:en, antagen av KF i april 2006, har
i princip hela planomréadet redovisats som “huvudsakligen arbetsplatser”, fordndring pa kort sikt. (Se
fig 4.) FOP:en utgdr program for detaljplanearbetet.

2.6 FOP for transporter av farligt gods

Transporter av farligt gods

Inom ramen for kommunens Oversiktliga arbete har det upprittats en fordjupad Oversiktsplan for
sektorn “Transporter av farligt gods”, antagen av KF 1999-03-25. De till detaljplaneomrédet angréns-
ande vigarna och gatorna har betecknats som klass A, vilket innebdr att de &r pabjudna férdvéigar for
transporter av farligt gods. Med utgangspunkt frdn FOP:en “Transporter av farligt gods” har, inom
ramen fOr detaljplancarbetet, genomforts riskbedomning knuten till detaljplaneomrédet och den pla-
nerade markanvindningen. Syftet med denna riskbedomning &r att pa detaljplanenivan klarligga om
och i vilken man avsteg kan goras fran i FOP:en rekommenderade generella skyddsomraden. Detta
for att inte onddigtvis begridnsa méjligheterna att utnyttja och bebygga omradet. Den till planfrslaget
genomforda riskbedomningen, Riskbedimning FB Engineering dat 2006-04-28, kompl 2007-03-19
samt 2007-08-29, utgdr bilaga till detaljplanen. Efter samrdd togs en sammanfattande riskbedomning
fram som infogades i sin helhet i planbeskrivningens kapitel 3.12 om risker.
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Figur 5. Vy fran sydost.

2.7 Detaljplaner

Det nu aktuella planomradet har tidigare inte detaljplanelagts med undantag for den sydostra de-
len av planomradet, viig- och jirnvigsomradet utmed Oljevdgen och Hamnbanan. For detta omrade
giller Detaljplan, (stadsplan), Arendal, Bricke, Firjestaden och Rodjan aktnr. 2590, lagakraftvun-
nen 1947-09-19 och 2662, lagakraftvunnen 1947-10-23). Planernas genomftrandetid har gatt ut.
Markanvindningen i delar av gillande detaljplaner som berdrs, dr angivet som trafikomréde.

[ direkt anslutning till rubricerat omrade har 2008-05-27 antagits en detaljplan, med aktnr. 4967, for
den vistra delen av vigen Nordatlanten. Langst i dster av denna plan tas en liten del med i forelig-
gande plan och planldggs for kvartersmark hamnverksamhet, istéllet for allmén plats industrigata.

2.8 Ovrig planering

I direkt anslutning till rubricerat planomrade driver Trafikverket ett projekt for ombyggnad av
Torslandavigen. Arbetsplanen for Torslandavdgen, Lv 155, vann laga kraft i juli 2009. Till viss del
gar arbetsplaneomradet och detaljplancomradet om lott séder om Torslandavigen vid den inom de-
taljplanen planerade utbyggnaden av Arendalsvigen samt vid den nya ID-kontrollen. Norr om vég
155 driver kommunen ett detaljplanearbete rérande Halvorséng.

2.9 Mark och vegetation

Omradet vister om och i direkt anslutning till Tankgatan kdnnetecknas av relativt plana 6ppna och
jordtéickta markomréden som tidigare har utnyttjats for upplag och jordftradling av avloppsslam. Ett
mindre hdjdparti ligger séder och vister om Torslandavigen resp. Tankgatan. Under forsta halvan av
1900-talet utgjorde det nu aktuella detaljplaneomradet den inre delen av en grund havsvik. Yttre de-
len av den tidigare havsviken utgdr idag terminalomréden for hamnverksamheten (Skandiahamnen).
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Den vistra delen av planomradet kidnnetecknas av ett smabrutet bergsomradde med en bergsrygg i
vist-Ostlig riktning. Bergsryggen, med de tunna jordlagren, dr bevuxen med i huvudsak buskvege-
tation och 16vtrdd. Inslag av barrvixter fosrekommer ocksa. Soder om bergsryggen ligger en mindre
dalgéng. I norr har markégaren under 2010 avverkat trid och avtickt mark inom det omrade som pla-
neras bli planlagt som kvartersmark for industri. Vid foten av bergspartiet och pd omraden med storre
jordtdcke finns en tridvegetation bestdende av 16vtrdd i form av asp, bjork och rénn samt busksly.
Mindre partier med ek forekommer ocksa liksom ett parti med hjértbjornbr.

Den 0stra delen av planomrédet &r ett relativt plant utfyllnadsomrade med smé nivaskillnader pa 1-2
m. De plana ytorna grinsar till bergspartier med litet jordticke och begrdnsad vegetation.

Inom ramen for FOP:en genomfordes en okulirbesiktning av den vistra delen av planomridet, vilken
dokumenterades av Naturcentrum i ett naturvardsutladtande 2002-05-30. Enligt utldtandet beddms
inte sa hoga naturvirden foreligga att en exploatering anses std i stark konflikt med naturvéardsintres-
set. Dock rekommenderas i utldtandet att for bedémda klass 3- och 4-omraden bor en noggrannare
oversiktlig kompletterande inventering genomftras. (Graderingen av naturvérdsintresset/-omradena
har skett utifran en femgradig skala, for bedomning av ekologiskt sérskilt kénsliga omraden, enligt
miljébalken. Klass 3-omrdden bedéms innehdalla ”héga naturvdrden” och klass 4-omréden “vissa
naturvirden”).

En kompletterande utredning med ett naturvardsutlatande har genomforts 2006-06-07 (se avsnitt 1.4
ovan). Fran utredningen &r foljande hdmtat:

"Omradets naturviirden har undersikts dels genom en allmdnt hallen oversiktlig inventering
med mdlet att avgrinsa sdrskilt skyddsvird natur och dels genom specialinriktade insatser
inom organismgrupperna kdérlvéixter, mossor och lavar.

Ett lovskogsparti i den nordvdstra delen av omrddet har sannolikt en hickning av mindre hack-
spett, som dr rodlistad. Denna art dr beroende av att sa mycket lovskog som mojligt sparas.
Sannolikt kommer exploateringen, dver en viss okdnd andel av lovskogen, att leda till aft min-
dre hackspett inte kan hécka hér Idngre. Detta bedoms vara en negativ miljoeffekt med mattliga
konsekvenser.

Enstaka trid och ett parti lingst i nordviist med bland annat en almallé hyser vissa vdrden ur
naturvardssynpunkt och bor dérfor sparas. Aven ndgra andra omrdden sasom en brynmiljé och
ett mindre parti med alsumpskog kan om majligt undantas fran exploateringen. Hagtornsbuskar,
grovre ddeltrdd och trad med hamlingspar kan ocksa med fordel sparas.

Inventeringsinsatser inviktade pa lavar och mossor gav ringa resultat och sammantaget, med
undantag for de ovan nimnda delarna, bedoms omradet ha ringa till mattliga naturvérden.”

Det kan ndmnas att avvidgningar mellan olika intressen konstant har utforts under planprocessen (se
dven planforslagets samradsredogdrelse och utstdllningsutlatande). Den naturmark som bevaras lig-
ger inom det omrade som forslés planldggas som allmén plats, Natur.

2.10 Bebyggelse och anlaggningar

Den speedwayanlidggning som fanns inom planomradet och som syns pé fotot intill har rivits. En
detaljplan for en nya speedwaybana pé annan plats antogs av KF 2006-12-12.
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Omradet norr om den fore detta speedwaybanan anvéndes tidigare av GRYAAB for upplag och
jordforadling. GRYAABs massor togs bort under 2010 och omrédet har nu &ven inspekterats av
Miljsforvaltningen. Inom planarbetet for Halvorsidng/Vikan studerades ett ldge for komposterings-
verksamhet. Nytt ldge for kompostering forbereds i den norra delen av Vikans krossomradet, for
nirvarande dr verksamheten fordelad till flera olika platser.

Figur 6. Detaljplaneomradet sett fran sydost. Sedan fotografiet fogs har
speedwaybanan rivits och GRYAABs jordféradling flyttats.

Vister och dster om planomradet #r raffinaderier lokaliserade. P4 vistra sidan ligger Nynis raffina-
deri och Géteborg Energi, Gas, och pa den dstra ligger Shell raffinaderi. Utmed Nynés &stra fastig-
hetsgriins har pa karta 4 i FOP:en redovisats ett 100 meter brett skyddsomrade, varav 50 m ligger
innanfor fastighetsgrinsen (Se fig 11, utdrag ur FOP:en, karta 4). Med tillimpning av det rekommen-
derade skyddsomradet beddms de nya verksamheterna inom planomrddet ej medfora risk for hin-
delser som kan paverka verksamheten vid Nynis anldggning. Befintliga insatsvigar till raffinaderiet
och till gasproduktionsanlidggningen &dr anlagda fran norr och kopplade till Arendalsvigen repektive
Torslandavigen. Vid genomforande av ombyggnad av Lv 155 kommer Nynés insatsvég att anslutas
till nya delen av Arendalsvégen.

Oster om planomradet (inkl. den befintliga Tankgatan) ligger Shell raffinaderi. Omradet med Tankgatan
och fram till det idag inhdgnade raffinaderiomradet ingar i skyddsomradet for Shell med olika be-
gransning i nyttjandet av marken. Omrédet dster om och nidrmast Tankgatan kan fran risksynpunkt
nyttjas frimst for mindre foretag med ¢j riskfylld verksamhet. Den sydvéstra delen av Shells fastig-
het, en avgrusad yta utanfor befintligt staket, nyttjas regelbundet av Shell vid storre underhéllsarbeten
etc. I det sydvistra hornet av fastigheten dr en insatsvég anlagd.

Soder om jérnvidgsomradet/Nordatlanten dr planomrédet i huvudsak exploaterat och bebyggt. De
verksamheter som bedrivs inom omradet dr pa olika sétt knutna till hamnverksamheten. Fordndringar
av vigstrickningar kommer att paverka befintliga fastigheter i olika omfattning och vid olika tid-
punkter beroende av nidr fordndringen av infrastrukturen genomfors.
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Sydost om planomradet &dr en ID-kontrollplats anlagd. Den dr for fordon som skall avisera gods for
fartygstransport. I direkt anslutning till ID-kontrollen &r &ven en trafikkontrollplats anlagd vilken
nyttjas av polisen for kontroll av fordon. Befintliga byggnader for trafikkontrollen har uppforts med
stod av tidsbegridnsat bygglov. Bada kontrollverksamheterna avses att flyttas till nya platser inom

foreliggande planomrade.

Figur 8. Befintliga ledningsstrak.
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Figur 9. Oversiktsbild ver planomréadet och kmmunens samlingskarta 6ver markférlagda ledningar.

Ssder om Nordatlantens 6stra del dr en Preem bensinstation anlagd. Oster om bensinanldggningen
finns byggnader knutna till hamnverksamheten. Oster om bensinstationen &r portar till bergrum lo-
kaliserade.

Under omradet for den nuvarande ID-kontrollen, under del av vigen Nordatlanten samt under ett om-
réde sdder om vigen, dr bergrum anlagda for forvaring av olja. (Se fig 7) De bergrum som ligger nér-
mast det omrade som planlidggs med ny detaljplan ligger inom servitut 1480K-1989F137.2 samt ser-
vitut 1480K-1989F137.3 vilkas akter finns hos Lantmiterimyndigheten. Runt bergrummen har utver
servitutsomradet utpekats ett skydds- och influensomrade inom vilket bl.a. grundvattennivan &r av
stor vikt for bergrummens funktion. Inom skydds- och influensomrédet skall vid anldggningsarbeten
grundvattennivéerna och inflddet av vatten i bergrummen speciellt uppmérksammas. Influensomréadet
har inforts pa den formella plankartan och savil skydds- och influensomrade redovisas pé planillus-
trationen. Fér mer information angéende bergrumsanlidggningarna hénvisas till deras dgare samt till
rapporten Hydrogeologisk utredning kring bergrum i vistra Skarvikshamnen, Rockstore Engineering,
2008-10-17, rev4 2008-11-24.

[ anslutning till bl.a. vdgarna Skagerack och Indiska oceanen (utanfor planomréddet) ligger fastighe-
ter vilka dr upplatna med tomtritt eller arrende. Planerad utvidgning av hamnomradet Sver végarna
Nordatlanten, Skagerack etc. medfor att huvudmannaskapet for vigen éndras. Tillgdngligheten till tomt-
rétts- och arrendefastigheterna far dérfor sikerstillas genom bildande av gemensamhetsanldggning.
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Inom planomrédet och i anslutning till detta &r ett antal ledningar anlagda, kopplade till raffinade-
rierna inom “Ytterhamnsomridet”. Ledningarna korsar pé flera stillen Oljevdgen och Nordatlanten
samt Skandiabangérden. Ledningarna #r anlagda pa rorbryggor 6ver végarna, men &dven i kulvertar
under Oljevégen och Tankgatan. Delar av befintliga ledningsstrickningar berdrs direkt av nu foresla-
gen markanvindning. Det kan noteras att dessa, bl.a. oljeproduktsledningar ovan mark, ej redovisas
i kommunens samlingskarta utan endast redovisas som specialomrade i kommunens grundkarta. Det
kan #ven papekas att Trafikverkets ledningar inte heller redovisas i kommunens samlingskartverk.

Inom vigomrédet for Torslandavdgen, vig 155, har en naturgasledning anlagts. Ledningen kommer
efter ombyggnad av viigen och ”Ytterhamnsmotet” att flyttas, sd att ledningen kommer att ligga inom
den inom detaljplancomradet planerade utbyggnaden av Arendalsvégen.

Inom planomradet finns, som redovisas pa ledningskartan (se fig 9), ett stort antal ledningar. Vissa av
dessa ledningar kommer att berdras direkt eller indirekt. I detta sammanhang kan ndmnas jordkabeln
pé 130 kV som #r av hog strategisk betydelse. Kabeln dr beldgen pé véstra sidan av Tankgatan. Vidare
finns en vattenledning med diameter 400 mm anlagd vister om Tankgatan.

2.11 Trafik

Allmant

Detaljplaneomradet ingér som en del i det storskaliga verksamhetsomridet utmed Hisingens stdra
del. Idag trafikmatas omradet fran Torslandavigen via tre trafikmot; [varsbergsmotet, Oljevigsmotet
och Syrh&lamotet samt plankorsningar vid Arendalsviigen och Sorredsvdgen. Fran Oljevigsmotet
trafikmatas ”Ytterhamnsomradet” idag via Tankgatan.

Torslandavégen, Lv 155, och Tankgatan 4r av riksintresse, se dven avsnitt 2.3.

I enlighet med FOP:en for “Ytterhamnsomradet” och arbetsplanen for Lv 155 kommer omrédet i
framtiden att trafikmatas via tre trafikplatser ”Ytterhamnsmotet”, ”Soérredsmotet” och Syrhalamotet.
Ivarsbergsmotet begrinsas till att vara huvudtillfart till Rya- och Skarvikshamnen. Oljeviigsmotet
kommer att ersittas av ett nytt trafikmot,”Y tterhamnsmotet”. Med denna dndrade trafikstruktur fre-
slis Tankgatan ersittas med en ny lokalgata, i planforslaget bendmd Y tterhamnsvégen.”

Inom planomrédet finns ett gatunit for vilket kommunen ansvarar. Genom gatunitet trafikforsorjs
Goteborgs hamns olika terminalomréden och ett antal fastigheter som 4r uppldtna med tomtrétt och
arrende.

Soder om Nordatlanten i anslutning till befintliga cisterner tillhgrande Skarvikshamnen har i géllande
detaljplan fran &r 1947, avgrinsats ett markomrade avsett for del av en planerad planskild korsning
med bl.a. Hamnbanan. Denna del av géllande detaljplan skall upphédvas i samband med antagandet
av rubricerad plan.

Transporter av farligt gods

Planomradet grénsar till Torslandavigen (L.v155), Tankgatan, Oljevigen och Arendalsvédgen. Dessa
véigar dr i de “Allménna lokala trafikforeskrifterna” reglerade som klass A-vigar. Klass A-vigar dr
pabjudna firdvigar for transporter av farligt gods, samtliga klasser. Uppforande av bebyggelse utmed
dessa végar skall provas utifran de riktlinjer som redovisas i kommunens {ordjupade Sversiktsplan
(FOP) for sektorn “Transporter av farligt gods”. Lings savil jarnvdg som vig skall uppritthallas, pa
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omse sidor lederna, ett bebyggelsefritt omrade om 30 meter. For verksamhetsomriden (tit kontorsbe-
byggelse) giller ett bebyggelsefritt omradde om 50 meter frdn végen.

Figur 10. Viy frdn nordost éver korsningen Hamnbanan-Oljevégen.

Klassningen av véigarna har skett utifran det befintliga vignitet, den karaktir pd verksamheter som lig-
ger inom ”Ytterhamnsomradet” och de transporter som sker till och frén dessa verksamheter. Vid for-
dndring av det Sverordnade trafiksystemet pa Torslandavigen (enligt FOP:en for Ytterhamnsomradet
och genomford forstudie av vig 155) med tre trafikplatser utmed vigen, kan det finnas skil att om-
prova klassningen i den man det kan paverka det bebyggelsefria omrédet utmed végarna.

GC-trafik

Utmed Torslandavigen finns en fran fordonstrafiken separerad GC-vig, med vist-0stlig strackning.
Vid utbyggnad av ”Ytterhamnsmotet” planeras det vist-ostliga GC-straket att bibehéllas och planskilt
korsa infartsvdgen (Ytterhamnsvédgen”) till bl.a. Skandiahamnen.

Utmed vidgen Nordatlanten finns en fran fordonstrafiken separerad GC-vidg. For planerad utvidgning
av hamnomradet har GC-vigen omlokaliserats till en strackning utmed Oljevigens norra sida. Denna
GC-vig har byggts ut under ar 2007.

Kollektivtrafik

Kollektiv busstrafik trafikerar Torslandavigen och Nordatlanten, norr resp. séder om planomradet.
Utmed Nordatlanten ligger tva héllplatser. Planer finns pa att, i samband med planerad utvidgning av
hamnomrédet ver Nordatlanten, tverfora busstrafiken till Oljeviigen. Som ett separat planuppdrag
har markomréadet for Nordatlanten, vister om végen Skagerack, dndrats till kvartersmark for hamn-
verksamhet. Detaljplanen antogs av BN 2008-06-27. Inom Visttrafik pagar en dversyn av framtida
busslinjestrdckningar.
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Jarnviig

Soéder om de foreslagna industrikvarteren och den foreslagna fordonskontrollen i vést-ostlig riktning
ar dels Hamnbanan/Skandiabangérden och dels Arendalssparet anlagda. Arendalsspéret kan pé lang
sikt utgora en jarnvagskoppling till en framtida hamnutbyggnad pa Stora Risholmen. Spérstrackan
kan i framtiden eventuellt komma att elektrifieras.

Inom och i direkt anslutning till planomradet ligger Skandiabangérden. Kopplat till bangérden finns
ett antal spar som &r knutna till hamnverksamheten och vissa fastigheter. Sparen korsar Nordatlanten i
plan pa ett flertal stillen. Korsningarna #r signalreglerade. Inom stra delen av Skandiabangérden och
vid den nuvarande plankorsningen med Oljevigen planeras ett utdragsspér att anlédggas.

Volvospéret passerar dster om planomréadet i anslutning till plankorsningen mellan Oljevégen och
Hamnbanan.

2.12 Risker

De till planomradet angrinsande gatorna och vigarna dr klassade som klass A-végar, pabjudna som
fardvégar for transporter av farligt gods, samtliga klasser. Vidare har inom ramen for den férdjupade
oversiktsplanen for ”Ytterhamnsomradet” redovisats en 6versiktlig bild av skyddsomraden inom hela
?Ytterhamnsomradet”. Skyddsomradenas klassning och avgrédnsning &r gjord utifrdn den befintliga
farliga verksamheten som finns inom ”Ytterhamnsomradet”. Med utgéngspunkt fran redovisningen
pé karta 4 i FOP:en (se fig 11) for ”Ytterhamnsomradet” och den planerade markanvéndningen inom
detaljplaneomradet, beddéms de nya verksamheterna ej medfora risk for hindelser som kan péverka
olycksriskerna i ndgon ndmnvird omfattning. Med ej riskfylld verksamhet avses verksamheter som
¢j paverkar pagéende riskfylld verksamhet inom omradet.

Befintlig insatsvég, norrifran, for raddningsfordon till Nynis raffinaderi och Goteborg Energi:s tank-
anldggningar, for lagring av butan (f.d. gasverket), ligger utanfor och grénsar till detaljplanen. Vigens
funktion forutsétts kunna uppritthallas vid ett genomforande av detaljplanen. Kopplat till Nynés raf-
finaderis nordostra del finns en insatsvig. Insatsvigens ldge har reglerats i detaljplaneftrslaget.

Inom och i direkt anslutning till planomradet finns anlagda rorledningar som ansluter till bl.a. raf-
finaderierna. Dessa ledningars strdckning framgar av grundkartan. Planforslaget har justerats utifran
rorledningarna. I det fall en befintlig ledning kommer i konflikt med i planforslaget foreslagen mark-
anvindning, forutsitts ledningen fa en annan strdckning sé att funktionen kan sikerstillas.

Befintliga rérledningar anlagda norr om Oljevégen och som &r kopplade till Nynias raffinaderi be-
déms komma att paverkas i olika omfattning beroende av dispositionen inom verksamhetsomrédena.
Under samradsskedet har en studie daterad 2009-01-20 genomforts med forslag till alternativ led-
ningsstriackning for Nynés rorledningar.

En sirskild riskbedomning, daterad 2006-04-28 har genomforts. Bedomningen har kompletterats
2007-03-19 och 2007-08-29. Infor utstillning av planforslaget utfordes en risksammanfattning, som
i sin helhet infogats i planbeskrivningen, se avsnitt 3.12.
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Skyddsomriden i Ytterhamnen, se dven planbeskrivningen = ANTAGANDEHANDLING

A | Inom dessa omraden far riskfylid Omradet skall hallas helt fritt fran p__] Inom dessa omrdden kan gator,
verksamhet lokaliseras. Erforderliga alla anordningar som kan forsvira . leder och jarnvigar placeras
skyddsitgavder privas i sarskild raddningsinsatser. Upplag far ¢j
vrdning, anordnas som kan bidra till brand-

sptidning. For skyddsomrdde runt
riskfylld verksamhet skall en bredd

- Inom dessa omréden kan olje-
Jedningar l3ggas, dock med
vissa restriktioner betridffande
gasmistorbyggnader ete. Skydds-
avstind metlan oljeledningar och

Inom dessa omrdden avses framst
mindre firetag med o riskfylld verk-
samhet placeras. Denna typ av om- av 100 m efterstravas.

rade kan ingh som del i skydds- Dessutam skall, ett sammanlagt skydds-

e, omedde av 175 m utanfor gronmarkerat ot bor mormalt oo 6 15, dock
omrade, acks) efterstrivas. Det senare ))an i undantagsfall 5m acce, totns
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Figur 11. Utdrag ur FOP:en, karta 4.

2.13 Geotekniska forhallanden

En dversiktlig geoteknisk utredning daterad 2005-10-05 rev. 2005-10-14 har genomforts av WSP.
Vidare har en geoteknisk utredning genomforts av Gatubolaget daterad 2007-01-05 for delar av rub-
ricerat planomréde och kopplat framforallt till en broforbindelse dver Skandiabangérden. Infor an-
tagande har kompletterande geoteknik utforts av WSP. [ avsnitt 1.4 ovan ges en sammastéllning Sver
bland annat utforda geotekniska utredningar.

WSP:s utredningar (norr om jarnvdgsonrdder / Oljevigern)

Detaljplaneomrédet bestar i viister av ett hogre liggande skogsbeklatt fastmarksparti med stora delar
berg i dagen. I dalgangarna finns hir 16s jord till mattliga djup. Grundlaggning av byggnader och
dess kringytor kommer inom denna del att kunna utforas pa avspringt berg och i dalgéngarna efter
utskiftning genom urgrdvning av kohesionsjord och aterfyllning med spréngstensmassor s att stabi-
litets- och séttningsproblem inte uppstar.

WSP utforde 2010-05-24 en bergsbesiktning i omradet och slidnterna befanns dé i huvudsak stabila.
Det konstaterades dock att det i omradets sydvistra slédnts brantare partier forekom l6sa block. Detta
har ¢j bedémts kriva tgirder eftersom omradet ligger inom omrade som planldggs som naturmark
och ddrmed ej avses bebyggas. Jorden bestar inom det vdstra omradet till stor del av ett tunt mull- och
friktionsjordtécke pé berg.

Inom den mittersta delen av detaljplanomradet finns en stor hardgjord yta ddr produktion av jord-
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produkter tidigare bedrevs. Marknivén inom den hardgjorda ytan varierar i huvudsak mellan +13 och
+15. Séder om den stora planen har tidigare legat en speedwayanldggning. Det fore detta banomradet
omgirdas till stor del av jordvallar. Marknivén varierar mellan ca+13,5 & +14 for banorna och ca +18
a +19 for de omkringliggande jordhdgarna/vallarna. Jordlagren bestér inom det mittersta omrédet av
fyllning pa ett ytligt beldget sandlager och ddrunder lera som vilar via ett friktionsjordlager pé berg.

Inom den dstra delen av detaljplanomradet ndrmast Tankgatan utgors terrdngen av avgrusade ytor
samt naturmark med grés, buskar och trdd. Ti#tare vegetation finns i anslutning till de omgivande
vigarna, pa hojdryggen i den nordostra delen av omradet och invid delar av vattendraget. Ett flertal
4 a5 m hoga vallar med fyllnadsmassor finns framst i nordvist och i sdder. Frn mitten av detta del-
omréde till det norddstra hornet ligger ett hdjdparti med till stor del berg i dagen. Genom fastighetens
vistra delar gér ett storre dike/vattendrag som inom vissa delar dr kulverterat. Dikesbotten beddms
ligga 3 @ 5 m under omgivande mark. Marknivan bedoms variera frdn ca +14 a +15 for stora delar
av grusytorna till +22 vid den hogsta delen med berg i dagen i norr. En tydlig fyllnadskant &r synlig
pé planen i den sydostra delen av fastigheten. Lagt beldgna omrdden med marknivén ca +14 finns
frimst ndrmast Tankgatan och Oljevdgen. Inom den &stra delen av planomradet bestér jordlagren i
allménhet av fyllning pa ett ytligt belédget sandlager och dédrunder lera till varierande djup som vilar
via ett friktionsjordlager pé berg.

Betriffande grundvatten inom planomrédet har portrycksforhallandena i leran inte undersokts. I
dldre undersdkning for den Ostra delen av detaljplanomradet har grundvattentrycket mitts i tvé ror
med filterspets nedsatt i friktionsjorden under leran. Nivan lag vid mattillfidllet hosten 2002 ca 0,7
m respektive 1,1 m under marknivdn motsvarande nivaerna +12,8 och +13,1. I den véstra delen av
omréadet har inga grundvattenobservationer gjorts.

Inom planomradet varierar séttningsforhallandena och #ven till vilken nivd de understkts, for in-
formation angéende detta hénvisas till Geoteknisk PM-Planunderlag, WSP, 2005-10-05, rev 2005-10-
14 och 2010-07-05, samt tillhérande handlingar och 6vriga utforda geotekniska utredningar. Dessa
redovisas i avsnitt 1.4 ovan.

Stabilitetsférhallanden har utretts enligt Skredkommissionens rapport 3:95 och &dr generellt sett
goda d& markytan pd de delar av omradet som bestéar av kohesionsjord till stor del har smé hojdva-
riationer. Inom omradet finns lokalt mindre uppstickande fyllnadshogar som fOrutsitts tas bort nér
ytorna skall anvindas enligt detaljplanen. Séder om speedwaybanan finns en storre uppfyllning som
idag ej har erforderlig sikerhet mot stabilitetsbrott at soder. I det dstra delomradet finns ett befintligt
dike samt en, langst i sydost, icke utfylld yta dédr stabilitetsforhdllandena inte tilliter markexploate-
ring intill sldntkron utan atgdrd. Omrédena redovisas i figur 12.

Den storre fyllningen séder om speedwaybanan uppnar erforderlig stabilitet om exempelvis dverytan
sinks till nivan +16,5 eller ldgre. Diket ligger i anslutning till omréadet for allmén plats déir lokalgatan
planeras ligga pd bank, sannolikt maste diket fyllas igen eller kulverteras for att uppnd erforderlig
sidkerhet for vigbanken. Det icke utfyllda omradet i syddst kommer, enligt planen, att lokalt intill
korsningen Oljeviigen-Tankgatan fyllas till nivan +14,5 for att ge erforderlig tdckning &ver planerad
ledning. Detta medfor att stabiliteten i detta omradet lokalt blir tillfredsstédllande. For att kunna ut-
nyttja hela det planlagda omradet som industrimark forutsétts att det idag outfyllda omradet kommer
att fyllas upp, delvis eller till en niva i anslutning till dvriga ytor. I det fall detta inte utfors méste
stabiliteten for planerad markanvindning utredas mot den outfyllda delen senast i samband med ex-
ploatering.
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Inom det vistra delomrddet kan byggnader grundliggas pa planspréngt berg eller p& spréingstens-
fyllning. I dalgdngar och svackor méste utforas utskiftning genom urgrdvning av kohesionsjord och
aterfyllning med spriingsten eller friktionsjord. I det mittersta och det dstra delomrédet med djupa ler-
miktigheter kommer sannolikt grund forstirkning med stédpdlar att krévas for byggnader. Mojligheten
att grundlidgga ldtta byggnader med grundplattor finns, under forutséttning att en tillrackligt stor Sver-
konsolidering i leran kan identifieras vid senare detaljundersékningar.

Delar av de byggritter som redovisas i planforslaget ligger ndra riksintressanta sparanldggningar. Vid
utformning och grundldggning av byggnader maste tillses att besvédrande vibrationer inte uppstar i
exempelvis kontor eller verksamheter med kénslig utrustning.

Gutubolagels wutredning (soder om jirnvigsomrdder / Oljevigern)

For den syddstra delen av planomradet har en geoteknisk utredning genomforts omfattande bl.a. vég-
och jarnvigsomrédet vid Oljeviigen och Hamnbanan. Utredning genomftrdes i forsta hand for att
klarligga de geotekniska forutséttningarna for en planskild korsning med Skandiabangirden och som
en forldngning av ”Ytterhamnsvédgen” dver bangardsomradet.

Av utredningen framgar att storsta delen av omradet har tidigare utgjorts av grunda havsvikar forutom
Ostra delen ddr berget gér i dagen, inom ett flertal partier. [dag karaktériseras omrédet av végar, spar-
omréden och stora asfalterade ytor samt byggnader fér hamnens godshantering. Mycket omfattande
utfyllnadsarbeten har utforts, mestadels inom omradets vistra halva vid hamnutbyggnaden. I borjan
av 1900-talet vallades stora delar av omradet in och muddermassor sprutades in. Under 1960-talet
nyttjades omradet som byggtipp dédr massorna var av mycket varierande innehdll: tegel, tré, skrot
m.m. Omkring 1970 lades en spriangstensfyllning dver tippmassorna.

Djupet till fast botten varierar mycket inom omréadet, med djup pa 45 m och berg i dagen.

I sammanfattningen till den geotekniska utredningen anges foljande som direkt berdr planomradet
(utdrag ur sammanfattningen).

“Inom dstra halvan av omrddet forekommer berg i dagen och fastmarkspartier av friktionsma-
terial inom flera delar. Viig- och sparomradena bestar av 1-3 m overbyggnads- och/eller annat
bankfyllnadsmaterial. Déir under forekommer kring och mellan fastmarkspartierna upp till 20 m
mdiktiga losa till halvfasta lerlager. Lerlagren underlagras av ett friktionslager vilande pa berg.

Scikerheten inom omrddet dir med dagens marknivaer och belastningssituation tillfredsstdillande.

Ojdmna sdttningar pagar formodligen dn idag inom de omraden som anvints som tipp for
mudder- och rivningsmassor m.m.

Blivande bro over Skandiabangdrden erfordrar grundliggning via spetsbérande palar dd jord-
djupen varierar mycket (8-20 m).”

[ det fortsatta projekteringsarbetet kommer eventuellt erforderliga stabilitetsatgérder att foreslas inom
ramen for detaljerad utredning enligt Skredkommissionens Rapport 3:95. Infér antagande har plan-
kartan kompletterats med en administrativ bestimmelse for omradet for och runt fyllningen séder om
den fore detta speedwaybanan. For detta avgrdnsade omréade giller att bygglov ej far medges forrén
totalstabiliteten #r tillfredsstidllande. Den gencrella bestimmelsen som anger att detaljerad geotek-
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nisk- och markmiljdundersokning skall genomforas har getts en koppling till berdrda avsnitt i plan-
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Figur 12. P4 bilden redovisas de omraden som behandlats i avsnitt om stabilitet, WSP 2010-08-11.

2.14 Markradon

Omradet dr huvudsakligen beldget inom normalriskomréde for radon. Byggnader skall uppforas radon-
skyddande savida detaljerade radonunderstkningar inte visar annat.

2.15 Dagvatten

Planomradet ingér som en kustndra del i ett stérre avrinningsomrade med sin véstliga avgrinsning
mellan Skandiahamnen och Alvsborgshamnen. Den dstliga avgrinsningen gér vid Gota dlvbron, cen-
tralt i Goteborg,.

I kommunens fordjupade dversiktsplan, for sektorn Vatten, papekas vikten av att lokalt omhénderta-
gande, LOD, tillimpas. I en PM har VA-verket (Goteborg Vatten) beskrivit forutsdttningar for VA-
anslutning av omrédet, befintliga ledningsstrickningar samt de krav som stélls pd hanteringen av
dagvattnet. Behovet av erforderliga omraden for underjordiska ledningar (s.k. u-omréden) och utjam-
ningsmagasin har klarlagts under samrads- och utstillningsskedet och redovisas pa plankartan.

Som tidigare ndmnts pagdr ombyggnad av Lv 155, Torslandavédgen, s& att den utvidgas med fler
korfilt och planskilda korsningar, trafikmot. Vidare planeras omréden norr om Torslandavigen
att pa sikt exploateras. Dessa pdgéende och kommande fordndringar medfor att relativt stora ytor
kommer att hardgoras, vilket i sin tur momentant 6kar belastningen pa dagvattennitet nedstroms
inom Tankgatuomradet. (Se vidare i Goteborg Vattens utredning VA-system for framtida Tankgatan,
Halvorscing och Vikan, SWECO 2008-12-05) For att forbéttra hanteringen av vigdagvattnet frdn Lv
155 foreslés att det iordningstills en damm for sedimentering och viss rening av vatten inom plan-
omradet i anslutning till Nynds raffinaderi. Dammen och tillfartsvigen till dammen foreslés ligga
inom omrade for teknisk anldggning. Erfodras underjordiska fordrdjningsmagasin for kvartersmar-
ken under exempelvis p-ytor forutsitts dessa vid behov regleras som gemensamhetsanldggning eller
liknande.

22 (40) Goteborgs Stad + Stadsbyggnadskontoret « 2009-10-06 rev. 2010-09-28



560

2.16 Fornlamningar och kulturhistoria

En arkeologisk forundersokning, Hensbacka i Arendal, rapport 2006:18, har genomforts av
Riksantikvariedmbetet, kulturmiljoenheten. Av utredningen framgér att det finns sex boplatsldmning-
ar fran stenéldern och ett hallristningsomrade. Undersokta boplatser redovisas pa fig 13. Markarbeten
inom fornldmningsomradet kréver tillstand fréan ldnsstyrelsen.

Enligt den genomfdrda forundersskningen har tvd/tre boplatser (RAA 160, 161 och 332) uppvisat ett
rikt fyndmaterial som bor generera ny kunskap for den véstsvenska stendldersforskningen. Utifran
forundersokningen har tva registrerade fornldmningar kunnat avskrivas som fornlamningsomrade.
For andra fornlamningar krdvs arkeologiska insatser vid en exploatering.

- ’mom’ ”Ska{H

Figur 13. Utdrag ur utférd arkeolog/sk forundersokn/ng

En kompletterande forundersokning av fornlimningen RAA Lundby 334 har genomforts under ar
2008. Fornlamningen som ligger i norddstra delen av planomradet har blivit skadad genom markar-
beteten. Enligt ldnsstyrelsens meddelande 2008-12-09 bedoms fornldmningen vara slutdokumenterad
i och med genomford forundersdkning. Fornldmningen behdver inte dokumenteras pa plankartan.

2.17 Miljoteknisk utredning av marken

Syftet med den miljétekniska utredningen, som genomforts av Golder Associates, &r att beskriva de
markfSroreningar som finns i omradet och i vilken grad dessa kan komma att paverka en utbyggnad
av planerade verksamheter. Utredningen &r baserad pa resultat fran tidigare utforda miljotekniska un-
derstkningar i kombination med kompletterande undersékningar. Det undersdkta omradet &r beldget
norr om jarnvagsomradet / Oljevégen.

Det aktuella omradet planeras att anvédndas for hamnanknutna verksamheter. Omradet omges av stora
industrier. Bostédder finns varken inom aktuellt omrade eller i dess omedelbara nirhet. Av dessa anled-
ningar kan markanvéndningen inom undersékningsomradet bést jimstillas med Naturvardsverkets
markanvéndningsklass mindre kdanslig markanvindning, NV-MKM.
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Inom den centrala och 8stra delen av omradet forekommer stora volymer schaktmassor med varie-
rande innehéll och ursprung. Schaktmassorna innehdller en blandning av lera, sand, grus och sten.
Stéllvis forekommer dven inslag av rivningsmassor (tegel, betong, asfalt etc).

Sammanstillningen dver utforda miljotekniska undersokningar inom omréadet visar att det enbart i
enskilda punkter forekommer olja och metaller Gverstigande riktvérdet for NV-MKM. Uppmiitta me-
tallhalter i ytvatten inom omradet bedéms som ldga. En ndgot forhojd halt olja har uppmatts i ett yt-
vattenprov, men halten ligger dock langt under vad som &r vanligt forekommande i dagvatten i urban
miljo. De uppmiitta halterna i ytvattenproverna tyder inte pd nadgot mérkbart lickage frdn omradet.

Fororeningarna bedéms idag inte utgdra ndgon risk for negativ pdverkan p& ménniska och miljo vid
nuvarande eller planerad framtida markanvindning.

Det bor observeras att genomforda undersdkningar utgér stickprov inom ett till ytan stort omréade.
Dessutom bor det observeras att omradet #r utfyllt med stora méngder inhomogena schaktmassor och
att det inte kan uteslutas att det forekommer omradden med hogre fororeningshalt inom omrédet &n de
som noterats i sammanstéllda undersékningar.

Med hénsyn till den inom omradet forekommande fororeningssituationen méaste vid en exploatering
av omradet de dverskottsmassor som eventuellt uppkommer omhéndertas pa godkédnd mottagnings-
anldggning. Ett sirskilt provtagningsprogram for klassning av ev. dverskottsmassor samt en anmélan
till Miljoforvaltningen kan komma att krévas.

Det #dr Golders rekommendation att bestillaren i enlighet med Miljobalkens upplysningsplikt infor-
merar den lokala miljomyndigheten om de inom fastigheten patrdffade fororeningarna.

Pa plankartan har inforts en generell bestimmelse om att detaljerad markmiljoundersdkning skall
genomforas. Infor antagande har bestimmelsen kompletterats med en koppling till berdrda avsnitt i
planbeskrivningen.

3. Detaljplanens innebord och konsekvenser

3.1 Inledning

Detaljplaneforslaget innebér att markanvidndningen inom omréadet véster om Tankgatan 4dndras, frén
upplagsomrade m.m. till genom detaljplanen reglerat verksamhetsomrade med huvudsakligen arbets-
platser knutna till hamnverksamheterna i Ytterhamnsomréadet”.

Den vistra delen av planomradet, befintligt naturomrade, regleras dven detta som verksamhetsom-
rdde med huvudsakligen hamnanknutna verksamheter. Inom detta omrade krdvs relativt omfattande
markarbeten.

Omfattande forandringar planeras av infrastrukturen i form av vdg- och ledningsstrdckningar. For
att fa storsta mojliga nytta av planerade investeringar i infrastrukturen bor utbyggnaden av exem-
pelvis ”Ytterhamnsmotet” och bro 6ver Skandiabangdrden och vigkopplingen didremellen samord-
nas. Utbyggnaden av broramp séder om Skandiabangérden péaverkar befintlig jarnvig utmed vigen
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Skagerack. Planforslaget mojliggor utbyggnad av triangelspar vid végkorsningen Nordatlanten och
Skagerack. S& som triangelspéret skisserats paverkar det ej befintliga produktledningar séder om vigen
Nordatlanten.

Med utgéngspunkt fran den illustrerade trafikstrukturen, vilken #r kopplad till den pagdende om-
byggnaden av Torslandavigen, redovisas inom ramen for den formella detaljplanen tvé skisserade
exploateringsalternativ, detta med avseende pé byggnadernas utbredning i plan.

Det kan noteras att kopplingen till industrispér inom kvartersmarken norr om Oljevégen varierar i de
olika alternativen, vilket i sin tur kommer att paverka byggnadernas antal samt deras placering i plan och
hojdled. Arendalsspéret, till vilket planomradet med industrispar kan komma att kopplas, kommer att
vara styrande for byggnadernas hojdlage. Nynis befintliga produktledning beldgen norr om Oljevigen
och dster om raffinaderiet paverkar mojligheten att sparansluta omradet samt exploateringsmajlighe-
terna inom angrénsande foreslagen kvartersmark.

3.2 Studerade plandispositioner

Planomradet omfattar ett inom ”Ytterhamnsomréadet” centralt beldget omrade med bl.a. planerad {or-
dndring av infrastrukturen. De delar som &r direkt kopplade till dispositionen av detta detaljplane-
omrade dr trafikplatsen “Ytterhamnsmotet” pa Torslandavigen, Arendalsvégens strickning och den
befintliga Tankgatan som kommer att ersittas av ny vig ”Ytterhamnsvigen” med koppling mellan
Ytterhamnsmotet och hamnomradet. Infrastrukturen i omradet forédndras betydligt genom den plane-
rade planskilda korsningen, bron ver Skandiabangérden.

Utifrén de planerade verksamheterna (exempelvis omlastningsterminaler, kontrollomrdden etc), har
under planprocessen ett stort antal varianter av lokalvégnitets uppbyggnad studerats med avseen-
de pa sambanden mellan de olika hamndelarna och funktionen inom de skilda kontrollomrédena.
De kontrollfunktioner som har planerats att lokaliseras inom omréadet &r en ID-kontroll kopplad till
hamnverksamheten samt en fordonskontrollplats kopplad till polisverksamheten. I planhandlingarna
redovisas enbart en trafikstruktur med alternativa dispositioner. (Se fig 15-16).

De faktorer som har varit styrande for hdojdsdttningen och dispositionen av omradet &r
”Ytterhamnsmotets” hojd- och planldge, hgjdliget for planerad bro dver Skandiabangérden samt ev.
industrisparkoppling till Arendalsspéaret. (Se fig 14)

3.3 Bedomning av miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret har genomfort en behovsbedémning enligt PBL 5 kap 18§ och miljobalken 6
kap 11§ (MB) for detaljplaneforslaget. Kontoret bedomer att detaljplaneomradet frdn allmén synpunkt
dr lampligt for utbyggnad med verksamheter. Kontorets bedomning &r att detaljplanen inte medfor
betydande miljopaverkan. Kompletterande miljdutredningar har gjorts i samband med planarbetet.
Utredningarna ingdr som bilagor till detaljplanen och utgér underlag for kontorets stéliningstagande.
Konsekvenserna av planforslaget redovisas i planbeskrivningen. Till grund for kontorets stéllnings-
tagande att miljobeddémning inte krévs, ligger foljande resonemang kring platsens egenskaper och
tinkbara effekter av ett genomftrande av planen.

Den foreslagna anvidndningen av marken for hamnanknutna verksamheter dr forenlig med kommu-
nens dversiktsplan och den fordjupade Sversiktsplanen for ”Ytterhamnsomradet” (FOP) och gér att
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Figur 14. Sektion A - A, mellan "Ytterhamnsmotet” och bro éver Skandiabangarden.
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Figur 16. Alternativ planskiss.
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forena med en fran allmin synpunkt lamplig anvéndning av mark- och vattenomréden.
[anspraktagande av de nu planerade verksamhetsomrédena innebér att planforslaget foljer intentio-
nerna i FOP:en for ”Ytterhamnsomréadet” med avseende pa en framtida utbyggnad av vigar och jirn-
vig samt omraden for hamnanknutna verksamheter.

Avgridnsningen av verksamhetsomradena, kvartersmarken, har skett med beaktande av att
Torslandavigen skall kunna utvecklas samt att en ny planskild trafikplats, skall kunna anldggas vid
det nuvarande Oljevigsmotet samt att Arendalsvigen pa sikt skall forlingas genom planomrédet.
I det Sversiktliga planarbetet, med forindrad trafikmatning av omradet, har trafikmotet bendmnts
?Ytterhamnsmotet™ (ersétter Oljevagsmotet). Vidare har avgrdansningen av kvartersmarken skett dels
med hinsyn till att ett sammanhingande lokalt vig- och GC-nit skall kunna anlidggas séder om och
delvis parallellt med Torslandavigen (mellan Arendalsvidgen och "Ytterhamnsvigen”).

Inom planomréadet har genom en arkeologisk férundersékning lokaliserats ett antal boplatser och en
hdllristning. Omradena for verksamheter har avgrinsats med beaktande av de kulturhistoriska vér-
dena och tillgéngligheten till hallristningen.

Inom ramen for den fordjupade oversiktsplanen for ”Ytterhamnsomradet” (FOP:en) har en samlad
bild 6ver skyddsomraden redovisats pa karta 4. Planforslaget dr utformat med beaktande av de illus-
trerade skyddsomréidena.

Som tidigare ndmnts har kommunen antagit en fordjupad Sversiktsplan for sektorn *Transporter av far-
ligt gods™. I foreliggande detaljplaneforslag har den i FOP:en rekommenderade fysiska ramen beaktats,
satillvida att riktlinjerna har utgjort underlag for en detaljbedomning av riskerna inom planomradet.

Tillaten byggritt inom kvartersmarken har reglerats, utifran en lokal riskbedomning f6r omrédet, med
hinsyn till klassningen av végar och jarnvig kopplat till transporter av farligt gods.

Vidare har planforslaget utformats med beaktande av behovet av bebyggelsefria omradden och 6nskemal
om tillgénglighet for rdddningsinsatser vid ett olyckstillbud.

Goteborgs hamn med ingdende vigar och jirnvigsanldggningar, angrénsande raffinaderier (Shell och
Nynis) samt anslutande vigar och jirnvidg (Hamnbanan) &r av riksintresse.

Lokalt okar paverkan pd ndrmiljon vid terminalerna genom tkad trafik kopplad till omlastning av
gods. Samtidigt medfor rationella logistiska 16sningar normalt forenklingar totalt sett i hanteringen av
godset, vilket ofta medfor ekonomiska fordelar liksom miljofordelar. Rationella logistiska lsningar
forbattrar Goteborgs hamns och sjofartens konkurrenssituation gentemot andra mer miljobelastande
transportslag och stidrker hamnen som norra Europas centralhamn och ddrmed Géteborg som Nordens
logistikcentrum.
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Figur 17. Vy fran sydost.

Kontorets stdllningstagande till att miljobedémning inte krdvs grundar sig vidare pa att kriterierna i
MKB-forordningens bilaga 4 sérskilt beaktats. Ett genomfdrande av detaljplanen:

. anger inte forutséttningar for kommande verksamheter eller atgérder som kréver tillstdnd enligt
MKB-férordningens bilaga 1 och 3.

. beddms inte ha betydelse for andra planers eller programs miljopaverkan.

. beddms inte negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala miljomal.

. bedéms inte ge upphov till en stor miljopaverkan pa biologisk méngfald, landskap, fornldm-
ningar, vatten etc.

. beddms inte ge upphov till risker for ménniskors hélsa eller for miljon.

. bidrar inte till att ndgra miljokvalitetsnormer &verskrids.

. paverkar inte ndgra omraden eller natur som har erkénd nationell eller internationell skydds-

status, t.ex. riksintressen eller naturreservat.

Infor planens antagande har under december 2009 miljokvalitetsnormer for vatten trétt i kraft. Med
stoéd av vattendirektivet har Visterhavets Vattenmyndighet meddelat kvalitetskrav for vattenfor-
komster, ddribland for Rivo fjord. Detaljplanen for verksamheter vid Tankgatan och bro dver jarnvég
syftar till att fSrbattra infrastrukturen i hamnen med kontrollfunktioner och uppstéllningsytor for
fordon, planskild korsning 6ver jarnvég, utbyggnad av triangelspar samt nya ytor for hamnanknuten
verksamhet. Som ovan nidmnts innebir detta att framtida trafikering blir rationellare vilket medfor
mindre energidtgang som i sin tur ger lagre utslapp.

Genom en samordnad dagvattenhantering for planomradet, vdg 155 och omrdden norr dirom minskas
belastningen pa Rivo fjord. Den Skade méngden av hirdgjorda ytor som planen medger avses kom-
penseras med fordrjning i respektive fastighet samt utbyggnad av fordrojningsmagasin. Dessutom
foreslas en dagvattendamm i planomrédet for att utjimna och i viss méan rena dagvatten fran vég 155.
Detta dr positivt for att minska belastningen pé& Rivo fjord.
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For uppstéllningsytor forutsétts att oljeavskiljare installeras for att undvika negativ belastning pé
dagvattnet. Kontorets bedomning dr att planforslaget ej hindrar att de meddelade kvalitetskraven
uppnas.

3.4 Byggnader och anlaggningar

Inom planomrédet har i anslutning till det fore detta upplagsomradet med jordmassor uppforts en
storre forrddsbyggnad samt ndgra mindre och enklare byggnader for personal och f6rrad. Dessa bygg-
nader och anldggningar kommer att rivas och erséttas av terminal- och kontorsbyggnader kopplade
till de nya verksamheterna.

Vister och ster om planomrédet ligger Nynds respektive Shell raffinaderi, vilka paverkar den plane-
rade markanvindningen inom planomradet. Raffinaderierna paverkar planomradet genom att erfor-
derliga skyddsomraden kopplade till verksamheten samt insatsvigar for bekdmpning vid olyckstill-
fillen krédvs. De nya verksamheterna inom detaljplancomrédet forutsétts dessutom vara av den art att
de ej innehaller en riskfylld verksamhet som kan paverka raffinaderierna och de till dessa kopplade
anldggningar. I detaljplanen regleras bl.a. vilken kvartersmark som fér bebyggas samt tillaten bygg-
nadshdjd.

Planforslaget dr utformat som en flexibel plan, dvs. att alternativa exploateringsmdjligheter och fast-
ighetsindelningar dr mojliga. Exempel pé alternativa dispositioner redovisas i denna beskrivning. Vid
bildande av flera fastigheter inom ett kvarter férutsétts gemensamhetsanlédggning att bildas enligt an-
laggningslagen, for utbyggnad och skétsel av interna kommunikationsvégar och andra gemensamma
anldggningar.

Enligt den genomftrda arkeologiska forundersskningen har tva/tre boplatser (RAA 160, 161 och
332) uppvisat ett rikt fyndmaterial som bor generera ny kunskap for den véstsvenska stenaldersforsk-
ningen. Planforslaget har med undantag for fornlimning RAA 160 utformats med beaktande av de
kénda ldmningarna.

Det planerade ”Ytterhamnsmotet” kommer att utgdra entrén till hamnomradet frén vilket besokare
skall erbjudas en klar information av omradet och de verksamheter som bedrivs hdr. Med anledning
hérav bor stor vikt ldggas pa en enkel och tydlig logistik, liksom en god gestaltning av byggnader och
markanlédggningar. For att ytterligare forstirka entrén till hamnomradet kan detta ske genom anlédg-
gande av nagon form av landmérke.

Den bebyggelse och de anldggningar som kommer att uppforas i anslutning till bl.a Y tterhamnsmotet”
kommer i forsta hand att gestaltas utifran de speciella funktionskrav som kommer att stéllas pd bygg-
naderna och anldggningarna. Med en stor variation i bebyggelseutformning &r det av vikt att en
konsekvent och samordnad markbehandling av hdrdgjorda ytor genomfors inom kvartersmarken och
allmén plats. Vidare dr det av stor vikt att skyltsdttningen samordnas, vilket paverkar upplevelsen och
den trafikeringsmaéssiga 6verskadligheten av omradet.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram under samradstiden for planforslaget. Programmet utgor bi-
laga till detaljplanen.

Genom att stora arealer for vdg 155 kommer att hardgoras erfordras for dagvattenhanteringen en
damm f6r rening och sedimentering av vattnet. Dammen foreslds anldggas norr om Nyndés raffinaderi,
inom kvartersmark for teknisk anldggning, betecknad E.
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Som tidigare ndmnts har det anlagts bergrum for oljelagring i syddstra delen av planomradet i Skarvik,
se avsnitt 2.10. Vid anliggningsarbeten inom skydds- och influensomréadet for bergrummen skall
grundvattennivan sérskilt uppmérksammas. Exempelvis far uttag av grundvatten ej ske inom skydds-
omrddet. Vidare far borrning ej ske under kommunens 0-niva inom skyddsomradet. P4 plankartan har
inforts en byggnadsteknisk bestimmelse samt avgrinsning av skydds- och influensomréde.

Figur 18. Virtuell vy fran "Ytterhamnsmotet” och séder éver, visar hamnens nya huvudentré.

3.5 Stads- och landskapsbild

Upplevelsen inom planomradet kdnnetecknas av en storskalig hamnmiljé med inslag av volymmaés-
sigt stora byggnader och tekniska anléiggningar. I detta sammanhang bedoms de i planftrslaget pla-
nerade fordndringarna f4 en mindre betydelse sett ur ett helhetsperspektiv.

Planerad bro dver Skandiabangarden har med sitt planerade ldge goda forutséttningar for att bli ett
landmirke inom Yttethamnsomréadet”. Av figur 18 framgar hur och i vilken omfattning stadsbilden
och landskapsrummet kan komma att fordndras med planerade végar och bebyggelse vid den fore-
slagna infarten till Ytterhamnsomradet.

3.6 Gator

Trafikering

Planomréadet grinsar pé tre sidor till befintliga vdgar och gator. I norr har Torslandavigen, vig 155,
sin strdckning. Védgen &r av riksintresse liksom Tankgatan som fram till att ombyggnaden av vig
155 startar ansluter till Torslandavigen i Oljeviagsmotet. Torslandavigen som &r en fyrféltsvig (ut-
med planomrédet) trafikeras Oster om den nuvarande trafikplatsen (Oljevégsmotet) av ca. 35000
fordon/dmvd (&rsmedelvardagsdygn) varav andelen tung trafik ligger pa ca. 6%. Trafikokningen i
Goteborgsregionen bedoms ligga pa ca. 2-3% per ar. Med hénsyn till bl.a. bostadsutbyggnaden pa
viéstra delen av Hisingen och tillkommande verksamheter berdknas trafiken pa Torslandavédgen dka
med drygt 5% per ar.

Oljevidgen som utgdr en viktig lank i det lokala vignétet, i vést-Ostlig riktning, trafikerades ar 2008
av ca. 12000 - 17000 fordon/dmvd. Andelen lastbilar uppgar hér till mellan 25-30%. Oljevégen kor-
sar Hamnbanan 6ster om planomréadet i en med signal och bommar reglerad korsning. Nordatlanten
som har sin strickning parallellt med Oljevigen trafikeras i dag av 5000-10000 fordon/dmvd. Nir
Nordatlanten 6vergar till del av hamnomradet kommer den trafik som inte har mal i hamnomréadet att
hénvisas till Oljevégen.
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Mellan Torslandavigen och Oljevdgen, i nord-sydlig riktning, har Tankgatan sin striackning. Tankgatan
trafikeras i dag av ca 7500 fordon/amvd, med en lastbilsandel pa ca. 20 %. Den nuvarande plankors-
ningen mellan Oljevdgen och Hamnbanan planeras i framtiden erséttas med en planskild korsning
i anslutning till den befintliga plankorsningen. I planforslaget ingdr en planskild korsningen dver
Oljevidgen och Skandiabangérden i forldngningen av den nu planerade ”Ytterhamnsvigen”.

Den nu planerade markanvindningen beddms innebéra att trafikokningen i omradet Skar marginellt nédr
verksamheterna startar. Den marginella 6kningen beror pé att de verksamheter som kommer att loka-
liseras i direkt anslutning till ”Yttethamnsvégen” till stor del redan finns inom ”Ytterhamnsomradet”.
[ vilken omfattning de omrdden som idag nyttjas av dessa verksamheter kommer att med nya verk-
samheter generera omfattande eller “normal” trafik (fér denna typ av verksamheter) kan i dagslaget
inte forutses.

Dygnstrafik ar 2005%&

Bilar per arsmedelvarda sdygﬁ<

Figur 19. lllustration 6ver trafikférdelningen i Ytterhamnsomréadet. Trafiksiffrorna &rfran 2005, men den propor-
tionella férdeiningan av trafiken beddms fortfarande vara relevant.

De faktorer som kommer att paverka trafikmingden i en stor omfattning dr den 6kning av godsvoly-
merna som planeras att ske 6ver hamnen, férdelningen mellan vig- och jarnvéigstransporter samt den
utveckling av bostadsbebyggelse och verksamheter som kommer att ske pé véstra delen av Hisingen.
For att i viss man begrinsa trafiktkningen pé vig har GHAB formulerat en vision om att hélften av den
tillkommande godsvolymen skall transporteras till och frdn hamnen pé jarnvdg. Detta innebér att om
visionen blir verklighet kommer &r 2010-2020, ca. 60% av godsvolymen kopplat till hamnen att trans-
porteras pa viag och ca. 40% pa jarnvig. Forhéllandet var sa sent som ar 2002, 80 resp. 20 %.
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Trafikstruktur inom Ytterhamnsomrddet

Det nya ”Ytterhamnsmotet” kommer pé sikt att utgéra huvudkopplingen for ”Ytterhamnsomradet”
till det dverordnade vignitet. Ivarsbergsmotet som for nidrvarande dr huvudtillfart, kommer genom
den dndrade trafikstrukturen att fa en sekundir betydelse f6r hamnomrédet i stort, med undantag for
transporter till och fran oljeterminalen i Skarviks- och Ryahamnen.

Vid genomftrandet av planforslaget kommer den nuvarande Tankgatan, beldgen utanfor och i direkt
anslutning till detaljplaneomradets &stra gréns, att ersdttas med en ny végstrickning inom planomra-
det. Den nya Tankgatan ("Ytterhamnsvigen™) ansluts i norr till det planerade Y tterhamnsmotet™ pa
Torslandavégen (vdg 155) och i soder till en planerad bro 6ver Skandiabangérden, med koppling till
vigen Skagerack.

For kommande utbyggnad av vdg 155 med “Ytterhamnsmotet” , ”Sorredsmotet” etc. ansvarar
Trafikverket. Vid utbyggnad av ”Sérredsmotet” forutsitts, i enlighet med den 6versiktliga plane-
ringen, att den nuvarande korsningen Torslandavigen/Arendalsvégen stings. I detta planforslag illus-
treras, i avvaktan pa att denna stdngning kan genomforas, en trevidgskorsning mellan Arendalsvigen
och den nu planerade lokalgatan (férldngningen av Arendalsvégen).

Oljevigens betydelse som huvudgata i lokalvignétet kommer att 6ka genom att den nuvarande vég-
marken for Nordatlanten pa sikt avses att Sverforas till hamnens kvartersmark. Med utgéngspunkt
fran en bedomd trafikdkning pa Oljevigen dr det av vikt att antalet fastighetsanslutningar till vigen
begrinsas i syfte att véirna en god framkomlighet och sikerhet pd vdgen. P4 Oljevigen forutsitts se-
parata vénsterkorfilt att anlidggas till berdrda fastighetsanslutningar. I detaljplanen har genom planbe-
stimmelser antalet anslutningar begrénsats. Av vikt dr ocksa att korsningar av vdgen med industrispar
planeras och utfors pa ett trafiksékert sitt. Fordjupade studier har genomforts under samradsskedet
vilket resulterat i mindre justeringar av vigomradet for Oljevégen.

Vigkopplingar till angrinsande omraden
Utbyggnad av ”Ytterhamnsmotet”, ”Ytterhamnsvégen” (Tankgatans nya strdckning) och bron over
bangardsomréadet forutsétts ske samtidigt, detta for att stérsta majliga trafiknytta skall erhéllas.

Séder om vigen Nordatlanten, i anslutning till befintliga cisterner tillhdrande Skarvikshamnen, har
i gédllande detaljplan fran ar 1947 avgrénsats ett markomrade avsett for del av en planerad planskild
korsning med bl.a. Hamnbanan. Denna del av géllande detaljplan forutsétts upphévas i samband med
antagandet av rubricerad plan.

[ anslutning till bl.a. véigarna Skagerack och Indiska oceanen (utanfor planomradet) ligger fastighe-
ter vilka dr upplatna med tomtritt eller arrende. Planerad utvidgning av hamnomradet Gver vigarna
Nordatlanten, Skagerack etc. medfor att huvudmannaskapet f6r vigen dndras. Tillgédngligheten till tomt-
rétts- och arrendefastigheterna far dérfor sikerstillas genom bildande av gemensamhetsanldggning.

3.7 Jarnviag

Kopplat till Arendalsspéret kan omradet vister om “Ytterhamnsvigen” forses med industrispr. Av
framkomlighets- och trafiksikerhetsskil pad Oljevigen forutsitts endast ett spar korsa Oljeviigen pé
den vistra sidan om den planerade bron éver Skandiabangédrden. Vigens hojdldge och framtida niva
pa kvartersmark paverkas av Arendalssparets hojdlige. Produktledningen norr om Oljevégen kopp-
lad till Nynds raffinaderi paverkar mojligheten att anldgga ett industrispar till kvartersmarken norr om
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Oljevigen. En alternativ striackning for produktledningen séder om Oljevigen har studerats inom ramen
for detaljplanearbetet.

Séder om och parallellt med Oljevigen finns ett spér till Arendal (”Arendalsspéret™). Enligt FOP:en
for >Ytterhamnsomradet™ kan detta spar pé lang sikt komma att dven forsorja en planerad hamnut-
byggnad pé Stora Risholmen. Sparstrickan kan pa lang sikt komma att elektrifieras, enligt planforsla-
get skall den fria hojden under planerad bro dver Arendalssparet vara minst 6,3 meter.

Soder om planerad bro dver Skandiabangéarden, parallellt med vigen Skagerack, redovisas ett omrade
for allménplats lokalgata. Omrédet vid bron har efter samrddsskedet utformats sé att det mojliggdr en
utbyggnad av triangelspér for jarnvigen vid Nordatlanten och med koppling till den Ostra delen av
Skandiahamnen.

3.8 Gang- och cykelvdg

Parallellt med Torslandavigen har ett trafikseparerat GC-strak anlagts. Vid planerad utbygg-
nad av Torslandavigen fOrutsdtts att striket anpassas till de planerade trafikmoten, i detta fall
”Ytterhamnsmotet”.

Utmed gatan Nordatlanten fanns tidigare ett fran fordonstrafiken separerat GC-strak. GC-straket ut-
med Nordatlanten har under &r 2007 ersatts med en ny strackning utmed Oljevégens norra sida.

Vidare planeras en planskild korsning f6r motorfordonstrafik 6ver Hamnbanan/Skandiabangérden. I
samband dirmed anldggs GC-vigar planskilt pd samma niva som {or fordonen.

Mellan Oljevigen och Torslandavigen, i nord-sydlig riktning, planeras en separerad GC-vig att anldg-
gas i anslutning till den nu planerade infartsvéigen Y tterhamnsvégen”.

Detaljplaneforslaget har efter samradsskedet utvidgats at nordvést vid Arendalsvigen. Detta for att
mojliggora en framtida utbyggnad av GC-vidg utmed végens nordvistra sida.

3.9 Parkering

Parkeringsomraden for de planerade verksamheternas behov forutsdtts anordnas inom respektive
fastighet.

3.10 Kollektivtrafik

En lokal busslinje, nr 32, trafikerar idag Nordatlanten. Planer pagdr, som tidigare ndmnts, att Sverfora
vigen Nordatlanten till kvartersmark for hamnverksamhet. | samband ddrmed planeras busslinjen fa
en strickning utmed Oljevégen.

Torslandavigen trafikeras av flera busslinjer inom det kollektiva bussnitet. Nagon héllplats vid
Oljeviigsmotetfinnsejidagsliget, menutrymme forhéllplats planerasidetblivande Y tterhamnsmotet”,
inom ramen for utbyggnad av vidg 155.

Inom planomradet har det i nordvist illustrerats hallplatsldgen vid den planerade nya delen av
Arendalsvigen samt lings den planerade ”Ytterhamnsvéigen” soder om Y tterhamnsmotet”.

Goteborgs Stad - Stadsbyggnadskontoret + 2009-10-06 rev. 2010-09-28 33 (40)



3.11 Friytor/fornlamningar

[ den vistra delen av planomradet finns naturomraden, Ardalsberget, som &r mer eller mindre kring-
girdade av verksamheter. Av det upprittade naturvardsutlatandet framgr var de vérdefulla bioto-
perna #r beldgna inom och i direkt anslutning till planomridet.

Inom det befintliga natur-/friomréadet och i anslutning till véstra delen av planomréadet ligger bl.a. en
hillristning, betecknad RAA 316 samt flera boplatser (RAA 160 och RAA 332) fran #ldre stenal-
dern. Anslutande verksamhetsomraden har med undantag for RAA 160 avgrinsats med hénsyn till
fornldmningarna. Friomradet kan nés dels fran soder vid Oljevégen och dels via insatsvégar for ridd-
ningstjdnsten fran Arendalsvigens notra del samt fran GC-vigen/insatsvigen utmed Torslandavégens
stdra sida. Insatsvigen och tillgdngligheten till naturomradet kommer att ga via befintlig och plane-
rad ny del av Arendalsvigen. Tillginglighet sdkerstills i planforslaget inom det med E betecknade
omrédet (teknisk anliggning, dagvattendamm) genom bestdmmelse om tillgédnglighet for allménhe-
ten och som insatsvig.

3.12 Risker

Infor antagande av planforsiaget har efier samrad med berorda exploatéver och myndigheter den
planskilda korsningen mellan Oljeviigen och Hamnbanan med intilliggande omraden lyfis ur planen.
Detta bland annat mot bakgrund av utékat utrymmeskrav for sparanliggningar under ndmnda plan-
skildhet. Fragan krcver ytterligare utredningar och planskildheten och planldggning av dess intil-
liggande omrdden maste déirfor hanteras i en kommande planliggning. Nedanstdende risksamman-
Jattning dr fortfarande aktuell varfor ingen revidering i den utforts, det kan dock aterigen ndmnas att
planskildheten mellan Oljeviigen och Hamnbanan kommer hanteras i framtida planldaggning.

De idag pabjudna vigarna for transporter av farligt gods paverkar exploateringsmdojligheten utmed
vigarnas/jirnvigens strickning. Vidare kan dven forhallandet till befintliga ledningar, kopplade till
raffinaderierna, komma att i viss man paverka infrastrukturen i omradet. Aven foreslagna byggrit-
ter kan paverkas av ledningsstraken. Med anledning hirav har det bedomts som angeléget att en
fordjupad avstandsprovning sker parallellt inom ramnen f6r detaljplanearbetet och med koppling till
planerad foréndring av végstrukturen.

En sérskild riskbedomning daterad 2006-04-28 med kompletterande PM daterad 2007-03-19 resp.
2007-08-29 har déarfor genomforts.

Med extraordindra atgérder i form av skyddsricken etc. kopplade till vdg och ndrbeldgna byggnader
utmed jarnvig bedoms det bebyggelsefria omradet kunna minskas négot jamfort med riktlinjerna i
FOP:en for transporter av farligt gods. Planforslaget 4r utformat med beaktande av rekommenderade
minsta avstand (15 m) mellan vég/jarnvig och mark som far bebyggas.

De verksamheter som forutsitts etableras inom planomradet utgérs i huvudsak av trafikrelaterade
verksamheter (fordonskontrollplats, ID-funktion och teknisk inspektion) samt terminalverksamhet,
tomcontaineromrade och andra hamnanknutna verksamheter. Verksamheterna frutsitts inte vara
riskfyllda eller personalintensiva. Arbetet har utgétt fran de nya transportleder som planeras, dir de
viktigaste fordndringarna gentemot nuldget utgors av att:

. Nya ”Ytterhamnsmotet” ersétter nuvarande Oljevidgsmotet.
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. Tankgatan (’Ytterhamnsviigen™) flyttas visterut och forbinder ”Ytterhamnsmotet” och nytt pla-
nomréde med Skandiahamnen via broforbindelse dver Oljevégen och Skandiabangérden.

. Arendalsvidgen ges en ny dragning och ansluter till Tankgatan (“Ytterhamnsvégen™) /
”Ytterhamnsmotet”.

. Bro dver Hamnbanan anléggs i anslutning till befintlig plankorsning Oljevigen/Hamnbanan.

Vidare har eventuell utbyggnad av Ytterhamnsmotet” norrut beaktats.

Riskbilden inom planomrédet pdverkas av transportleder for vig- och jarnvagstrafik med farligt gods,
rorledningar for petroleumprodukter samt Nynis raffinaderi. Bedomningar av risker och behov av
sdkerhetshtjande atgirder baseras pé kvalitativa vérderingar och tidigare erfarenheter. Foljande be-
domningar har gjorts:

. Sambhillsrisken kommer att vara I&g, framfor allt beroende pé att de aktuella verksamheterna
kommer att ha 1&g persontithet.
. Sett till individrisk kommer risk relaterad till farligt godstransporter att vara mycket lag jamfort

med normala risker i denna typ av verksamhet.

Sett till individ- och samhiillsrisk bedoms motiv for skyddsavstdnd dérmed att vara lagt i de aktuella
omradena. Samtidigt maste man beakta att Ytterhamnsmotet, Tankgatan och Oljeviigen kommer att
vara trafikerade av mycket tung trafik, déribland farligt gods. En olycka av typ kollision eller avak-
ning dér farligt gods dr inblandat maste ses som en realistisk hidndelse som skall beaktas i planarbetet.
En visentlig forbéttring som erhélles med planforslaget dr att nuvarande plankorsning Oljevégen-
Hamnbanan férsvinner. Denna korsning ger i nuldget upphov till ett stort antal incidenter mellan
vig- och jarnvigstrafik.

De huvudsakliga forslagen till marknyttjande och andra sdkerhetsdtgérder utgors av:

. Bebyggelsefritt omrade 15 m fran vig/jarnvig (réknat frén slédntfot).

. Bebyggelsefritt omrade kan anviindas for interna transporter och parkering.

. Avstand till lagerbyggnader och containeruppstéllningsplats: 15 m frén vég/jdrnvig.

. Avstand till kontor 30 m fran vdg/jarnvig (dock ej Arendalsvégen).

. Utanfor Nynés fastighetsgrins skall ett 50 m brett omréde héllas fritt fran alla anordningar som
kan forsvéra riddningsinsatser.

. Barridrer anordnas dér s erfordras for att forhindra att avédkning kan resultera i kontakt med

byggnad eller spartrafik och for att ge erforderligt skydd for rorledningar.

Vidare kan sdrskild héinsyn behéva tas till utformning av byggnadsfasader som vetter mot Ytter-
hamnsvigen”.

[ detaljplaneftrslaget har skyddsomraddena reglerats i enlighet med riskbeddmningen.

Nedan redovisas en nirmare specifikation av skyddsétgérder:

Bro over Skandiabangarden / Oljeviigen / rorledningsgata

. Avkorning av tungt fordon ska férhindras. Avkorningsskydd motsvarande minst klass H2 (hog-

kapacitetsricke) infors. Hogre klass kan anvindas vid sérskilda forhdllanden med snéva kurvra-
dier eller dir hoga hastigheter hos dimensionerande fordon kan forvéntas. Dessa forhéllanden
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beddms inte gilla for denna vigstricka. Trots detta kan det med tanke pé rorledningar och spér
vara motiverat att gd upp till ett skydd motsvarande klass H4. Detta ska vérderas i samband med
slutlig vagutformning.

. Eventuellt utlickande farligt gods i vitskeform leds bort sé att pdverkan pa bangérd eller ror-
ledningar ej uppstar.
. Om bron forldggs sé pass nira rorledningar att dessa kan komma att skadas i hindelse av for-

donsbrand anordnas skydd av rorledningar.
Ovriga viigar
”Ytterhamnsvigen” kommer till stora delar att g& pa bank &ver omgivande verksamheter. For de
strickor dédr vdgen péa bank passerar tomter som kan bebyggas upp till 15 meter fran slédntfot anord-
nas avkorningsskydd motsvarande klass H2. Skydd mot att utldckande farligt gods i vitskeform nar
byggnader anordnas.
For ovriga vigstrickor anordnas avkorningsskydd enligt normal praxis.

Brand- och explosionsskydd

Skydd mot brandbelastning
Fasader inom 50 m frén transportleder for farligt gods utfors obriannbara. Detta giller dven isolering.

Lastintag och andra 6ppningar i fasader placeras i mgjligaste mén sé att de ej vetter mot ”Ytterhamns-
vigen”, ddr storre volymer av farligt gods kan bli aktuella i framtiden.

Taktidckning utfors for att klara kraven for skydd mot flygbrand. Taktéckningen utfors att uppfylla
klass BROOF (t2) (klass T) pa material av klass A2-s1,d0 (obrdnnbara material) alternativt klass A2-
s1,d0 (obrdnnbart material) pa brannbart underlag.

Skydd mot explosionslast

Vid dimensionering av byggnader inom 50 meter fran végtransportled for farligt gods ska hénsyn
till mojlig explosionslast tas.

Behov av skydd ska bedémas utifrdn byggnadens anvindningsomrade.

Konsekvenser av nedanstiende explosionslast skall beddmas och vald 16sning motiveras utifran
detta.

Explosionscentrum antas forlagt till ndrmast belidgna vigkant i forhallande till respektive byggnad.

Vigg

Tryckvag
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Avstand fran explosionscentrum 15 meter 30 meter 50 meter
p0 kN/m? 11,0 5,5 3,6

i0 Pasek 200 100 66

pr kN/m? 23,0 11,2 7,2

ir Pasek 420 205 130

p0 = side-on tryck som fés nidr tryckvéigen tréffar en vigg med vinkeln o <25°
i0 = tillhérande impulsbelastning

pr = reflektionstryck som f8s ndr a > 25°

ir = tillhorande impulsbelastning

Byggnader relaterad till direkt fordonsanknuten verksamhet (Fordonskontroll, ID-funktion, Teknisk
inspektion) foreslas ej omfattas av dessa krav.

Vid genomférande av detaljplanen bor en omprovning ske av gillande "Allménna lokala trafikfore-
skrifter”.

3.13 Teknisk férsorjning

Kommunalt ledningsniit for vatten och avlopp dr utbyggt i anslutning till planomrédet. For sékerstél-
lande av allménna underjordiska ledningar inom kvartersmark har pé plankartan redovisats s.k. u-
omraden”. Utmed Oljevigens norra sida planeras det att anlédggas en storre dagvattenledning vilken
med hdnsyn till vattennivaerna i recipienten Géta dlv kommer att ligga med relativt grund tidckning.
Detta bor uppmérksammas bl.a. vid anldggande av sparanslutning till det véstra industrikvarteret vid
bron 6ver Skandiabangéarden.

For elforsérjningen inom och i anslutning till planomrédet bedoms det av Goéteborg Energi erfordras
en ny fordelningsstation och nitstationer. Stationernas ldgen och omrddenas avgrénsningar, beteck-
nade E, framgar av plankartan. Tillgdngligheten till det foreslagna stationslédget 6ster om planerad bro
over Skandiabangérden har forutsatts ske via planerad fordonskontrollplats.

Uppvirmning av planerade lokaler beddms av Goteborg Energi kunna ske med fjarrvirme.

Utmed Oljeviigen, norr om vigen och dster om Nynés raffinaderi, dr en produktledning anlagd. Plan-
forslaget har utformats sé att om och nir ledningen flyttas kan in- och utfart for viig respektive
jarnvig anordnas via Oljevdgen. Ett alternativt ldge for ledningen, soder om Oljevégen, har under
samradstiden studerats inom ramen for detaljplanearbetet. Vid en framtida flytt kommer ledningen
fran Nynis raffinaderi att byggas 6ver Oljeviigen i ett nytt lige och lokaliseras till omrddet i anslut-
ning till Shells befintliga rdoljeledning soder om Oljevigen. Ett framtida ldge for ledningen forutsitts
regleras genom avtal eller servitut.

Inom norra delen av planomradet, i anslutning till Torslandavégen/Arendalsvégen, 4r en naturgasled-
ning anlagd. Ledningen har sin strickning utmed i denna plan planerad strickning for en forlingning
av Arendalsvigen. I samband med utbyggnaden av vig 155, Torslandavégen, planeras ledningen att
lokaliseras till omrédet i anslutning till den planerade GC-véigen utmed vég 155.

Som tidigare nimnts kommer planomradet, vid ett genomforande, att till stora delar hardgdras och
bebyggas. Vidare kommer en utbyggnad av vég 155, Torslandavégen, etc. medfora att andelen hérd-
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gjorda ytor kommer att 5ka. Mdjliga ytor for rening och utjimning av stora floden av dagvatten ir
starkt begrinsade utmed vdg 155. En samordning av dagvattenhanteringen mellan de angrénsande
omrédena planeras darfor att ske. (Se dven Goteborg Vattens utredning VA-system for framtida Tank-
gatan, Halvorsidng och Vikan, SWECO 2008-12-05.) I detaljplanen nordost om Nynis raffinaderi
redovisas ett omrade for en damm for vatten fran vég 155. I den skall sedimentering och viss rening
av vigvattnet kunna ske. Den planerade dammen redovisas i planen inom kvartersmark for teknisk
anldggning. Genomfdrandet av dessa anldggningar och ansvar for drift och underhall redovisas i till
detaljplanen horande genomforandebeskrivning.

4. Konsekvensbeskrivning

4.1 Stallningstagande till miljokonsekvenser

Enligt Stadsbyggnadskontoret innebér inte denna plan en sa betydande miljopaverkan att en sérskild
miljokonsekvensbeskrivning (MK B) maste upprittas. Nedan beskrivs planforslagets mest betydande
miljokonsekvenser.

4.2 Stadsbild

Stads- och landskapsbilden kommer vid genomférande av planforslaget att foréindras genom att infra-
strukturen inom och utanfér planomrédet férdndras. Torslandavéigen, Oljevigsmotet och ”Ytterhamns-
motet” kommer att fordndras i plan och hgjdled, vilket paverkar upplevelsen av landskapsrummet.
Cirkulationsplatsen i ”Ytterhamnsmotet” kommer att ligga ca. 3-4 m 6ver den befintliga Torslandavi-
gen. Vidare kommer den planerade byggnationen med terminalbyggnader och kontrollstationer samt
borttagande av befintliga verksamheter att paverka upplevelsen av omrédet.

Det planerade ”Ytterhamnsmotet” kommer att utgdra entrén till hamnomrédet frn vilken bestkare
skall erbjudas en klar information av omréadet och de verksamheter som bedrivs hér. Med anledning
hdrav bor stor vikt ldggas pd en enkel och tydlig logistik, liksom en god gestaltning av byggnader och
markanldggningar. I det inledande planarbetet har en virtuell studie genomforts som tydliggdr det pla-
nerade vigrummet mellan ”Ytterhamnsmotet” och planerad broférbindelse dver Skandiabangérden/
Hamnbanan. Som en f6ljd av studien har de planerade byggnadernas hojd utmed “Ytterhamnsvégen”
begrinsats till 6 m. For att ytterligare forstirka entrén till hamnomradet kan detta ske genom anlég-
gande av ndgon form av landmirke. Ett gestaltningsprogram har uppréttats under samradsskedet i
syfte att vara vigledande for det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.

4.3 Sociala konsekvenser

En utveckling av omrédet med koppling till hamnverksamheten stirker Goéteborgs hamn som Nordens
stérsta hamn. Denna utveckling skapar fler arbetstillfillen vilken stdrker den ekonomiska faktorn
som en del av de sociala forhallandena.

4.4 Stérningar

Planomrédet ligger pa ett avsténd av ca. 2 km fran planerade bostadsomréden och grénsar till starkt
trafikerade vigar, Torslandavigen, Oljeviigen och Tankgatan. De storningar som kan uppkomma efter
exploateringen av omradet kommer att vara i form av lokalt tkat trafikbuller, buller kopplat till last-
ning och lossning av gods samt flaktljud etc. Storningarna fran trafiken pa Torslandavigen kommer
att vara helt avgorande for bullernivén i omrédet.
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Négon namnvird trafikokning beddms inte uppkomma pé det dvergripande végnitet till folid av ex-
ploateringen inom omradet. Den trafikdkning som kan uppkomma inom och i anslutning till omradet
kommer frén Goteborgs hamns verksamhet och andra storre verksamheter som utvidgar sin produk-
tion av varor och tjinster. Provning av fordndringar inom dessa verksamheter sker genom sérskild
tillstdndsprovning enligt miljobalken.

4.5 Risker

Planforslaget ér baserat pd genomford riskbedomning. Erforderliga skyddsomréden runt bl.a. vigar
och jirnvig redovisas i den for planomradet genomforda riskbedémningen och planbeskrivningen.
Utifran rekommendationerna i riskbedémningen har begrédnsningar av kvartersmarken/byggritten
inforts pa den formella plankartan. Bebyggelse som far uppforas inom omrédet 4r i planforslaget
reglerat till ej riskfylld verksamhet. Lagerbyggnader far uppforas pd ett avstdnd av 15 m frén vag
och jarnvdg. Mellan vig och rorledning skall avstandet vara 15 m, i undantagsfall 5 m forutsatt att
tillfredsstillande vigricken anordnas. Utmed Arendalsvégen dr det bebyggelsefria omrddet 15 m frdn
vig. Anordnande av serviceinrittningar, serveringar etc. kan provas inom ramen for anvéndningen
industri, J, pd ett avstdnd av 100 meter frdn pébjuden vég for transporter av farligt gods. Se dven
avsnitt 3.12 och till planen bifogad riskbedémning.

De sddra delarna av planomradet riskerar att drabbas av markdversvdmning p.g.a. hog niva i havet
och genom att vattnet stiger genom en dagvattenledning i den sydostra delen av omréadet. Eftersom
Oljevigen ligger som en barridr kommer inte heller dagvatten att kunna ledas pé ytan vid héftig
nederbord. Detta innebér att hojdsdttningen inom kvartersmark dr mycket viktig for att undvika
framtida Sversvidmningsproblem. I detaljplanen har inforts bestimmelser att fardigt golv skall ligga
pé lagst +12,5 och markytan pé ldagst +12,0.

4.6 Riktlinjer for detaljutformning

Ett gestaltningsprogram kopplat till utformningen av vigomradet utmed vég 155 och Ytterhamns-
motet” har utarbetats under samradsskedet och utgér bilaga till detaljplanen. Syftet med programmet
dr att i forsta hand utgéra underlag for en samordnad detaljutformning av vigomradet och kvarters-
marken i anslutning till *Ytterhamnsmotet” och ”Ytterhamnsvégen” som huvudtillfart till Ytter-
hamnsomradet; i andra hand till omrddena utmed det lokala vignitet.

Den pédgéende studien (genom Visttrafik) rorande kollektivtrafikforsorjningen inom omrddet kom-
mer att ge anvisningar av ldmpliga héllplatslédgen.

Utbyggnaden av vdg 155, framtida exploatering av Halvorsédng, (norr om planomrédet), samt anldgg-
ningar och byggnader inom rubricerat planomrade kommer att forédndra de rddande forhallandena
rérande dagvattenhanteringen. En samordning i detaljutformningen av dagvattenhanteringen har
inletts och har foérdjupats under planarbetets gang. Den nu foreliggande dagvattenutredningen, fram-
tagen genom Goteborg Vatten, kan ligga till grund for fortsatt detaljprojektering. Infor antagandet har
Goteborg Vatten arbetat vidare och gjort endel forandringar i de vergripande 16sningar som tidigare
avsags utforas. Planforslaget har anpassats till dessa nya [8sningar.

Med utgingspunkt i foreslagen vigstruktur i detaljplanen bor en omprévning av de lokala trafikfore-
skrifterna ske angéende vilka vigar i omradet som skall vara pabjudna végar for transporter av farligt
gods.
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Som underlag for fortsatt planering av broar ver jirnvigsomradet har infor utstdllning och i nédra
samarbete med Trafikverket, framtagits en arbetsbeskrivning rérande grundlédggningen. Beskriv-
ningen kommer att ligga till grund for projekteringen och utbyggnaden av broarna.

5. Medverkande

Fram till utstéllning har Ingemar Lind varit huvudftrfattare och ansvarig arkitekt pd Sweco. Frin
Fastighetskontoret har Inger Gennerud-Bjorsander medverkat. For frdgor kopplat till geoteknik och
vattenmiljo har Karin Bergdahl respektive Ulf Moback fran Stadsbyggnadskontoret medverkat.

6. Genomforandetid

Genomforandetiden utgér 15 ar efter det datum dé planen vunnit laga kraft. Denna tid bedoms som
rimlig med tanke pé den planerade utvecklingen av framfor allt hamnverksamheten samt pagaende

verksambheter.

Freit o Gd N G Doty ¢ o

Barbro Sundstrom Sirpa Antti-Hilli Monica Kovécs
Stadsbyggnadschef Planarkitekt SWECO Architects
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Fastighetskontoret 2009-10-06  FK 0825/08
Rev.2010-09-28 SBK 693/05

Inger Gennerud-Bjorsander Antagen av KF/BN den@Q& / 62 20/0
Tfn 031- 368 11 92 § W5 / %
Laga kraftden 8 /77 2070, / X

Detaljplan for
Verksamheter vid Tankgatan samt bro dver jirnvig
inom stadsdelen Arendal i Goteborg

GENOMFORANDEBESKRIVNING
INLEDNING

En genomforandebeskrivning skall redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
tekniska och ekonomiska atgérder som behévs for att 4stadkomma ett samordnat och
dndamalsenligt genomf6rande av detaljplanen.

Genomforandebeskrivningen har ingen réttsverkan. Detaljplanens bindande foreskrif-
ter framgdr istéllet av plankartan och planbestdmmelserna. Genomforandebeskriv-
ningen fortydligar detaljplanens syfte ur genomforandesynpunkt.

Denna beskrivning redovisar principiell ansvarsférdelning och mojligheter till genom-
forande av forslag till detaljplan f6r Verksamheter vid Tankgatan samt bro dver jérn-
viig inom Arendal. Detaljplanen syftar till att mojliggora en utveckling av omradet till
ett effektivt logistikcentrum for verksamheter med anknytning till hamnen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidsplan

For detaljplanen giller foljande tidsplan:
Samrad 2:akv. 2008
Utstéllning 4: e kv. 2009
Antagande 3:ekv. 2010
Laga kraft 4:ekv. 2010

Med hénsyn till planomradets omfattning och den samordning som krévs med infra-
struktur anldggningar dr det troligt att planomradet kommer att byggas ut etappvis.
Genomfdrandet omfattar utbyggnad av Oljevigen, Arendalsvégen, flytt av befintliga
ledningar f6ljt av Ytterhamnsmotet, ”Ytterhamnsvégen” ersdttning for Tankgatan samt
bro dver Skandiabangérden. Industrietableringar och utbyggnad av infrastruktur inom
kvartersmark kommer dven det att ske etappvis. Utbyggnad inom kvartersmarken kan




péborjas innan ”Ytterhamnsvigen” byggs ut. Utbyggnadstakt och etappindelning &r
annu inte bestdmd.

Projektering av lokalgator, géng och cykelbanor, vatten- och avloppsledningar mm
kommer att ske parallellt med detaljplanearbetets slutskede.

Genomforandeavtal har traffats mellan kommunen och exploatdrerna.

Genomforandetid
Genomforandetiden &r 15 ar rdknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Under genomforandetiden har fastighetségarna en garanterad rétt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen fér inte 4ndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter
genomf6randetidens utgang fortsétter planen att gilla, men den kan da &ndras eller
upphévas utan att fastighetsdgaren har ritt till erséttning (for exempelvis forlorad

byggritt).

Markigoforhallanden mm
Fastighetségare och rittighetshavare framgér av den till detaljplanen hérande fastig-
hetsforteckningen.

NCC Property Development AB dger fastigheterna Arendal 764:324, 764:362 och
764:364, som utgér markomradet i den véstra delen av planomradet. Goteborgs Hamn
AB #ger fastigheten Arendal 764:291, den 6stra delen av planomradet. GSteborgs
kommun &dger Biskopsgarden 830:822.

Goteborgs Hamn och NCC har en gemensam éverenskommelse, i syfte att utveckla
planomradet for logistikverksamhet med anknytning till hamnen.

Planomrédet kan indelas i tre huvudanvéndningsomraden: Kvartersmark for hamn-
verksambhet, industri, trafik och tekniska anldggningar. Mark som enligt detaljplanen
kommer att utgéra kvartersgata skall vara gemensam for fastigheter och tomtrétter
inom hamnomradet och kommer att inrdttas som gemensamhetsanldggning, (g) pa
plankartan. Gemensamhetsanldggningen/ samfillighetsforeningen svarar {6r framtida
drift och underhdll av kvartersgata.

Ansvarsfordelning inkl huvudmannaskap

Huvudmannaskap — allméin plats

Kommunen #r huvudman f6r allmén plats inom planomradet. Det innebér att kommu-
nen genom trafikkontoret ansvarar for utbyggnad och framtida drift och underhéll av
allmén plats gata inom planomradet. Park- och naturférvaltningen ansvarar for ut-
byggnad och framtida drift och underhall av allmén plats park/natur. Exploatorerna
kommer att bekosta delar av utbyggnaden av anldggningar inom allmén plats, vilket
regleras i genomforandeavtal mellan kommunen och exploatérerna.



H80

Trafikverket dr vaghallare f6r Torslandavégen, vag 155, och blivande Ytterhamnsmo-
tet, som grénsar till planomradet i norr. Ytterhamnsmotet och dess anslutning till ham-
nen via ”Ytterhamnsvigen” och Oljevéigen &r klassade som férdvég for transport av
farligt gods. Torslandavigen, ”Ytterhamnsvdagen” och Skandiabangérden &r klassade
som riksintresse.

Trafikverket 4r huvudman f6r Hamnbanan och Skandiabangérden dven dessa klassade
som riksintresse.

Anliggningar inom kvartersmark

All utbyggnad inom kvartersmark skall utforas och bekostas av respektive exploatdr.
Utdver byggande av byggnader innebér det att exploatdren anldgger gator, parkering,
ledningar, jarnvagsspar mm inom kvartersmark. Respektive markégare svarar for flytt
av Nynis utrymningsvig, flytt av insatsvég till biogasstation, flytt av ledningar, bort-
tagande av jarnvigsspér (spar 61) inom hamnomradet, flytt av bensinstation inklusive
sanering, flytt av staket m.fl. anldggningar, som blir berérda pga. utbyggnad av plan-
omradet. Exploat6rer dr Goteborgs Hamn AB och NCC. Géteborg Energi Nét AB ér
exploatdr inom Ey-omrade for nétstationer och kabelskap. Hamnen &r exploatér inom
”Fordonskontrollplats”, som kommer att upplatas till Trafikverket. Trafikverket 4r
exploatdr inom kvartersmark for dagvattendamm (E,). Trafikverket ansvarar for ut-
byggnad och drift av pumpstation inom u-omrade inom ID-kontrollen.

Detsamma géller framtida drift och underhall av gronytor, parkering, ledningar, végar,
jarnvigsspér mm inom kvartersmark.

Anliggningar utanfor planomradet
Ytterhamnsmotet och nya anslutningsvagar med tillhérande géng- och cykelvégar
skall byggas av Trafikverket.

For ledningar av olika slag géller foljande betrdffande framtida dgare och driftsansvar:
VA-ledningar

Goteborg Vatten skall d4ga och ha driftsansvar f6r allménna ledningar och ev. pumpsta-
tion. Trafikverket ska #ga och ha driftansvar for dagvattendammen samt ledningar till
anldggningen inom kvartersmark, ”E-omrade”. Trafikkontoret skall &ga och ha drift-
ansvar for dagvattenledningar som endast avvattnar trafikkontorets vigar. Ovriga led-
ningar pa kvartersmark skall dgas och skotas av fastighetségarna.

Fjirrvirme

Om det blir aktuellt med fjarrvirmeanslutning till byggnaderna skall Géteborg Energi
AB dga och ha driftsansvar for den s.k. primérkretsen, dvs. for alla ledningar fram till
och med vidrmevéxlare i den enskilda fastighetens abonnentcentral.

Oljeledningar

For att undvika omldggning av Nynés raffinaderis produktionsledning har laget for
véganslutningen frén den nya cirkulationsplatsen vid ”Ytterhamnsvigen” till Oljeva-
gen forskjutits ndgot at oster efter samradet. Om NCC vill ansluta det sydvéstra kvar-
teret till jarnvig kan omlédggning av Nynés oljeledning bli aktuell.

Gas
Goteborg Energi AB dger och har driftsansvar for gasledningar.
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El

Ledningar for el och tele finns utbyggt till omradet. Géteborg Energi Nit AB skall dga
och ha driftsansvar for transformatorstation/ kopplingsstation och matningskablar fram
till anslutningspunkter i de enskilda fastigheterna. Lagen for nya transformatorstatio-
ner/kopplingsstationer redovisas inom planomréadet (E,).

Tele
Telia skall #ga och ha driftsansvar for kablar fram till férsta kopplingspunkt i de en-
skilda fastigheterna.

Avtal

For att reglera ansvarsforhédllanden vid genomforandet av detaljplanen kommer ge-
nomforandeavtal att upprittas mellan kommunen och respektive exploatdrer inom
omrédet. I avtalen regleras bland annat fordelning av kostnader som uppkommer for
iordningstéllande av allmén plats bade inom och i anslutning till planomrédet, kostna-
der for fastighetsbildning, markoverlatelse och andra dtaganden exploatdren har gent-
emot kommunen. Avtalen dr godkénda av fastighetsndmnden 24 maj 2010 .

Overenskommelser om fastighetsreglering har upprittats mellan kommunen och 4gar-
na till de fastigheter som ingér i allmén plats for att sékerstédlla att kommunen &dger all
mark inom allmén plats samt att kvartersmarkens anvéndningsgranser overensstimmer
med de privatigda fastigheternas grinser.

Avtal skall triffas med Trafikverket for att sédkerstélla arbeten inom bangardsomradet
vid byggnation av bro 6ver Skandiabangérden.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Samrad skall ske med lantméterimyndigheten om de fastighetsréttsliga fragorna. All
fastighetsbildning samt inrittande av gemensamhetsanldggningar, servitut och led-
ningsritt f6r respektive berdrd fastighet skall vara genomférda innan bygglov beviljas.

Kommunen kommer att triffa avtal om 6verlatelse av mark som skall ing8 i kvarters-
mark, som kommunen &dger, med respektive exploator.

Mark ingaende i allmiin plats
Respektive exploatér dverlater utan erséttning till kommunen de markomraden som
skall ingd i allmén plats for gata, park mm.

Overenskommelser om fastighetsreglering skall tecknas mellan kommunen och dgarna
till fastigheterna inom planomradet for att reglera den mark som kommer att ingd i
allmén plats.

Upphévande av gillande detaljplan
S6der om Nordatlanten Sster om végen Skagerack kommer omrade for trafikdindamal i
géllande detaljplan att upphévas.

Fastighetsplan
Planomradet berdr ingen géllande fastighetsplan. Detaljplanen forutsitter inte heller
att ny fastighetsplan uppréttas.
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Fastighetsbildning

Genom avstyckning eller fastighetsreglering skall fastigheter for kvartersmark skapas
och kvartersgator/trafik bildas. Kvartersmarken kommer sannolikt att delas upp 1 ytter-
ligare mindre fastigheter inom respektive exploatérs omrade i ett senare skede. For
fordonskontrollplatsen, ID-kontrollen respektive E-omraden kommer separata fastig-
heter att bildas. Mark som ingar i allmén plats kommer att regleras 6ver till en av kom-
munen dgd fastighet. Ytterligare fastighetsregleringar kan komma att aktualiseras f6r
att reglera mark mellan parterna. Trafikverket skall avtala om radighet till mark for
dagvattendamm (E;) och Géteborg Energi Nét AB skall ha radighet till mark for trans-
formatorstationer (E,).

Markdverforingar genom fastighetsreglering skall genomforas 1 enlighet med detalj-
planens intentioner. Erforderliga fastighetsbildningsatgédrder kommer att regleras i
avtal mellan ber6rda parter.

Gemensamhetsanliggningar

Inom kvartersmark kommer det sannolikt att bli n6dvéndigt att inrdtta gemensamhets-
anldggningar for gata, VA, el, industrispdr mm beroende p& om och hur exploatéren
viljer att dela in omradet i mindre fastigheter. Det géar f6r ndrvarande inte att séga hur
dessa gemensamhetsanlidggningar skall inréttas, vilka fastigheter som skall delta mm.
Kommunen bedéms dock inte ha nagot behov av att deltaga i dessa gemensamhetsan-
ldggningar. Mark som enligt detaljplanen kommer att utgéra kvartersgata séder om
Skandiabangéarden skall vara gemensam for fastigheter och tomtrétter inom hamnom-
radet och kommer att inrdttas som gemensamhetsanldggning, (g) pa plankartan. Erfor-
derliga gemensamhetsanliggningar forvaltas lampligast genom bildande av samfillig-
hetsféreningar.

All parkering anordnas inom kvartersmark.

Servitut och ledningsriitt

Befintliga och tillkommande allménna ledningar inom kvartersmark, inom omrade
markerat med (u), skall sikerstillas med servitut eller ledningsrétt. Redovisad fordel-
ningsstation jimte nétstationer inom kvartersmark E-omrade kan istéllet for avstyck-
ning sikras med ledningsritt inom kvartersmark. Ledningsrétt kan dven bli aktuellt for
kraftledningar, naturgasledningar, pumpstation mm. Servitut sikras for tilltréde till E-
omraden inom fordonskontrollplats respektive ID-kontroll.

Servitut sikras for insatsvig till biogasstation samt f6r Nynés insatsvdg mot Arendals-
végen. Insatsvigarna gors tillgingliga for allmén gangtrafik, x-bestdmmelse.

Ansékan om lantmiéteriforrittning
Kommunen ansoker om erforderlig fastighetsbildning for att bilda fastigheter for all-

mén plats. Exploatorerna svarar for kostnaderna for lantméteriforréttningarna.

Exploatérerna svarar for och bekostar eventuell framtida uppdelning av industriomra-
det i mindre fastigheter samt for ansékan for bildande av gemensamhetsanléggningar.

TEKNISKA FRAGOR
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Trafik och gator

Tillfart till planomradet sker huvudsakligen fran norr via en ny cirkulationsplats pa
Torslandavigen, Ytterhamnsmotet, som ersétter nuvarande Oljevéagsmot. Trafikmat-
ning sker via en ny gata bendmnd ”Ytterhamnsvigen” (parallell med Tankgatan), som
anldggs fran Ytterhamnsmotet till en planskild korsning 6ver Hamnbanan, Oljevégen,
Skandiabangarden och Nordatlanten till hamnomradet. Férdelning av trafiken in i om-
radet till kvartersmarken sker via en ny cirkulationsplats som forbinder en ny Aren-
dalsvig at vister och en ny strickning av Oljevigen at oster. Till kvartersmarken i
sydvist tillats endast en direktanslutning soderifran via Oljevdgen. Separata vénster-
korfalt skall anldggas till berérda fastighetsanslutningar. Anslutning dr méjlig forst
efter det att Nynis ledning flyttats.

Kommunen, genom trafikndmnden, skall svara for drift och underhéll av gator pé all-
mén plats inklusive cirkulationsplats.

Inom kvartersmark for industri kommer kvartersgator att anldggas. Exakt ldge och
omfattning dr beroende pa hur industrikvarteren kommer att byggas ut. Exploattren
ansvarar for anldggande och drift av kvartersgator samt bildande av gemensamhetsan-
ldggning for de gator som 4r gemensamma. Hamnen ansvarar for anlédggande och drift
av kvartersgator samt bildande av gemensamhetsanldggning for befintliga tomtrétter
inom hamnomradet for anslutning till allmén plats.

En sérskild reservutfart f6r Nynis skall ordnas norrut mot Arendalsvigen. Anldgg-
ningskostnaden regleras i avtal med exploatdr/NCC. Raddningsvég till biogasanldgg-
ning sydvist om omradet skall beaktas och iordningstéllas inom omrade markerat X.

Gemensamhetsanliggningar

Kvartersmarken mojliggor indelning i flera fastigheter. Gemensamhetsanldggningar
inréttas for utbyggnad samt skotsel av gator, gdngbanor, va-ledningar mm inom kvar-
tersmarken som 4r gemensamma med bl.a. befintliga tomtrétter 1 omradet.

Gang- och cykelvigar

Huvudstréket 16per i direkt anslutning till omradet utmed Torslandavégen och korsar
”Ytterhamnsvigen” planskilt. Till hamnomradet kommer en gang- och cykelvég att
anldggas ldngs med ”Ytterhamnsvégen” genom omradet. Utmed Arendalsvégen och
Oljevigen byggs nya anslutningar till befintligt gc-nét. Gang- och cykelviigarna kom-
mer att ingd i allmén plats, huvudgata. For ge-védgar utmed Torslandavégen &r Trafik-
verket huvudman.

En ny ge-vig har anlagts utefter Oljevigen. Denna ge-vig utgdr erséttning for den
tidigare gc-végen langs Nordatlanten.

Kollektivtrafik
Angoring kommer att ske med kollektiv busstrafik till hamnomradet. Lagen for hall-
platser illustreras i planforslaget. Visttrafik utreder framtida linjestrdckningar.

Jirnvig

Kvartersmarken pé vistra sidan om “Ytterhamnsvégen” skall kunna anslutas till jérn-
végsspar for att mojliggora transporter pa jarnvag och for att uppfylla kommunens
strivan att 6verfora godsvolymer fran vig till jarnvégstransporter. Anslutning med
spar till Skandiahamnen via “triangelspar” skall férberedas under viigbron dver Skan-
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diabangérden. Denna strivan dverensstimmer med GHAB's vision om att hilften av
den tillkommande godsvolymen skall transporteras pé jérnvag.

Projektering av bron 6ver Skandiabangérden skall ske i samrdd med Trafikverket.
Bygganmaélan skall ldmnas till Trafikverket senast 18 ménader innan byggstart. En
arbetsbeskrivning for grundldggning av brostéden har tagits fram i samrad med Tra-
fikverket. Innan grundlidggning och utbyggnad av fundament och brostdd paborjas
skall Preem och Nynis fa ta del av konstruktionsritningarna.

Parkering
Parkeringsbehov for planerade verksamheter skall tillgodoses inom respektive fastig-
het pd kvartersmark eller som gemensamhetsanlédggning inom kvartersmark.

Vatten och avlopp

Dricks-, dag- och spillvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnét som i samband
med detaljplanens genomférande planeras byggas ut utmed “korsande vég till Ytter-
hamnsvigen” eller till befintligt ledningsnét i Oljevigen samt nuvarande Tankgata.
Utbyggnad av va-ledningar sker successivt i takt med att gatunétet byggs ut.

Kapaciteten pa allmént ledningsnét for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp B2; VAV publikation P §3.

Ligsta normala vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan + 60 m. I de fall hogre
vattentryck onskas far detta ordnas och betalas av fastighetségaren.

Lagsta hojd pa firdigt golv, for att anslutning med sjélvfall skall tilldtas, skall vara
+ 12,5 m och marknivén skall vara +12,0 m {6r att undvika dversvamning vid hoga
havsnivéer.

Anliggningsavgifter for vatten och avlopp kommer att tas ut enligt vid anslutningstill-
fdllet gdllande taxa.

Befintliga ledningar

Inom Ostra kvarteret finns ledningsritter f6r VA 400 och 5 st 10kV kraftledningar.
Goteborg Energi Nét AB har jordkabelnét med tillhdrande stationer och kabelskap
utbyggda i omradet. I dstra delen finns jordlagda 10 kV och 130 kV kablar, som skall
laggas om.

Befintlig dricksvattenledning, V 400 mm, skall ldggas om pé en stricka av ca 410 m.

Omliggningar av befintliga va- och elledningar inom kvartersmark skall bekostas av
exploatdrerna.

GothNet AB har befintliga optokablar inom omradet.

Inom och i anslutning till planomréidet finns rérledningar som &r anslutna till Nynés
och Shell raffinaderier. Den planskilda korsningen har anpassats sd att ledningarna ej
skall bli berérda. Om kvartersmarken vister om Ytterhamnsvégen skall anslutas till
jarnvig maste Nynds ledning flyttas och ledningens funktion skall sékerstéllas i nytt
lage.
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I anslutning till Torslandavigen finns en naturgasledning, som kan péverkas av Tors-
landavigens nya strickning. Eventuellt maste utrymme f6r ledningen sékras inom det-
ta detaljplaneomrade.

Dagvatten

Avloppsnitet inom kvartersmark skall utformas som duplikatsystem med skilda led-
ningar for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten.

Dag- och drineringsvattnet skall behandlas i oljeavskiljare samt dérefter fordréjas i
t.ex. stenmagasin innan avledning till allmén dagvattenledning. Avstidngningsmojlig-
heter for utslipp vid olyckor skall finnas. Det 4r viktigt att ordna utjimning av dagvat-
ten frdn hardgjorda ytor. Man bor stréva efter att skapa s stora gronytor som majligt
for infiltration av dagvattnet. Atgirder att fordroja dagvatten kan forbéttra kvaliteten
pé dagvattnet och ddrmed minska belastningen p& miljon.

Inom kvartersmark {6r teknisk anldggning (E;) redovisas ett omrade for dagvatten-
damm. Trafikverket skall 4ga och ansvara for driften av dagvattendamm inom kvar-
tersmark (E;) samt ledning fram till dammen.

Trafikverket skall ga och ansvara for drift av pumpstation for dagvatten fran Ytter-
hamnsmotet inom u-omréade i norddstra delen av kvartersmark for ID-kontroll. Pump-
stationen s#kerstiills med nyttjanderitt. Pumpstationen redovisas 1 Trafikverkets ar-
betsplan for viag 155.

Materialval for utvéindiga ytor bor viljas med omsorg om miljon. Till exempel bor
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for féroreningar i
dagvattnet.

Pga. av risk for markdversviamningar vid Oljevigen maste fordrojningsatgirder vidtas
for dagvatten inom kvartersmarken om marken tas i ansprék innan den nya dagvatten-
kulverten har tagits i drift. Avstimning skall géras med Goéteborg Vatten innan bygg-
start. G6teborg Vatten kommer mot ersittning (kalkylerad kostnad) att erbjuda provi-
sorisk dagvattenanslutning séder om Oljevégen till dess att den slutliga 16sningen 4r
utbyggd.

Uppvirmning
Mojlighet finns att ansluta verksamheterna till fjérrvirme.

El

Nya ldgen for fordelningsstation jimte nétstationer redovisas som E-omréden.

Ev. kan strickningen for befintlig optoledning i Oljevégen behdva dndras. Goteborg
Energi GothNet AB kontaktas innan arbeten paborjas.

Teleledningar

Skanova svarar for externt telenit, hinsyn kommer att tas till deras synpunkter under
fortsatt planarbete. Om exploattren 6nskar ansluta sig till externt telenét skall detta
ske i samrad med Skanova.

Gasledningar
Gasledningar finns vid Oljevigen, Nordatlanten och vid vdg 155, Torslandavigen
samt lings med och korsande Arendalsspéret, Skandiabangarden och Hamnbanan. Ev.
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behov av flyttning utreds i projekteringsskedet. EGA kontaktas innan arbeten utfors i
nérheten av gasledningar.

Rorledningar
De rorledningar, knutna till raffinaderierna, som s#kerstélls i planen ligger inom
l-omraden.

Skyddsomraden

Ytterhamnsmotet och ”Ytterhamnsvigen” dr klassade som klass A-végar, dvs. pabjud-
na fardvigar for farligt gods. Bron 6ver Skandiabangarden skall utftras med skydds-
ricken mm i enlighet med krav fran Réddningstjénsten. For verksamheter och bygg-
nader skall de riktlinjer och krav pa skyddsavstdnd som Raddningstjénsten stéller upp-
fyllas, se planbeskrivningen kap 3.12 om Risker.

I griinsen mot Nynis finns ett 50 meter brett skyddsomrade, som inte far bebyggas.
Gillande regler for skyddsavstand till befintliga oljeledningar skall beaktas.

Park och natur
Ett naturstrak liggs ut som allmén plats i skogspartiet i norr, vilket innefattar ett omré-
de runt “Hallristningen”. Omrédet bevaras som naturmark.

Markmiljo

Inom omrédet finns kiinda omraden déir byggnadsavfall har tippats. Oversiktlig mark-
miljoundersdkning har genomforts for speedwaybanans omréde samt intilliggande ut-
fyllnadsomréde. Provtagningar visar att det punktvis férekommer f6rhdjda virden for
olja och metaller. Sanering har utforts inom omrade for tidigare speedwaybana. For
understkning inom komposteringsanldggningen svarar GRYAAB.

Omrédet klassas som mindre kénslig markanvédndning, NV-MKM.

Luft och buller

Miljokvalitetsnormerna kommer inte att 6verskridas. Miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, kommer inte att upprittas eftersom detaljplanen inte kommer att innebéra bety-
dande miljopéverkan.

Geoteknik

Geotekniska utredningar har utforts i 2005, 2007, 2008 och 2010 . Detaljerade geotek-
niska utredningar skall utforas av exploatdrerna och kommunen, som huvudman for
allmin plats, fore projektering av byggnader och anldggningar.

Arkeologi

Goteborgs stadsmuseum har, p& uppdrag av NCC, under ar 2006 genomfort en forun-
dersdkning for hillristningar och dvriga fornldmningar inom planomradet, RAA rap-
port 2006:18. Inom omradet finns ett antal boplatser och en héllristning. Fornldmning-
arna ir skyddade av kulturminneslagen. Dessutom har p uppdrag av GHAB 4ven en
forundersokning gjorts av fornlimning RAA Lundby 334:1. Redovisning av under-
stkningsresultatet finns i skrivelse fran Lénsstyrelsen daterad 2008-12-09 dnr 421-
38216-2005.
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Exploatdrerna skall samrada med lidnsstyrelsen om ingrepp i fornldmningarna samt
bestilla slutundersékning/borttagande i den utstrdckning det blir aktuellt. Exploatdrer-
na skall bekosta dessa undersdkningar alternativt borttagande.

NCC skall bekosta atgérder for utbyggnad av vég till héllristning. For framtida drift av
viigen inom allmén plats svarar Park- och Naturforvaltningen.

Natur- och kulturvirden

Planomradet utgdrs i huvudsak av mark som ianspréktagits for verksamheter eller lig-
ger inom paverkat omride férutom befintlig hillristning och naturmark i anslutning till
denna.

EKONOMISKA FRAGOR

Ekonomiska konsekvenser for kommunen
Utgifter

Fordelning av kostnader for utbyggnad av allméin plats regleras i genomférandeavtal
mellan respektive exploatorer och kommunen.

Utbyggnaden av de kommunala gatorna inom planomradet, dvs. ”Ytterhamnsvégen”,
del av Arendalsvigen, del av Oljevigen, planskild korsning 6ver Skandiabangrden
och anslutningar till Ytterhamnsmotet har bedéms till ca 134 Mkr. Beloppet inkluderar
kostnader for intilliggande gang- och cykelvigar, skyddsomraden utefter Ytterhamns-
vigen, belysning samt uppsamlingsledningar for gatornas dagvattenavledning. Kom-
munens andel har uppskattats till ca 20 Mkr. Kostnaderna &r svara att bedéma och kan
komma att justeras dd noggrannare kalkyler genomftrts efter projektering.

Planen berér befintliga allménna huvudledningar inom kvartersmark. Omlidggningen
far inte belasta va-kollektivet. Berord exploatér/markégare bekostar omldggningen.

Kostnader for utbyggnad av lokalt ledningsnét for dricksvatten- och spillvattenled-
ningar inom planomradet beréknas till ca 18 Mkr.

For dagvattenhantering totalt i omréadet, inklusive Halvors Ang, foreslas en 6ppen 18s-
ning, som kostnadsberiknats till 5-6 Mkr. Dérutéver finns behov av en dagvattenled-
ning nedstroms planomrédet, som kostnadsuppskattats till ca 70 Mkr.

Inkomster

Kommunen erhéller inkomster i form av exploateringsbidrag fran NCC ca 33,3 Mkr
samt frin GHAB ca 80 Mkr. Ddrutdver tillkommer inkomster vid forséljning av ett
mindre markomrade, som kommer att ingé i kvartersmark.

Goteborg Vatten erhéller inkomster i form av anslutningsavgifter. Intékterna inom
planomradet berdknas uppgé till ca 4,7 Mkr (exkl. moms) enligt 2010-4rs VA-taxa.
Aven Goteborg Energi kommer att erhélla intikter for anslutning av kommande verk-
sambheter.

Framtida drift- och underhallskostnader
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Trafiknimnden/ Trafikkontoret far 6kade drift- och underhallskostnader for allméin
plats, huvudgata och genomfart, skyddsomraden, gang och cykelvigar mm. inom all-
min plats. Driftskostnaden har berdknats till ca 1 270 000 kr/ar.

Parkndmnden far dkade drift- och underhallskostnader for allmén plats, natur. Drifts-
kostnadens har berdknats till ca 15 000 kr per ar.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket skall tridffa avtal med GHAB om upplételse av fordonskontrollplats.
Trafikverket bekostar utbyggnad och framtida drift av dagvattendamm inom kvarters-
mark (E;) samt ledning fram till dammen.

Ekonomiska konsekvenser for exploatorerna

Exploatdrerna skall bekosta samtliga atgérder inom kvartersmark.

Goteborgs Hamn AB svarar for utbyggnad av [D-kontrollplatsens samt fordonskon-
trollplats. Fordonskontrollplatsen skall upplatas till Trafikverket .

Exploatdrerna skall dven bekosta:

e Unders6kning och eventuellt borttagande av fornldmningar i enlighet med
lansstyrelsen forundersskning Enligt uppgift fran ldnsstyrelsen bedéms en
slutunderskning/borttagande av en fornldmning kosta mellan 500 000 och
1 500 000 kronor.

¢ Jordningstillande av naturomréade i planomradets véstra del sé att allménheten
far tilltrade till fornlimning, héllristning. Kostnaderna har berdknats till
ca 250 000 kronor (berdr endast NCC).

e Kostnaderna for upprittande av detaljplan, del av kostnader for projektering av
arbeten inom allmén plats, va-ledningar och dagvatten.

e Del av erforderliga dndringar i f6r planomradet nddvéndig infrastruktur sdsom
utbyggnad av ”Ytterhamnsvégen” inklusive cirkulationsplats, ombyggnad av
Oljevigen och anslutning till cirkulationsplatsen, ombyggnad av Arendalsva-
gen med anslutning till den nya cirkulationsplatsen vid ”Ytterhamnsvégen”,
gang- och cykelvégar enligt detaljplanen, vissa foljdinvesteringar vid utbygg-
nad av Ytterhamnsmotet, del av kostnader for planskild korsning &ver Skandi-
abangarden. GHAB bekostar del av merkostnaden for kad broldngd med an-
ledning av forberedelse for anslutning av ytterligare ett spér till Skandiaham-
nen via “trangelspar”. Merkostnaden &r uppskattad till 4,0 Mkr.

Totalt bedoms atgérderna uppga till ca 134 Mkr.

¢ Eventuell jairnvigsanslutning till kvartersmarken bekostas av berdrd exploator.
e Anslutning av planomrédet till Va-, el-, tele-, fjarrvérme-, gas- och datanit en-
ligt géllande taxor.

e Flytt av befintliga ledningar inom kvartersmark i omradet, bl.a. dricksvatten-
ledning, elkablar samt eventuell flytt av Nynis oljeledning.
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e [rforderlig fastighetsbildning samt bildande av gemensamhetsanlédggningar.

e NCC skall svara for att insatsvigarna till Nynés respektive biogasanldggningen
bibehélls eller aterskapas i farbart skick.

Respektive exploators ekonomiska dtaganden gentemot kommunen kommer att regle-
ras i genomforandeavtal samt avtal om markdverlatelse/6verenskommelse om fastig-
hetsreglering.

Planekonomi

Kommunens kostnader for utbyggnad av gator samt iordningstédllande av allmén plats
mm kommer delvis att tickas genom exploateringsbidrag fran exploatdrerna

(ca 113 Mkr).

Kommunen, genom trafikkontoret, kommer att svara f6r del av kostnaderna for ut-
byggnad av bro dver Skandiabangérden (ca 20 Mkr).

Goteborg Vatten svarar for utbyggnad av dricks-, spill- och dagvattenledningar i all-
min platsmark, som uppgar till ca 18 Mkr. samt Sppen 16sning f6r dagvattnet. Kostna-
derna for dagvattenhanteringen dr svarbedémda och uppskattas till ca 75 Mkr. An-
laggningsavgifter fér vatten och avlopp berdknas uppgé till ca 4,7 Mkr (exkl. moms)
enligt 2010 ars taxa.

Finansiering

Kommunens del av finansiering av anldggningar inom allmén plats sker inom den
samordnade investeringsplaneringen. Detaljplanens genomforande medfor att kom-
munens investeringsbudget (Trafiknimnden) belastas med ca 20 Mkr for planskild
korsning &ver Skandiabangarden.

Utbyggnad av Ytterhamnsmotet finansieras i huvudsak av Trafikverket. Ett sérskilt
avtal om finansiering av resterande del tréffas mellan kommunen genom trafikkontoret
och Trafikverket.
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