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FOP MOLNDALSANS DALGANG - GENOMFORANDE - TRAFIK

1 BAKGRUND

Goteborgs stad och Mdlndals stad har till-
sammans tagit fram planeringsforutsattning-
ar for utvecklingen i Mdlndalsans dalgang.
Arbetet har resulterat i ett forslag till en ge-
mensam fordjupad 6versiktsplan (FOP) for
dalgangen. En samradshandling presentera-
des i november 2013.

Syftet med planen ar att mojliggora fortsatt
stadsutveckling i omradet med en blandning
av verksamheter, kontor, handel och bosté-
der. Planen har fokus pa alla trafikslag och
mdjligheten att genom samordnad planering
skapa forutsattningar for ett ur alla aspekter
hallbart trafiksystem.  Eftersom planens
ambition dr att minska bilberoendet skall
bebyggelsen och trafiksystemet anpassas for
att battre tillgodose behovet for gaende,
cyklister och kollektivtrafikresendarer.

Med hanvisning till vikten av bekraftelse att
planen stéttar en hallbar utveckling har lans-
styrelsen begart ett fordjupat samradd med
kommunerna och Trafikverket. Syftet med
detta &r att Oka forstdelsen for planen och
underlatta realiseringen av planens intent-
ioner, samordna de mellankommunala fré-
gorna och samtidigt varna riksintressena E6
och jarnvéagen.

Denna PM ér ett bidrag till detta samrad for
att forklara sambanden mellan Onskad be-
byggelseutveckling, planeringsstrategi och
hallbar mobilitet - enkelt uttryckt begransad
bilanvandning.

2 UPPDRAGET
Uppdraget har varit att

e Visa hur trafiksystemet kan utvecklas i
takt med bebyggelseutvecklingen ge-
nom att tydliggora vilka atgarder (for
bil-, kollektiv-, cykel- och gangtrafik)
som maste genomforas vid forverkli-
gandet av planens olika delar.

e Foresld hur det fortsatta samarbetet
mellan Goéteborgs stad, Mdlndals stad
och Trafikverket ska ske for att saker-
stalla genomférandet av de atgarder
som redovisas i planen.

e Presentera resultat och slutsatser av
detta arbete i en rapport infor kom-
mande samradsmote

Uppdraget ar nu genomfort och redovisas i
denna rapport.
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3 UR PLANENS INNEHALL

Planen medger fortatning med 7000 nya
bostader och 8000 arbetsplatser genom om-
vandling av befintliga fastigheter och nyex-
ploatering.

Intentionen &r att utvecklingen inte skall
bidra till 6kad biltrafik. Detta skall infrias
genom att planen foreskriver tat blandad
stadsbebyggelse nédra knutpunkter med till-
gang till god kollektivtrafik. Gang-, cykel-
och kollektivtrafik skall prioriteras. Det
lokala gatunatet skall kompletteras sa att
forflyttningar utan bil underlattas.

| planen reserveras mark for utveckling av
den statliga infrastrukturen. Detta galler
framfor allt mojligheterna att utveckla jarn-
vagssystemet med Vastlanken och Gota-
landsbanan.

Da trafiken genom dalgangen é&r ett kraftigt
stérningsmoment foreslas i planen barriar-
bebyggelse mot E6 och jarnvég.

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer skall tas
tillvara och utvecklas.

| planen ingdr ett antal atgarder i trafiksy-
stemet for att tillgodose det 6kade resbehov-
et. Eftersom planens ambition ar att minska
bilberoendet skall trafikstrukturen anpassas
for att battre tillgodose behovet for gaende,
cyklister och kollektivtrafik. Genom att
barriédrer 6verbryggas underlattas rérligheten
inom omradet.

Malsattningen &r att utveckla en blandad
stadsbebyggelse med lagom mix av bosté-
der, arbetsplatser, handel och service. Pla-
nen har fokus pa alla trafikslag och m6jlig-
heten att genom samordnad planering skapa
forutsattningar for ett ur alla aspekter hall-
bart trafiksystem.
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4 TRAFIKUTVECKLINGEN
Biltrafikutvecklingen 1968 — 2013

Arliga trafikrakningar visar biltrafikens ut-
veckling Over kommungransen under nér-
mare fem decennier fram till idag. N&r mo-
torvagen oppnades ar 1980 halverades biltra-
fiken pd Molndalsvagen/Goteborgsviagen
fran drygt 40 000 fordon per dygn till knappt
20 000 fordon per dygn. Sedan dess har
trafiken pa Molndalsvagen/Goteborgsvigen
varit i stort sett densamma med en tendens
till succesiv minskning.

Trafiken pa E6 uppgick vid oppningsaret till
drygt 30 000 fordon per dygn och har sedan
dess okat till knappt 90 000 fordon per dygn.

En jamforelse av biltrafikens utveckling
visar att trafiken pa E6 okat med ca 80%
sedan 1985 medan trafiken pa de kommu-
nala huvudgatorna inom omradet minskat
nagot under samma period.

Under de senaste aren har trafiken pa E6 och
kringliggande huvudgator inte foérandrats
namnvart.  Biltrafiken &r idag av samma
eller mindre omfattning jamfort med situat-
ionen kring ar 2006.

Resandeutvecklingen inom MdlIndals kom-
mun

Intressant &r de senaste arens resandeut-
veckling inom Madlndals kommun. Enligt en
sammanstélining som nyligen gjorts av Tek-
niska forvaltningen Okade resandet med
kollektiva fardmedel fran ar 2007 till 2013
med 35% medan bilresandet minskade under
samma period. Cykling visar fran ar 2012
en tendens till 6kning, vilket kan vara en
effekt av dels trangselskatten dels kommu-
nens riktade satsning pa cykeltrafik.

Huruvida det har forekommit ett skifte i
fardmedelsfordelning som kan férklara ute-
bliven biltrafiktillvaxt gar inte att verifiera
da uppgifter saknas.

Allméant kan Kkonstateras att det saknas en
plan for uppféljning av effekterna av fortsatt
genomfdrande av Oversiktsplanens intent-
ioner. Detta galler utveckling av biltrafik,
men likval djupare studier av fardmedelsval
for boende, verksamma och bestdkande till
omradet. Denna genomforandeplan omfattar
ett program for detta andamal.
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4 AVSIKT

Underlatta resor med kollektiva fardmedel

Tillgangligheten for resor med kollektiva
fardmedel skall forbattras. Detta galler saval
resor med buss och sparvagn inom Gote-
borgsomradet som resor med pendeltag och
regionaltdg inom 6vriga Goteborgsregionen
och Vastsverige.

En viktig avsikt vid formulering av utbygg-
nadsstrategierna for Moélndalsans dalgang ar
darfor att med samordnad trafik- och bebyg-
gelseplanering underlatta resor med kollek-
tiva fardmedel. Genom att fortdta och ut-
veckla bebyggelse med blandat innehall i
nara anslutning till hallplatser och knutpunk-
ter skall tillgangligheten till kollektivtrafiken
forbattras. Att utveckla hallplatstorg” med
narhet tillgang till verksamheter och service
underlattar det dagliga resandet. En sadan
stadsutveckling for hallbart resande kraver
ocksa att kollektivtrafiken byggs ut och att
gatunéatet anpassas for att forbattra tillgang-
ligheten for gaende och cyklister.

Sarskild uppmarksamhet skall dgnas at om-
radena kring Moélndal C som regional knut-
punkt och malomrade for arbete och service.
Det &r vél ként att nérheten till station &r av
avgorande betydelse for valet att valja taget
for resan till arbetet eller motet. Hur omra-
det kring Mdlndal C skall disponeras maste
darfor dgnas sarskild uppméarksamhet.
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Underléatta rorligheten inom omradet

Dagens transportsystem karaktariseras av
kraftfulla kommunikationsstrak i dalgangens
nord/sydliga riktning. | vast/ostlig riktning
ar kontakterna inte lika tydliga. Det senare
har sin forklaring i det att motorvdagen och
jarnvagen utgor en kraftig barridr, men
ocksa att branta bergspartier och hojder om-
ger dalgangen.

Pa dalgangens vastra sida utgor Goteborgs-
vagen/Molndalsvéagen ett huvudstrak mellan
Korsvdagen och centrala Mdélndal. Gatan
fungerar som huvudstrak for cyklister och
fordelare av biltrafik inom omradet men
ocksa som huvudlank i kollektivtrafiksyste-
met. Pa dalgangens ostra sida finns idag inte
motsvarande genomgaende gatustrak. En
sammanbindande lank saknas mellan Kalle-
back och Lackarebacks industriomrade. Det
innebdr att Mdlndalsvégen/Goteborgsvagen
ensam tar rollen som lokal huvudgata pa
strackan dver kommungrénsen mellan Sankt
Sigfridsgatan och Flojelbergsgatan. Avsik-
ten ar darfor att utveckla det genomgaende
huvudgatusystemet genom dalgangen.

Avstandet mellan dagens passager 6ver E6
och jarnvég &r relativt stort och darmed ett
hinder for rorligheten. Eftersom ett av hu-
vudsyftena med planen ar att underlatta for
gaende och cyklister ar det viktigt och pla-
nens avsikt att dessa barridrer dverbryggas
sa att gatunatet gors mer finmaskigt och
tillgangligheten till kollektivtrafiken utmed
Goteborgsvéagen och Mdélndalsvagen forbétt-
ras.
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6 RESALSTRING

Trafikstrategin

Goteborg har formulerat en trafikstrategi
med malet att minska bilresorna och istéllet
oka resandet med kollektiva fardmedel, pa
cykel och som gangtrafikant. Den genom-
snittliga andelen bilresor skall minskas fran
nuvarande 43% till 30%. Ovriga resor skall
utforas med lika andelar kollektiva fardme-
del (35%) respektive gang och cykel (35%).

Molndal stad har inte formulerat motsva-
rande strategi. Dock kan antas att strategin
kommer att fa genomslag for alla resor som
berér goteborgsomradet oavsett kommun-
tillhdrighet.

Ett rakneexempel

Den fardmedelsférdelning som redovisas i
trafikstrategin &ar ett genomsnitt for hela
kommunen. Om man utgar fran att denna
fordelning ocksa galler for Mdlndalsans
dalgang kan foljande resonemang foras vad
galler resandeutvecklingen.

- ”Pa medellang sikt kommer trafikstra-
tegins mal att infrias, vilket innebar att 1/3-
del av de resenarer som idag valjer bilen
istallet kommer att resa kollektivt, cykla
eller ga”.

- ”Pa medellang sikt kommer merparten
av planomradets utvecklingspotential att
vara genomford. Det inneb&r nastan 7 000
nya lagenheter och ca 8 000 nya arbetsplat-
ser.

- Antag 1,5 person per lagenhet, 2,5 for-
flyttningar per person och 3 forflyttningar
per arbetsplats sa innebar det totalt ca
45 000 tillkommande forflyttningar per dygn
inom eller till och fran omradet.

- Med trafikstrategins fordelning blir det
drygt 13000 resor med bil motsvarande
11 000 bilrorelser samt ca 32 000 forflytt-
ningar jamt fordelade pa kollektivtrafik re-
spektive gang och cykel. Antag att halften
av dessa trafikanter ror sig Over ett och
samma kommunala gatusnitt, exempelvis
kommungransen, sa blir resultatet enligt
diagram.”

Resultat:

Forutsatt att trafikstrategins mal infrias
kommer biltrafiken inte att 6ka jamfort
dagens niva.
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Allt ar dock inte nya trafikalstrare!

I rdkneexemplet tas ingen hansyn till att en
stor del av tillkommande bostader och verk-
samheter ersatter andra befintliga verksam-
heter som avvecklas. Det innebér att vissa
fastigheter som star infor omvandling redan
i dag har trafikalstrande verksamheter. Ex-
empel pa detta & handel som ersétts med
bostader eller verkstader och bensinstationer
som avvecklas och ersatts med bostader.
Omraden som tidigare anvants for industri-
andamal, ex Forsakersomradet, planeras nu
for utveckling med huvudsakligen bostader
och kontor.

Sammantaget bedéms minst halften av pla-
nens tillkommande bostdder och verksam-
heter vara pa fastigheter som idag eller tidi-
gare anvants for andra trafikalstrande verk-
samheter. For vissa fastigheter galler da att
trafikalstringen blir mindre, exempelvis dar
bensinforsaljning ersétts med bostader. For
andra fastigheter galler att trafikalstringen
blir storre, exempelvis Forsaker dar pappers-
industrin ersatts med storskalig exploatering
av bostdder och verksamheter. | samtliga
fall galler det att utnyttja lagena och under-
latta resor med kollektiva fardmedel.

Exempel pa omvandlingar:

F.d. industriverksamhet i Almedal ersatts
med bostader.

Handel, verkstader och bensinstationer ut-
med Goteborgsvagen och Madlndalsvagen
ersatts med bostader.

Mejeriverksamhet i Kalleback ersatts med
bostader.

Industriverksamhet i Forsaker (Papyrus)
ersatts med bostader och kontor.

| Lackarebacks industriomrade sker en suc-
cesiv. omvandling med nya verksamheter
som ersatter de som flyttat ut.

MélIndals centrum utvecklas med en mix av
ny och fornyelse av befintlig handel.
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7 ATGARDER

Atgardena bidrar till att minska bilberoendet
genom att forbattra tillgangligheten med
kollektiva fardmedel for grupper av resena-
rer med Molndalsans dalgang som start-
och/eller malomrade.

Vastlanken

Viktigt for att infria syftet ar att forbattra
tillgangligheten med kollektiva fardmedel
for regionens resenarer. De framsta atgar-
derna finns redan i processen for forverkli-
gande inom snar framtid, nd&mligen bygget
av Vaéstlanken och Gotalandsbanan samt
mdjlig utbyggnad av Vastkustbanan.

Med Vastlanken kommer det véstsvenska
regionaltagsystemet och géteborgsregionens
pendelstagsystem att knytas samman till
genomgaende taglinjer. Detta innebar att
resenarer fran hela géteborgsregionen och
stora delar av dvriga Véastra Gotalandsreg-
ionen kommer i atnjutande av direktresor
med tag istallet for att som idag tvingas byta
vid Goéteborgs centralstation.

Gotalandsbanan

Det ar viktigt att den nya Gotalandsbanan
dras via MdlIndal C sa att ocksa resenarer
fran Boras, Ulricehamn och Jonképing kan
erbjudas direkta tagforbindelser knutpunkt
Mdlndal.

Oversiktsplanen reserverar mark for utveckl-
ing av jarnvagen genom dalgangen med upp
till sex spar. Med den ckade sparkapaciteten
kan Vastkustbanan byggas ut till fyra spar
sOderut med mojlighet att fortdta regional-
och pendeltagstrafiken fran Kungsbacka och
Varberg.

IDESKISS FOR TAGTRAFIKEN 2025
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Goteborgsomradet (Goteborg & Molndal)

Sparvag och busslinjer kommer under Gver-
skadlig tid att vara stommen i goteborgsom-
radets kollektivtrafiksystem. ~Molndalsva-
gen/Goteborgsvagen med anslutande strak ar
viktiga lankar i detta system. Dock maste
systemet utvecklas for att stotta ett hallbart
resande for ett okande resbehov.

Sparvagssystemet kan utvecklas med nya
lankar och linjedragningar. Exempel pa
detta ar:

- Utbyggnad av sparvagen soderut fran
MéIndal centrum till Abro med méjlig
forlangning vasterut mot Frolunda ge-
nom Fassbergsdalen. Detta Gverens-
stammer ocksa med den malbild som
tas fram i planeringen av goteborgs-
omradets stomnét d v s att det behdvs
en attraktiv forbindelse mellan Mdln-
dal och Frolunda, exempelvis BRT el-
ler sparvag.

- En annan atgard for att 6ka direktre-
semOjligheterna vore att Komplette-
ring av Chalmerstunneln med anslu-
tande spar fran soder i syfte att oka di-
rektresemdjligheterna. Atgérden
skulle mdojliggora direktresor mot
Chalmers, Sahlgrenska och vidare
mot vastra stadsdelarna men ocksa
mot Lindholmen pa planerad ny for-
bindelse 6ver Gota Alv.

Motet med det regionala tagsystemet har
stor betydelse for tillgangligheten. Mdlndals
station och station Korsvagen &r darfor vik-
tiga bytespunkter for regionens resendrer in
och ut ur omradet, men ocksa till andra mal
inom goteborgsomradet. Har har exempel-
vis ett utvecklat stomnéatsstrak genom Tol-
torpsdalen en viktig roll att spela.

Lokalisering av bostader, verksamheter och
service till knutpunkterna &r viktigt for till-
gangligheten till och utnyttjandet av kollek-
tivtrafiken. Detta ar ocksa planens avsikt.

11
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Planomradet (MdIndalsans dalgang med
omnejd)

| takt med 6versiktsplanens genomfdérande
skall gatunatet utvecklas och kompletteras
for forbattrad tillganglighet till fots, pa cykel
och med kollektiva fardmedel. Allt for att
minska behovet av att anvanda bilen.

En atgard for att forbattra tillgangligheten i
nord/sydlig riktning ar att bygga en ny gatu-
forbindelse som forbinder Flojelbergsgatan i
Lackareback med Mejerigatan i Kalleback.

Andra atgarder syftar till att forbattra till-
gangligheten i vast/ostlig riktning Over E6
och jarnvéagen.

Vissa atgarder kan kopplas till specifika
exploateringar.  Andra atgarder foljer en
kontinuerlig utveckling.

Av de atgarder som kan kopplas till speci-
fika projekt kan namnas:

- Utveckling av Kallebacksomradet
med nya bostader och verksamheter
med vilket foljer ett behov att for-
battra stadsdelens koppling vasterut
6ver mot MdlIndalsvagen till handel
och kollektivtrafik samt séderut mot
Flojelbergsgatan i Lackarebécks indu-
striomrade. Det senare forbattrar till-
gangligheten pa Ostra sidan samt av-
lastar Mdélndalsvagen och Goéteborgs-
vagen.

- Med omdaningen och utvecklingen av
Lackarebacks industriomrade foljer
ett behov av forbattrad koppling 6ver
mot Goteborgsvéagen och kollektivtra-
fiken. Anslutningarna till Lackare-
backsmotet kan ocksa behdva en upp-
gradering for battre framkomligheten i
lokalgatusystemet utmed dalgangens
Ostra sida.

- Forsakersomradet behover forstarkt
koppling Gver jarnvadg och motorvag
mot Mdolndal centrum. Sérskild upp-
marksamhet maste agnas at tillgang-
ligheten till den nya knutpunkten —
Madlndals station.

- Ytterligare atgard som diskuterats och
som kan underlatta trafiksituationen i
soder ar utbyggnad av Kikésgatan
med fortsattning éver jarnvag och mo-
torvag mot Abro med méjlig anslut-
ning till E6 syd.

Av atgarder som inte ar kopplat till nagot
specifikt utbyggnadsomrade kan namnas:

- Fortsatt utveckling av gang- och cy-
kelsystemet med beaktande av
stomcykelnatet.

- Allman upprustning och komplette-
ring av gatusystemet for att underlatta
rorligheten och tillgangligheten inom
dalgangen.
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8 FORTSATT ARBETE

Denna plan omfattar aktiviteter i syfte att
stotta och folja upp effekterna av genom-
forda delar av oversiktsplanen.

Uppfdljning av trafik- och resande-

utvecklingen

Program for aterkommande trafikrakningar
och resvaneundersokningar etableras i syfte
att folja upp effekterna av planens genom-
forande

Trafikrakningar

Kommunerna och Trafikverket atar sig att i
samverkan genomfora arliga samordnade
uppfoljningar av trafikrakningar pa vagnatet
inom planomradet. | huvudsak utnyttjas
kommunernas etablerade program for trafik-
rakningar, men samordnas sa att rakningarna
genomfdrs under en och samma tidsperiod.
For Trafikverkets del ar det sannolikt till-
rackligt att hamta information fran fasta
trafikrakningsstationer. Den forsta rakning-
en genomfors under varen 2016. Uppfol-
jande trafikrdkningar genomfors sedan med
jamna 1-ars intervall eller i samband med
storre planarbeten.

Madlndals stad och Gdéteborgs stad svarar for
rékningar inom respektive kommunala vég-
omraden. Trafikverket svarar for rakningar
pa de statliga vagarna inklusive pa- och av-
fartsramper.  Att pa- och avfartsramperna
ingar i undersokningarna &r viktigt for att
kartldgga den lokala biltrafikens utnyttjande
av det statliga vagnatet. Rakningarna ge-
nomfors under en tva-veckors period for
registrering av biltrafikens vecko- och
dygnsvariation.

Ett gemensamt program for trafik-
rakning upprattas av parterna under
varen 2016.

Resvaneundersdkningar

Oversiktsplanens intention &r att genom
medveten planldggning och utveckling av ett
integrerat transportsystem verka for ett hall-
bart resande med prioritet for kollektiva
fardmedel och underlatta for gaende och
cyklister. For att mojliggora en uppfdljning
av denna ambition &r det nddvandigt att
regelbundet undersdka resvanor och val av
fardmedel bland boende, verksamma och
bestkande. Ett begrénsat antal indikatorer
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valjs ut for att tydliggora forandringarna
mellan undersékningarna.

Resvaneundersokningarna kan genomforas i
form av riktade enkéter eller intervjuer till
ett urval av boende, verksamma och beso-
kande.

Det ar fordelaktigt om dessa undersokning-
ar genomfors i samband med planerade tra-
fikrékningar.

Ett program for resvaneundersokning
upprattas av parterna under varen 2016.

Mobility Management

Saval Goteborgs stad som Malindals stad
arbetar med “grona resplaner” for detaljpla-
ner.

Denna genomférandeplan innefattar ocksa
en avsiktsforklaring och atagande fran
kommunernas sida att kontinuerligt och i
takt med utvecklingen av Mélndalsans dal-
gang arbeta med mobility management”.

Detta kan vara i form av “grona resplaner”
som del i planarbete, men kan likvél vara
riktad information till boende, verksamma
och besokande. Intresseorganisationer,
sasom foretagsforeningar, inom omradet kan
med fordel inbjudas till samarbete i denna
fraga.

Finansiering

Det &r respektive huvudmans ansvar att
ordna finansiering av nddvandiga vag- och
gatubyggnader.  Detta galler oavsett om
huvudmannen star for hela kostnaden eller
om det finns medfinansiérer. Medfinansiar
kan vara annan kommun, myndighet, fastig-
hetsagare eller exploator.
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