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MOLNDALSANS DALGANG - TRANSPORTKORRIDOR

FORORD

Trafikverkets uppdrag ar att utveckla och forvalta det svenska transportsyste-
met i syfte att nd och vidmakthalla de av riksdagen fastlagda transportpolitiska
malen. Den ”Nationella planen for transportsystemet 2010 — 2021 &r grunden
for detta arbete och det dr Trafikverkets uppgift att se till att planen blir verklig-
het.

Trafikverket samverkar med olika nationella, regionala och lokala intressen i
syfte att gemensamt utveckla transportsystemet som skall vara tillgdngligt och
effektivt for att frimja medborgarnas och néringslivets behov och 6nskemal.
Transportsystemet skall ocksa utformas och organiseras s att det stottar ut-
vecklingen mot ett ur alla aspekter héllbart samhdlle.

I tidiga skeden av planeringen skall den s.k. fyrstegsprincipen tillimpas. Prin-
cipen innebédr att man forst provar atgérder for att paverka transportbehovet
eller for att utnyttja befintligt transportsystem effektivare. Forst om dessa at-
gérder inte visar sig mojliga tas beslut om nyinvesteringar eller storre ombygg-
nader. I detta ssmmanhang &r samverkan med kommunerna i deras planering
avgorande fOr att uppna ett bra resultat. Exempelvis ar lokalisering av bosta-
der, service och arbetsplatser sinsemellan och i relation till transportsystemet
avgorande for att minska transportbehovet och underlétta valet av hallbara
transporter. Samverkan med transportsystemets olika huvudmén i tidiga ske-
den dr ocksa viktigt for att tillsammans ldgga grunden for ett effektivt och
tillgéngligt transportsystem.

For nirvarande genomfor Goteborgs och Molndals kommuner tillsammans en
fordjupad oversiktsplan for Molndalsans dalgang. I detta sammanhang dr det
Trafikverkets uppgift att bevaka det nationella intresset for transporter. Men
det ar ocksa ett tillfélle for Trafikverket att tillsammans med kommunerna ver-
ka for en samhallsutveckling i hllbar riktning i linje med bl.a. de transportpo-
litiska mélen. Darfor presenterar Trafikverket denna studie som omfattar mal
och strategier for utveckling av det nationella vig- och jarnvagssystemet men
ocksd metoder for samhillsplaneringen i vidare bemérkelse for att minimera
transportbehoven och underlétta utvecklingen av ett effektivt och tillgdngligt
transportsystem.

Arbetet som presenteras i denna rapport har under hand redovisats och disku-
terats i kommunernas gemensamma arbetsgrupp for den férdjupade dversikts-
planen.

Goteborg februari 2012



MOLNDALSANS DALGANG - TRANSPORTKORRIDOR

INLEDNING

Molndalsans dalgang rymmer ett av Goteborgsomradets viktigare kommuni-
kationsstrak. Genom dalgangen 16per Europavig 6 (E6) och Vistkustbanan
(VKB) som bada ingér i det nationella huvudstraket mellan Oresundsregio-
nen i sdder och Osloregionen i norr. Vid Almedal ansluter Kust till Kustba-
nan som forbinder Géteborgsomradet med Boras och vidare mot Kalmar och
Karlskrona. 1 Kallebacksmotet ansluter vdg 40 fran Boras, Jonkdping och
Stockholm och i Abromotet ansluter Soderleden med forbindelse mot vistra
Goteborg och Ytterhamnarna. Hér i dalgdngen mellan Kallebacksmotet och
Abromotet utgoér dirmed E6 ocksé en viktig link i det st-vistliga kommuni-
kationsstraket mellan vig 40 och Soderleden/Visterleden.

Manga ér de studier av védg- och jarnvégssystemet i och omkring Mdlndalséns
dalgéng som genomforts alltsedan E6 byggdes ut till motorvig pa 1970-talet
och Vistkustbanans dubbelspér kom till i borjan av 1990-talet.

En fraga som utretts vid flertal tillfdllen men som dnnu inte blivit fullt besva-
rad ar hur behovet av ny eller forbattrad forbindelsen mellan E6 Syd och vig
40 ska losas. 1 1970-talets regionala trafikledsplan fanns ett reservat for en
fortsittning pa Soderleden dsterut frin Abro via Mélnlycke, med anslutning
till viig 40, och vidare mot Partille och Angered, den s.k. ”Osterleden”. Under
lang tid sags dock inte nagot behov av denna forbindelse varfor reservatet
efter hand togs bort ur planerna. Istillet har vid olika tillfdllen utretts en ny
vagforbindelse mellan E6 vid Lackarebdcksmotet och vig 40 vid Delsjomotet
eller ndgon strackning norr dar om.

I borjan av 1990-talet utredde Véagverket viagsystemet i dstra Goteborgsregio-
nen som en f6ljd av storstadsforhandlingarna. Omléggning av E6 i ny strick-
ning, antingen som en yttre regional ringled eller en forbifart forlagd i tunnel
i mer central strickning, var huvudtemat for denna utredning. Inget av dessa
alternativ valdes for genomforande. Istdllet har vigplaneringen utgatt fran att
E6 behaller sin nuvarande strackning.

Som en f6ljd av beslutet att 1ata befintlig E6 vara utgangspunkt for planering-
en av dalgangen genomfordes en relativt omfattande stadsbyggnads studie av
strickan genom centrala Molndal. Flera I0sningar presenterades med olika
typer av nedsdnkningar och 6verddckningar av vdg och jarnvag.

Gotalandsbanans striackning och funktion har utretts och diskuterats i mer dn
20 ar. For ndrvarande finns ett beslut fran forstudie att mark skall reserveras
for tva alternativa strickningar mellan Almedal och Mdlnlycke, antingen via
Molndal C eller kortaste strickning utan att passera Molndal centrum.

I tidigare arbete med fordjupad dversiktsplan for dalgdngen ingick att studera
Vistkustbanans och E6 roll och funktion i ett framtida trafiksystem. Arbetet
som finns redovisat i den samrddshandling som togs fram ledde dock aldrig
fram till faststidllande av markreservat for denna transport infrastruktur.

Nar nu arbetet med den fordjupade Sversiktsplanen aterupptas blir det ocksa
nodvindigt att ater ta upp studien av funktionella krav pa framtida europa-
vag och jarnvig s att nddvandiga markansprak kan faststéllas. Det nya Tra-
fikverket med ansvarar for hela transportinfrastrukturen har nu ocksa samlad
kompetens for att gora denna sé viktiga avvigning mellan vag- och jarnvags-
system i syfte att frimja utvecklingen av ett hdllbart transportsystem.

27-02-2012
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2 SYFTE OCHAVGRANSNING

Syftet med studien &r att presentera losningar for det nationella vég- och jarn-
vagssystemet i MoIndalsans dalgang att ligga till grund for en avgriansning av
markreservat for framtida kommunikationer. Studien utgar fran det egent-
liga behovet av person- och godstransporter som det 6verordnade trafiksyste-
met pa vig respektive jarnvig skall tillgodose. Déarfor skall inte traditionella
trendframskrivningar av fordonsvolymer inom respektive trafikslag tas som
utgangspunkt utan snarare hur det samlade transportbehovet skall tillgodoses
genom avvigning mellan viag och jarnvag.

Aven om studien skall ha fokus pé de nationella och regionala transportbeho-
ven skall hiansyn ocksa tas till samspelet med stadens trafik och andra behov
och ansprak fran stadens sida.

Visionerna och malen vad géller kollektivtra-
fikens utveckling, som bendmns K2020, skall
beaktas liksom kommande tringsel skatters in-
verkan pa transportbehov och trafiksituationen
i dalgéngen.

Geografiskt omfattar studien det som i dagligt
tal benimns Molndalsans dalgéng fran Lise-
berg och Almedal i norr till centrala Molndal
och Kvarnbyn i soder. For E6 och Vistkustba-
nan &r det i omréadet 6ster om Mdlndalsdn som
markreservat skall sokas. Hénsyn skall ocksa
tas till mojliga anslutningar av Véstlanken och
Gotalandsbanan samt eventuell ny véagforbin-
delse mot viag 40.

Systemmassigt omfattar studien hela trafik-
systemet, ocksd utanfér MoIndalsans dalgang,
i den omfattning som krdvs for att forstd det
trafikbehov som skall tillgodoses i dalgéngen.

sweco  27-02-2012 3
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NATIONELLA MAL OCH PLANER

Transportpolitiska malen

Transportpolitikens overgripande mal har formulerats i propositionen Mal for
framtida resor och transporter (prop. 2008/09:93) med tva likvardiga delmal:

Funktionsmdlet handlar om tillgdnglighet for resor och transporter. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att er-
bjuda alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstéllt och forutsittningarna for funktionshindrade och barns resor och
anvindning av trafiksystemet ska forbéttras. Ménniskors mdjlighet att vélja
kollektiva fardmedel eller att ga och cykla skall forbattras.

Hinsynsmadlet handlar om trafiksékerhet, miljo och hélsa, vilket ar viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsys-
temets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att hilsan forbattras.

Nationella planen for transportsystemet 2010 - 2021
Ur Nationella planen for transportsystemet 2010 — 2021

Den nationella planen for transportsystemet ar grunden for Trafikverkets ar-
bete med att utveckla och forvalta det svenska transportsystemet. Den nu
aktuella planen for perioden 2010 - 2021 &r ocksa den forsta gemensamma
planen for alla trafikslag i det svenska transportsystemet.

Resor och godstransporter forvintas 6ka. Vad géller personresor blir 6kning-
en storst for spartrafik. For gods 0kar jarnvégstransporterna medan transpor-
terna med lastbil skall minska.

Det ér Trafikverkets uppgift att i samverkan med &vriga aktorer se till att pla-
nen forverkligas. Bade Trafikverket och andra aktorer ska genomfora atgirder
av manga olika slag som tillsammans bidrar till att trafiken flyter smidigare.

Investeringar som gors for kollektivtrafiken syftar till att fler resendrer skall
anvénda klimatsmarta alternativ vid pendling, vilket leder till att trycket 1 vig-
trafiken minskar. Speciellt giller detta i storstdderna. Tillsammans med andra
aktorer har Trafikverket definierat ett prioriterat nét for kollektivtrafiken som
i forsta hand skall anpassas.

En stor del av resorna som idag utférs med bil dr kortare &n fem kilome-
ter. Ménga av dessa resor kan goras med cykel istédllet. Déarfor fortsatter
trafikverket att bygga cykelvidgar och planfria korsningar for att underlitta
for cyklister, vilket minskar trangseln i vagtrafiken och forbéttrar miljon och
folkhélsan.

Brister i kapaciteten pa jarnvag och vig kan till en del kompenseras med min-
dre atgérder som tar bort flaskhalsar” i systemet. For jairnvdgen kan det inne-
béra forbattring av bangardar, motesspar, signaler, forstarkning av bérighet
samt utveckling av system for driftledning och vervakning.

27-02-2012
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For vagnitet blir s.k. intelligenta transportsystem, ITS-16sningar, allt vanli-
gare. Exempel pa detta &r elektroniska informationstavlor, trafiksékerhetska-
meror och storstidernas trafikinformationssystem som bland annat informerar
om restider och varnar for kobildning. Variabel skyltning av hastighet ar ett
annat medel for 6kad kapacitet och sékerhet.

Trafikverket samverkar med olika nationella, regionala och lokala intressen
om hur transportsystemet skall utvecklas syftande till ett transportsystem sa
tillgangligt och effektivt som medborgare och néringsliv vill ha det. I tidiga
skeden av samhéllsplaneringen kan det handla om att se till att bostdder och
arbetsplatser byggs dar det finns tillgang till kollektivtrafik och forutséttningar
for cykelvigar.

I och omkring Goéteborg genomfors en rad atgérder inom satsningen Vést-
svenska paketet”. Syftet dr att bidra till regionforstoring samt stadsutveckling
och bittre transporter i Goteborg. 1 paketet ingér bland annat Véstlanken,
tdgtunneln under centrala Géteborg, och ny Gota Alvbro, samt en rad andra
atgérder for framkomlighet, milj6 och trafiksékerhet.
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4 REGIONALA MAL OCH PLANER

4.1

4.2

Regionala mal och utgangspunkter

Haéllbarhet ar ledord och de regionala malen har fokus pd ekonomisk, social
och miljomaéssigt hallbar utveckling.

En overgripande mélséttning &r att stimulera tillviaxten, bl a genom kapacitets-
forstarkningar for néringslivets transporter och underlédtta mojligheterna till
arbetspendling utefter viktiga regionala pendlingsstrak.

I samband med étgirdsplaneringen uttryckte regeringen att behoven for Vas-
tra Gotalands ldn ér — béttre kopplingar till Goteborgs hamn och Landvetter
flygplats, béttre kapacitet och standard pa vég- och jarnviagsniten, forbattrad
kollektivtrafik samt atgérder for att minska trdngseln i vagnétet i Goteborg.

Regional plan for transportinfrastruktur i V Gotaland

Vistra Gotalandsregionen har i samverkan med kommuner, kommunalfor-
bund, Visttrafik, Trafikverket, ldnsstyrelse och regering tagit fram denna
plan for transportinfrastrukturen 2010-2021. Ytterligare intressenter inom
nidringsliv och andra intresseorganisationer har haft mojlighet att paverka pla-
nens innehdll. Detta, menar man, speglar Vistra Gotalandsregionens ambi-
tion att planens utformning inte far vara en sektorsfrdga utan en integrerad del
av samhéllsplaneringen i stort.

Planen ar framtagen pé uppdrag av regeringen med hinvisning till propositio-
nen “Framtida resor och transporter — infrastruktur for héllbar tillvaxt”.

Vistra Gotalandsregionens och dvriga lins systemanalyser utgjorde tillsam-
mans med andra utredningar underlag for regeringens proposition “Framtida
resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvéxt”. Med hénvisning till
propositionen gav regeringen trafikverken och lénsplaneupprittarna — déri-
bland Vistra Gotalandsregionen — i uppdrag att utarbeta forslag till nationell
respektive regionala planer for transportinfrastrukturen 2010-2021.

Av atgirder 1 viagsystemet som omfattas av planen finns inga direkt utpekade
som berér Molndalséns dalgang. Dock finns en allmén ambition att atgirda
”flaskhalsar” for bade bil- och kollektivtrafik for att underlatta kommun- och
regiongriansoverskridande arbetspendling. Ocksa atgéarder av gang- och cy-
kelvagar ldngs det statliga vignitet uttrycks som en angeldgenhet for bl.a.
arbetspendling och kombinationsresor.

Av étgérder och bidrag till kollektivtrafikanldggningar m.m. som omfattas av
planen och berér Mdlndalsans dalgang ingar atgérder for forbattring av Knut-
punkt MolIndal.

27-02-2012
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Kollektivtrafikprogram K2020

Kollektivtrafikprogrammet K2020 ar ett uttryck och verktyg for Goteborgs-
regionen, GRs, ambition att skapa en stark och langsiktigt hallbar region dir
befolkningen fran ar 2008 ska 6ka med minst 8000 invanare per ar och antalet
arbetsplatser med 40 000 fram till &r 2020. Malet &r att minst 40 procent av
resorna i Goteborgsomradet gors med kollektivtrafik senast 2025, vilket dr en
dubbling jaimfort med idag och i niva med vad exempelvis Stockholm, K&pen-
hamn, Helsingfors och Oslo har idag.

Invénarna efterfragar en storre region for arbete och studier och fortsatt spe-
cialisering inom néringslivet 6kar behovet av béttre forbindelser pé lingre av-
stand. Med dagens utveckling finns risk att dessa 'nya’ resor till alltfor stor
del kommer att utféras med bil. Samtidigt finns tendenser i samhéllet som kan
innebéra okad efterfragan pa kollektivtrafik som till exempel en dndrad syn pa
hilsa och livskvalitet, omsorg om miljon och stigande priser pa olja och energi.

Den langsiktiga visionen for Goteborgsregionen som en attraktiv, hallbar och
viaxande region forutsitter ett historiskt trendbrott — bilresornas andel av det
totala resandet maste minska.

Mellan ar 1997 och 2008 6kade biltrafiken dver Goteborgs kommungrans med
drygt 25 procent. Om 6kningstrenden fortsétter kommer biltrafiken att ha dkat
med ytterligare 40 procent till 2025. Under 2008 och 2009 har dock biltrafiken
minskat. Ett skdl kan vara lagkonjunkturen.

Eftersom inpendlingen med bil till Géteborg &r sa omfattande fran kranskom-
munerna maste dessa kommuner ocksa verka for att 6ka kollektivtrafikens an-
del 6ver Goteborgs kommungréns. Detta dterspeglas i kommunernas planer;
samtliga kommuner lyfter fram behovet av en betydande 6kning av kollektiv-
trafikutbudet till och fran Goteborg.

Omfattande studier har genomfdrts IDESKISS FOR TAGTRAFIKEN 2025

inom ramen for K2020 savil for p— N [t
utveckling av den storregionala ' o
trafiken som lokala planer for res-
pektive kommun. Bl.a. har planer
for utveckling av tagtrafiken pre-
senterats - planer som kan forverk-
ligas ndr Vistlanken &ar byggd.
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5 UTREDNINGAR AV INTRESSE FOR DENNA STUDIE

5.1 Uppdrag for 6kad kapacitet i jarnvagssystemet

Trafikverket har regeringens uppdrag att utreda behovet av 6kad kapacitet i det
svenska jarnvagssystemet samt foresla atgirder som tillgodoser detta behov.
Utgangspunkt for forslagen skall vara den sa kallade “fyrstegs-principen”.
Trafikverket bor enligt direktiven dven beakta betdnkandet Hoghastighets-
banor — ett samhéllsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU
2009:74) avseende forutsédttningarna for en utbyggnad av hoghastighetsbanor
for jarnvag i Sverige.

Uppdraget rapporteras i olika delar. Atgirder som foreslés for tidsperioderna
2012-2015 samt 2016-2021 skulle rapporteras till Regeringskansliet (N&-
ringsdepartementet) senast 1 oktober 2011. En remisshandling presenterades
XX xxxxxx 2011. T uppdraget ska dven utvecklingen av transportbehovet pa
jarnvég fram till 2050 analyseras. I september 2011 fick Trafikverket ett till-
laggsuppdrag till det pagdende kapacitetsuppdraget.

Sammanfattningsvis innebar uppdraget att Trafikverket skall ta fram:

- Forslag pa effektiviserings- och kapacitetshdjande atgérder inom vag, sjo-
fart och luftfart for perioden 2012-2015 och 2016-2021.

- Forslag pé atgérder i hela transportsystemet for perioden 2022 — 2025
- Analys motsvarande den for jarnvéigssystemet till och med perioden 2050

- Beakta sérskilt atgirder som framjar effektiva dvergangar mellan de olika
trafikslagen, effektivt utnyttjande langsiktig hallbarhet

Uppdraget ska i sin helhet redovisas till Regeringskansliet senast 30 april
2012.

Skélen for regeringens beslut &r att trafiken pa det svenska jarnvagsnitet har
haft en mycket positiv utveckling under flera ar, vilket innebér en mycket hog
utnyttjandegrad. Den kapacitetsbrist och de stérningar som dé uppstar pa-
verkar negativt mojligheten att tillgodose forvéintad fortsatt 6kad efterfragan
pa jarnvigsbunden regional och interregional arbetspendling samt tillgodose
behovet av effektiva godstransporter.

Trafikverket ska med utgdngspunkt i den nationella planen och de regionala
planerna for utveckling av transportsystemet utreda behovet av 6kad kapacitet
1 jarnvégssystemet. Aspekter som bor belysas dr identifiering av flaskhalsar,
behov av foljdinvesteringar i andra delar av systemet, i vilken man ekono-
miska styrmedel kan bidra till ett effektivare jarnvégssystem samt hur drift-
och underhallsatgirder kan bidra till en effektivitetsokning. Ett syfte med
uppdraget ir att sikerstélla att avgiftshdjningar bade kan bidra till att forbattra
infrastrukturen och att den utnyttjas effektivare.

I betdnkandet Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for stirkt utveckling
och konkurrenskraft (SOU 2009:74) foreslogs att hoghastighetsbanor skall
byggas for att diarigenom frigéra kapacitet i Ovriga jarnvagssystemet. [ hu-
vudsak var remissinstanserna positiva till en sddan 16sning, men samtidigt
anmidrkte manga att mer underlag krévs for att ta stéllning. Beténkandets
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huvudfokus var behov av och férutséttningar for hoghastighetsbanor medan
fyrstegsprincipen endast beaktades i begransad omfattning. I detta uppdrag
bor fyrstegsprincipen utgoéra den grundldggande utgdngspunkten for alla for-
slag och atgérder.

For att en helhetsbild ska kunna erhallas ur ett trafikslagsdvergripande per-
spektiv i uppdraget har regeringen kompletterat i enlighet beskrivning av till-
laggsuppdraget ovan.

Delrapporten, oktober 2011, for uppdraget gillande 2012-2015 och 2016-
2021 innehdll inga forslag som direkt paverkar straket Mdlndalséns dalgang.
Atgirder som #r aktuella inom Halland, Virmland och Vistra Gotalands 1in
ar exempelvis tidigareldggning av atgirder pa Vistra Stambanan, etapper pa
Hamnbanan samt motesspar pa Varmlandsbanan.

Det fortsatta arbetet med att utreda dels transportbehovet pé jarnvég fram till
2050 och dels vig, luft och sjo enligt tillaggsuppdraget pagér. 1 detta arbete
ska betdnkandet om hoghastighetsjdrnvidg beaktas. I nuldget kan Trafikver-
ket inte svara vad detta arbete kommer ge for resultat men det kan komma
att inverka pa forutséttningarna for strdket genom Mdlndalsans dalgéng och
arbetet med den fordjupade Oversiktsplanen. 1 pagéende analyser ser vi att
kapacitetsutnyttjandet kommer att vara hogt pa Véstkustbanan etc. Uppdrag
ska rapporteras 30 april 2012.

Tagstrategi 2035

Vistra Gotalandsregionen utarbetar for nérvarande en strategi for utveckling
av tagtrafiken inom samt till och fran Vistra Gotaland. Utredningen genom-
fors 1 samverkan med Visttrafik och Trafikverket.

Syftet med strategin &r att sékerstélla utvecklingen av en starkt region med hog
tillgédnglighet mellan regionens huvudorter och kommuner i enlighet med ’Vi-
sion Vistra Gotaland”. Tagstrategi 2035 skall ge vigledning for planering av
framtida trafikutbud, underlag for framtida fordonsinvesteringar och underlag
for att beskriva behovet av framtida infrastruktur. Strategin utgor ocksa ett
viktigt underlag for Regionens trafikforsorjningsprogram.

Utredningen avser i forsta hand pendel- och regiontagstrafik, men skall fram-
halla vikten av ett hela resan perspektiv. En rapport kommer att foreldggas
regionfullméktige for beslut under véren 2012.

For nédrvarande kan Trafikverket inte svara pa vad arbetet med tagstrategin
kommer ge for resultat for stradket Molndalsans dalgdng och arbetet med den
fordjupade oversiktsplanen. Dock kan strategin, nér arbetet slutforts, ge in-
formation om Vistra Gotalandsregionens inriktning i fraigan om Gotalands-
banan alternativ Raka vdgen eller Via MoIndal. Den kan ocksé ge ytterligare
information om hur framtida Mélndal C behdver utformas samt information
om behovet av fyra spar mellan Almedal och Mdélndal och nidr detta behov
uppkommer.

Vastkuststraket

Trafikverket genomfor i samverkan med Ovriga aktorer en analys av kom-
munikationsstraket Goteborg-Malmoé/Kdpenhamn omfattande samtliga trafik-
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slag. Avsikten dr att ta fram ett planeringsunderlag for framtida utveckling av
straket 1 vilket MdIndalsans dalgang ingar. Bakgrund till analysen &r att det
saknas en samlad bild av hur Vistkuststraket kan utvecklas for att tillgodose
framtida kapacitetsbehov, dnskemal om nya trafikupplagg for resande samt
utveckling av hamnar och sjofart for godstransporter.

Syftet med studien &r att fa en helhetsbild av Véstkuststrakets framtida kopp-
ling till planering av markanviandning samt samverkan med &vriga delar av
transportsystemet. Idéstudien for Mdlndalséns dalgang har dirmed en tydlig
koppling till strdkanalysen. S& har ocksa Vistra Gotalandsregionens projektet
Tagstrategi 2035 dér Trafikverket och Visttrafik ingar som samarbetspartners.
Andra studier av intresse i sammanhanget och som direkt berdr goteborgsom-
radet dr Idéstudie Spéar 2050 men ocksé IBU-Oresund (EU projekt) som bl a
innehaller en skiss pa ett hoghastighetssystem Hamburg — Képenhamn — Go-
teborg/Oslo.

I arbetet anvénds metod for tillimpning av atgdrdsval enligt fyrstegsprincipen.
Nér detta skrivs befinner sig projektet i en fas med nuldgesbeskrivning och
formulering av dvergripande mal for utveckling av straket. I det kommande
arbetet kommer framtida transportbehov att analyseras och funktionskrav att
identifieras. Senare kommer tdnkbara l6sningar och atgérder prévas och ana-
lyseras enligt fyrstegsprincipen. Slutligen kommer troligen en verenskom-
melse med berdrda parter att upprattas for det fortsatta arbetet.

Overgripande mal

”Vistkuststriket anses ha en betydande utvecklingspotential. Viastkust-straket
omfattar tre regioner och &r ett betydelsefullt strak for bade regional och natio-
nell person- och godstrafik.

I regionerna och lokalt bedrivs en mélmedveten langsiktig planering for en
forvintad tillviixt av befolkning och néringsliv. Aven regeringen pa nationell
niva lyfter fram straket, genom att utpeka det som ett av flera strak som ar sér-
skilt viktigt for ndringslivets transporter och for arbetspendlingen.”

Regionala mal

Gemensamt for de regionala malen ar fokus pé en ekonomisk, social och mil-
jomadssigt hallbar utveckling dér jarnvégen fyller en sarskilt viktig roll.

Samtliga regioner strivar efter arbetsmarknadsforstoring. Véstkuststraket har
da sérskilt viktig roll for Halland. Vistra Gotalandsregionen ser Vistkust-
strdket som en viktig forbindelse mellan storre kunskapsintensiva stider med
tillgang till hogre utbildningsmojligheter.

Hur arbete med Vistkuststraket kan komma att paverka och stélla ansprak pa
transportkorridoren genom Molndalsans dalgang ar oklart.

27-02-2012

SWECO



SWECO

MOLNDALSANS DALGANG - TRANSPORTKORRIDOR

FORUTSATTNINGAR

Transportbehov

Resande

Resandet genom dalgéngen avspeglas i 100000
biltrafikens utveckling. De senaste tret- 9000
tio dren, frén det att motorviigen 6ppna-  gy00
des, har trafiken dver kommungrinsen 70000
fordubblats fran drygt 50 000 fordon 60000
per vardagsdygn 1980 till drygt 100 000

fordon per vardagsdygn 2010. Dirmed >°°%
har trafiken i genomsnitt 6kat med 2,3 % 40000
per ar. Okningen har skett pA E6 medan 30000
trafiken pd Molndalsvdgen dr ofordnd- 20000
rad eller till och med minskat ndgot. De 19900

senaste 10 — 20 é&ren har den arliga ok-
ningstakten varit drygt 1,2 %.

0

Skulle resandet fortsitta att 6ka 1 samma
takt innebdr det ett tillskott pa ca 40 %
kommande 20 ar.

4

4

/V

/ e V3 E6

/ = M0Indalsvigen
S T

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
O o & VW W O N & VW W O o & W o O
0 00 0 W W O O O O O O O O O O o
a O O O O OO OO O 0O 60O O O O O O o
- - - — i - - - — - o~ o (o] o~ o~ o~

Idag utgor resande med kollektiva fardmedel uppskattningsvis ca 25 % av alla
resor 6ver kommungréinsen i dalgdngen. Om allt tillkommande resande skall
ske med kollektiva fairdmedel innebar det att antalet resande med tag, sparvagn
och buss om 20 ar kommer att vara 2,5 ganger sa stort som idag.

Detta kan jamforas med den beddmning som
Visttrafik gor 1 sitt policy dokument Dub-
belt upp” dér resandet 6ver Goteborgs kom-
mungréins forvéintas 6ka ndrmare tre ganger
under perioden 2008 — 2025. Tag fyra ggr
och buss/sparvagn tvé ggr.

For att na detta mals krdavs en medveten pla-
nering. Transportsystemet maste utvecklas
for att kunna ta emot ett sa kraftigt okat re-
sande savil lokalt som regionalt. Samord-
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B Molndalsvagen buss
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Idag

nad planering av trafik och markanviandning adr ndédvéandig for att sdkerstélla
fullgod tillgdnglighet med kollektiva fardmedel. Med mojligheten att bo och
verka inom gang- och cykelavstand kan motoriserade fairdmedel undvikas.

ITS och Mobility management dr andra hjédlpmedel for att stimulera béttre ef-
fektivare utnyttjande av transportsystemet men framfor allt mer resande med

kollektiva fardmedel.
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Godstransporter

Enligt den Nationella planen for transportsystemet 2010-2021 skall godstran-
sporterna pa jarnvig oka medan transporter med lastbil skall minska. Denna
ambition dverensstimmer ocksd med EUs vitbok som séger att 30% av gods
som transporteras pa vig ldngre striacka dn 300 km skall flyttas dver till jirnvég
och sjofart fram till &r 2030. Ar 2050 skall hilften av dessa vigtransporter vara
overflyttade. Utbyggd kapacitet i jarnvégssystemet sdsom Norge Vénerbanan,
Vistkustbanan, Sdvends rangerbangérd och Hamnbanan verkar for att syste-
met skall kunna ta emot dessa 6kande godsvolymer.

Om denna ambition dverfors pa transportkorridoren genom Molndalsans dal-
gang innebdr det att stor del av langvéga gods som transporteras pa viag 40 och
E6 skall flyttas over till jarnvag.

27-02-2012
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6.2 Vastlanken

Som resultat av genomford jarnvégsutredning har beslutats att Vistldnkens
principiella strickning under centrala Goteborg skall vara mellan Goteborg C
och Almedal via Haga och Korsvigen (Beslutshandling Banverket, december
2007).

For ndrvarande forbereder Trafikverket arbetet med att ta fram en Jarnvagsplan
som tydligare skall definiera projektet.

Vistlanken ingér i det Vst svenska paketet for finansiering bl a med hjélp av
trangselskatten.

BILAGA TILL BESLUTSHANDLING -
Vastlanken jarmvigsutredning Q {
Valt alternativ b
Haga-Korsvagen via Alvstranden e
NOVEMBER 2007 #
i

B jarnvagskoridor g
I stationsiage -
( ungetariigt lage for tunneimynning %
L~

I f I F
0 500 m 1000 m ?
-

Kalia: Trafikverket
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6.3 Gotalandsbanan
Ur Banverkets Forstudie Almedal-Mdlnlycke; En del av Gotalandsbanan

Banverket presenterade i mars 2010 en forstudie for strickan Almedal-MdIn-
lycke som dr en av tre etapper for en ny jarnvdg mellan Goteborg och Boras
via Landvetter flygplats. Denna nya jarnvég ar ocksa en del av framtida Go-
talandsbanan som knyter samman Goteborg och Stockholm via Borés, Jonko-
ping, Linkdping och Norrkdping.

Banverket beslutade efter genomford forstudie att:

* bade princip "Raka vigen” och princip "Mdlndal” ska finnas kvar for fort-
satt arbete. Linjedragningsprinciperna R1 och R2 respektive M1 1/2 kommer
att vara utgangspunkt i det fortsatta arbetet. Dock kommer hela utredningsom-
radet for princip “Raka védgen” och princip "Mdlndal” ligga till grund {or vi-
dare studier. Nésta steg i planeringen blir att genomfora en jarnvigsutredning.

e forstudien haller dppet for att jérnvégen kan byggas ut som en regional
jarnvdg mellan Goteborg och Bords men ocksa att utbyggnaden kan vara en
del av en ny hoghastighetsbana, Gétalandsbanan, mellan Goteborg och Stock-
holm. Kommande stéllningstaganden i hoghastighetsfragan behovs for att
tydliggora inriktningen pa den fortsatta planeringen. Om strdckan blir en del
i hoghastighetsnétet skall utgdngspunkten for planeringen vara den gemen-
samma trafikeringsstrategi som héller pa att utarbetas for Gotalands-banan.

Mojligheten att
koppla till ett alternativ
med Vastlanken i Safjallet /_
studeras

anslutningar till
\  vastkustbanan /-

e
=

A A
P S

Kalla: Trafikverket v
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. jarnvdagen ska dimensioneras for persontrafik och létt godstrafik. Om
strackan blir en del i hoghastighetsnétet skall utgangspunkten for planeringen
vara de gemensamma tekniska riktlinjer som tas fram for Gotalandsbanan.

*  mgjligheten till och omfattningen av regionaltagsstopp i Mdlnlycke och
eventuellt Mo6Indal skall utredas vidare i jarnvagsutredningen.

Beslutet grundar sig pa forstudiens forslagshandling samt de samrad som hal-
lits fore och efter forstudiens remissbehandling. Fordjupade studier har dven
genomforts for anslutning till Véstkustbanan i Mdlndal och Almedal samt an-
slutning genom Safjéllet i MdlIndal till Vastlanken.

Beslutet dr ocksa anpassat till att delstrackan skall kunna fungera som en del
i Gotalandsbanan utifrdn de gemensamma trafikerings- och tekniska forut-
sattningar som kommer att gilla for hela banan. Alternativen i forstudien ar
utformade sé att de kan anslutas till valt alternativ i projekt Véstlédnken.

Det skall tillaggas att inget beslut &r fattat om vad som skall hinda med befint-
lig Kust till kust bana, varfor dess existens dr en planeringsforutsittning.
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6.5 Funktionsbeskrivning

Viégarna E6 och vdgd40/27 samt jarnvégarna Véstkustbanan och Kust till kust-
banan ingér alla i det 6verordnade trafiksystemet med stor nationell och regio-
nal betydelse for savél persontransporter som godstransporter. Dessutom har
Soderleden en viktig roll i det Gverordnade trafiksystemet som forbindelsevég
mot Gdteborgs Hamn samt omledningsvag for farligt gods transporter.

Planerade trafikanldggningar av intresse for nationella och regionala transpor-
ter dr Vistldnken med sina nya stationer vid Korsvidgen och Haga samt Gota-
landsbanan. Aven om Vistlinken i huvudsak skall anvindas for persontran-
sporter sd dr den ocksé intressant for godstransporter dd den avlastar andra
delar av jarnvigssystemet och darmed skapar utrymme for mer godstag.

PERSONTRAFIK

Nationell betydelse

Regional betydelse

Lokal betydelse

E6

Vastkustbanan

Kust-till-kustbanan

Tjansteresor och fritidsresor mellan
Goteborgsregionen och sodra delen
av Hallands lan samt Skanes lén,
Danmark och Tyskland.
Genomfartsvag for resor i straket
Oslo-Képenhamn

Tjansteresor och fritidsresor mellan
Goteborgsregionen och sddra delen
av Hallands lan samt Skénes léan,
Danmark och Tyskland. Delstracka for
resor i straket Oslo-K6penhamn

Langvaga resande mellan Goteborg
och Smaland/Blekinge

Nationellt och internationellt resande

Arbetsresor, tjansteresor och
fritidsresor till och fran Goteborg
samt till start och malpunkter i
Goteborgsregionen

Arbetsresor, tjdnsteresor och
fristidsresor mellan Géteborg och
norra Halland

Arbetsresor, tjdnsteresor och
fristidsresor mellan Géteborg och
Sjuharadsbygden

Arbetsresor, tjdnsteresor och

Ej betydande funktion

Arbets- och fritidsresor mellan
Goteborg C och MélIndal C

Arbets- och fritidsresor mellan
Goteborg och Harryda kommun

Arbets- och fritidsresor mellan

RV40/RV27 ia L. fl lats. H ak  fristi I o) h
0/ via Landvetter flygplats. Huvudstra rlstldsres_or Te an Goteborg oc Géteborg och Harryda kommun
Gbg -Sthim Sjuharadsbygden
GODSTRAFIK Nationell betydelse Regional betydelse Lokal betydelse
Godsransporter mellan
Goteborgsregionen (inkl Goteborgs Trailer och containergods mellan
E6 hamn) och vastkuststraket. Goteborgsregionen och norra Halland Ej betydande funktion
Genomfartsvag for transporter i inkl kombiterminaler och hamnen
straket Oslo-Képenhamn
Godsransporter mellan
Goteborgsregionen (inkl Goteborgs
h h kombiterminal h
Vastkustbanan amn och kombiterminaler) oc Ej betydande funktion Ingen funktion

Kust-till-kustbanan

RV40/RV27

vastkuststraket. Genomfart for
transporter i straket Oslo-
Képenhamn

Transportled for jarnvagstransporter
mellan Goteborgsregionen (inkl
hamnen och kombiterminaler) och
Smaland/Blekinge samt Polen

Godstransporter mellan
Goteborgsregionen (inkl Goteborgs
hamn) och Smaland/Blekinge/Polen

samt Ostergétland/Stockholm

Ej betydande funktion

Trailer och containergods mellan
Goteborgsregionen och
Sjuharadsbygden

Ingen funktion

Ej betydande funktion
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6.6 Riksintressen

Enligt forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomra-
den m.m. ska Trafikverket efter samrad med lanstyrelser, Boverket och andra
berérda myndigheter besluta om anldggningar av riksintressen for kommu-
nikationer. Ur senast reviderade beslutshandling (2011-11-23) &r foljande
information himtad som beror transportanldggningar i Molndalséns dalgang.

Viistkustbanan dr av internationell betydelse och ingdr i det utpekade TEN-
T ndtet. Banan strdcker sig fran Goteborg till Lund och dr en mycket viktig
bana for person- och godstdgstrafiken. Banan ingdr dven i det utpekade stra-
tegiska godsnditet.

Station Molndals Nedre (Molndal C) dr av riksintresse for resandeutbyte
internationell/nationell och regional/lokal trafik samt ingdr i det funktions-
anpassade ndtet.

Kust till kustbanan dr av interregional betydelse. Banan stricker sig fran
Goteborg till Kalmar samt Karlskrona via bland annat Borads, Virnamo och
Alvesta. Banan trafikeras av gods- och persontdg.

Viig E6 ingari det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-
T Vigarna som ingdr i TEN-T dr av sdrskild internationell betydelse. Viigen
strdcker sig genom Skdne ldings vdstkusten och vidare upp till norska grdnsen.

Viig E20 (delstracka gemensam med EO6) ingdr i det nationella stamvdgnditet
som riksdagen faststdllt. Vigarna i det nationella stamvdgnditet dr av sdrskild
nationell betydelse. Striickorna Malmé-Géteborg samt Orebro-Stockholm in-
gar dven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vigarna som ingar i TEN-T dr av sdrskild internationell betydelse. Vig E20
utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Goteborg och vidare soderut
till Malmé och Képenhamn.

Viig 40 ingar i det nationella stamvdgndtet som riksdagen faststdllt. Vigarna
i det nationella stamvdéignditet dr av sdrskild nationell betydelse. Delen mellan
Goteborg och Jonkoping ingdr dven i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T. Vigarna som ingdr i TEN-T dr av sdrskild in-
ternationell betydelse. Vig 40 dr en viktig tvirforbindelse i Gétaland som
forbinder norra Kalmar ldn med Jonkopingsregionen och vistra Sverige.

Vig 27 (delstricka gemensam med Vag 40) utgér forbindelse mellan regio-
nala centra, vilket innebdr att vigen dr av sdrskild regional betydelse. Vig 27
strécker sig mellan Karlskrona och Goteborg och utgor en viktig tvdrforbin-
delse mellan sydostra och vistra Sverige.

Séderleden-Viisterleden- Hisingsleden-Norrleden fiin Abromotet (E6/E20)
till Klarebergsmotet (E6). E6.20 dr av sdrskild nationell betydelse och ingar
i det nationella stamvdgndtet som riksdagen faststdllt.

Planerade och framtida transportanlédggningar:

Viistlinken dr av sdrskild regional betydelse. Det dr en planerad tdgtunnel
under Goteborg som kommer forbdttra kapaciteten i jdarnvdigssystemet. En
beslutad jdrnvdgsutredning finns.

Almedal-Mélnlycke (del av framtida Gotalandsbana). For strickan Almedal
— Mdlnlycke har en forstudie genomforts och beslut har fattats.
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7 METODER

7.1 Fyrstegsprincipen

Atgirder i den fysiska trafikmiljon syftar till att 6ka trafiksiikerheten och fram-
komligheten och/eller till att forbattra miljon. Enligt fyrstegsprincipen ska en
stegvis tillimpningsmetod anvdndas nar forslag till atgérder presenteras.

STEG 1 — Atgirder som kan paverka transportbehovet och valet av transport-
sétt provas.

STEG 2 — Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt trafiksystem
eller fordon provas.

STEG 3 — Atgirder som omfattar forbittringar och mindre ombyggnader pro-
vas.

STEG 4 — Atgiirder som omfattar nyinvesteringar och stdrre ombyggnader vid-
tas om inga andra dtgérder ger 6nskvirda effekter.

Fyrstegsprincipen

Steg 2 Atgdrder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

| I I Steg 1 Atgarder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportstt

Steg 3 Begrinsade

ombyggnadsatgirder

Steg 3 segransade

ombyggnadsatgérder

Steg 4 Nyinvesteringar och

strre ombyggnader

Kailla: Trivector

Denna studie for Molndalsans dalgéng syftar inte till att ge fullt svar pa tra-
fiksystemens utbyggnadsbehov och ddrmed inga fardiga 10sningar pa syste-
mens utformning. Dédremot skall de transportkorridorer som definieras vara
sa tilltagna att de med tillrdcklig sdkerhet kan rymma erforderliga vdg- och
jarnvagsanlaggningar lang tid framdver. Som grund for avgransning av om-
rade som kan komma att behdvas redovisas principiella mojliga 16sningar med
angivna mattkedjor.

I detta arbete redovisas nagra principer att forhalla sig till i kommunernas pla-
nering for framtida markanvandning med fokus pé hallbar stadsutveckling. En
vil avvigd markanvindning paverkar behovet och sittet att resa och att trans-
portera gods och tillhor ddrmed steg 1 i fyrstegs principen.

K2020 ar samlingsnamnet for regionens ambition att fordubbla resandet med
kollektiva fardmedel. Malet &r att merparten av tillkommande resandevolymer
skall ombesorjas av ett utbyggt kollektivtrafiksystem och att resandet med bil
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blir i stort sitt det ssamma som idag. Atgirderna syftar till att paverka valet av
fardmedel och ingar ocksa i steg 1 av fyrstegs principen.

Mobility management dr samlingsnamnet pa atgiarder som syftar till att paverka
transportbehov och resmonster pa sétt som gynnar tillgdngligheten samtidigt
som det stimulerar anvdndning av hallbara transportsystem. Darmed kan man
sdga att mobility management faller inom steg 1 och steg 2 av atgérder som
syftar till att paverka behovet och valet av transportsystem, men som ocksa
bidrar till att effektivisera befintligt transportsystem.

ITS, Intelligenta Transport System, dr 1 huvudsak tekniska informations- och
styrsystem med syftet att ge trafikanterna vigledning men ocksa att effekti-
visera trafikanldggningen. Darmed faller ITS inom steg 2 for atgérder som
effektiviserar befintligt transportsystem.
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7.2 Persontransporter

Tillgdnglighet for kommunernas och regionens invanare och besokare till ser-
vice, verksamheter och sociala aktiviteter har avgorande betydelse for samhél-
lets livskraft och kvalitet. Att dessa resor kan utforas pa ett fran naturresurs-,
miljo- och sikerhetssynpunkt betryggande sitt bidrar till ett hallbart samhaélle.
For att lyckas med denna ambition maste planeringen omfatta, inte enbart
transportsektorn, utan alla discipliner i samhéllet.

Grundldggande for majligheten att forflytta sig pa ett komfortabelt och ur mil-
jO- och naturresurssynpunkt effektivt sétt ar att bebyggelse med bostider, ser-
vice och verksambheter ér lokaliserade med hénsyn dértill. Samtidigt r detta
det som tar langst tid att genomfora och kraver mest uthallighet i styrning av
stads- och regionutvecklingen.

Att medvetet utveckla transportsystemets olika delar i syfte att uppmuntra an-
viandande av prioriterade transportmedel 4r ett annat sitt att strdva mot ett hall-
bart resande. Ytterligare metoder ar avgiftsbeldggning sa som triangselskatt
och parkeringsavgifter eller information och “mobility management”. ITS
(Intelligenta Transport System) innefattar olika metoder att styra genom infor-
mation och vigledning.

Det ingér i Trafikverkets uppdrag att samverka med kommun, region och andra
aktorer for att bidra till en god och ur alla aspekter hallbar samhallsutveckling.

Har nagra forhallningssatt for olika situationer med avseende pé den geogra-
fiska situationen och resans lingd.

PERSONRESOR | MOLNDALSANS DALGANG

Gang  Cykel Koll Bil

<2km

e Bygg ut gatunatet sa att gang- och cykelférflyttningar
underlattas - tillganglighet med kollektiva fardmedel

Inom dalgangen och dess
naromrade

/

—

forbattras - och utnyttjande av E6 for lokala bilforflyttningar
undviks.

e Anpassa och utveckla bebyggelsestrukturen med blandat
innehall som beframjar och underlattar boende och
verksamhet inom omradet.

2-5km

Stadsomradet samt
Molnlycke, Kallered,
Balltorp ...

e Utveckla cykelndtet och eliminera hinder i form av
barridrer, sasom trafikleder och hojder. Forbattra
kollektivtrafikens tillganglighet. Undvik utnyttjande av E6 for
lokala bilforflyttningar.

5-30 km

Goteborgsregionen

—
~/
/

e Utveckla pendeltagstrafiken kompletterat med
regionbusstrafik. Anpassa trafikplatser for maltrafik i omradet
sa att onddig biltrafik pa huvudgatorna undviks.

e Etablera och utveckla stationsnara verksamheter av
intresse for regionens invanare.

30-80 km

Vastsverige

e Utveckla regiontagstrafiken.

e Etablera och utveckla stationsndra verksamheter av
intresse for Véstsveriges invanare.

>80 km

Ovr. Sverige och
Internationellt

\
21N\
VARN
VAR

e Utveckla och underlatta utnyttjande av langvaga
jarnvagstrafik.

e Etablera och utveckla stationsnara verksamheter av
intresse for langvaga besokare.
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Resor <2 km inom Mdlndalsans dalgédng och dess ndromraden

Har prioriteras atgirder som underlattar for gdende och cyklister. Tillgdnglig-
heten till kollektivtrafik for dessa lokala forflyttningar ar viktig som service
till dem som har nedsatt rorelsefunktion eller tillfalligt 4r i behov av transport.
Bilen skall endast i undantagsfall behova anvidndas inom omréadet. Service-
fordon undantaget. Nir bilen anvinds skall forflyttningen kunna utféras pa
de lokala huvudgatorna utan att utnyttja vig E6 som dar till for mer ldngviga
resendrer.

Viktigt med en bebyggelse och gatustruktur som underlattar forflyttningar
inom omradet som gaende eller pa cykel. Ett mer finmaskigt gatunidt som
ocksa dverbryggar barridrer sdisom jarnvig och vig underlattar for gaende och
cyklister utan onddiga omvéagar. Helst utformas gatorna for en blandning av
trafikslag, vilket bidrar till det goda stadslivet och en trygg milj6. Lag hastig-
het for biltrafiken géller med sdkra gangpassager. Framkomligheten for bussar
och sparvagnar i huvudstraken sidkras med egen banvall eller korfalt.

Blandning av bostéder, service och verksamheter gér det majligt att bade bo
och arbeta inom omradet.

Resor 2-5 km inom stadsomradet samt nirliggande orter
Har prioriteras atgdrder som underléttar for cyklister och kollektivtrafik resor.

Utveckla ett sdkert och bekvimt cykelnat. Eliminera hinder i form av barrié-
rer, sasom trafikled, jarnvdag och hojder, som innebdr omvégar.

Forbittra tillgédngligheten till omradet med buss och sparvagn. Koncentrera
besoksmal, sdsom service och verksamheter, till héllplatsers influensomraden
1 huvudstraken.

I de fall resa nddviandigtvis utfors med bil skall det kunna ske i huvudvagsyste-
met utan att behova utnyttja de storre trafiklederna som ér till for mer langvédga
resendrer.

Resor 5-30 km inom Gdteborgsregionen

Har prioriteras atgérder som underléttar for resa med kollektiva fairdmedel men
ocksa med cykel. Avstandet dr nu stort gdng inte ldngre ar aktuellt for de dagli-
ga forflyttningarna. Bilen kommer mer till anvdndning men &r inte prioriterad.

Utveckla lokaltagtrafiken kompletterat med regionbusstrafik for god tillgéng-
lighet till omradet. Koncentrera regioninvanarnas besoksmal, sdsom service
och verksamheter, till stationsndra omraden och knutpunkter. Om en fortsétt-
ningsresa dnda dr nddvandig for att na slutmélet skall bytet mellan firdmedlen
kunna ske mycket smidigt.

Anvinds bilen skall mélpunkten inom omradet kunna nas fran trafikleden utan
onddig belastning av det lokala gatusystemet.

Resor 30-80 km inom Vistsverige

Har prioriteras atgdrder som underléttar for resa med kollektiva fardmedel.
Varken cykel eller gang dr ldngre aktuellt for de dagliga forflyttningarna. Bilen
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kommer mer till anvindning men é&r inte prioriterad.

Forbittra tillgdngligheten till omréddet med regionaltag for de Véstsvenska in-
vanarna. Lokalisera verksamheter och service av intresse for dessa i stations-
ndra omraden. Om en fortsdttningsresa dndé ar nddvindig for att nd slutmalet
skall bytet mellan fardmedlen kunna ske mycket smidigt.

Anvinds bilen skall mélpunkten inom omradet kunna nas fran trafikleden utan
onddig belastning av det lokala gatusystemet.

Resor > 80 km inom 6vriga Sverige och internationellt

Har prioriteras atgarder som underlattar for resa med langvéga tagtrafik. Bilen
kommer mer till anvéndning.

Forbattra tillgdngligheten till omradet med fjarrtag. Lokalisera verksamheter
av intresse fOr dessa resendrer i stationsnira omraden. Om en fortsittningsresa
anda dr nodvandig for att nd slutmalet skall bytet mellan fardmedlen kunna ske
mycket smidigt.

Anvinds bilen skall mélpunkten inom omradet kunna nas fran trafikleden utan
onddig belastning av det lokala gatusystemet.

Godstransporter

Liksom persontransporter dr god tillgédnglighet for godstransporter av avgoran-
de betydelse for samhallets livskraft och kvalitet. Att dessa transporter utfors
med hénsyn till begransade naturresurser, miljo och sidkerhet dr avgdrande i
strdvan mot ett hallbart samhélle. Olika typer av godstransporter kraver olika
atgérder for att denna vision skall uppfyllas.

- Samordnad distribution av varor &r ett villkor for att minimera transportar-
betet inom omrédet.

- Lokalisering av transportintensiva verksamheter i anslutning till det Sver-
ordnade végsystemet minskar belastningen pa det lokala gatunitet och konkur-
rerar inte med bostéders, handelns och andra personalintensiva verksamheters
behov av nérhet till kollektivtrafiksystemet.

- Markreservat for framtida utbyggnad av jarnvédgssystemet dr nddvandigt for
att tillgodose tillracklig kapacitet for langvéaga godstransporter.
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FORSLAG

Allmant

I foljande avsnitt redovisas ett antal principer for transportsystemets utform-
ning samt satt att forhalla sig till olika planeringssituationer. For jarnvags-
systemet redovisas ett par principer for sparsystemets funktioner som ar vigle-
dande for faststidllande av markbehov for framtida utbyggnad. Pa samma sitt
redovisas stillningstagande avseende behovet av framtida komplettering av
huvudvigsystemet.

Jarnvag

Utveckla Vistkustbanan och Kust till kustbanan for regional, interregional och
nationell tagtrafik med stopp i Mdlndal. Reservera mojligheten att bygga ut
Gotalandsbanan for hdghastighetstag mellan Goteborg och Stockholm i strack-
ning antingen via Mdlndal C eller kortaste vag mellan Almedal och Mdlnlycke.

Vistkustbanan skall kunna byggas ut till fyra alternativt sex spar med Vistlan-
ken i mitten for flexibel plattformslosning och mgjlig véindning av pendeltidg
vid Mdlndal C.

Tvé principlosningar géller beroende av Gotalandsbanans strickning via
Molndal C eller ”Raka vdgen” Almedal

— Mdlnlycke.

Gétalandsbanan via Molndal C

Vastlanken

Grundutforande av Molndal C dr en sta-
tion med fyra spar och dubbla plattfor- \
mar for s.k. riktningsdrift, vilket innebér \
att alla tdg i samma riktning avgar fran
en gemensam plattform. Resendren kan
da hinvisas till en plattform oavsett vil-
ket av de tva sparen som taget kommer
att angora.

Almedal

Uppstéllningsspar for vindande pendel-
tag ordnas i mitten mellan Véstlankens
bada spar.

Ytterligare spar tillkommer pa stationens
sidor for passerande tag pa Gotalandsba-
nan och Vistkustbanan som inte gor up-
pehall i Mdlndal. Saledes kan totalt sex
genomgaende spar komma att behdvas.

Molindal C

Med héansyn till blandningen av snabba
och ldngsamma persontdg och godstig
bor utrymme sékras for utbyggnad av
sex spér hela strickan mellan Mdlndal VKB
och Almedal. Ocksd motet mellan tva
huvudbanor, var och en med sitt eget tra-
fikuppldgg, talar ocksa for sex spar, for

Gardatunneln

U \Gotalandsbanan
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mojlig samordning.

Gétalandsbanan  "Raka vigen”

mellan Almedal och Molnlycke.
Gardatunneln . ) _
Véstldanken Aven om beslutet blir att vélja kor-

taste strackning for Gotalandsbanan
bor planeringen dnda utga fran att
/ \ en bana byggs mellan Molndal C
och Molnlycke for den regionala
Almedal tagtrafiken. Molndal C kommer att
utvecklas till en allt viktigare re-
N gional knutpunkt med behov savil

soder ifran pa Vistkustbanan som
|N\_Gotalandsbanan Oster ifrdn pd en utvecklad Kust till

kustbana.

/
=

I detta fall kan det troligen rédcka
med fyra spar mellan Mdlndal och
Almedal inklusive Modlndal C.
Dock krdvs sex spar i bredd vid
T anslutningarna av Goétalandsbanan

NS

/]
N\
Mélndal C

och Kust till kustbanan i Almedal
respektive sdder om Mdolndal C.

Regionalbana  Liksom i fallet ovan ordnas upp-
stillningsspar for vidndande pen-
deltdg i mitten mellan Vistldnkens
bada spér vid Molndal C.

VKB

Sammanfattningsvis leder de bada utformningsprinciperna till att transportkor-
ridoren skall dimensioneras for att rymma sex spar genom dalgdngen mellan
Molndal C och Almedal. Planeringen skall inbegripa reservat for anslutning
av ny jarnvag Osterut savil soder Molndal C som vid Almedal oavsett vilket
beslut som kommer att fattas angaende Gotalandsbanans strackning.
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Vag

Sdkerstill nuvarande kapacitet for regional, nationell och internationell vég-

trafik

Storningskénsligheten pa huvudvignétet (E6) behdver minskas genom fysiska
och organisatoriska atgirder inklusive ITS. Dessutom bor framkomligheten
for bussar sékerstillas. For ndrvarande har viagen tre korfélt per riktning utan
vigrenar pa strickan mellan Abromotet och Kallebicksmotet. Med hog trafik-
belastning medfor ocksa sma incidenter stora stdrningar i trafiken nér fordon
inte kan tas at sidan. En 16sning pa detta ar att reservera utrymme for utbygg-
nad av végrenar full bredd. Vigrenarna kan ocksa anvindas som busskorfalt

nér sa onskas.

For att ytterligare forbattra framkomlighe-
ten och sdkerstilla transportstraket beho-
ver reserverat vidmakthallas for komplet-
tering av végsystemet i relationen vag40
— E6 syd med fortséttning i Soderleden
mot vistra Goteborg och hamnen. Los-
ningar pa detta finns i att mark reserveras
for ombyggnad av Kallebdcksmotet for
direktramper mellan vdg 40 och E6 syd.
Andra losningar som inte bor forhindras
ir ny végforbindelse som tidigare stude-
rats mellan E6 vid Lackarebiacksmotet el-
ler Flojelbergs-gatan och vig 40 i Delsjo-
motet eller ster ddrom.

Sodra Centrumleden &r en komplett-ering
av Goteborgs huvudvignit med god ef-
fekt pa trafiken utmed E6 norrut men som
ocksa allmént innebar trafikavlastningar i
centrala Goteborg.

I Ovrigt bor utrymme reserveras for ut-
veckling av befintliga trafikplatser eller
komplettering med nya av och pafarts-
mojligheter i syfte att underlitta tillgédng-
ligheten for langvédga biltrafik med mal
i omradet utan att onddigtvis belasta det

Kallebacksmotet

Y EEEEEER

Sédra Centrum-
leden

/1

Lackarebdcksmotet
Soderleden J
-

&
v

L&
9%

&
Ombyggnad
®Kallebicksmot

Koppling
E6/Vaga07, *

¢
*

‘0

Abromotet

E6

lokala gatundtet. Detta sagt med kommunernas ambition i dtanke att avlasta
Molndalsvigen / Goteborgsvigen for miljoupprustning och prioritet for kol-
lektivtrafik. Atgirderna stiller stora krav pa samordning med utbyggnad och
komplettering av det kommunala gatusystemet.
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8.4 Interaktion med kommunernas planering

Det ligger i trafikverkets uppdrag att samverka med andra aktorer for att for-
verkliga den nationella planen for transportsystemet. Samverkan med kom-
munerna dr dirmed viktig for att finna atgérder av olika slag som tillsammans
bidrar till ett effektivare utnyttjande av transportsystemet for att uppnd de
transportpolitiska mélen — funktionsmaélet savél som hdnsynsmalet.

Att bistd kommunerna i utvecklingen av gatusystemet for lokala forflyttningar
syftar till att underlatta for alternativa firdmedel och minska belastningen pa
huvudvégnitet.

Det kommunala gatunétet skall samtidigt vara utformat sa att trafik pa den stat-
liga huvudviagen skall kunna ledas om vid tillfdlliga avbrott i trafiken. Dock
géller for transport med dispens att nytt beslut krévs fran kommun eller trafik-
verk for behorighet att framforas pa det lokala gatunétet.

Har redovisas tva atgérdsprinciper att iaktta vid planldggningen som har en
icke obetydlig inverkan pa valet av transportmedel.

BARRIARER

Viég och jarnvdg utgdr en kraftig bar-
ridr genom dalgangen och ar ddrmed ett
hinder for rorligheten i omradet. Efter-
som ett huvudsyfte &r att underlétta for
gaende och cyklister ar det viktigt att
barridrerna over-bryggas och gatunitet
gors mer finmaskigt. Avstdnden inom
omradet blir kortare vilket underlattar
forflyttningar per fot och pa cykel. Till-
gingligheten med kollektiva fardmedel
blir i vissa fall ocksa béttre d& avstand
till storre hallplatser pa motsatt sida
motorviagen och jarnvdgen blir avse-
vart mycket kortare. Fordndringen kan
1 manga fall minska behovet att anvinda
den egna bilen. Om bilen dnd&d maste
anviandas minskar behovet att anvinda
motorvigen for forflyttningar inom dal-
gangen.

27-02-2012  sweco



SWECO

27-02-2012

MOLNDALSANS DALGANG - TRANSPORTKORRIDOR

SATSA PA KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK OCH NODER

Tillgdngligheten for resor med kollektiva
fairdmedel maste forbéattras. Detta giller sa-
vél resor med buss och sparvagn inom Gote-
borgsomradet som resor med pendeltag och
regionaltdg 1 dvriga Goteborgsregionen och
Vistsverige.

Fortita utmed sparvagns- och busstrak med
en blandning av bostdder, service och ar-
betsplatser. Utveckla “hallplatstorg” utmed
stomlinjerna med nérhet till en blandning av
verksambheter, service och bostider.

Agna sirskild uppmirksamhet 4t omradena
kring Molndal C som regional knutpunkt
och mélomrade for arbete och service. Det
ar vl kéant att nérheten till station ér av av-
gorande betydelse for valet att vilja taget for
resan till arbetet eller moétet. Hur omradet
kring Moélndal C skall anvdndas méaste darfor
dgnas sdrskild uppmérksamhet i pagéende
planarbete.
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STODSYSTEM

Med stodsystem menas atgirder att ta till for att effektivisera en given trans-
portinfrastruktur. Detta kan vara tekniska system sdsom beskrivs nedan under
rubriken ”ITS” eller attitydpaverkande informationer eller kampanjer sd som
beskrivs nedan under rubriken ”’Mobility management”.

ITS — Intelligenta transportsystem

Intelligenta transportsystem (ITS) har som huvudsaklig uppgift att stotta och
paverka trafikanters och transportorers beteende i syfte att forbéttra trafiksyste-
mets prestanda och motverka icke onskvérda effekter. Man kan ség att ITS tar
vid dédr den fysiska infrastrukturen dr en realitet som behover fininstéllas med
avseende pa trafiksidkerhet, framkomlighet och miljo.

ITS har ett brett anvindningsomrade som omfattar fordonsbaserat forarstod,
kommunikation mellan vdgsida och fordon, trafikstyrningssystem och betal-
system. Dessa kan i vissa fall vara fullvérdigt alternativ till fysiska atgérder i
enlighet med fyrstegsprincipen.

Exempel péa framgangsfaktorer for bra ITS-atgdrder ar att:
- utga frén problemet for att tillimpa rétt dtgird pa rétt plats

- upplevas som rittvis. Om trafikanten inte forstdr sammanhangen mellan
trafikforhallanden och det budskap som férmedlas, kommer det inte att leda till
onskat beteende.

Avsikten med ITS ér att direkt eller indirekt paverka trafikantens beteende
i syfte att battre uppfylla de transportpolitiska malen. Dar funktionsmalen
handlar om tillgénglighet medan hdnsynsmalen handlar om trafiksikerhet,
miljo och hélsa.

Ur Trafikverkets handledning ITS pa vig ér foljande sammanstéllning av ITS-
atgirder himtad. Atgirderna grupperas med hénsyn till dess syfte, nimligen:

- Informera och varna trafikant
- Styra och leda trafik
- Overvaka trafik

Punkterna indikerar vilka effekter som uppnatts vid tillimpningar i Sverige.
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ITS-atgard Trafikséker- Miljo Framkomlig-
het het Tillganglig-
het Trygghet
Informera och varna trafikant
Kdvarning eee oo '
Vadervarning oo oo
Operatorsstyrd trafikinformation oo ° '
Restidsinformation ) oo
Information omledning/vagarbete oo 'Y
Hastighetspaminnande information oo '
Varning for gang/cykel ooe eoo
Varning for spokbilist eoe °
Dynamisk parkeringsinformation ° ° '
Pendelparkering med information ° '
Realtidsinformation om kollektivtrafik ° eoo
Styra och leda trafik
Trafiksignalstyrning oo oo eeco
Prioritering av kollektivtrafik i signaler ) oo
Pafartsreglering ° ° oo
Variabla hastigheter oo ° T
Reversibla korfalt ? ? ?
Motorvagsreglering oo ° oo
Vagrensstyrning ° oo T
Brukaravgifter/trangselskatt i tatort ) ooe eoo
Overvaka trafik
Automatisk hastighetsévervakning oo ') '
Overvakning och styrning av transporter eoo °
med farligt gods
Tunneldvervakning och styrning oo ) oo

oeo Stor positiv effekt

' Medelstor positiv effekt
° Liten positiv effekt
<blank>Ingen pavisad effekt
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9.2 Mobility Management

Liksom ITS tar Mobility Management vid dér transportsystemets organisa-
tion och infrastruktur samt dvriga samhallsfunktioner &r ett faktum. Syftet &r
att med aktiv handling informera om méjligheter och uppmuntra ett hallbart
resande.

Grundlidggande for mobility management dr anvandningen av mjuka atgédrder
sd som information och kommunikation, organisation av tjénster och koordi-
nation av olika parters verksamheter. Liknande dtgirder som i sig inte ndd-
véandigtvis kriver stora finansiella investeringar, men som dndé ofta forbattrar
effektiviteten av fysisk infrastruktur genom att optimera anvandningen. Det
handlar om att pa olika sitt effektivisera anvandandet av transporter och infra-
struktur. Syftet dr att paverka resan innan den har borjat.

Mobility Management kan inte helt ersitta eller utesluta tekniska losningar.
Istdllet dr det ett komplement fOr att fa tekniska 16sningar att ge storre effekt.

En rad olika typer av atgirder kan inbegripas i begreppet Mobility Manage-
ment, sdsom:

- Information och radgivning genom media for att upplysa om alternativa res-
mojligheter.

- Uppmuntrar frivilliga fordndringar av resebeteende genom att marknadsfora
alternativ till privat bil.

- Organisera och koordinera olika typer av Mobility Management-tjénster i ett
omrade eller specifik verksamhet for att tillhandahélla alternativ till privat bil.

- Integrera Mobility Management i utbildning, och for att utbilda personal i
Mobility Management-fragor.

- Hantera rese- och transportefterfragan for en specifik plats som alstrar trafik,
t ex ett foretag, en skola, ett sjukhus, konserter, massor osv.

- Uppmuntra till telekommunikation, flexibla arbetstider och distansarbete i
syfte att minska resebehovet.
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10 RISKER

De principer for utveckling av vdg- och jarnvégssystemen for dimensionering
av transportkorridoren som redovisas i denna studie bygger pa antaganden om
framtida resande och transporter med en fardmedelsfordelning i linje med ra-
dande visioner. Uppfyllelsen av visionerna ar forknippat med vissa atgérder.
Skulle inte dessa atgirder vidtas eller inte lyckas i sitt syfte foreligger uppen-
bara risker att visionen inte gér i uppfyllelse med de konsekvenser som det
medfor.

Exempelvis:

Om jarnvagssystemet inte byggs ut innebdr det otillrdcklig kapacitet for ut-
veckling av tdgtrafiken och ddrmed inte mojligt ta hand om o6kat resande och
gods. Visionen K2020 kan inte forverkligas och trycket pd vigsystemet fort-
sdtter att oka till ohallbar niva.

Om det lokala gatusystemet inte anpassas for gaende, cyklister och kollektiv-
trafik leder det till simre tillgénglighet med hogre bilanvandning som {6ljd.

Om markanvédndningen inte anpassas till kollektivtrafiken leder det till simre
tillganglighet med hogre bilanvindning som foljd.

Om inte EUs vitbok blir verklighet med 6verflyttning av 30% av gods fran viag
till jarnvdg och sjofart okar trycket pa vagtransporter till ohéllbar niva.
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11

FORTSATT ARBETE

Den studie som hér presenteras utgor underlag till kommunernas fordjupade
oversiktsplan dar mark reserveras for framtida kommunikationsbehov.

Med fortsatta studier kommer kunskapen om person- och godstransporters be-
hov och dess krav pa infrastrukturen att succesivt forbdttras. I takt med detta
kommer ocksa forstaelsen for vig- och jarnvéigsanldggningarnas utformning
och markbehov att succesivt forbéttras och riksintresset kan preciseras. Exem-
pelvis kommer fortsatt utredningsarbete med Véstlidnkens jérnvégsplan att ge
ytterligare kunskap om behoven och l6sningarna for anslutning till Vastkust-
banan i Almedal. Hair ar det viktigt att inte enbart se till en i tid nirliggande
utbyggnad utan ocksa forsta hur systemet kan utvecklas i ett langre tidsper-
spektiv.

Utredningsarbetet avseende framtida utveckling av Kust till kustbanan som en
mojlig del av Gotalandsbanan bor aterupptas sa snart som mojligt. Forstudien
Almedal — MélInlycke &r avslutad och beslut fattat om principiella straickningar
inféor kommande jarnvagsutredning. Inte minst ar det angeldget for kommu-
nernas planering att fa svar pa frigan om lampligaste linjestrackningar s att
mer avgrinsade markreservat kan faststéllas.

Trafikverket bor ocksa ta del av och samverka i kommunernas fortsatta plane-
ring. Inte minst giller detta Mdlndals kommuns planering for utveckling av
centrum och Papyrus omradet dir utformning av knutpunkten med utbyggd
jarnvégsstation ar ett viktigt inslag for utvecklingen av ett hallbart transport-
system.
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ALLMANT

Denna bilaga tillhor studien for transportkorridor genom Molndalséns
dalgang.

De korridorer och mattkedjor for vig- och jarnviagsanlidggningar som
redovisas hér dr ett resultat av de analyser av framtida kapacitetsbehov
och systemutformning som framkommit av denna studie.

Det bor understrykas att detta dr en studie som syftar till att definiera
behovet av markreservat for framtida utbyggnader. Studien ersétter
inte utredningar enligt lagen om byggande av jarnvag. Istillet ar syftet
att utgdra underlag for kommunernas dversiktsplanering. De 16sningar
som redovisas dr till for dimensionering av korridorerna. I komman-
de lagbundna utredningar kommer anléggningarnas utformning inom
dessa korridorer att omprovas.
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NORRA DELEN
Strickan Orgrytevigen - Almedal

JARNVAG
Transportkorridoren omfattar Véstkustbanan med mojlig utbyggnad till fyra
alternativt sex spar soderut fran Almedal.

Utredningsomréade for Vistldnken baseras pa jarnvagsutredningens beslutade
strackning via Haga och Korsvigen. Mojliga strackningar for Korsvéigen ar
under Orgryteviigen eller genom Liseberg. Strickningarna innebir olika for-
utséttningar vad géller mojligheten att forldgga sparanlaggningen 1 bergtun-
nel eller bygga betongtunnel i &ppen schakt. En strickning i Orgrytevigen
innebdr stora mest bygge i 6ppen schakt med stora storningar pa stadens trafik
och tillgénglighet. En strickning genom Liseberg mojliggér mer anldggning
1 berg med ett minimum av storningar pa staden dock viss storning pa verk-
samheter inom Liseberg.

For nérvarande pagar regeringens provning av tillatlighet for projekt Vistlan-
ken. Samtidigt forbereds kommande arbete med jarnvégsplan.

VAG

Transportkorridoren omfattar nuvarande vig E6 och Vig 40 med Kallebacks-
motet. Viagkorridoren &r sa tilltagen att det mojliggor framtida utbyggnad av
trafikplatsen i syfte att forbéttra kopplingen mellan Vig 40 och E6 syd. Aven
om inget beslut foreligger hur denna utbyggnad skall g till illustreras hér en
mdjlig utformning for att kunna definiera korridoren.

Av kartredovisningen framgar ocksd mojlig S6dra Centrumled med koppling
mot Kallebdcksmotet och Molndalsvégen.

Pé foljande sidor redovisas nagra typiska situationer utmed striackan i form av
tvéarsektioner med mattked;jor.
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Anm.:
Utredningsomrade for jdrnvég tolkat fran beslutskarta Jarnvigsut-
redning Véstldnken
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Sektion A — A

Tvarsektionen illustrerar en situation vid Almedals fabriker norr om Kalle-
backsmotet diar Vastlanken ar tdnkt att ansluta mot Vastkustbanan.

Befintligt spar mot Goteborg C passerar tétt inpd Lyckholms gamla fabriks-
byggnad. Utdver Vistkustbanans dubbelspar finns hér ocksa ett motesspar
som ansluter till huvudsparet strax innan Gardatunneln samt ett kortare upp-
stallningsspar. Det senare dr en kvarleva fran den tid dé hér fanns en station.

NUVARANDE SITUATION

Almedal Vistkustb = =
o
B @ 2 —@-%—1\[
~3 L o L3 |, lo v
~Z2n N = —

RESERVAT FOR UTBYGGNAD
i

mot Gérdatunneln

\
IS a—r S S SR

| 1 ~73M B - o

Den undre bilden illustrerar en situation ddr Vistldnken tar sig fram under
mark fran sin strackning i bergtunnel under Jacobsdal for att ansluta till Vast-
kustbanan mellan huvudsparen. Det &r troligt att nuvarande huvudspar mot
Goteborg C kan bibehéllas och att sparet i motsatt riktning fran Goéteborg C
flyttas Osterut for att ge plats at Vistlanken i mittlaget.

For vig E6 som idag har tre korfalt i vardera riktning illustreras hér en mojlig-
het att med viss breddning av végrenarna tillskapa busskorfélt om sa 6nskas.

Bilden nedan illustrerar en situation strax s6derut dar Vastlanken i en ramp tar
sig upp mot marknivén for att ansluta till Véstkustbanan.

el
L@f 1
6 |+ "2 &
‘3,5‘|4,5\]3,5'
52m e . 31m
83m N
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Sektion B - B

[lustrerar en situation soder om Kallebdcksmotet och August Strindbergs bro
i h6jd med ICA Maxi dir Bordsbanan idag ansluter mot Vistkustbanan och
Gotalandsbanan ar tankt att ansluta enligt alternativ Raka végen.

Den 6vre tvérsektionen illustrerar dagens situation med Vistkustbanans dub-
belspar och Borésbanan som ndrmar sig pé bro.

NUVARANDE SITUATION

ICA Maxi Vastkustbanan Borasbanan \Vég E6 -
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Kalleback
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Den under tvérsektionen illustrerar en situation med Véstkustbanan utbyggd
med fyra spar och Gotalandsbanans bada spar som pa bro tar sig ner for att
ansluta mellan huvudsparen i respektive fardriktning.
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MELLERSTA DELEN

Strackan Almedal — Lackarebick.

Tvé scenarier finns vad giller nddvandig sparkapacitet pa denna mellanstricka.
Om Gotalandsbanan byggs ut enligt alternativ ”Raka viagen” krdvs fyra spar
soderut fran Almedal. Skulle ddremot Gotalandsbanan byggas ut enligt alter-
nativ "Molndal” maste mark reserveras for ytterligare tva spar pa langre sikt.
Att s mycket som sex spar kan bli nddvandigt om Gotalandsbanan dras via
Molndal C beror inte enbart pa antalet tdg som skall samsas pa strackan utan
ocksa pa blandningen av olika typer av tdg med olika prestanda och trafik-
uppgifter. Pendeltag och regionaltag som stannar vid Mdlndal C, nationella
tdg och hoghastighetstag som inte stannar samt dértill langa och tunga gods-
tdg. Lagg dartill tva olika tidtabeller, Gétalandsbanan (dubbelspar) respek-
tive Vistkustbanan (fyr-spar), som skall samordnas pa denna gemensamma
stracka sa forstar man behovet av sex spar pa sikt genom dalgangen.

Dé detta dr en reservatsplanering med syfte att definiera markansprik for
framtida utbyggnadsbehov maste utgangspunkten vara ett scenario med sex
spar genom dalgangen. I tilldgg till det skall mark ocksa reserveras for kom-
plettering av vig E6 med végrenar alternativt busskorfalt.

Sektion C — C (sdder om Flojelbergsgatan)

[llustrationen visar en situation pa strickan mellan Flojelbergsgatan och Lack-
arebdacksmotet dar MdIndalsan finns direkt intill jirnvdgen. Avstandet mellan
fastighetsgrianserna pa émse sidor ar ca 80 meter. Inom omradet finns idag
Molndalsan, Vistkustbanan och viag E6. Skyddsomrade finns mellan jarnvig
och vig samt pa vigens Ostra sida. Mot Mdlndalsan dr skyddsomradet obe-
fintligt. Jarnvégen ligger pé kort stracka sa ndra an att betongkonstruktion ar
nodvindig som stabiliserande atgérd.

Om jarnvdg byggs ut till sex spar och vigen kompletteras med vigrenar/
busskorfilt tas hela omrédet 1 ansprak. Végen maste flyttas at oster over nu-

MélIndalsén Vastkustbanan

X

N

27-02-2012

SWECO



MOLNDALSANS DALGANG - TRANSPORTKORRIDOR

varande sidoomrade fram till nuvarande fastighetsgrans och jarnvigen maste
delvis forldggas pa brokonstruktion over an. Kvar mellan jarnvdg och vig
finns endast ett omrdde motsvarande kravet for elsdkerhet. Forstdrkta avkor-
ningsskydd erfordras darmed for att skydda for avkdrningar.

Nérheten till MoIndalsén och kringliggande verksamheter kommer att kréva
sarskild miljoprovning och riskbeddmningar med atgardsforslag.

Utredningsomrade for jarnvég tolkat fran beslutskarta Forstudie
Almedal - Mélnlycke
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Sektion D — D (norr om Lackarebick)

[lustrationen visar en situation norr om Lackareback dér jarnvéigen idag sén-
ker sig i betongtrdg for att passera under E6 for det sidbyte som hér sker.
Avstandet mellan byggnader ar drygt 90 meter medan avstandet mellan fast-
ighetsgrénser &r drygt 60 meter.

Tidigare studier har visat att tva nya spar kan forldggas i en betongtunnel pa-
rallellt med och viéster om befintliga tunnel. Hela anldggningen skulle hamna
inom den fastighet som gréinsar till jdrmvéigen. Byggnader maste helt eller
delvis rivas. Vidgen kan i huvudsak vara kvar i nuvarande lége.

Om ytterligare tva spar skall byggas kan detta eventuellt géras genom att an-

Nuvarande situation

Véastkustbanan

lagga en betongtunnel ocksa pa den Ostra sidan av befintlig tunnel. Vigen
breddas och flyttas sa att hela omradet fram till fastighetsgréns tas i ansprak.

Jarnvégsanldggningen ar nu sa omfattande att hela Lackarebidcksmotet méste
byggas om med en utformning anpassad till de nya forutsittningarna.

Nérheten till intilliggande verksamheter kommer att krdva sérskilda riskbe-
domningar med atgirdsforslag.
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Sektion E — E  (soder om Lackarebéck)

[lustrationen visar en situation omedelbart soder om Lackareback dar jarnva-
gen har kommit ur tunneln pé véigens ostra sida. Till véster skymtar nedfarten
fran ging- och cykelbron som forbinder Jirnvigsgatan med Agatan. Relativt
stora skyddsomraden finns mellan vdg och jarnvég och lokalvig.

Véastkustbanan Jarnvagsgatan

Reservat for ev. framtida utbylggnad
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Om jarnvagen byggs ut till sex spar med tva nya spar pa vardera sidan befint-
lig jarnvég krivs intrang pa oOstra sidan. Jérnvigsgatan flyttas in pa angréns-
ande fastighet.

Vig E6 kan kompletteras med vigrenar alternativt busskorfilt.

Avstand mellan vég och jarnvég begrénsas till minsta mdjliga med hansyn till
elsdkerhet. Extra avkorningsskydd erfordras.
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SODRA DELEN
Lackarebick — Abro inklusive station Molndal C

JARNVAG

Kartan redovisar korridor for utveckling av Véstkustbanan for fyra spar samt
utrymme for att bygga ut Mdlndal C med dubbla plattformar for fyra spar
samt tvd forbigdngspar. Dessutom visas pa kartan utredningsomraden for ny
jérnvdg mot Molnlycke / Boras enligt jdrnvagsutredningens beslut, Raka vé-
gen eller via MolIndal.

VAG

Den vigkorridor som redovisas rymmer befintlig viganlaggning inklusive
viss justering i bredd for att utveckla vigrenar till full standard med alternativ
anviandning som busskorfalt.

Pé nésta uppslag visas tvérsektioner for ett snitt i hojd med Mdlndal C.
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Utredningsomrade for jarnvég tolkat fran beslutskarta Forstudie
Almedal - Mdlnlycke
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Sektion F —F (Mdlndal C)

Tvarsektionerna illustrerar dagen situation samt tva situationer efter utbygg-
nad omfattande hela omradet mellan Brogatan i centrum och Ndmndemansga-
tan mot Kvarnbyn. Illustrationerna tar ocksa som utgangspunkt att sparvagns-
och busshallplatsens vid Goteborgsviagen bibehalls sa som idag.

Nuvarande situation

Viég E6 har tre korfalt per riktning. 1 hdjd med Mdlndals centrum finns en
avfart fran norr. Véstkustbanan har tva plattformsspar och ett forbigangspér
samt ytterligare ett spar for uppstillning av godsvagnar.

Nuvarande situation

Hallplats )
\\ MbIndal Va? E6

Centrum =
Brogatan
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Framtida utbyggnad

De situationer som illustreras kan kombineras med jarnvagsutredningens al-
ternativ M1% och M2. Om banan mot Mdlnlycke/Boras byggs i strickning
MI tas ytterligare mark i ansprak.

Stationen byggs ut for fyra plattformsspar samt mdjlighet att komplettera med
tva forbigangspéar. Befintlig plattform kan bibehallas om vig E6 inte tar mer
utrymme i ansprak. Oavsett vilket sa breddas stationsomradet ut 6ver Namn-
demansgatan med angrinsande kvarter.

Viég E6 breddas for att harbergera busskorfalt. Om hallplatser byggs maste
avfarten fran norr mot centrum stingas eller flyttas.

Vastkustbanan Namndemans-
Mélndal C gatan T r
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