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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Den nu gallande detaljplanen for omradet medger inte anvandning som buss- och
lastbilsdepa. En andring av detaljplanen kan majliggéra denna anvandning. En forprévning
har gjorts av Goteborgs stad i juni 2017, i vilken konstateras:

Aktuellt forslag dverensstammer med oversiktsplanen samt kommunens planering gallande
framtida lagen for bussdepaer. Forslaget innebar att fler uppstallningsplatser tillskapas i
Nordost vilket i sin tur har en god inverkan pa att tomkdrningen med kollektivtrafikens
bussar minskar. Forslaget skulle innebara att behovet av uppstallningsplatser i Nordost
kan tillfredsstallas pa ett satt som nuvarande bussdepa vid Spadegatan ej kan.

Denna trafikutredning syftar till att bedéma vad andringen av detaljplanen innebar med
avseende pa planomradets trafikalstring och hur denna trafik ansluter till och fordelar sig
pa det omgivande vagnatet. Fokus ligger pa konsekvenserna for det statliga vagnatet,
anslutningen till Norrleden, for att bemota Trafikverkets synpunkter framférda till
kommunen.

2 FORUTSATTNINGAR

21 VAGNAT OCH TRAFIKFLODEN

Vagnatet i direkt anslutning till planomradet och i ett storre perspektiv framgar av
kartbilden nedan. Planomradet ansluter till Gardstensvagen i norr som i sin tur ansluter ftill
Norrleden i nordost.

De rédorange vagarna i kartbilden ar statliga vagar — Norrleden, Ravebergsvagens sodra
del, Angeredsleden och E45 pa 6stra sidan av Gota alv samt Norrleden och E6 pé vastra
sidan av alven. Ovriga vagar ar kommunala.

Goteborgs stad gor kontinuerligt trafikrakningar pa vagnatet. Foljande trafikfloden pa
vagnatet kring planomradet har uppméatts under medelvardagsdygnet, mvad.

Gata Antal fordon, mvad Andel tung trafik Rakneér
Gardstensvagen, vaster om 4200 18% 2016
Kronorattarens vag

Gardstensvagen, 6ster om 6800 16% 2016
Kronorattarens vag

Kronorattarens vag 5100 6% 2016
Norrleden (Gardstensliden) 18700 11% 2016
Ravebergsvagen sdder om 21500 10% 2016
Norrleden (Gardstensliden)

Trafikverket gor ocksa kontinuerligt trafikrakningar pa vagnatet. Foljande trafikfloden har
hamtats fran Trafikverkets hemsida, &rsmedeldygnstrafik, adt.

Gata Antal fordon, adt Andel tung trafik | Raknear
Norrleden 14670 10% 2014
Ravebergsvagen sdder om 16880 7% 2014
Norrleden

Angeredsleden 10580 7% 2014
E45 norr om Agnesbergsmotet 20460 8% 2014
E45 s6der om Agnesbergsmotet 27630 8% 2014
E6 norr om Klarebergsmotet 52070 12% 2015
E6 sdder om Klarebergsmotet 55180 11% 2015
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Baserat pa rakningarna kan konstateras att trafikflodet p& Gardstensvagen dar
planomradets vastra del ansluter ligger pa drygt 4000 fordon under vardagsdygnet och vid
anslutningen till Norrleden har detta 6kat till nArmare 7000 fordon. P4 Norrleden, dar
Gardstensvagen ansluter fran soder uppgar trafikflodet till knappt 19000 fordon under

vardagsdygnet.
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2.2 TIDIGARE DETALJPLAN

Gallande detaljplan som antogs 2012, omfattar ca 12,4 ha verksamheter, 8,8 ha i den
vastra delen och 3,6 ha i den dstra delen. Den véastra delen av planomradet anslots till
Gardstensvagen vaster om Kronorattarens vag och den dstra delen till Kronorattarens vag
soder om Gardstensvagen. En alternativ 16sning studerades ocksd, med anslutning endast
till Gardstensvagen i vastra delen, dar de bada delarna kopplades ihop via en bro over

Kronorattarens vag.

Markanvandningen i detaljplanen ar industri och kontor, JK. Trafikalstringen berdaknades till
drygt 700 fordon/dygn, varav 35% tung trafik. Alstringsberakningen baserades pa 20
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lastbilsrorelser per ha tomtyta samt 15 anstéllda per ha tomtyta som genererar 2,5
personbilrérelser per anstéalld och dygn.

Den tidigare bedémda trafikalstringen verkar dock ligga lagt, och det kan konstateras att i
planprogrammet till detaljplanen, frdn 2008, bedémdes planomréadet alstra totalt ca 3000
fordon/dygn, ca 1700-2000 fordon/dygn i vaster och ca 1000 fordon/dygn i 6ster.

| den tidigare detaljplanen var davarande Vagverkets planer pd en ombyggnad av
Gardstensvagens anslutning till Norrleden till trafikplats en forutsattning.

2.3 STUDERAD FORANDRING AV DETALJPLAN

Den planerade férandringen av detaljplanen innebar att for den Gstra delen av planomradet,
Oster om Kronorattarens vag, gors ett tillagg till dagens andamal industri och kontor, JK,
med trafik, T. Anvandningen T omfattar all trafik men ocksa de byggnader mm som kan
behdvas for drift och service. Omraden for allman trafik ingar dock inte i anvandningen T
utan betecknas VAG eller GATA.

Avsikten med andringen av detaljplanen ar att medge en anvandning som buss- och/eller
lastbilsdepa.

| dagslaget finns tankar om att omradet eventuellt kan anvandas som bussdepa for den
lokala busstrafiken i norddstra delarna av Goteborg, da det finns behov av storre depd i
omradet. Det finns manga vinster med att placera bussdepan sa nara startpunkterna for
busslinjerna som mgjligt, bland annat for att minimera "tomkorningen” och belastningen pa
vagnatet.

Men det ar inte givet att det ar exakt den anvandning som faktiskt kommer till stand.
Annan framtida anvandning kan vara uppstallning/depa for langfardsbussar och/eller
lastbilar, varfor bada perspektiven studeras.

3 KONSEKVENSER

3.1 TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKFORDELNING

VASTER OM KRONORATTARENS VAG

For den vastra delen av planomradet antas samma antaganden avseende trafikalstringen
som i den redan antagna detaljplanen, dvs anvandningen Industri/kontor.

Med en total bebyggd yta pa 8,8 ha beraknas den totala trafikalstringen for denna del av
planomréadet till ca 500 fordon/dygn, varav 35% tung trafik.

Denna trafik ansluter till Gardstensvagen vaster om Kronorattarens vag och antas kora
Osterut och ansluta till Norrleden norddst om Kronoréattarens vag. | praktiken kan en del av
trafiken aven vélja att kdra Kronorattarens vag s6derut och ansluta till Hjallbovagen i séder.

Hur stor andel av trafiken som véljer att kbéra Norrleden vasterut, 6ver Gota alv, mot
Hisingen och E6 och hur stor andel som vaéljer att kéra 6ster/soderut for att t ex ansluta till
E45 i Agnesbergsmotet ar inte givet, men baserat pa Trafikverkets trafikrakning pa
Norrleden gors antagandet att ca 55% av trafiken ar riktad Osterut under eftermiddagens
maxtimma.

Maxtimman under dygnet antas, baserat pa Trafikverkets trafikrakning pa Norrleden, infalla
pa eftermiddagen kl 16-17 och utgor ca 12% av dygnstrafiken. Merparten av trafiken, 60-
70% antas d& kora ut fran planomradet.
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OSTER OM KRONORATTARENS VAG

Generellt galler att en buss och/eller lastbilsdepa pa den 6stra delen av planomradet kan
rymma 70-110 fordon. Beroende pa vilken form av uppstallning det blir kan det ocksa
finnas viss administration och verkstad inom omradet. Antalet arbetstillfallen for fast
person har antagits till 20 personer for bussdepa och 10 personer for lastbilsdep&. Aven
uppstéllning av personbilar kommer att finnas, dels for chaufforer, dels till personal for
administration och verkstad, en bilplats per fordon/anstalld.

SOM BUSSDEPA

Med en bussdepé for den lokala busstrafiken beraknas trafikalstringen uppga till 700-
1000 fordon/vardagsdygn, baserat pa att varje uppstallningsplats for bussarna omsatts i
genomsnitt 3 ganger per vardagstrafikdygn, samt att 75% av personalen, chaufforer och
fast personal kor bil till arbetet.

Med utgangspunkt for tidtabeller for dagens linjetrafik i nordostra Goteborg kan
konstateras att hogtrafiktid for busstrafiken som regel ligger kl 6-9 pd morgonen och kI 13-
18 pé eftermiddagen. En topp finns ocksa kring lunchtid, da en storre del av bussarna
angor depan for forarbyte.

Detta innebar att en stor andel av bussarna ska kora ut fére kl 6 pd morgonen och kora in
efter kl 18 pa eftermiddagen. Under antagandet att 70% av bussarna ska kdora ut fore kl 6
p& morgonen antas ca 50-80 fordon ansluta till Norrleden p& morgonen. Under sen
eftermiddag/kvall, efter kl 18, antas samma mangd fordon vara pa vag in mot bussdepan,
huvudsakligen fran Norrleden.

Merparten av bussarna har Angered centrum som start/malpunkt, dar nagra linjer ar
ringlinjer, t ex via Gardsten och Rannebergen. Andra start/malpunkter ar Partille,
Lovgardet, Eriksbo samt Hjalmar Brantingsplatsen pa Hisingssidan. Merparten av bussarna
ar darmed riktade 6sterut p& Norrleden.

SOM LASTBILSDEPA

| det fall omradet kommer att anvandas som uppstallningsdepa for lastbilar beraknas
trafikalstringen uppga till 350-500 fordon/vardagsdygn, baserat pa att varje
uppstallningsplats for lastbil omsatts i genomsnitt 1,5-2 ganger per vardagsdygn, samt att
50% av chaufforerna kor egen bil och 50% blir avlamnade pé plats.

For lastbilsdepan antas trafiken vara mer utspridd over dygnet, men med en viss
tyngdpunkt under morgontimmarna. Férenklat antas 8-10% av dygnstrafiken infalla under
morgonen, kl 6-7, dvs 30-50 fordon, huvudsakligen tung trafik. Dessa antas fordela sig
relativt jamt mot Gster respektive vaster pa Norrleden, mot EG eller E45.

Eftermiddagens maxtimma for lastbilsdepan antas vara mer utspridd éver tiden och antas
infalla mellan 16-19, motsvarande ca 5% av dygnstrafiken, ca 25 fordon.

32 FRAMKOMLIGHET

Beroende pa vilken typ av uppstallning/depa som kommer att etableras inom planomradet i
framtiden varierar den trafik som omradets beraknats alstra under ett dygn. Antalet
uppstallningsplatser ar samma i bada alternativen men med en anvandning som depa for
den lokala busstrafiken férvantas platserna omsattas fler ganger under dygnet.

Det kan ocksa konstateras att maxtimman for trafiken till/fran depan inte forvantas
sammanfalla med maxtimman for den dvergripande trafiken. Med en bussdepa forvantas
maxtimman infalla fére respektive efter den 6vriga trafikens maxtimma, fore kl 6 istallet for
kl 7-8, samt efter kl 18 istallet for kl 16-17.
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Med en lastbilsdepa antas maxtimman i storre utstrackning sammanfalla med den 6vriga
trafikens maxtimma, atminstone pa morgonen, men ligger sannolikt ndgot tidigare.

Under de olika maxtimmarna utgors en stor del av trafiken fran respektive till depaerna av
tung trafik, oavsett vilken anvandning det kan bli.

KAPACITETSBERAKNINGAR

Oversiktliga kapacitetsberékningar har genomforts for korsningen Gardstensvagen/Norr-
leden for eftermiddagens maxtimma for trafiken till bussdepan respektive trafiken till
lastbilsdepan. Berdkningarna ar genomférda med hjalp av berakningsprogrammet Capcal
version 4.3.

For bussdepan antas eftermiddagens maxtimma infalla efter kl 18 pa eftermiddagen, da
den overgripande trafiken enligt Trafikverkets trafikrakningar utgor ca 4% av dygnets trafik.
For lastbilsdepan antas maxtimman infalla nagot tidigare, kl 17, da den Overgripande
trafiken enligt trafikrakningarna utgor ca 8% av dygnstrafiken. Riktningsférdelningen pa
Norrleden uppgar under eftermiddagen till ca 55% i riktning Gsterut och ca 45% i riktning
vasterut.

Berakningarna har gjorts for dagens trafik, vardagsdygnet 2016, samt fér prognosaret
2040. Till &r 2040 har den overgripande trafiken enligt trafikrakningarna raknats upp med
hjalp av Trafikverkets upprakningstal for Storgoteborg/Vastra Gotaland, gallande fran
2018-04-01.

Till den uppraknade trafiken har trafiken fran den vastra respektive dstra delen av
planomradet lagts som ett extra tillskott, trots att denna helt eller delvis kan antas inga i
upprakningstalen. | och med att det ar vardagsdygnstrafiken 2016 som anvants som
utgadngpunkt och att tillskottet fran planomradet laggs ovanpa den uppraknade trafiken kan
berdkningarna ses som ett "worst case-scenario” dar trafikbelastningen sannolikt ar hogre
an den faktiskt kommer att vara vid de studerade tidpunkterna.

Det beraknas inte bli ndgra framkomlighetsproblem i Gardstensvagens anslutning till
Norrleden med dagens trafik inklusive tillskott fran bussdepan. Med tillskott fran
lastbilsdepan borjar man dock narma sig kapacitetstaket, vanstersvangen fran
Gardstensvagen mot Norrleden vasterut kan vara svar att klara. Bedomningen ar dock att i
dagslaget kan dagens signalreglerade korsning sannolikt forvantas klara tillskottet.

Till &r 2040 beraknas situationen med tillskott fran bussdepéan fortfarande fungera. Detta
da maxtimman for bussdepan infaller nar det 6vergripande trafikflodet pa vagnatet ar
forhallandevis lagt.

For lastbilsdepan infaller dock eftermiddagens maxtimma i nara anslutning till den
overgripande trafikens maxtimma, vilket medfor att kapaciteten i den befintliga korsningen
sannolikt dverskrids, dar det framfor allt ar svart att f igenom de vanstersvangande
fordonen fran Norrleden mot Gardstensvagen och tvartom. Det kan emellertid konstateras
att kapaciteten i den befintliga korsningen berdaknas overskridas aven utan tillskott av trafik
fran planomréadet.

| arbetet med den antagna detaljplanen var en ombyggnad av den befintliga plankorsningen
till trafikplats en forutsattning, med genomférande tidigast 2015-2020. Enligt Trafikverket
ar en sddan ombyggnad inte aktuell just nu. Baserat pa de, i och for sig Gversiktliga,
berakningarna som gjorts har lar det dock finnas behov av en sddan ombyggnad i
framtiden.
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4 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Det kan konstateras att med en buss- och/eller lastbilsdepa inom den Ostra delen av
detaljplaneomradet kan trafikalstringen totalt sett antas 6ka fran drygt 700 fordon/dygn i
den tidigare planbeskrivningen till 1000-1500 fordon/dygn. Noteras bor dock att den
tidigare alstringsbedémningen sannolikt var nagot Iag.

Beddmningen, baserad pa de dversiktliga kapacitetsberakningar som genomforts, ar att i
dagslaget kommer det inte att uppsta nagra framkomlighetsproblem i anslutningen till
Norrleden till foljd av utbyggnaden med en depé inom Gstra delen av planomradet. Till ar
2040 beraknas emellertid kapaciteten i anslutningen vara 6verskriden med utbyggnad till
lastbilsdepa, vars maxtimma i storre utstrackning sammanfaller med den 6vergripande
trafikens maxtimma. Kapacitetsoverskridandet ar dock inte en direkt foljd av den studerade
utbyggnaden, utan snarare en foljd av den allméanna trafikutvecklingen, i enlighet med
Trafikverkets upprakningstal, pa framfor allt det statliga vagnatet.

Tidigare i Vagverkets planering fanns en ombyggnad av anslutningarna till Gardstensvagen
till trafikplats, men ar enligt Trafikverket inte aktuell just nu. Berakningarna genomfdrda

inom ramen for denna utredningen pekar pa att det kan finnas ett behov av en sadan
trafikplats i framtiden, dock inte huvudsakligen till foljd av utbyggnaden av planomradet.

Malmo6 2018-05-02

Tyréns AB
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