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I  

Sammanfattning  

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram en detaljplan för kontor vid 

Ullevigatan i Gårda. Detaljplanen ska pröva möjligheten att komplettera befintlig 

bebyggelse med ett antal höga byggnader för kontorsändamål och 

hotellverksamhet. Påbyggnad av ett befintligt p-hus med ytterligare våningar för 

parkering planeras även. Detaljplanen omfattar tre parallella kontorsprojekt med tre 

olika exploatörer, Skanska (Gårda 744:553), Wallenstam (Gårda 18:22/18:19) och 

Platzer (Gårda 16:17). 

Området är beläget inom 150 meter från transportled för farligt gods (väg E6/E20). 

Stadsbyggnadskontoret i Göteborg har gett COWI AB i uppdrag att utföra en 

kvantitativ riskanalys med avseende på transporter av farligt gods förbi studerat 

område. Uppdraget innebär att genomföra en riskanalys i syfte att klarlägga möjlig 

exploatering avseende mängd och geografisk placering i förhållande till led för 

farligt gods. 

Norr om studerat planområde ligger idag en bensinstation (Preem). Bensinstationen 

är belägen ca 70 meter från Gårda 744:553 (mätt från fastighetsgräns till 

fastighetsgräns). En riskutredning map närheten till bensinstationen har inte ingått i 

COWIs uppdrag. Baserat på tidigare riskutredningar som utförts av COWI i 

liknande ärenden har dock skyddsåtgärder föreslagits vilka bedöms vara relevanta 

ur risksynpunkt map närheten till bensinstationen. 

Enligt de riktlinjer för riskhanteringsprocessen som presenteras i GÖP (1999) 

anges att kontor ska placeras på större avstånd än 50 meter från transportled för 

farligt gods (väg). Majoriteten av ny kontorsbebyggelse följer dessa riktlinjer. Nya 

kontor planeras som närmast ca 45 meter från väg E6/E20. Även majoriteten av 

den befintliga kontorsbebyggelsen inom det studerade området följer dessa 

riktlinjer. I GÖP (1999) finns inga specifika avstånd till hotellverksamhet. 

I den riskpolicy för markanvändning intill transportleder för farligt gods (2006) 

som Länsstyrelserna i Skåne, Stockholm och Västra Götalands län gemensamt har 

tagit fram framgår hur olika verksamheter bör placeras i relation till farligt godsled. 

Skalan anger inga avstånd utan endast en principiell zon-indelning, se figur 2. 

Enligt dessa riktlinjer bör hotell placeras i zon C, kontor i zon B och parkering i 

zon A. Då utbyggnad av p-hus, nya kontor respektive hotell planeras på större 
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avstånd än 15 meter, 45 meter respektive 80 meter från väg E6/E20 bedöms 

planerad bebyggelse följa dessa riktlinjer. 

Jämfört med DNV's kriterier hamnar individrisken inomhus och utomhus, utan 

hänsyn till rekommenderade skyddsåtgärder, på en oacceptabel risknivå 0-25 meter 

från väg E6/E20. När hänsyn tas till befintliga och rekommenderade 

skyddsåtgärder reduceras risknivån inomhus samt utomhus (>25 meter). Detta 

innebär att endast individrisken utomhus 0-25 meter från väg E6/E20 hamnar på en 

oacceptabel nivå där skyddsåtgärder ska införas. Individrisken 0-25 meter 

(inomhus ) samt 25-50 meter (utomhus) från väg E6/E20 reduceras till en nivå där 

skyddsåtgärder skall bedömas ur kostnad nytta synpunkt. På större avstånd hamnar 

individrisken på en nivå som anses som låg och där behov av ytterligare 

skyddsåtgärder ej anses föreligga. 

Jämfört med DNV:s kriterier hamnar den samlade samhällsrisken, utan hänsyn till 

studerade skyddsåtgärder, över DNV:s övre kriterie, se figur 21. Detta innebär att 

risken inte bedöms som acceptabel. När hänsyn tas till rekommenderade 

skyddsåtgärder reduceras samhällsrisken till en nivå under DNV:s övre kriterie och 

strax över kriteriet för kontor enligt GÖP. Detta innebär att ytterligare 

skyddsåtgärder skall vidtagas ifall det är kostnadsmässigt rimligt enligt DNV:s 

kriterie, se figur 22. Den olyckshändelse som gör att samhällsrisknivån hamnar på 

en nivå över GÖP:s kriterie för kontor är BLEVE. Att dimensionera byggnader för 

att motstå en BLEVE och därmed skydda personer inomhus från detta 

olycksscenarie bedöms inte rimligt med avseende på kostnad/nytta. 

Beräknade risknivåer bedöms som rimliga då personintensiteten nära väg E6/E20 

är låg samt att planerad och befintlig bebyggelse i stor sett följer riktlinjerna i GÖP 

(1999) avseende placering av olika typer av bebyggelse intill farligt godsled (väg). 

Baserat på inventeringen och resultaten från beräkningar av individ- och 

samhällsrisk bedöms föreslagen exploatering med avseende på omfattning och 

geografisk placering i närheten av väg E6/E20 möjlig förutsatt att föreslagna 

skyddsåtgärder/skyddsavstånd beaktas vid ny bebyggelse. Notera att detta enbart 

gäller vid den markanvändning som presenteras under kapitel 3. 

Följande skyddsåtgärder föreslås med avseende på närhet till väg E6/E20: 

ü Befintligt bebyggelsefritt område mellan väg E6/E20 och befintliga P-hus 

närmast vägen skall förbli bebyggelsefritt. Detta område sträcker sig ca 15 

meter från väg E6/E20 (närmsta vägkant). 

ü Ingen ny bebyggelse ska uppföras på avstånd mindre än 30 meter från väg 

E6/E20 (närmsta vägkant). Det bedöms dock möjligt att addera våningar som 

inrymmer parkering ovanpå befintligt P-hus i enlighet med det förslag som 

redovisas i kapitel 3.1 (se byggnad 5 i figur 12) förutsatt att nedanstående krav 

på skyddsåtgärder beaktas. 

ü Bebyggelsefritt område skall ej utformas på ett sätt som uppmuntrar till 

stadigvarande vistelse.  

ü Barriär/skydd mellan studerat område och väg E6/E20 skall  finnas som 

motverkar att vätska kan rinna in på området. Förslag på barriär kan vara: vall, 
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III  

dike eller plank/vägg som är tät i nedkant. Det dike som idag finns mellan 

befintligt P-hus och väg E6/E20 bedöms utgöra en sådan barriär. 

ü Ny kontorsverksamhet/handel skall ej placeras närmare än 45 meter från väg 

E6/E20. 

ü Ny hotellverksamhet skall ej placeras närmare än 80 meter från väg E6/E20. 

ü Ventilationsintag skall placeras högt upp och vetta bort från väg E6/E20. 

Kravet gäller all ny bebyggelse samt befintlig kontorsbebyggelse inom 50 

meter från väg E6/E20. 

ü Inom 50 meter från väg E6/E20 skall utrymning bort från väg E6/E20 vara 

möjlig. 

ü Fasadkrav för befintlig bebyggelse (första radens bebyggelse, vilket motsvarar 

befintliga P-hus närmast väg E6/E20): Alla fasader inklusive tak skall 

utformas med ytskikt i obrännbart material. Fasaderna skall ej ha 

fönster/öppningar som vetter mot väg E6/E20. 

ü Fasadkrav för ny bebyggelse (0- 30 meter från väg E6/E20, vilket motsvarar 

påbyggnad av befintligt P-hus): Alla fasader inklusive tak skall utformas med 

ytskikt i obrännbart material. Fasaderna skall ej ha fönster/öppningar som 

vetter mot väg E6/E20. 

ü Fasadkrav för ny bebyggelse (30-50 meter från väg E6/E20): Alla fasader 

inklusive tak skall utformas med ytskikt i obrännbart material. Eventuella 

fönster ska vara EI30-klassade (vädringsläge är ej tillåtet). 

ü Ny bebyggelse (0-50 meter från väg E6/E20) skall utformas så att de kan 

motstå en gasmolnsexplosion (10 kg gasol) med sitt centrum i mitten av det 

körfält som ligger närmast byggnaderna. Detta krav syftar till att byggnaderna 

ska motstå dimensionerande last utan att utsättas för fortskridande ras. 

ü Första radens befintliga bebyggelse i förhållande till väg E6/E20 (motsvarar 

befintligt P-hus) skall utformas så att de kan motstå en gasmolnsexplosion (10 

kg gasol) med sitt centrum i mitten av det körfält som ligger närmast 

byggnaderna. Detta krav syftar till att byggnaderna ska motstå 

dimensionerande last utan att utsättas för fortskridande ras. 

 

Notera att åtgärder med avseende på brandskydd för befintlig bebyggelse endast 

gäller första radens bebyggelse vilket motsvarar befintliga P-hus närmast väg 

E6/E20.  

Inga ytterligare skyddsåtgärder, med avseende på farligt godstransporter förbi 

studerat område, anses nödvändiga att lyfta in i detaljplanen. Notera att detta enbart 

gäller vid den markanvändning och det minsta avstånd som anges i kapitel 3.  

Baserat på tidigare riskutredningar som utförts av COWI i liknande ärenden samt 

att avståndet mellan studerat område och befintlig bensinstation är som minst ca 70 

meter bedöms följande skyddsåtgärd vara relevanta ur risksynpunkt map närheten 

till bensinstationen.  

ü Entréer till första radens hus mot bensinstation bör om möjligt vetta bort från 

bensinstationen. 
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Inga ytterligare skyddsåtgärder, med avseende på närheten till befintlig 

bensinstation, anses nödvändiga att lyfta in i detaljplanen. Notera att detta enbart 

gäller vid den markanvändning och det minsta avstånd som anges i kapitel 3.  
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1 

1 Inledning  

1.1  Bakgrund och syfte  

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram en detaljplan för kontor vid 

Ullevigatan i Gårda. Detaljplanen ska pröva möjligheten att komplettera befintlig 

bebyggelse med ett antal höga byggnader för kontorsändamål med ett inslag av 

hotell. 

Området är beläget inom 150 meter från transportled för farligt gods (väg E6/E20). 

Stadsbyggnadskontoret i Göteborg har gett COWI AB i uppdrag att utföra en 

kvantitativ riskanalys med avseende på transporter av farligt gods förbi studerat 

område. Uppdraget innebär att genomföra en riskanalys i syfte att klarlägga möjlig 

exploatering avseende mängd och geografisk placering i förhållande till led för 

farligt gods. 

Inledningsvis har ett möte tillsammans med Räddningstjänsten Storgöteborg 

hållits. De synpunker/frågor som Räddningstjänsten hade vid detta möte var 

följande: 

ü Hur kommer vi att hantera existerande bebyggelse? Hur ser fasader mot E6 ut 

(kontorsbyggnader och parkeringshus)? 

ü Hur är området avgränsat mot E6 (med hänsyn till utsläpp av vätska)? 

ü Vad kommer planen att medge i form av handel / bostäder? 

ü Dimensionering mot olyckslaster med tanke på mycket stora byggnader? 

ü Lokal bensinstation (Preem) kommer denna att finnas kvar? 

Riskanalysen kommer att bemöta/behandla ovanstående synpunker. 
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1.2  Omfattning och  avgränsning  

Riskanalysen omfattar identifiering av skadehändelser samt beskrivning av 

mängder och typer av farligt gods som bedöms transporteras på farligt godsled 

förbi området. Baserat på detta genomförs sannolikhets- och konsekvensberäkning 

för olyckor med farligt gods. Riskanalysen utmynnar i en värdering av risknivån 

för de personer som kommer att vistas inomhus och utomhus på området. Riskerna 

redovisas både som individ- och samhällsrisk. 

Riskutredningen är utförd med avseende på den verksamhet som är föreslagen i 

kapitel 3. Annat användningsområde med förändrad personintensitet kan ändra 

risknivån. De risker som behandlas i utredningen har sitt ursprung i eventuella 

olyckor som kan inträffa på studerade farligt godsled. 

Vidare omfattar arbetet en kvalitativ bedömning av risker map närliggade 

bensinstation utifrån relevanta riktlinjer. Bedömningen gäller säkerhetsaspekten 

med avseende på bensinstationen och förslag på lämpliga skyddsåtgärder anges 

ifall så anses påkallat. Eventuella störningar så som buller och lukt från 

bensinstationens verksamhet har inte behandlats närmare i denna riskutredning. 

Brand i byggnader eller risker för miljön ingår inte i denna analys. 

Belastningskrafter, detaljutformning och hållfasthetsberäkningar av eventuella 

säkerhetshöjande åtgärder ingår inte i utredningen. 
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2 Beskrivning av risk och kriterier  

I detta kapitel presenteras bakgrund och begrepp för risk och kriterier för tolerabel 

risk i samhällsplanering.  

2.1  Risk  

Risknivå är ett abstrakt begrepp. Olika individer uppfattar risker på olika sätt och 

accepterar olika risker beroende på om risken till exempel är frivillig, känd eller 

gagnar ett intresse. En risk kan beskrivas som produkten av sannolikhet 

(händelsefrekvens) och konsekvens. 

RISK = SANNOLIKHET ·  KONSEKVENS 

 

I denna analys behandlas sannolikheter som är så låga att de allra flesta människor 

inte förmår ta dem till sig. Konsekvenserna är emellertid synnerligen påtagliga. 

Effekten av en propan-BLEVE eller ett utsläpp av giftig gas kan resultera i ett stort 

antal omkomna eller skadade människor. Händelsefrekvensen för propanolyckor i 

allmänhet är så låg att den över huvud taget inte skulle beaktas om konsekvensen 

inte hade varit så stor. 

Samhället accepterar hantering av farliga ämnen. Användning av olika kemiska 

varor innebär också transporter av dessa mellan olika platser. Idag är de flesta 

konsekvenser som orsakas av utsläpp av farliga ämnen kända. Därför har 

hanteringen belagts med restriktioner och krav på utrustning, bland annat 

tankkonstruktion, tankmaterial och tankkontroll. 

Transportolyckor med utsläpp av farliga ämnen som följd har låg sannolikhet. 

Detta tack vare de restriktioner som råder. Den låga sannolikheten är en viktig 

parameter som i en bedömning av risknivån skall värderas tillsammans med 

konsekvenserna på ett balanserat sätt.  
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2.2  Riskacceptans  

I riskanalyser kan risknivån presenteras som individrisk och/eller samhällsrisk. 

Individrisken är lättare att definiera och värdera än samhällsrisken. Individrisken är 

oberoende av antalet personer som befinner sig på ett område medan 

samhällsrisken påverkas av mängden personer som befinner sig på ett utsatt 

område.   

Individrisk är risken för en enskild individ som befinner sig i närheten av en 

riskkälla.  

Samhällsrisken är risken för en grupp människor som befinner sig i ett riskområde.  

Samhällsrisken är direkt beroende av hur många individer som befinner sig i ett 

riskområde medan individrisken är helt oberoende av antalet personer på 

riskområdet.   

Samhället har lättare att acceptera flera olyckor med begränsande konsekvenser än 

ett fåtal med mycket allvarliga eller katastrofala konsekvenser. Detta innebär att 

riskacceptansen eller toleransen blir lägre ju fler människor som förväntas kunna 

komma till skada. I dagens samhälle har många risker accepterats utan att från 

början blivit värderade. 

Avseende individrisk bör följande etiska princip eftersträvas: 

ü Den risk som vi utsätts för av naturliga händelser bör inte ökas nämnvärt 

genom aktiviteter som vi inte råder över. 

Avseende samhällsrisk bör följande etiska princip eftersträvas: 

ü En aktivitet kan godkännas om en välgrundad riskanalys visar att risknivån är 

acceptabel eller tolerabel. 

ü En aktivitet kan godkännas om samhällsnyttan av den bedöms vara större än 

risken. 

För denna analys kommer både individrisk och samhällsrisk användas för att 

analysera risknivån i området. 

2.3  Kriterier avseende farligt gods  

Det finns inget nationellt framtaget kriterium för riskvärdering och riskpolicy i 

Sverige men vissa publicerade dokument och kriterier används generellt i samband 

med riskanalyser. I detta kapitel refereras till några av dessa. I denna analys 

kommer beräknad individ- och samhällsrisk jämföras med DNV:s kriterier. 

Samhällsrisken kommer även att jämföras med kriterier i Göteborgs översiktsplan. 
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2.3.1  DNV:s kriterier  

I Värdering av risk (SRV, 1997) har Det Norske Veritas (DNV) gett förslag till 

individ- och samhällsriskkriterier.  

Individrisk kriterier  

Individrisk är risken för en person som befinner sig i närheten av en riskkälla att 

omkomma och definieras här som "summan av frekvensen Ö andel omkomna för 

respektive skadehändelse". 

DNV's förslag till individriskkriterier (SRV, 1997): 

ü Övre gräns där risker under vissa förutsättningar kan tolereras;   10-5 per år 

ü Övre gräns där risker kan anses små;         10-7 per år 

I denna analys ges två individrisknivåer för området. En individrisk utomhus som 

baseras på oskyddade personer och en plan topografi. Dessutom ges en individrisk 

inomhus som representerar individrisken för personer som befinner sig inomhus. 

Samhällsriskkri terier  

Samhällsrisk är den risk som en eller flera människor (vilka som helst) utsätts för. 

Samhällsrisken presenteras i FN-diagram där (F) är den summerade 

olycksfrekvensen för alla händelser som leder till ett visst antal omkomna (N), se 

figur 1. Generellt är det färre händelser (olyckor) som leder till att många 

omkommer vilket gör att olycksfrekvensen oftast minskar med ökat antal 

omkomna. 

I Sverige finns det idag inga nationellt beslutade gränsvärden för hur hög 

samhällsrisk som kan accepteras. Varje situation måste diskuteras och värderas 

utifrån sina förutsättningar såsom risknivå kontra samhällsnytta och möjligheten att 

minska risknivån genom skyddsåtgärder. DNV har givit förslag på gränsvärden för 

acceptabel risknivå med avseende på samhällsrisken. I DNV:s kriterier finns två 

gränsvärden: 

ü En gräns för tolerabel risk. Risknivåer över denna nivå tolereras inte 

(presenteras som rött område i figur 1). 

ü En gräns för område där risker kan anses som små. Vid risknivåer under denna 

nivå behöver ytterligare säkerhetshöjande åtgärder inte värderas (presenteras 

som grönt område i figur 1). 

För risknivåer som ligger däremellan ska rimliga säkerhetshöjande åtgärder 

värderas ur kostnads-nytta synpunkt. Detta område kallas ALARP-området och 

representeras av gult område i figur 1.  
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Figur 1. Kriterium för samhällsrisk Värdering av risk (SRV,1997). Förklaring till värden 

på y-axel: 1E-3 = 0,001 = 1*10-3. Kriteriet gäller 2 sidor om transportleden på en sträcka 

om 1000 m. 

2.3.2  Riskpolicy  från  Länsstyrelse rna  i Skåne, Sto ckholm 

och Västra Götalands län  

Länsstyrelserna i Skåne, Stockholm och Västra Götalands län har gemensamt tagit 

fram en riskpolicy för markanvändning intill transportleder för farligt gods (2006). 

Enligt dessa skall riskhanteringsprocessen beaktas vid all nybyggnation inom 150 

meters avstånd ifrån farligt godsled. I Länsstyrelsens policy finns inga exakta 

avstånd för tillåten markanvändning utan zonerna är glidande och beroende på 

platsspecifika egenskaper och förhållanden, se figur 2. Området i zon A, som är 

zonen närmast vägen, föreslås exempelvis användas till ytparkeringar, väg och 

odling. Zon B i den glidande skalan kan exempelvis användas för kontor, lager, 

parkeringshus och sällanköpshandel och markanvändning i zon C föreslås vara 

bostäder, annan handel, hotell och konferens.  
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Figur 2. Zonindelning där zonerna representerar föreslagen markanvändning utmed 

transportled för farligt gods. Länsstyrelserna i Skåne, Stockholm och Västra Götalands län. 

2.3.3  Göteborgs översiktsplan  

Enligt Göteborgs översiktsplan skall ett bebyggelsefritt område upprättas 30 meter 

på ömse sidor av leder med farligt gods. Det bebyggelsefria området kan 

exempelvis användas för ytparkering. Enligt samma översiktsplan kan kontor och 

liknande verksamheter placeras på avstånd längre än 50 meter ifrån väg med farligt 

gods. Enligt översiktsplanen skall bostäder placeras 100 meter ifrån väg med farligt 

gods. Avstånd till olika sorters etableringar, exempelvis bostäder och arbetsplatser, 

i enlighet med Göteborgs översiktsplan redovisas i figur 3. Notera att dessa avstånd 

anger avstånd mätt från vägkant/banvall. 



   
8 RISKANALYS MED  AVSEENDE PÅ FARLIGT GODS, ULLEVIGATAN   

http://projects.cowiportal.com/ps/A079894/Documents/4 -Projektering/02 -Utredningar/A079894 -4-02 -RAP-001 -Riskanalys Ullevigatan Ver. 2.docx  

 

Figur 3. Avstånd till olika sorters etableringar, exempelvis bostäder och 

arbetsplatser, i enlighet med Göteborgs översiktsplan. (GÖP, 1999) 

I Göteborgs översiktsplan fördjupad för farligt gods finns även förslag på kriterier 

för samhällsrisk för bostäder och arbetsplatser. I figur 4 presenteras ett FN- 

diagram med DNV:s kriterier samt kriterier för arbetsplatser och bostäder som 

tillämpas i Göteborg och kommer ifrån Göteborgs översiktsplan fördjupad för 

farligt gods.  

DNV's förslag (grön och blå linje i figur 4) visar två nivåer, mellan dessa nivåer 

anses att skyddsåtgärder bör värderas. Kriterier enligt Göteborgs översiktsplan 

presenteras som röd linje (kriteriet för bostäder) och turkos linje (kriteriet för 

arbetsplatser). 
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Figur 4. FN-kurva med föreslagna riskkriterier enligt Göteborgs översiktsplan och 

DNV. DNV's förslag (grön och blå linje) visar två nivåer, mellan dessa nivåer 

anses att skyddsåtgärder bör diskuteras. Från Göteborg översiktsplan fördjupad 

för farligt gods kommer de andra två kriterierna som beskriver kriterier för 

arbetsplatser och bostäder (röd och turkos linje). I figuren har kriterierna 

anpassats till en sträcka på 2000 meter och inte skalats efter den dimensionerande 

sträcka av 200 meter som använts i resten av analysen. 
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3 Förutsättningar  

I detta kapitel beskrivs de grundläggande förutsättningarna för studien såsom, 

områdesbeskrivning och vägförhållanden. 

3.1  Beskrivning av området  

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram en detaljplan för kontor vid 

Ullevigatan i Gårda. Detaljplanen ska pröva möjligheten att komplettera befintlig 

bebyggelse med ett antal höga byggnader för kontorsändamåloch hotellverksamhet. 

Placeringen nära större trafikleder gör att en riskutredning för farligt gods bedöms 

vara nödvändig. 

Detaljplanen omfattar tre parallella kontorsprojekt med tre olika exploatörer, 

Skanska (Gårda 744:553), Wallenstam (Gårda 18:22/18:19) och Platzer (Gårda 

16:17). Respektive projekt beskrivs mer detaljerat i kapitel 3.1.1-3.1.3. 

Planområdet avgränsas i norr av Ullevimotet och Ullevigatan, i väster av 

Fabriksgatan, i söder av fastigheterna gårda 18:22 och 18.19 samt Drakegatan och i 

öster av vägområdet vid E6, se figur 5 och figur 6. På området finns idag en 

bensinstation (Statoil) och kontor. 

 

Figur 5. Foto över studerat område. (SBK, 2016) 
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Figur 6. Planområdet. (SBK, 2016) 

 

Respektive exploatörs lokalisering och planerad byggnadshöjd presenteras i figur 

7. 
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Figur 7. Placering av respektive exploatörs projekt inom planområdet. XL innebär 40 

våningar och XXX innebär 30 våningar.  

Inom planområdet ligger det idag ett parkeringshus närmast väg E6/E20. 

Parkeringshuset besår av två plan med parkeringsplatser och ytterligare 

parkeringsplatser på taket. Detta parkeringshus skall byggas på med två våningar. 

Söder om parkeringshuset på planområdet ligger även där flera parkeringshus 

närmast väg E6/E20. Samtliga parkeringshus är byggda i tegel och är belägna som 

närmast ca 15 meter från väg E6/E20 (närmsta vägkant), se figur 7.  

Befintlig kontorsbebyggelse inom planområdet är som närmast belägen ca 45 meter 

från väg E6/E20 (närmsta vägkant), se figur 8. Planområdet är beläget något högre 

än väg E6/E20. 

Skanska 

Platzer 

Wallenstam 



 
RISKANALYS MED AVSEE NDE PÅ FARLIGT GODS,  ULLEVIGATAN  

http://projects.cowiportal.com/ps/A079894/Documents/4 -Projektering/02 -Utredningar/A079894 -4-02 -RAP-001 -Riskanalys Ullev igatan Ver. 2.docx  

13  

 

Figur 7. Plankarta med ungefärliga avståndsangivelser från väg E6/E20 (närmsta vägkant). 






























































































































