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1 Bakgrund och syfte

| detaljplanen for kontor pa Ullevigatan finns det en oro att de forvantade flédena
av fotgangare och cyklister som detaljplanen ger upphov till kan paverka
omkringliggande verksamheter negativt. | synnerhet ar raéddningstjanstens
mojlighet att utfora sitt uppdrag ar féremal for denna oro.

Raddningstjansten har sin verksamhet sydvést om korsningen mellan Ullevigatan
och Fabriksgatan och har sin utryckningsvag ut mot cirkulationsplatsen i

korsningen, se Figur 1. Detaljplaneomradet ligger 6ster om Fabriksgatan men for
att na det maste en stor del av gang- och cykeltrafiken passera utryckningsvagen.

Raddningstjanstens utryckningar sker fran husets 6stra sida, via ett
utryckningsomrade. Detta omrade avskiljs fran en parkering genom en smal
stensatt refug med flaggstanger.

Det finns tva bommar som ska forhindra obehorig gang- och cykeltrafik i

utryckningsomradet: en vid utryckningsvagen utmed gang- och cykelvagen och en
mellan raddningstjanstens parkering och utryckningsomradet.

| detaljplanen foreslas att Fabriksgatan ratas ut, vilket gor att en gangbana kan
placeras i direkt anslutning till utryckningsomradet.
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Figur 1. Oversiktskarta

Detta PM redovisar en inventering av flodena av fotgangare och cyklister forbi

utryckningsvagen samt en mycket grov uppskattning av flédena med detaljplanen
utbyggd.
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2 Inventering

Inventering av fotgéngare och cyklister skedde den 30 januari mellan kl 15-17 och
den 31 januari mellan kI 7-9 vid raddningstjanstens utryckningsvag mot
Ullevigatan. Fotgangare och cyklister inventerades i tiominutersintervaller utifran
varifran de kom, hur de passerade utryckningsvéagen och at vilket hall de lamnade
platsen, se Figur 2.

Norr om utryckningsvégen identifierades tre mojliga vagval for trafikanterna:

1. Att korsa Ullevigatan
2. Att folja gang- och cykelvagen
3. Att gena Over raddningstjansten parkering

Utryckningsvagen kan passeras antingen pa gang- och cykelvagen eller genom att
passera/forcera bommen mellan raddningstjanstens parkering och
utryckningsomradet.

Soder om utryckningsvagen identifierades fyra vagval:

4. Att gena Gver utryckningsomradet

5. Att ga 6ver parkeringsomradet

6. Att folja gangbanan pa véastra sidan om Fabriksgatan
7. Att korsa Fabriksgatan

Dessa utpekade gangstrak ar forenklingar av verkligheten som gors for att kunna
analysera situationen. | sjalva verket ar granserna mellan gangstraken mer
flytande.

Figur 2. Fléden av fotgangare och cyklister som inventerades
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2.1 Storlek och tidpunkt pa floden

Pa de fyra timmar som inventeringen pagick noterades 582 inkommande
fotgangare och cyklister, vilket innebar lite drygt tva per minut. Gaende kom
dessutom ofta i klungor om flera personer, vilket gor att tidsintervallet mellan
grupper av passerande &r storre an genomsnittsintervallet mellan varje person.

2.1.1 Eftermiddag den 30 januari

Pa eftermiddagen den 30 januari mellan kl 15-17 passerade 273 fotgangare och
cyklister. De hogsta flodena noterades efter kl 16, vilket torde bero pa att manga
manniskor som nyss avslutat arbetsdagen, se Figur 3. Att flodet norrut ocksa var
genomgaende storre an flodet soderut, beror pa samma sak.

Under den timmen med storst fléde passerade 170 personer, se Figur 4. Detta
innebar ungefar 2,8 per minut eller i genomsnitt 21 sekunders intervall mellan de
passerande.

Gaende och cyklister pa eftermiddagen 30 januari, 10-minutersintervall
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Figur 3. Fotgangare och cyklister pa eftermiddagen, uppdelat pa tiominutersintervall

Gaende och cyklister pa eftermiddagen 30 januari, entimmesintervall
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Figur 4. Fotgangare och cyklister pa eftermiddagen, uppdelat p& entimmesintervall
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2.1.2 Morgon den 31 januari

P& morgonen den 31 januari mellan kI 7-9 passerade 309 fotgangare och cyklister.
De hogsta flodena noterades strax fore kil 8, vilket torde bero pa att manga
manniskor ar pa vag till arbetsplatsen i omradet, se Figur 5. Att flodet soderut
ocksa var genomgaende storre an flodet norrut, beror pa samma sak.

Under den timmen med storst flode passerade 210 personer, se Figur 3. Detta
innebar ungefar 3,5 per minut eller i genomsnitt 17 sekunders intervall mellan de
passerande.

Gaende och cyklister pd morgonen den 31 januari, 10-minutersintervall
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Figur 5. Fotgangare och cyklister pA morgonen, uppdelat pa tiominutersintervall

Gaende och cyklister pa morgonen den 31 januari, entimmesintervall
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Figur 6. Fotgangare och cyklister pa morgonen, uppdelat pd entimmesintervall

2.2 Riktningar och vagval

Flodenas storlek skiljer sig i nagra fall, beroende pa flodenas riktning, se Figur 7
och Figur 8. Exempelvis ar andelen som genar 6ver raddningstjanstens parkering
och entréomrade betydligt storre bland dem som kommer vésterifran an bland de
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som kommer osterut. Likasa ar de fler som genar 6ver utryckningsomradet
soderifran an norrifran.

Figur 8. Storlek pa flddena dster och sdderut

Storleken pa flodena norr om utryckningsvégen, redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Storlek pa flédena norr om utryckningsvagen

Av samtliga 582 som passerade utryckningsvagen var det endast fyra som
passerade genom bommen inne pa raddningstjanstens omrade. Av dessa hoppade
en dver bommen nar den var stangd. Tre stycken passerade saledes genom
bommen nar den stod 6ppen, varav en var brandman pa vag mot entrén.

Det noterades att bommen stod dppen valdigt lange efter att enstaka bilar slappts
igenom. Detta &r naturligtvis ett inbjudande véagval for manga fotgangare eftersom
det forkortar deras gangvag.

Flertalet gaende som genade 6ver utryckningsomradet séderifran noterade den
stangda bommen i ett sent skede och valde att ga tillbaka till gang- och
cykelvagen och passera utryckningsvégen dar.
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Figur 10. Storlek pa flodena forbi utryckningsvagen

De storsta flodet soder om utryckningsvagen ar de som korsar Fabriksgatan, se
Figur 11. De utgor halften av de som passerar. Andelen som genar dver
utryckningsomradet &r 5 %.

Figur 11. Storlek pa flodena séder om utryckningsvagen
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2.3 Matfel

Eftersom méatningen gors manuellt ar det ofrankomligt att vissa métfel gors. Dessa
redovisas i Tabell 1.

Inkommande  Utgaende Relativt matfel

Eftermiddag 30 januari 273 266 2,6%
Morgon 31 januari 309 301 2,7%

Tabell 1. Méatfel i inventeringen

Alla matfel beror dock inte pa den méanskliga faktorn. Fel kan ocksa bero pa att
gaende och cyklister inte foljer de antagna gangstraken. Till exempel blev nagra
noterade som inkommande fran ett hall men avvek sedan in genom entréer eller
blev hamtade i bil eller taxi och darfor inte noterade som utgaende. Det fanns
ocksa cyklister som noterades som inkommande men som cyklade ut i
cirkulationsplatsen pa Ullevigatan och darfor inte noterades som utgaende.

Antalet noterade kan ocksa skilja mellan de olika tiominutersintervallen eftersom
vissa anlander i skarven mellan tva intervall. De noteras da som inkommande i det
forsta intervallet men utgaende i det andra. Detta gor att méatfelet inte kan
ackumuleras for intervallen, utan redovisas per mattillfalle.

Den 31 januari strax fore kl 9 passerade &ven en stdrre grupp personer forbi
utryckningsvagen, som inte noterades i rakningen. De kom fran
raddningstjanstens huvudingang och skulle till en vantande buss inne pa
utryckningsomradet. De ansags darfor inte vara relevanta for inventeringen. Fyra
stycken i gruppen hoppade 6ver den stangda bommen.
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3 Grov uppskattning av framtida fléden

Detta ar en mycket grov uppskattning av framtida fléden av gaende och cyklister,
baserat pa inventeringen och stadens planer och mal.

Dag- och nattbefolkning i Garda ar 2010 och 2035, enligt trafikstrategin visas i
Tabell 2. Siffrorna for 2017 ar uppskattade utifran den arliga forandringen.

. s Relativ o
Esﬁ‘;tk;:'f?k'sgaaﬁzin 2010  2017* 2035 |férandring, fiiri:]r ;fffng*
2010-2035
Dagbefolkning 5060 5520 6906 36% 1,3%
Nattbefolkning 399 405 420 5% 0,2%

Tabell 2. Dag- och nattbefolkning i Garda, enligt trafikstrategin

Baserat pa storleken pa den planerade kontorsytan uppskattas 4773 arbetsplatser

tillkomma i detaljplanen. Detta ar betydligt fler &n trafikstrategins 6kning av
dagbefolkningen mellan 2010-2035. Eftersom det ar oklart hur stor del av de

tillkommande arbetsplatser som kan tillgodoréknas av den planerade 6kningen i
trafikstrategin, antas inget tillgodoréknande, det vill sdga alla de 4773 uppskattade
tillkommande arbetsplatserna adderas till trafikstrategins dagbefolkning for 2035,

vilket ger en dagbefolkning pa 11679 personer i ett worst case-scenario. Det
innebar en 6kning av dagbefolkningen pa 112 % fran idag, se Tabell 3.

... Relativ
‘B::‘::':'é':fe [gz:‘dai'r'io 2010 2017* 2035 |foréndring,
2017-2035
Dagbefolkning 5060 5520 11679 112%
Nattbefolkning 399 405 420 4%

Tabell 3. Dag- och nattbefolkning i Garda med detaljplanens arbetsplatser adderade

Garda ligger i stadsdelen Centrum, vilken har féljande fardmedelsférdelning,

enligt trafikstrategin.

Farfimedelsfordeln_lng for Centrum, 2013 2035
enligt trafikstrategin

GC 37% 35%
Kollektivtrafik 35% 49%

Tabell 4. Fardmedelsférdelning i Centrum, enligt trafikstrategin

Genom att multiplicera forandringen av dagbefolkning fran Tabell 3 med
forandringen i fardmedelsfordelning for GC-trafiken och kollektivtrafiken, vars
resenarer antas passera som gaende, fas en uppskattad 6kning av antalet gaende
och cyklister pa 130 % jamfort med 2017. Nattbefolkningen anses férsumbar i
berakningen.
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Vid inventeringen av gaende och cyklister i passerade som mest 210 per timme.
En 6kning pa 130 % innebar att 483 passerar under maxtimmen ar 2035, se Tabell
5, givet samma yttre forutséattningar.

2017 2035
Passerande gaende och cyklister under maxtimmen 210 483
Intervall mellan passerande [s] 17 7

Tabell 5. Mycket grov uppskattning av gang- och cykelfloden forbi utryckningsvagen under
maxtimmen

Det finns dock mycket stora osékerheter i detta resonemang eftersom det endast
utgar fran att antalet manniskor och deras resmonster generellt kommer att
forandras. | verkligheten finns det dock manga faktorer som kan paverka
trafikflodena i naromradet i framtiden men som &r okanda i dagslaget, till
exempel:

e Ldge pa kollektivtrafikhallplatser

e Nya och forbattrade gang- och cykelstrak

e Annan storlek pa exploatering &n vad som planeras idag

e Annan fardmedelsférdelning &n vad som planeras for idag
e Lage pa parkeringsplatser
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4  Diskussion

Slutsatsen av resultatet av inventeringen ar att det inte &r nagra storre floden av
gaende och cyklister pa platsen i dagslaget. Daremot &r gangstraken otydliga,
vilket gor att manga fotgangare valjer vagar som inte ar lampliga med hansyn till
omgivande verksamheter.

Fotgangare foljer minsta motstandets lag, likt vattenfloden, vid varje vagval. Det
ar darfor utformningen av straken som styr fotgangares vagval. Fastighetsgranser,
som ofta ar osynliga for fotgdngarna, vagmarken och vagmarkeringar avskracker
inte fotgangare fran att gora vissa vagval medan hojdskillnader, belaggning och
fysiska hinder, till exempel staket och bommar av tillracklig hjd, har stor
betydelse.

Tva exempel pa otydliga gangstrak ar for fotgangare som passerar norr om
Raddningstjansten dsterut, Figur 12-Figur 13, och dster om Raddningstjansten
norrut, Figur 14-Figur 15.

For fotgangare som passerar norr om Raddningstjansten dsterut ar det tydligt
vilket som &r den egentliga gangbanan men den innehaller bade hojdskillnader
och tvara kurvor inom synhall, medan vagen 6ver Raddningstjanstens parkering
uppfattas som genare, varfor nastan halften valjer den vagen, se Figur 12. Fran
andra hallet uppfattas det inte som en lika pataglig omvég att folja gang- och
cykelvégen, se Figur 13. Fotgangare maste dessutom passera en kantsten for att
komma in pa parkeringen. D& valjer bara en tredjedel att gena 6ver parkeringen.

——

parkering

e»,;;a‘ver“\
Réddningstjanstens

Figur 12. Vagval for fotgdngare som ska passera sterut norr om Raddningstjansten
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Figur 13. Vagval for fotgangare som ska passera vasterut norr om Raddningstjansten

Gangstraken 6ster om Raddningstjansten kan uppfattas som anda otydligare. De
flesta valjer att gena dver parkeringen eftersom det ar den kortaste végen, oavsett
vilket hall man kommer fran. En inte obetydlig andel av dem som kommer
soderifran valjer dock att gena dver utryckningsomradet. Manga har inte uppfattat
de stangda bommarna i andra anden av omradet nar vagvalet gors, vilket borde
antyda att det ar de personerna med mindre god lokalkdnnedom som valjer den
végen. Det finns ingenting i den fysiska utformningen av marken som antyder att
det ar en olamplig vag att gd. Den lilla stenbelagda remsa dar flaggstanger star
uppfyller inte detta syfte, utan parkeringen och utryckningsomradet uppfattas som
en enda yta, se Figur 15.

Fotgangare i andra riktningen valjer i betydligt mindre utstrackning att gena 6ver
utryckningsomradet eftersom de redan har passerat bommarna nar vagvalet gors,
se Figur 14.
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Figur 15. Vagval for fotgangare som ska passera norrut 6ster om Raddningstjansten

| den framtida planeringen maste utformningen av marken hjalpa fotgangare att
inte gora vagval som ar olampliga. Fran vaghallarens sida innebar det att de tankta
gangstraken maste vara gena med tydlig utformning. Fran fastighetsagares sida,
som inte 6nskar ha fotgangare som genar 6ver deras fastigheter, maste det
tydliggoras med fysiska hinder.
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