Oversiktlig Trafikanalys Detaljplan Girda

Prognosforutsittningar

Nulagesprognos 2013
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Figur 1 Modellerade trafikfloden 2013



Ullevigatan AMVD  |Matar
Skaneg-Rantorget 26800 2014*

Fabriksgatan
Rantorget-Gardavagen 5500 2008

Anders Personsgatan

Rantorget Willinsbron 13100 1998
Levgrensvdgen

Skanegatan-Gardabron 3300 2014
E6

Olskroksmotet-Ullevimotet 119100 2013
Ullevimotet-Vafdurrsg 71600 1990

(*=antaget samma fléde i bada riktningar)

Tabell 1 Ytbehov

Overensstammelsen mellan nuldgesprognosen och rakningar pa Ullevigatan dr mycket god. Aven E6
har relativt god 6verensstimmelse mot rékningarna. Pa Fabriksgatan, Levgrensvagen och Anders
Personsgatan Overskattas trafikmangderna i modellen.

Framtida Prognos 2035
Den framtida prognosen for ar 2035 baseras pa att Trafikstrategins mal i form av fairdmedelsandelar
ar uppnadda.



i Skanska

Kontor: 30000-42000 m2 BTA

Bostader 0-12000 m2 BTA

I} Om bostader inte & mojligt blir det
B kontor istéllet.

Parkering: 573 platser i nytt garage
med anslutning till Fabriksgatan (1)

! Platzer

y Kontor: 27 456 m2 BTA

Parkering: 220 platser i P-hus p&
Drakegatan och norr om Ullevigatan.
Fordelning oklar.

Wallenstam
Kontor: 26 000 m2 BTA

Parkering: Flera platser (3).
Fordelning oklar. Inga tillkommande
8 parkeringsplatser.

N

Figur 2 Tillkommande bebyggelse

Framtida exploateringar inom det aktuella omradet (enl. uppgift Kim Enarsson)

For att berdkna antal anstéallda resp. antalet bostader utifran ovanstaende angivna ytor har
nedanstaende omrakningstal anvants.

Ytbehov Kontor 20 m2/anstalld
Bostader 90 m2/bostad

Tabell 2 Ytbehov

Detta ger féljande antal anstallda och bostdder:

Bostader |Bostdder P-tal (platser/1000
Kontor (m2) |Anstéllda (m2) (antal) P-platser m2)
Skanska 42 000 2100 12 000 133 573
Platzer 27 456 1373 220

Wallenstam 26 000 1300 208

Tabell 3 Antal arbetsplatser och bostader



Da osakerheter rader kring om delar av Skanskas byggnation kommer att anvandas for
bostadsandamal eller inte antas att hela byggnationen anvands som kontor. Detta ger da en "hogsta

nar det galler alstringen till- och fran omradet.
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Dagbefolkning 2035 enligt Trafikstrategin
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Figur 3 Dagbefolkning 2010 (gront) resp. 2035 (rott)

| bilden ovan visas markanvandning per basomrade i form av dagbefolkning 2010 i grént och

motsvarande siffra 2035 i rott.

| det aktuella omradet 118600 tillkommer enligt Trafikstrategiprognosen knappt 2000 arbetsplatser
Det ar oklart hur stor del av dessa som utgors av de berdknade tillkommande i den aktuella planen

(vilket motsvarar totalt 4 773 nya arbetsplatser) och hur mycket som utgérs av ovrig tillkommande

bebyggelse fram till 2035.



i

39
N
o
@
=1
@
o
| P

685

o
[ ’
~

Figur 4 Nattbefolkning 2010 (grént) resp. 2035 (rott)

| bilden ovan visas markanvandning per basaomrade iform av nattbefolkning2 010 i gront och
motsvarande siffra 2035 i rott. Inom det aktuella basomradet sker endast en mattlig tillvaxt av
dagbefolkningen pa ca 20 personer mellan 2010 och 2035.

Justerad alstring 2035
Alstringen till- och fran basomrade 118600 ser enligt ovanstaende forutsattningar ut som foljer.



Till Fran
118600 4835 4834

Tabell 4 Trafikalstring 2035 till- och fran basomradet 118600

2035 -lag
Forutsatts att hela den tillkommande exploateringen ligger med i prognosen for 2035 behover

ytterligare 2 773 arbetsplatser laggas till, vilket innebar en 6kning med 40 % jamfért med prognosens
forutsattningar.

Nedanstdende flodesbild baseras pa Trafikstrategins scenario inklusive en upprakning av
exploateringen i basomrade 118600 med 40%.
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Figur 5 Prognos 2035 inklusive exploatering i Sodra Garda.

2035 -hog

Betraktar man istdllet den aktuella detaljplanen som ett tillskott utéver vad som redan ar inrdknat i
Utbyggnadsplaneringen innebar detta en 6kning med knappt 70 % jamfoért med
grundférutsattningarna.
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Figur 6 Prognos 2035 inklusive exploatering i S6dra Garda.

Bedomning Trafikmangder 2035
Utifran ovanstaende prognos samt nuldgesprognosen har en bedémning gjorts av trafiken ar 2035.

Pa E6 har trafiken réknats upp med Trafikverkets upprakningstal (1.25) till ar 2030.

Detta ger féljande varden 2035



Ullevigatan AMvVD
Skaneg-Rantorget 26800

Fabriksgatan
Rantorget-Gardavagen 6500

Anders Personsgatan

Rantorget Willinsbron 13100
Levgrensvdgen

Skanegatan-Gardabron 3300
E6

Olskroksmotet-Ullevimotet 148900

Drakegatan: P-utredning behovs
Bedodms till 5-10000

Tabell 5 Prognos 2035 inklusive exploatering i Sodra Garda.

En trafikutveckling enligt trafikstrategin mal forutsatter att en mangd atgarder genomfors
betraffande bl.a. kollektivtrafik, parkering samt 6vrig stadplanering. Innan dessa atgarder ar
genomfdrda kan trafikstrategins mal vara svara att uppna.

| ett kortare perspektiv dar malen enligt trafikstrategin dnnu ej 4r uppnadda men exploateringen i
den aktuella planen genomférts kan dagens trafikmangder plus en alstring om ca 3 rorelser per
parkeringsplats for tillkommande exploatering vara rimlig. Nedan ges en bild av denna situation dar
den tillkommande alstringen av de 1000 planerade parkeringsplatserna har lagts till 2013 ars floden.
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Figur 7 Prognos 2013 med tillkommande alstring motsvarande 3000 fordonsrdrelser/dygn fran detaljplaneomradet.

Da ett flertal byggprojekt kommer paga vid fardigstallandet av den aktuella detaljplanen dar tillfalliga
atgarder sker betraffande infrastrukturen behdver detta studeras mer ingaende. Detta ar en generell
fraga som bor hanteras inom projektet “"KomFram”. Detta géller aven mer detaljerade studier kring
lokalgatorna beroende pa hur de framtida parkeringsplatserna forvantas fordelas.






