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Omradets lage och storlek

Frihamnsomradet ligger i G6teborgs centrum och 4r ungefir lika stort som
Goteborgs stadskirna innanfér Vallgraven. Programomradet omfattar dven
delar av Ring6n 6ster om Goéta dlvbron samt dess landfiste. I norr avgrin-

sas omrddet av Lundbyleden och Hamnbanan och 1 vister av Cityvarvet.

Planomradet omfattar cirka 100 hektar av bade land och vatten.

Agoforhallanden

Marken inom Frihamnsomradet dgs av Alvstranden Utveckling AB. Fastig-
heten med den sydligaste byggnaden pd Sédra Frihamnspiren dgs av Gote-
borgs stad och upplats med tomtritt. P4 Ringdn dger Goteborgs stad flera

fastigheter som uppldts med tomtritt eller arrenden. Nagon privat fastighet

finns ocksa.

Avtal

Fo6r Sodra Frihamnspiren giller avtal till 2014 att fi bedriva motortivlingar
(STCC) och s k ecodriving (miljévinlig kérteknik). Avtal tecknat med
Goteborgs Hamn tilldter kryssningstrafik till ar 2026. Vistra kajen pd Norra
Frihamnspiren upplats med 5-drskontrakt f6r angbring av storre batar f6r
kustbevakningen samt fiskebitar. Norra delen av omradet upplats med
5-arskontrakt for bussuppstillning. Byggnaderna/lokaler inom omridet hyrs

ut med normala hyresavtal pa 3-5 ér.

Gallande planer

Detaljplan saknas for storre delen av Frihamnen. Omrddena runt Hjalmar
Brantingsgatan ir planlagda f6r trafik och omradet pa Ringén £6r industri

och hamn.
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Aktuella planer och stallningstaganden

Oversiktsplan for Goteborg

Frihamnsomradet ér i 6versiktsplanen (2009) markerat som stadsutveck-

lingsomrade f6r blandad bebyggelse.
Ur 6versiktsplanen kan féljande citeras som berér Frihamnsomradet:
Gateborgs roll i en vixande region

Goteborgs stadskdrna ska kompletteras med attraktiva bostadsmiljoer i kombination

med kulturellt och kommersiellt stadsliv. Transportsystemet kommer att byggas ut med
mya linkar och en koncentration av bebyggelse foreskis i knutpunkterna. Ligen for nya
[forbindelser dver dlven planeras for att knyta ihop stadens delar och gira centrala Gote-

borg mer tillgangligt bade for regionens invanare och for goteborgarna.
Utbyggnadsordning

I de centrala fornyelseomridena ska en titare stad utvecklas som gor regionens centrum

storre, tatare, tillgangligare och attraktivare.
Eitt hallbart Goteborg

Goteborg ska vara ett starkt regioncentrum dar konkurrenskraft forenas med omsorg om
det lokala livet. Morgondagens vilfard skapas ur en stark ekonomi, nagot som framjas
av en_fortsatt tillvixt. Infrastrukturen ska kunna nyttjas effektivt och trafikens miljopa-

verkan minimeras.

Motion
2003 bifdlls en motion i kommunfullmiktige om att utreda, samordna och
foresld limplig placering och utformning av en central park pa Hisingen vid

Kvillebickens mynning, Dess intentioner skall inarbetas 1 planer f6r omra-

det.

Vision och strategi for Alvstaden

Vision Alvstaden antogs i kommunfullmiktige 11 oktober 2012. Visionen

ligeer till grund fOr det fortsatta arbete med Frihamnen.

Visionen togs fram av en projektorganisation direkt under kommunstyrelsen

i samverkan med férvaltningar och bolag, Uppdraget var att:

UNDERLAG OCH FORDJUPNING
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- utifrdn hela stadens perspektiv utarbeta en vision och en strategi for
Centrala Alvstadens framtida utveckling med utgingspunkt i den sociala,

ekologiska och ekonomiska dimensionen.
- bedriva arbetet i dialog med G6teborgssamhillet priglad av 6ppenhet.

- aktivt medverka till erfarenhetsutbyte kring stadsutvecklingsprojekt savil

nationellt som internationellt, som en del i visions- och strategiarbetet.

Goteborgs 400-arsjubileum ar 2021

Goteborg & Co har utarbetat en plan f6r firandet av Géteborgs 400-arsjubi-
leum. Flera forstudier har tagits fram f6r olika teman i firandet som ska paga
aven under tiden fram till 2021. De som framférallt paverkar Frihamnen ér

forstudie f6r “bada mitt i stan” och “jubileumspark frihamnen”.

Samband med annan pagaende planering

Ny Hisingsbro
Nuvarande Gota dlvbro dr i ett sidant skick att den behdver ersittas snarast
méjligt, dock senast 2020. Detaljplanearbete pagir f6r en ny bro. Planen

vintas antas 1 kommunfullmiktige 2014.

Backaplan

For Backaplansomradet har planeringsférutsittnignar tagits fram. Dessa
anger att Backaplan pd sikt skall f6rvandlas till blandstad med f6rdubblade
handelsytor och ett stort inslag av bostider. Arbete med detaljplan har

paborjats.

Lindholmen
Planering och utbyggnad av kontor, hotell, bostider mm pagar pa Lindhol-

men.
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Sociala aspekter

SDN-omradet Lundby och Frihamnsomradet idag

Frihamnsomradet ingdr i och ir en viktig och strategisk del av stadsdelsom-

radet Lundby.

Pagiende verksamheter i Frihamnsomradet 4r lager, containeruppstillning,
bussdepa, kontor, m.m. S6dra Frihamnspiren anvinds tidvis f6r olika evene-

mang som konserter, biltivlingar mm.

Lundby har en varierad befolkningssammansattning, bra balans mellan
bostider och verksamheter, manga arbetsplatser och nirhet till flygplats.
Det finns en utbyggd infrastruktur och tillgang till universitet/ hégskolor pa
Lindholmen. Lundby dr ett bra exempel pd blandstad och 1 stora stycken

ndgot av ett monster for de kvaliteter som efterstrivas i en stad.

Befolkning

Det finns omkring 21 000 bostider i Lundby varav ca 80% i flerbostadshus.
Sammansittningen av bostdder dr relativt allsidig, 4ven om andelen smala-
genheter dr sdrskilt stor. Lundby kommer under de nirmaste 10 aren att vara

en stadsdel under stark utveckling.

Sedan bérjan av 1990-talet 6kar antalet invanare och uppgar 2010 till drygt
41 000. En stor del av det planerade bostadsbyggandet 1 Goteborg sker 1
Lundby, och befolkningen beriknas 6ka till cirka 46 000 invéinare fram till
ar 2015. Andelen barn och barnfamiljer ir idag ligre dn och andelen éldre dr
hégre dn genomsnittet f6r Goteborg. Genom bostadsutbyggnaden beriknas

antalet barn och barnfamiljer 6ka.

Sambhillsservice

Viktiga samhaillsfunktioner dr lokaliserade i omridet kring Wieselgrensplat-
sen som t ex Lundby sjukhus, vardcentral, bibliotek och stadsdelsférvalt-
ning, P4 Lindholmen finns gymnasium, universitet och hégskola med ett
stort utbud av utbildningar. Storskalig handel finns pd Backaplan med ett
stort utbud av specialbutiker, varuhus/stormarknader. Flera lokala, mindre

torg finns i stadsdelen.

Arbetsplatser

Totalt arbetar 6ver 25 000 personer inom stadsdelen varav knappt ett tusen-
tal i Frihamnsomradet. Norra Alvstranden har successivt tagits i bruk for
nya verksamheter under de senaste femton aren. Inom Lindholmen Science

Park finns 6ver 275 foretag, Antalet arbetstillfillen Gverstiger idag 9 000.

UNDERLAG OCH FORDJUPNING
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Chalmers och Géteborgs universitet finns etablerade med utbildning, forsk-

ning och kompetenscenter. Over 9 000 studerar pa Campus Lindholmen

Medborgardialog

Projektgruppen for Frihamnens planprogram har haft regelbundna méten
fran hosten 2013- varen 2014 med en referensgrupp med representanter
fran lokala féreningar och organisationer i stadsdelen Lundby f6r att disku-
tera och reflektera kring férslag som framkommit infér planprogrammet.
Dialogen har kretsat kring arbetsskissen f6r Frihamnen och det material
som har visats upp har varit arbetsmaterial, detta for att ge 6kat inflytande
i planprocessen. Deltagarnas tankar och forslag har tagits i beaktande infor
planprogrammet genom att de under flera méten papekat vilka kvaliteter
som ir viktiga for olika malgrupper och satt Frihamnen i en kontext utifrin
lokalsamhillets forutsattningar. Dialogen f6r Frihamnen bygger vidare pa
den omfattande dialogsatsningen som gjordes infér Vision Alvstaden och
samtalet om staden kommer att fortsitta genom hela planprocessen dir en

betydande insats gors 1 och med de virdeskapande aktiviteterna.

Startegin f6r dialogarbetet har varit att na ut till ménga lokalt i Lundby,
genom att dra nytta av de evenemang som genomférdes under Lundbys
Kulturmanad, vilka lockade ménga besdkare. Tva torgdialoger genomférdes
under september 2013, en pa plats i Frihamnen och en vid Bjurslittsskolan.
De viktigaste aspekterna som togs upp under dessa dialoger var: att bygga
en stads for alla, viktigt med profilbyggnader, utveckla vattenkontakten,
bittre information om planarbetet, kopplingar till omkringliggande omra-

den, kulturens plats, utformning av grénstruktur m.m.

Sammanfattade synpunkter

Planeringen inom Frihamnen ska bidra till att minska segregationen. Det
maste byggas bostider for allas planbdécker, samt finnas funktioner och
service med olika prislappar. Kopplingarna frin Frihamnen till évriga stads-
delar dr avgdrande for hur integrerat Frihamnen kan bli i stadslivet. Bade
fysiska kopplingar, men ocksa att koppla an till befintliga métesplatser och

sammanhang i nitliggande omraden.

Det maste vara litt att ta sig till Frihamnen och r6ra sig inom omradet
genom vilfungerande strik for kollektivtrafik och gang/cykel-trafikanter.
Framforallt dr tillgdngligheten till vattnet intressant, alla méste kunna ta sig
hela vigen ned till vattnet! De stora avstanden i Frihamnen férsvarar till-

gingligheten f6r de som har svart att rora sig eller g langa strickor.



FORUTSATTNINGAR

Vattnet dr en stor kvalitet och det vore 6nskvirt med ett bad. Nirheten till
gronskan dr viktig och den stora jubileumsparken kan kompletteras med
grona strik som leder besékare fram till parken. Parken maste vara tillging-

lig £6r alla och stora avstind behdver vigas upp med god kollektivtrafik.

Namnet Frihamnen antyder om en 6ppen och fri plats dir alla dr vilkomna.
Den nya bebyg-gelsen maste finnas i ett sammanhang och kopplas ihop med
béde fysiska och sociala strukturer i niromradet. Det dr viktigt att vi lyfter

blicken och ser Frihamnen i ett storre perspektiv.

Det behéver finnas ett rikt utbud av bade offentlig och kommersiell set-
vice som samtidigt inte utarmar det befintliga bestindet i andra stadsdelar.
For att fa ett levande foreningsliv 4r det viktigt att det finns plats f6r detta i
omridet samt att det finns lokaler som fler har rad att hyra. Referensgrup-

pen uppmanar oss att tinka billigt - enkelt — och kanske provisoriska lokaler.

Barn i Frihamnen

Den barnkonsekvensanalys som tagits fram har utgjort ett underlag till pro-

gramforslaget.

Frihamnens identitet som stadsdel paverkar barn och ungas syn pa sig sjilva
och sitt sammanhang. Frihamnen méste vara Oppen f6r en mangtald av kul-
turer och uttryck och lata barn kdnna sig delaktiga i sitt ndrsamhaille. Samtal

om staden och dialog kring stadsutveckling ska inkludera barn och unga och

Oppna upp for deltagande och medskapande aktiviteter i Frihamnen.

Barn och unga ir en betydelsefull malgrupp f6r stadsutvecklingen 1 Fri-
hamnen. Nytidnkande och smarta sitt att bygga en stadsdel som ir attraktiv
f6r barn och unga kan bli Frihamnens styrka och dirmed méta ett vixande

behov hos gbteborgarna.

Service i framtida Frihamnen

I utbyggnadsplaneringen talas om sambandet mellan befolkningstithet och
tilledng till handel och service. Tre olika troskelnivder ndms for att beskriva
detta samband. Forsta troskelnivan 4 vid ca 5000 boende och arbetande.
Nista niva 4r ca 11 000 och den tredje ir ca

15 000 boende och arbetande.

Passerar titheten 15 000 boende och atrbetande inom en km, 6kar utbudet

UNDERLAG OCH FORDJUPNING
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drastiskt upp mot 30-40 urbana verksamheter och generellt 4r det endast i
innerstaden, vid nagra knutpunkter och enskilda torg nira innerstaden som
det gar att finna en tithet 6ver 15 000 boende och arbetande inom 1 km.
Det ir enligt forskningen vid denna nivd som stidder blir riktigt attraktiva for

giende och cyklister.

Frihamnen och den del av Ring6én som ingér i programomradet 4r ca 1 km?
stort, varav ca 1/3 del dr vatten. Omradet planeras for

ca 18 000 boende och 15 000 arbetande. Detta utgor alltsd ett bra underlag
t6r handel och service 1 omridet. Med urbana verksamheter avses restaur-

ang, kulturverksamhet och sillanképshandel.

Kommersiell service

Di kommunen inte rdder &ver vilken service som kommer att vilja vara i
Frihamnen behdver de kommande detaljplanerna utformas pi ett sitt som
skapar flexibilitet f6r etableringar av verksamheter, handel och centrumfunk-
tioner. Det dr dirfor viktigt att alla bottenviningar planmadssigt tilliter en
flexibel anvindning samt att man reglerar att bottenvaningarna far tillriackligt

med vaningshéjd for att fungera f6r verksamheter.

Offentlig service

Berikningen av antal skolor och férskolor har utgitt frin 0,5 barn per ligen-
het, varav forskola beriknas med 1/3 och skolbarn med 2/3. Skola och for-
skola kan med fordel samlokaliseras, dock ska utemiljéerna vara fristaende.
Skolor bor delas upp i arskurs F-3 och drskurs 4-9 och behdver vara minst

treparallelliga. Férskolorna bestar av 6-8 avdelningar och kan vara i tva plan.

I takt med att Lundbys befolkning ékar kommer det behévas ytterligare en
multisporthall med fullingdsmatt. En sddan hall 4r pa ca 2000 kvm (BTA).
Utover detta finns behov av idrottshallar i anslutning till skolorna. Fér den
stora idrottshallen kan ett lige accepteras som innebir viss f6rflyttning fran
skolorna. Denna idrottshall kan med férdel samutnyttjas med ovan nimnd

multisporthall.

Naringsliv i framtida Frihamnen

Goteborgs niringsliv dr brett och mangfacetterat. 1 regionen finns 747
branscher vilket motsvarar 93% av samtliga branscher i landet. Ett brett
néringsliv dr efterstrivansvirt eftersom det minskar sarbarheten vid kon-
junktursvingningar. Trenden visar att den stdrsta delen av nya arbetstillfillen

uppstdr i de centrala delarna av G6teborg. Géteborg ér kirnan i regionen
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Uppskattning av behov av forskola och skola i samband med utbyggnad av bostdader

Bostdder, antal |1-154r |Férskola Antal fsk |Skola F-3 AntalF-3 |49 Ant4-9 |Markyta totalt
0,5[avd (18) lekyta ungefar ant barn  Yta skolor ant barn Yta skolor
35 m?/barn | |300/sko|a | |550/sko|a
5000 2500 46 29200 ca’ 667 14 000 2 1000 22 000 2 65 200
6000 3000 56 35000 800 1200 35000
7000 3500 65 40 800 933 21000 3 1400 33 000 3 94 800
7500 3750 69 43 800 cal2 1000 21000 3 1500 33 000 3 97 800

Sahar mycket plats tar en "vanlig" skola och férskola
Skola F-3, 300 elever tomt och byggnad

Tomt ca min 7000 m?
Byggnad i 3 plan BTA 3600 m?
Idrott planstorle ca 300 m?

Skola 4-9, 550 elever tomt och byggnad

Tomt ca min 11000 m?

Byggnad i 3 plan BTA 6600 m?

Idrott plan 18x35 m

Forskola

Tomtca5-6avd 4 - 5000 m?

Byggnad i tva plan BTA 1000-1300 m?

Tomt fér 8 avd 5500-6000 m?

Byggnad i tva plan BTA ca 1700 m? Underlag for berdkning av forskolor och skolor

och har de forutsittningar som en stor del av regionens naringsliv efterfra-
gar. Enligt regionens tillvixtstrategi ska kirnan fortitas med 45 000 nya

arbetsplatser fram till 2030.

Det rader idag stor efterfragan pa kontorsfastigheter i Gteborg och utbudet
ir begrinsat. Vad som efterfragas dr flexibla, moderna kontor i centrala
ligen. En tydlig trend dr att foretag vill lokalisera sig pa platser med ett rikt
stadsliv medan monofunktionella arbetsplatsomraden tappar i attraktivitet.
Det kan bl a férklaras av att en stor del av Goteborgs foretag dr beroende av
kreativ och kvalificerad arbetskraft f6r att skapa tillvixt och innovation. For
att lyckas knyta till sig arbetskraft blir en konkurrenskraftig lokalisering dat-
tor en plats som dr attraktiv f6r midnniskor att arbeta 1. Minga av de vixande
kontorsndringarna dr ocksa kunskapsintensiva féretag som ir beroende av
en Oppenhet, tolerans och tillginglighet f6r nya idéer vilket blandade miljGer

stodjer.

Alvstadens centrala ldge och vision om tit och levande stadsmiljé innebér
att omradet dr attraktivt for néringslivet, bade f6r kontor och f6r handels-
etableringar. Eftersom omradet ar stort, ser potentialen for néringslivseta-

bleringar olika ut i olika delar av Alvstaden. Platser med stotst potential for

UNDERLAG OCH FORDJUPNING 11
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néringsliv 4r karaktiriserade av:

* Hog regional tillganglighet

* Stort utbud av handel och restauranger

* Bytespunkt f6r kollektivtrafik (hog turtithet, flera trafikslag)
* Plats med tydlig identitet och karaktir

* Mingfald och variation

Frihamnens styrkor ur naringslivsperspektiv:

* Tillgdngligheten, en hallplats fran centralen som fangar in en stor del av
regionens arbetskraft.

* Ett omride med ett historiskt arv vilket skapar forutsittningar for ett
omride med "’sjil och karaktdr”. Atmosfiren pa Ring6én kan paverka, en
kinsla av ”tolerans” och 6ppenhet ir positivt.

* Hog exploatering innebir stort kundunderlag och fléden som genererar
handel

¢ Potential for kontor och handel i ”’kollektivtrafikstraket” frin brofastet

Frihamnens utmaningar ur naringslivsperspektiv:

* Mycket ny bebyggelse leder till héga hyror, negativt f6r mangfalden.

* Handel och verksamheter inne i omradet kriver tillrickligt kundunderlag,
Potential f6r handel och verksamheter 1 bottenvaningar fraimst lings strak.

* Konkurrens om marknad f6r handel och verksamheter frin andra del-
omriden/centrala platser. Viktigt att fundera kring vad som ar unikt for
Frihamnen och kommunicera det. Vilka féretag/verksamheter passar och

behévs pa Frihamnen?



Mark och vatten

Markens byggbarhet

Se dven bilaga Byggbarhet och 6versiktlig exploateringsekonomi, Tyrens.

Stabilitet

Frihamnen ligger i ett fore detta vassomrdde som successivt fyllts ut sedan
1800- talet. Utfyllnaden skedde inledningsvis med muddermassor som sedan
Overticktes med bittre massor for grundliggning av byggnader och kajer
tor diverse verksamheter. Inventering av tidigare ut-férda undersékningar
och utredningar visar att omridet bestir av miktiga letlager med djup fran
70 till 6ver 100 meter. Relativt nyutférda stabilitetsanalyser visar att dessa
omriden mot dlven har en godtagbar sikerhet mot skred f6r dagens situatio-
ner, dagens mark och bottennivder samt dagens belastningar. Generellt visar

dock 6vriga pirer inom Frihamnen och Ring6n ldga stabilitetsresultat.

Befintliga kajer

Befintliga kajkonstruktioner och byggnader dr grundlagda pa tri- eller
betongpilar (se exempel 1 figur). I de flesta fall 4r dven omradet bakom
kajkonstruktionerna fOrstirkt med enskilda palar, palar med plattor (bank-
palning) eller paldick for att hantera problem med stabiliteten mot dlven/

bassingerna samt sittningar.

Ny belastning

Generellt sett kommer varje belastning inom omradet orsaka sittningar.
Dirtor kan det vara ett alternativ att arbeta med lastkompensation i form av
killarvaningar eller underjordiska anldggningar. Den planerade utvecklingen
av omrddet som innehaller byggnader {61 bostidder och kontor samt tillh6-
rande vignit innebir stora utmaningar vad giller den langsiktiga funktionen
da de geotekniska grundférhallandena innebir att 1 stort sett all belastning
fran kom-mande bebyggelse eller marknivajusteringar mdste omhindertas
for att undvika marksittningar och framtida skador pa byggnader, gator och

ledningssystem.

Grundlaggning av nya byggnader

Planerade byggnader maste grundliggas med palar till stora djup f6r att
undvika skadliga sittningar. Alternativt kan lasten frin kommande byggna-
der kompenseras genom anliggning av en eller flera killarvaningar, vilket
medfor en avlastning av jorden under byggnaden och minskar behovet av

grundlidggning.

FORUTSATTNINGAR
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Grundldggning av nya kajer

Att bygga i vatten stiller h6ga krav pa utformning, konstruktion och hall-
fasthet. Tidigare understkningar av kajkonstruktioner i Géteborgs hamn
byggda fram till 1970/80-talet visar pa omfattande skador. Dessa dr vildigt
kostsamma att reparera och i de flesta fall 16nar det sig att riva och bygga
nytt beroende pi vilken livslingd och funktion som efterfragas. Det finns
ibland méjlighet att utnyttja befintliga delar av konstruktionen som exem-
pelvis palar eller betongspont. For att kunna géra denna bedémning krivs
materialprov med noggrann undersékning. Vid val av kajkonstruktion blir

markforhallanden, vattendjup och lastférutsittningar avgdrande.

Aven nyanlagda kajkonstruktioner méste grundldggas med palar till stora
djup. Sannolikt maste dven omradet direkt bakom dessa konstruktioner
grundférstirkas och slinten under och nedanfoér maste dimensioneras f6r
att klara stabilitet mot vattnet. Kajnivan och vattendjupet utanfor kajen

utgor viktiga parametrar i dessa analyser.

Det finns ett antal olika kajkonstruktioner att vélja mellan, men vid vatten-
djup pi 1-10 meter och lig birighet i mark, sa stir valet i huvudsak mellan
kajdick eller spontkaj. Avstindet mellan kajkant och vattenyta ér i de flesta
fall hég och det kan dirfér behdvas ytterligare konstruktioner fOr att skapa
en bittre kontakt med vattnet. Flytbrygga och tridick pa ligre nivd dr tva
bra alternativ. Nivéskillnader tas upp med hjalp av trappa/ramp for att

underlitta tillgingligheten.

Foljande alternativ kan utformas pd flera olika sitt och ska endast ses som

typsektioner:
Kajddck

Ett kajdack byggs ut 6ver en slint och strandlinjen. Konstruktionen vilar pa
pélar som slas ned tillrickligt langt i underlagsmaterialet for att bira lasterna.
Slinten under kajdicket dimpar vigorna pa ett bra sitt. En annan férdel
med kajdick dr att behovet av fyllnadsmassor minskar. Nackdelen ér att
byggprocessen blir lingre och mer viderkinslig dn 6vriga alternativ. Under-
hillet under livslingden dr ocksd mer omfattande. Kajdick kan anvindas

bide vid bebyggelsekvarter och vid parkomraden.
Spontkaj

Spontkajen ir en konstruktion som utformas utan nigon slint. Spont

slas 1 framkant och férankras bakat med dragstag. Den 6vre delen gjuts in



med betong och ytan innanfdr pélas fér 6nskad birighet. Férdelen med en
spontkaj dr att byggprocessen dr snabb och kan ta stora laster dnda fram till
kajkanten. Del av spont som 4r i kontakt med vatten behdver skyddas med
anodiskt system under sin livslingd. Spontkaj anvinds framforallt i bebyggt

omrade.
Trappad kaj

Den trappade kajen tar upp skillnader av vattennivier med bibehallen till-
ginglichet. Om den utformas med spont i framkant fas fullt djup direkt vid
vattenlinjen. Ar man inte beroende av det kan denna konstruktion utféras
ihop med sldntalternativ utan spont. Trappad kaj kan anvindas i bidde bebyg-

gelse och parkomriden.
Stint

Slintalternativet 4r den enklaste utformningen och anvinds framférallt 1
parkomriden vid de ytor dér det inte dr viktigt att behdlla ett visst vattendjup
vid strandlinjen. Aven detta alternativ kan kombineras med konsolade bryg-

gor och fi en tilltalande gestaltning beroende pa materialval.

Grundlaggning av nya gator

Angiende kommande viginfrastruktur i omrédet stiller sparvagnstrafiken
sadana krav pa deformationer att bankpalning anses vara nédvindig. Detta
giller dven del av vigen som fortsitter frain den planerade Hisingsbron mot
Ring6n och som kommer att anliggas pa nivd +3,5 meter. Ovriga gator som
ligger utanfér parkomriadena och som kriver utfyllnad f6r att uppna 6ns-
kad niva kommer sannolikt ocksi att beh6va forstirkas, dock med mindre

kostsamma étgirder.

Undantaget parkerna kan dven markomraden som inte bebyggs behéva
grundférstirkas om markjustering utférs med utfyllnad som ér tjockare dn
négra decimeter. Grundfdrstirkning av dessa omraden krivs for att undvika
stora sittningar som medfor risk £6r skador pd intilliggande hus eller pd

ledningar i marken.

Grundlaggning av nya parker

Parkomradena kan férhoppningsvis planeras och utféras utan stora grund-
forstirkningsatgarder. Detta krdver dock att zonen mellan mark och vatten,
det vill sdga kajkonstruktioner alternativt slinter mot vatten, utformas for att
undvika stabilitetsproblem och minimera deformationer. Alternativ utform-
ning med mindre belastning eller flytkonstruktioner bér dvervigas for dessa

omriden i det fortsatta utredningsarbetet.

FORUTSATTNINGAR
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Muddring och dumpning av muddermassor

Muddring av hamnbassidngerna har skett under ca 90 ar. Den innersta bas-
singen, Lundbyhamnen, anlades 1955 och har kontinuerligt muddrats p g a

igenslamning.

Tillstind har givits 2008-12-10 f6r dumpning av muddermassor i Lund-
byhamnen. I Kvillepirens férlingning anlidggs en skyddsvall. Innanfdr den
héjs bottnen fran ca 8 till 5 meters djup med muddermassor. Direfter liggs
ett skyddande skikt med en meter sjésand. Den befintliga bottnen i Lund-
byhamnen dr liksom muddermassorna férorenade. Massorna kommer frin

farleder och hamnar i Géta dlv och dess mynning,

Det framtida djupet om 4 meter innebdr att hamnen i fortsittningen kan

anvindas for fritidsbdtar men inte for storre fartyg,

Markfororeningar och sediment

Under 2011 gjordes en 6versiktlig kartliggning av féroreningssituationen
inom centrala Alvstaden, inom vilken det aktuella omradet ir beliget. Enligt
resultaten av kartliggningen dr undetlaget f6r att beddma foéroreningssitua-
tionen mycket knapphindigt. Fér omridet ligger vister om Géta Alvbron
indikerar understkningarna Sver lag relativt ldga halter av markféroreningar.
Enstaka undersékningar inom norra delen indikerar halter 6ver Naturvards-
verkets generella riktvirden f6r s k Mindre Kénslig Markanvindning (MKM)
i de ytliga fyllnadsmassorna. Tjirasfalt, som innehaller kraftigt f6rhéjda
halter av polycykliska aromatiska kolvite (PAH), har konstaterats inom
Frihamnsomradet och dven anvints for dterfyllnad i den sydvistra delen av
Bananpiren. Huvuddelen av markfroreningarna inom planomradet véster
om Géta Alvbron bedéms sannolikt frimst har uppkommit i samband med

spill, brand och liknande incidenter. Detta gor situationen mycket svirbe-

domd.

Inom omradet 6ster om Géta Alvbron, pa Ring6n, bedéms markférore-
ningssituationen vara en annan. Hir har tidigare undersckningar stallvis
indikerat relativt kraftigt f6rhéjda halter av savil metaller som organiska
amnen i marken. Bland verksamheterna aterfinns bland annat en tidigare
triimpregneringsanlidgening (h6ga halter arsenik 1 marklagren) och en bilde-
montering. De undersékningar som finns att tillga tidcker endast in delar av
det aktuella planomridet éster om bron, men dessa antyder féroreningshal-

ter i nivder 6ver eller mycket 6ver de generella riktvirdena f6r MKM.
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For att fa en bittre bild av féroreningssituationen inom planomridet krivs
kompletterande inventeringar av tidigare verksamheter och mer detaljerade
undersokningar. Detta bedéms sirskilt gilla pa den Ostra sidan av Gota

Alvbron.

Sedimenten i hamnbassingerna kan generellt antas vara férorenade, framfor
allt med avseende pa TBT (Tributyltenn) och dess nedbrytningsrester. Vid
en utbyggnad av omradet bor eventuella arbeten som paverkar bottensedi-
menten féregis av sedimentprovtagning. Beroende pa féroreningsgrad kan
sarskilda restriktioner/ skyddsatgirder behéva vidtas under tiden f6r utféran-
det f6r att minimera risken for fororeningsspridning. Eftersom Frihamnen,
ur stromningssynpunkt, utgér en avskild del av Gota Alv finns dock goda
forutsittningar for att i samband med eventuella utfyllnads- eller mudd-
ringsarbeten kunna begrinsa risken f6r spridning av férorenade partiklar ut

i dlven.

Goteborgs Hamn AB har fitt dispens f6r dumpning av muddermassor i
Lundbyhamnen. Muddermassor far tillféras innanfdr en skyddsvall beldgen i
yttre delen av hamnbassingen. Efter avslutade utfyllnadsarbeten ska mudd-
ret Overtickas med minst 1,0 m miktigt sandlager som ska skydda mudder-
massorna frin erosion. Sandtickets skyddande effekt dr viktigt att sikerstilla

over tid.

Hoga vattennivaer

Stora delar av centrala Géteborg ligger lagt i férhallande till Géta dlv. Alvens
normalvattenstand ligger pa ca +0m. Hogsta hégvattenniva hittills har

uppmitts till +1,8 1 centrala Géteborg. Frihamnsomradet har stora delar dér
marken ligger pd runt +1,4. Marknivan vid Fri-hamnsviadukten ér ca +-2 m

och dr féremal f6r pumpning av dagvatten redan idag;

De stdrsta vattennivahdjningarna i Goteborg har skett plotsligt (inom ca

tva timmar) och orsakats framfér allt av kombinationen lufttryck, vind och
nederbérd, dir havets stigning pga av lufttryck hittills varit den helt domine-
rande faktorn. Hogvatten frin havet har korta férlopp dir piken normalt dr

ndgra timmar och som mest 10 timmar.

FN:s klimatpanel, IPCC, spir en framtida héjning av havsnivan. I rapporten
fran 2013 anges det troliga virdet pa havshdjningen i virsta scenariot pa 7

dm till 2100.

IPCC anger ocksa att havsnivan kommer att fortsitta att stiga lingt efter
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2100 oavsett om en kraftig reduktion av koldioxidutslipp dstadkoms eller ej.
Léngsiktigt (flera hundra 4r) leder ett varmare klimat globalt till annu hogre
havsnivahdjningar enbart beroende pa termisk expansion. Effekterna av

issmiltning tillkommer.

1 Goteborg har vi en liten landhdjning, stadens egna berdkningar f6r nér
havshéjningen tar 6ver landhéjningen infaller 2060 om normalhdjden i

havet ar 7 dm 2100.

Sakra marknivaer

For nirvarande dr den niva som planeringen i Géteborg utgir frin ca 1
meter Over gillande maximala havsnivi, vilket i centrala staden ger en ldgsta
niva pd +2,8 m for firdigt golv och Sppningar i byggnader i nya detaljplaner.
Detta beslutades av kommunfullmiktige 2003. For det som staden anser

ar samhaillsviktigt giller + 3,8 m, vilket kommunfullmiktige beslutade om

2010. Exempel pa sidana anliggningar dr broar, tunnlar och storre stillverk.

Genom att marken i sd gott som hela Frihamnsomradet ligger under nivan
+2,8. dr det angeldget att fastligga utgangspunkter och forutsittningar for
att klara effekter av framtida klimatférindringar och féresla principer for
framtida byggande. Problematiken kinnetecknas av att forskning pagar
intensivt om savil extrema vidersituationer som kan uppsta som effekterna
av ett varmare klimat med konsekvenser som avsmiltning av isar som med-

for f6rhéjda havsnivaer.

Gillande skyddsnivéder kan eventuellt komma att justeras uppat med 4 dm i

anslutning till att 6versiktsplanen aktualitetstorklaras 2015.

Ambitionen dr att vara 6verens med linsstyrelsen om denna berikning; I
sd fall infors den 1 anslutning till aktualitetsférklaringen av 6versiktsplanen
nagon ging under 2015. For liga bebyggelseomrdden kommer ocksa krav
att stillas att de ska nas med gangvig vid 6versvimning som det tillfilligt

kan std 1 dm vatten pa.
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Vegetation, friytor, naturvarden

Kvillebacken - naturvarden

Kvillebicken rinner fran Hokilla s6derut mot Brimaregarden. Vid Her-
kulesgatan Gvergar bicken i Kvillekanalen, en grivd kanal som mynnar i
Lundbyhamnen strax séder om Lundbyleden. Den utgér en del av Géte-
borgs hamn och var tidigare, fére Lundbyledens tillkomst och borttagande
av Oppningsbar jirnvigsbro, farbar med batar. Kvillekanalen fyller numera

ingen funktion som transportled.
Bicken passerar idag 1 kulvert under bade Lundbyleden och Hamnbanan.

Historiskt sett har Kvillebdcken varit en viktig grén ddra genom centrala
Hisingen, och bedéms av Miljédomstolen (vattendom 441-05) som ett
regionalt virdefullt naturomrade bland annat pd grund av férekomsten

av ett livskraftigt bestdnd av vixten knélnate. Kvillekanalen bedéms som
mindre kinslig f6r ingrepp jimfért med Kvillebdcken, dels pa grund av dess
paverkade karaktdr med utfyllda strinder och dels att kndlnate inte har note-

rats hir férutom ett par mindre férekomster nedstroms Lundbyleden.

Kndlnaten

Vattenvixten kndlnate (Potamogeton trichoides) férekommer spridd i Kvil-
lebdckens nedre lopp frin ca 150 m norr om Hjalmar Brantingsgatan till

dns mynning i den vistligaste frihamnsbassingen. Arten vixer nedsinkt i
niringsrikt sott eller brickt vatten och syns ovanfdr vattnet endast vid blom-

ningen juni-juli.

Knélnaten ar rodlistad 1 Sverige (hotkategori EN; endangered — starkt
hotad). Arten ir férsvunnen fran sina skdnska forekomster och finns i Sve-
rige numer bara i G6teborg, Férutom i Kvillebicken dr arten ocksd patraf-
fad sparsamt i Molndalsin mellan Orgytevigen och Ullevibron. Arten ir en
ansvarsart f6r Goteborg vilket innebar att staden har ett nationellt ansvar att

bevara arten och dess miljé.

Arten bor behandlas med stor hinsyn i planarbetet. Inga direkta dtgirder
(kulvertering, mudd-ring, omgrivning etc.) fir géras i 4n i nirheten av arten.
Inte heller far strdmningshastighet, vattenkemi och siktdjup dndras genom
utslipp eller liknande (giller dven en bit uppstréms férekomsten). Utéver de
nimnda atgdrderna bér man vara mycket forsiktig med ingrepp som innebir
en sekundir péaverkan, t.ex. avverkning av trid som dndrar ljusférhdllandena
i 4n. Overtickning och byggande av stora skuggande hus bér undvikas i ans

narhet i det avsnitt dar arten finns.

UNDERLAG OCH FORDJUPNING

19



FORUTSATTNINGAR

20

UNDERLAG OCH FORDJUPNING

Vattenkvalitet Gota Alv — bada i dlven?

Det har sedan linge varit badférbud i Géta Alv. Undersokningar fran

1996, 1999 och senast 2004 visar tydligt att vattenkvaliteten i dlven behéver
forbittras visentlig innan man kan anldgga sikra badplatser lings ilven for
badaren. Bland annat handlar det om mikrobiologisk kvalitet, skrdp och hog
grumlighet. Vattnets kvalitet férsdmras ytterligare 1 samband med kraftiga
eller lingvariga regn beroende pa markavrinning och bridd- och dag-

vattenutlopp utmed hela G6ta Alv.

Om det i framtiden ska vara méjligt att bada 1 G6ta Aly uppstroms Alvs-
borgsbron krivs minskad paverkan fran savil punktkillor som frin mer dif-
fusa killor. Troligtvis krivs stora dtgirder inom biade Goteborg och kringlig-

gande kommuner med avrinning till G6ta Alv.

Ett omfattande och milmedvetet miljéarbete har gjort att vattenkvaliteten i
Gota Alv successivt har férbittrats sedan borjan av 1970-talet. De senaste
decennierna har den kemiska kvaliteten forbattrats avsevart medan den mik-

robiologiska kvaliteten inte har forbittrats 1 samma utstrickning.

Bada i Frihamnen?

For att mojliggéra bad 1 hamnbassingerna i Frihamnen behéver en omfat-
tande utredning med en helhetssyn pa ett mycket storre omrade dn Friham-
nen och Ring6n goras. Det dr manga aspekter att ta i beaktande bland annat
kvaliteten pa vatten frin Kvillebacken, dagvattenutlopp inom naromradet,
bottensediment, omsittning av vatten i bassingerna, méjlig férorenings-
spridning fran uppstroms liggande killor 1 G6ta Alv och nedstréms liggande

killor vid édlvens utlopp.

Om friluftsbad ska anliggas krivs att ett regionalt samarbete mellan Gote-
borg Stad och kringliggande kommuner inom ramen fér t.ex. Gota Alvs
vattenvardsforbund. Detta for att se 6ver vilka atgdrder som kan gdras och

hur dlvvattnets kvalitet kan f6rbittras vid dessa atgirder.
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Befintlig bebyggelse och Kulturvarden

Historisk tillbakablick

Fran vassomrade via utfyllnader till hamn

Frihamnsomradet har under det drygt senaste drhundradet varit f6remadl for
omfattande forindringar — fran ett sankt vattenomrade till ett aktivt hamn-

omrade. Négra hallpunkter i férdndringarna genom dren ér:

1870-talet och framat  Utfyllnader med muddermassor

1922 Frihamnsbassingerna och kajerna anlades
1950-talet Lundbyhamnen invigdes
1980- och 90-talen Planering och utbyggnad bérjar pd Norra

Alvstranden Fortsatt verksamhet i Friham

nen med bl a kryssningstrafik

2000- Frihamnen bérjar anvindas fér evenemang

(konserter och motortivlingar)

Frihamnsverksamheten
Omriédet fungerade som frihamn mellan 1922 -1996. Vid slutet 1990-talet

Frihamn:
avvecklades oceantrafiken helt i Frihamnen. Idag bedriver Stena godstrafik "Omrade med hamn [..] dar varor

fran utlandet kan inforas, lagras

pa tagfirjor, en verksamhet som pa sikt f6rvintas komma att upphora nir ’ ,
och bearbetas utan att fortullas

omridet ges en férindrad anvindning.

Forbindelserna Hisingen — city
Aldre kartor visar att forbindelserna mellan Hisingen och fastlandet varit

kombinationer av bryggor, firjor och broar. Nuvarande Géta édlvbron bygg-

des 1939.

Idag utg6r Lundbyleden och Hamnbanan barridrer som forsvarar kontak-
terna mellan framfor allt Frihamnsomréidet och Kvillestaden-Backaplan.
Aven Gota Alvbron och dess anslutningar pa Frihamnssidan kan betraktas

som en barridr f6r kontakterna mellan Frihamnsomradet och Ringén.

Bebyggelsen
F6r hamnverksamheten har frimst enklare magasinsbyggnader forekom-
mit. Idag finns ett begrinsat antal byggnader av anvindbar kvalitet som kan

integreras i en framtida, férindrad anvindning av omradet.
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Kulturvarden - Analys

Se dven bilaga Kulturmiljéunderlag, Melica.

Koppling mellan Frihamnen, staden och 6vriga Hisingen

Frihamnen dr en plats som dr nira kopplad till saval innerstaden som till
Hisingens utbyggnad i olika etapper. Hir finns méjlighet att knyta sam-
man och bygga vidare pa stadsmonster som skurits av genom barridrer och
plandndringar genom historien. Det giller sirskilt de angrinsande omradena
Ring6n och Kyvillestaden. Det dr samtidigt av stor betydelse att de olika

karaktirer-na fOrvaltas pd ett bra sitt.

Den laga skalan
Frihamnen ligger, tillsammans med dlven, som botten i den skil som Gote-
borg utgdr, och detta tillsammans med skalan gor att en stor del av upplevel-

sen av platsen utgdrs av de storslagna utblickar man far dérifrin.

Tata och innehallsrika utblickar mot staden

Promenadstraken, bl.a. lings S6dra Frihamnspiren ger en 6verblick Gver
stadskirnan, innerhamnen och en rad av dess landmairken. Att bibehilla och
tillgAngliggdra dessa utblickar skulle ge fler tillgang till upplevelsen av staden

och dess storslagna vattenrum.

Langa siktlinjer i stadsskala

Frihamnsomradet erbjuder linga siktlinjer lings pirer och mellan magasins-
byggnader med vida vyer och utsikter. For att dessa siktlinjer skall bibehal-
las kridvs bdde ett visst utrymme kring bebyggelsen och en mattlig skala i

omradet som helhet.

Storslagna vattenrum
Savil inom hamnomradet som vid dlven Sppnas storslagna vattenrum, dér
vattnet féormedlar hamnstadskinsla och kontinuitet i stadens landskap runt

alven.

Utpraglade hamnmiljoer

Frihamnen dr en helhetsmiljé med djupa och anvindbara hamnbassinger
vid rymliga och gedigna kajer med vilbevarade magasin. Att bibehdlla
kajerna skulle bidra till 6kad ldsbarhet och forstielse f6r omradets historiska

funktion.

Tekniska spar av hamnverksamhet
Spér av hamnverksambhet finns kvar i form av kranspir, pollare, kajskoningar

med mera. En fortsatt hamnverksamhet i delar av omrddet skulle ge mening



och ny betydelse at flera av dessa spar.

Magasin och andra hamnbyggnader
Gedigna magasinsbyggnader och kajskjul frin olika tider dr bevarade och ger

en tydlig hamnstadskaraktir at flera av kajmiljGerna.

Gronstrukturer och vattendrag

Frihamnsomradet har byggts upp 1 utdikade vassmarker dir Kvillebicken
rinner ut efter sitt linga lopp tvirs 6ver Hisingen. Bicken, som ir av stor
betydelse f6r landskapet och naturen pd Hisingen, mynnar i Lundbyham-
nen. Nira utloppet finns ett omride med ruderatmarker. Tillsammans ger
bicken om de grona ytorna en utgingspunkt f6r att utveckla gronstrukturen

i omradet.
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Trafik, Kopplingar, Mobilitet

Genom sitt lige pa Hisingen dr Lundby litt att nd med bil men ér ocksa
drabbat av en stor genomfartstrafik. Stérningarna fran trafiken dr ett pro-

blem for stadsdelen.

Behoven av en fortsatt utbyged infrastruktur i Géteborg med vigar och
jarnvigar och placeringen av framtida dlvforbindelser innebir risker f6r att

nuvarande barridrer f6rstirks och att miljon i stadsdelen paverkas negativt.

Aven ur kollektivtrafiksynpunkt 4r det centrala Lundby littillgingligt, och
Hisingens enda sparvig med flera linjer gir genom stadsdelen pd sin vig
mellan centrum och Biskopsgirden. Knutpunkt Hjalmar har bussférbin-
delser 6ver hela Hisingen. Nya sparvigslinjer utreds visterut till Norra
Alvstranden. Till Lindholmen gar Stombuss 16 fran city med hog turtithet
morgon och kvill men behéver ytterligare 6kad kapacitet. En omfattande

pendling sker 6ver dlven mellan Rosenlund och Lindholmen.

Bohusbanan tangerar stadsdelen i norr med mdjlighet till framtida stations-

lige.

Samband med omgivningen

Frihamnsomradet dr omgivet av fysiska barridrer som fOrsvirar tillganglighe-
ten till och fran omgivande omraden. Lundbyleden tillsammans med Hamn-
banan dr den kraftigaste barridren och som under éverskadlig tid sannolikt
inte kommer att férindras i avsnittet utefter Frihamnsomradet. Det innebir
att kontakterna med Kvillestaden och Backaplan maste ske med planskilda

passager Over eller under leden/banan.

Idag ir dven Gota dlvbrons anslutning mellan brofistet och Brantingsmotet
en barridr i kontakterna mellan Frihamnsomradet och Ringdn. I planeringen
av en ny Gota dlvbro och dess anslutningar och férbindelser dr det angeldget
att standard och utformning sker pé ett stadsmissigt sitt sa att nuvarande

karaktir av trafikleder ersitts med stadsgatukaraktir.

Framtida férbindelser dver dlven
Fler fasta forbindelser 6ver dlven har diskuterats, t ex mellan Lilla Bommen

och Frihamnen och mellan Gullbergsstrand och Ringén.
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Trafikstrategi

Goteborg gir frin att vara en stor smastad till att bli en storstad. For att pd
ett hallbart sitt kunna valkomna fler invanare, besokare och verksamheter

i en titare stad behdver trafiksystemet férdndras. G6teborgarna ska kunna,
och vilja, anvinda ging, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste firdme-
del. Det ridande planeringskonceptet “tillgdng via snabb rérlighet” komplet-
teras med “tillgdng genom korta avstind”. Goteborg kan 6ka sin attraktivitet
t6r minniskor och verksamheter genom att erbjuda ett rikare stadsliv och
genom att vidareutveckla hamnen och 6vrig logistik- och industriverksamhet
sd linge det inte paverkar den lokala miljon negativt. Att hantera fler min-
niskors resande och stirka stadens konkurrenskraft ar, tillsammans med att
minska transportsektorns klimatpaverkan, de tre stérsta utmaningarna som
Trafikstrategin har att hantera. Trafikstrategin dr vigledande for hur trafik-
systemet och gaturummet i G6teborg ska utvecklas f6r att uppnd fastslagna

mil och méta de utmaningar som staden stér infor.

Strategi for resor

Vi gor det litt att nd viktiga platser och funktioner i Géteborg genom att:

o Stirka resmijligheterna till, frin och mellan stadens tyngdpuntkter och viktiga mal-
punkter (struktur). En struktur baserad pa stadens tyngdpunkter g6r det
mojligt att erbjuda en snabb och pilitlig kollektivtrafik med stor kapacitet
och ett hogklassigt cykelndt som 4r litt att na fran hela staden. Samtidigt
stods utvecklingen av utpekade knutpunkter till omraden med tit bland-

stad.

o Oka tillgingen till néira service, handel, métesplatser och andra vardagliga funktioner
(sambdllsplanering). Forbittrade méjligheter att hantera vardagsirenden
hemma eller i ndrmiljén minskar behovet av att resa, och att resa langt,
samtidigt som vi fir en tryggare och mer livfull ndrmilj6. Trafikplanering-
ens viktigaste bidrag dr att prioritera fotgingare och cyklister i den lokala

miljon.

o Effektivisera anvandningen av vigar och gator (nyttjande). Information samt styr-
ning och ledning av vigtrafiken i kombination med atgirder som begrin-
sar antalet fordon i trafiksystemet sikerstiller en god framkomlighet f6r

alla trafikanter och godstransporter.

Strategi for stadsrum

Vi skapar attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Gteborg genom att:

* Ge gaende och cyklister fortur och anpassa bastigheter effer i forsta hand gaende
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(rirelse). GatumiljGer och hastigheter anpassade 1 forsta hand utifrin
giende och i andra hand utifran cyklisters behov och villkor skapar f61-
utsdttningar for trygga, sikra och levande gatumiljGer utan att stinga ute

andra trafikantslag.

* Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar ménniskor vill vistas och rira sig
(y7a). Ytan i stadsmiljoer dr begrinsad. Genom att omfordela yta mellan
trafikslag och mellan trafik och vistelse skapas forutsittningar for attrak-
tiva, livliga och dirmed tryggare stadsrum. Parkering ska i forsta hand ske
i parkeringshus eller garage och varudistribution ska i f6rsta hand ske pa

tider dd fa minniskor stors.

*» Skapa ett mer finmaskigt och sammanbdingande gatundat ntan barridrer (struktur).
Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer 1 gatunitet gor det
littare att ta sig fram, bygger samman staden och sprider stadslivet till fler
platser. Det finmaskiga och sammanhingande gatunitet giller alla trafik-

slag, sd linge fléden och hastigheter inte skapar nya barridrer.

Cykelplan
Trafikkontoret arbetar med att ta fram en Cykelplan som planeras tas upp
tor beslut i Trafikndmnden i juni. En malsittning med cykelplanen ir att

antalet cykelresor skall tredubblas fram till ar 2035.

Vision for den attraktiva cykelstaden: Goteborg upplevs som en attraktiv
cykelstad. Cykeln ir ett konkurrenskraftigt firdmedel och det dr snabbt,

enkelt och sikert att cykla till malpunkter nira och langt bort.

Cykelnitet delas in i tre klasser: pendlings-, 6vergripande och det lokala
cykelnitet. Det dr viktigt med en sammanhingande och vil utformad
cykelinfrastruktur. Fér pendlings- och 6vergripande cykelnit anger cykel-
planen funktionskrav som skall uppfyllas. Funktionskraven ber6r féljande
omriden (specifierade krav for respektive nit redovisas i cykelplanen):

* Hastighetsstandard

* Framkomlighet och flyt

* Mojlighet f6r olika brukare att cykla i olika hastigheter

* God komfort

* God orienterbarhet och hog igenkinningsfaktor

* Genhet och koppling

* Trafiksdkert

* Tryggt
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Kollektivtrafik

Gota Alvbron ir en pulsader i Géteborgs kollektivtrafiknit och kommer
forbli si aven i framtiden. Det innebir att all kollektivtrafik frin bron méste

passera igenom Frihamnen.

Idag passerar 4 sparvagnslinjer, 11 region/expressbussar, 6 stombussar och
6 lokalbussar Frihamnen. Idag 4r det endast sparvagnarna som stannar i

Frihamnen pd en hillplats som inte dr handikappanpassad samt ligger i ena
kanten av omradet. Fran och med arsskiftet 14/15 kommer dven stombuss

16 stanna har.

Forutsittningar f6r en vil kollektivtrafikforsorjd stadsbebyggelse dr mycket
goda i Frihamnen. Trafikkontoret skall under 2014 pibérja sparutredningar
om sparvig till Backa respektive Norra Alvstranden. Hinsyn maste tas till
dessa nya sparstrickningar i Frihamnen, speciellt gillande sparstrickning
genom Frihamnen mot Lindholmen/Eriksberg. Sparvigshallplatsen flyttas
sd den ligger sd nira Hisingsbron som méjligt. Utformningen planeras sa att
de bussar som idag bara passerar genom Frihamnen kan stanna hir ocksa.
Detta skapar dé en knutpunkt som blir en naturlig entré till Frihamnen. En
trafiksimulering beh6ver goras for att sikerstilla kapaciteten och framkom-
ligheten. Simuleringen behdver géras £f6r bada aktuella 16sningarna som

en del i en utvirdering kring vilket alternativ som viljs. Aven spartekniken

miste studeras omgiende.

Sparvagnshall pa Ringon

En detaljplan f6r en ny sparvagnshall pa Ringén pagar. Den skall ansluta

till sparvigsnitet i Frihamnen, strax intill bron i Frihamnsmotet. Stora
vinster finns i att bygga sparen i Frihamnen samtidigt som anslutningen till
Sparvagnshallen. Detta planeras ske sommaren 2017. Sparen i Frihamnen
behéver dirfor anpassas si att de tillfilligt kan anslutas till Géta Alvbron for
att nir Hisingsbron dr klar anslutas dit och firdigstilla den 6nskade sparl6s-

ningen.

Parkering

Planerad exploatering i Frihamnen uppgir till ca 1 500 000 m?, fordelat pa
bostider, handel och kontor. Omradet har god tillginglighet till kollektivtra-
fik. Enligt gillande parkeringstal skulle detta kriva ca 12 000 parkeringsplat-
ser 1 hela Frihamnen. Detta skulle generera mycket bilresor och frimja ett

bilanvindande tviartemot stadens mal om minskat bilberoende.

UNDERLAG OCH FORDJUPNING
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I Frihamnen bér de flesta resor ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots.
Detta motiveras av stadens politiska mal att staden ska vixa och fértitas och
att biltrafiken ska minska, stadens parkeringspolicy, regionens mal f6r 6kad

kollektivtrafik och miljGsituationen pa omgivande gator.

Ett flertal dtgirder beh6ver goras f6r att minska bilberoendet och antalet
parkeringsplatser i Frihamnen sid mycket som mdjligt. Vignitet i omradet
dimensioneras inte for ett hdgt bilberoende utan f6r en héllbar och attraktiv
stad med gang och cykel i fokus. Det centrala liget med god kollektivtrafik-
fors6rjning underlittar en héllbar utveckling. For att uppna detta behover

ett flertal aktorer, t ex trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, Visttrafik,
fastighetsidgare och verksamheter pd omréadet, samverka och vidta olika typer

av atgirder tillsammans.

Hamnverksamhet

Kajen vid Norra Frihamnspiren upplits at bl a kustbevakningens fartyg

liksom storre fiskefartyg

Kryssningsverksamhet

I Frihamnen angor fartygen sédra sidan av Norra Frihamnspiren vid en
nybyged, enklare terminalbyggnad. Kontraktet f6r kryssningen 16per till ar
2026. Kryssningstrafiken i Goteborg har 6kat rejilt de senaste dren. Progno-
sen dr att kryssningstrafiken kommer att 6ka. Goteborgs hamn och Gote-
borg & Co har satt 80-100 anlép med ca 150 000-200 000 gister som ett mal
till 2020.

Arbete pdgar for att hitta ett nytt lige f6r kryssningsfartygen inom staden.

Stenas godstransportfarja
Godsfirja med jirnvigsanslutning gar fran Kvillepiren flera ganger per

vecka. Transporter med farligt gods tillits. Godshamnen upphér december
2014

Riksintressen for sjofart

Goteborgs hamn dr av riksintresse fOr sjofart och utgdr Nordens storsta
hamn. I riksintresset ingdr dven de ytor pa land som dr nédvindiga £6r ham-
nens verksamhet samt anslutande vigar och jarnvigar och rangerbangardar
i anslutning till dessa. Delar av Frihamnen bedéms i nuldget vara av riksin-

tresse for sjéfarten.
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For Frihamnen/Frihamnsterminalen anges:

. Tnom riksintresset (hamn) kan eventuellt inrymmas annan verksambet dn hamnverte-
samhet under forutsdttning att denna patagligt inte kan komma att omijliggora utnytt-

Jandet av hamndelen for den kryssningstrafik som finns dar’...
For Kvillepiren/Kvilleterminalen anges:

”...Réksintresseanspraket for denna hamndel ligger kvar intill sadan tidpunkt da omra-
det tas i ansprak for annan verksambet an hamnverksambet och da bamnverksambeten

kunnat flyttas till annan hamndel”...

Enligt G6teborgs Gversiktsplan dr Frihamnsomradet ett omrade for stads-
utveckling, framtida bebyggelseomriaden med grén- och rekreationsytor
dvs blandad stadsbebyggelse med icke stérande verksamheter. Kommunen
ifragasitter dirigenom att kajer och vatten dr av riksintresse for sj6fart och
hamn i Frihamnsomridet. I 6versiktsplanen anges att Stenas godsfirjetrafik
inte bedéms vara férenlig med en framtida, ny anvindning av Frihamnsom-

riadet.

Farled 955 genom Gota Alv ir av riksintresse. Sjofartsverket har ambitionen
att virna om funktionen 1 farledssystemet som en del av ett lingsiktigt hall-

bart transportsystem till Géteborgs hamn.

Lundbyleden och Hamnbanan

Lundbyleden ir en av de mer belastade trafiklederna i Géteborg och en
viktig link 1 G6teborgs 6vergripande vignit till hamnen, Torslanda och
Ockerd. Leden har dven en viktig lokal funktion. Leden har en omfattande
trafik, enligt Trafikverkets uppgifter uppgick trafiken ar 2012 pa avsnittet
Brantingsmotet-Attestupan till ca 45 000 bilar/dygn (AMVD) varav ca 4 500
utgjordes av tung trafik. Med AMVD (irsmedelvardagsdygnstrafik) menas
medelvirdet av dygnstrafikflédena i respektive gatusnitt £6r alla helgfria
mandagar-fredagar. Med tung trafik menas fordon som har en vikt 6ver 3,5
ton. Trafiken pa Lundbyleden har de senaste artiondena 6kat, sirskilt den
tunga trafiken och denna beriknas fortsitta att 6ka trots att en vixande

andel av godset till och frin hamnen gir pa jirnvig.

Riksintresse for kommunikationer
Hamnbanan ir en godsjirnvig av riksintresse som leder ut till Géteborgs
yttethamn. P4 Hamnbanan transporteras idag containeriserat gods och sys-

temtransporter med andra godsslag till och fran ytterhamnen.
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Framtida nedsankning

Hamnbanan och Lundbyleden begrinsar Frihamnen i vist. Enligt en 6ver-
enskommelse mellan Géteborgs Stad och Trafikverket skall Hamnbanan pa
sikt sinkas ned for att minska barridreffekt. Fér att minska hela barridren
miste samtidigt Lundbyleden sinkas. Strickan finns just nu inte med i Tra-
fikverkets nationella plan. For strickan mellan Brantingsmotet och Eriks-
bergsmotet finns en Genomforbarhetsstudie med flera tinkbara alternativ. I
studien slar man fast att om Lundbyleden och Hamnbanan skall sinkas ned
pa strickan sd beh6vs ett 50 m brett omrade under byggtid £6r provisorisk
trafik alternativt permanent strickning beroende pa vilket nedsidnknings-
alternativ som valts. Vid normal planering bér ingen bebyggelse placeras
nirmare en jirnvig med farligt gods dn 30 m. Alltsd maste ett minst 80 m
brett omrade lings hamnbanan reserveras f6r framtiden. Riskanalys maste
gbras for all planering inom 150 m fran hamnbanan. Omridet kan under

tiden anvindas for aktiviteter av mer tillfillig karaktir.
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Teknisk forsorjning

Lokal dagvattenhantering i Frihamnen

Se dven bilaga PM Vatten, Kretslopp och Vatten.

Utifran visionen fér Alvstaden, Vattenplanen, miljdkvalitetsnormer fér Gota
ilvs mynning och stadens miljéprogram kan malen f6r dagvattenhantering
inom Frihamnen formuleras. I det ingir att skapa en grén stad som 4r som

bist 1 6gonhdijd och tillitande £6r barn, da krivs:

Dagvatten ska avledas pa ett sdkert sitt s att kinsliga byggnader och anlidgg-
ningar inte éversvimmas oftare dn vart 100 ar. Hojdsittning av markyta och
golvnivier inom Frihamnen ska ddrfér utféras medvetet och med omsorg

sd att inga Oversvimningskinsliga omriden skapas i samband med exploate-

ring.

Frihamnen ska utformas sa att féroreningsbelastningen minimeras.i Géta
Alv. Det innebir att dagvatten frin bade pa kvartersmark och allmin plats

renas innan det leds ut i dlven, och att tillrdckliga ytor avsitts for detta.

De ytor som anvinds for att rena dagvattnet, de ska ocksd utformas for att
skapa en bide snygg och behaglig gatumiljé som ér talig mot buller, hetta,
vind och luftféroreningar. Vi ska striva efter att dessa ytor kan anvindas for

flera olika funktioner.

I Frihamnen ska vi testa och utvirdera olika 16sningar £6r trég avledning av

dagvatten fOr att lira oss om hur de utformas och skots pa bista sitt.

Herkules pumpstation

Herkulesgatan pumpstation ir en av Kretslopp och vattens stérsta pumpsta-
tioner och avleder avloppsvatten fran storre delarna av Hisingen. Pumpsta-

tionen 4r ocksa en viktig del av hela regionens avloppsavledning,

Vid 6verbelastning av avloppsnitet avleds utspitt avloppsvatten till Kville-
kanalen genom pumpning. Kvillebickens utlopp och hamnbassidngerna bor

utformas fOr att fi en god omsittning av vattnet och en hog utspiadningsef-

fekt.

System for hallbar resurshantering i Frihamnen

Mailet 4r att det ska vara latt att leva hillbart. I Frihamnen ska avfallshante-

ringen ligga i framkant vad giller dteranvindning och dtervinning. Insam-
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ling av avfall ska ske nirmare minniskan fOr att ge goda forutsittningar till
att gora ritt. Avfallshanteringen ska ses som en helhet och ett heltickande
system fOr bostidder och verksamheter ska skapas. Detta for att kldttra hogre
upp i avfallstrappan (se illustration) och na uppsatta mal i avfallsplanen

A2020 och stadens klimatprogram.

For att na malsdttningarna ska den senaste kunskapen f6r dtervinning och
ateranvindning tillimpas. Grundforutsittningen 4r att systemet baseras pa
helhetssyn 1 virdekedjan och fokus pa anvindarna. Systemlésningen inklu-
derar fastighetsnira insamling, samlastning (microter-minal) och kvarters-

nira platser for aterbruk (mini- dtervinningscentraler).

Avfallssystemet i Frihamnen ska erbjuda invinarna goda méjligheter att

Oka ateranvindningen, och mini-dvc kan bli den pusselbit som saknas i den
befintliga avfallsinfrastrukturen. Dagens atervinningscentraler (avc) ligger
framfor allt i de yttre delarna av staden och det krivs i de flesta fall bil f6r att
ta sig dit. En mini-dvc dr en mindre anliggning for insamling av avfall nira
dir man bor. Antalet fraktioner som tas emot dr nagot firre jamfért med de
stora dtervinningscentralerna. Transport till en mini-ave sker i férsta hand till
fots eller med cykel och det dr framst avfall som 4dr mindre till storleken och
som gar att bidra som limnas in hir. Viktigt 4r att méjliggdra insamling av
farligt avfall och elavfall pa ett smidigt sitt ndra hemmet f6r att 6ka insam-
lingen av dessa fraktioner och férhindra att de hamnar i naturen eller i den
vanliga soppasen. Stort fokus ska ligga pa dteranvindning, dvs att det ska gi

att limna saker som dr hela och fungerande som andra kan ha nytta av och

Avfallstrappan

Minimera

utvinna

Deponera
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ta med sig hem. Mini-dvc dr mer dn ett stille f6r avfall, férhoppningen ir att

den ocksé ska fungera som en social motesplats.

En mini-avc fungerar extra bra om andra verksamheter med fokus pa ater-
anvindning och reparation placeras 1 anslutning till den. En mini-dvc skulle
kunna vara en del av ett kreativt atervinningscenter med tex cykelverkstad,
syateljé med méjlighet till att laga sina gamla eller sy nya kldder, verkstad
med verktyg till utlining, skomakare eller en ateljé med spillmaterial fran
verksamheter som det gar att skapa nya saker med. Tillfélliga arrangemang

som tex loppisar, konstutstillningar och féreldsningar kan bli trevliga inslag;

Systemet med en microterminal bygger pa fastighetsnira insamling med
mycket goda sorteringsmdiligheter i varje miljdrum. Mingderna insamlat
material och renheten av det insamlade materialet 6kar om sorteringen sker
nira de boende och samtidigt dr littf6rstielig och pedagogisk. Servicen
torbittras och effekten blir néjdare invinare. Mellan miljdrummen och
microterminalen transporteras avfallsfraktionerna med mindre fordon, mest
elfordon. Till microterminalen kommer stérre fordon f6r att himta upp
containrar med avfall. Stadsmiljon forbittras genom att andelen tung trafik
minskar eftersom elbilar hanterar himtningen av avfall vid fastigheterna
med minskat buller och minskade utslipp som direkt effekt. Mojlighet att
samordna paketleveranser med avfallshantering finns med detta system. Det
kan ske genom att paket limnas vid microterminalen och distribueras ut i
omridet av elbilarna. Detta innovativa system kan klara kraven pa logistik

for en tit innerstadsmiljé och samtidigt leda till en trevligare gatumiljé.

Ritt lokalisering av mini-ave och microterminal 4r viktig fOr att fa konceptet
att fungera. De biada funktionerna har lite olika krav pa placering men kan
dnda ga att samlokalisera. En mini-dvc och ett kreativt atervinningscenter
behéver placeras nira dir minniskor bor, 1 anslutning till strak av cyklister
och fotgingare. Det bér bo 5000-10 000 invdnare inom en radie av 500
meter frin mini-dve. Den kan placeras bade ute och inomhus beroende

pé den aktuella platsens férutsittningar. Microterminalen behéver ha god
tillgdnglighet f6r tyngre fordon och kriver mer yta. Vissa delar av microter-
minalen kan placeras inomhus andra behéver ske utomhus. D4 visst buller
kan férekomma ifrdn microterminalen kan en tanke vara att placera mini-dvc
utit, mot en framsida och ha microterminalen som dess baksida. For att
avfallshanteringen ska kunna fungera utifrin dessa tankar behéver alla ytor

finnas och etablering kunna ske ifrin bérjan.
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Storningar

En MKB-avgrinsning har gjorts som redogér f6r de stérningar som beror

programomradet. Se bilaga Miljobedémning, Férdjupad avgrinsning, Sweco

N OMRADEN/OBJEKT ATT BEAKTA
/.~ Férdjupad avgrénsning

' Frihamnen-Ringén

#,

2:'-
Sweco 2013-11-07

Nirheten till Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan och Hamnbanan inne-
bir att stora delar av planomradet dr utsatt fér bullerstérningar. Miljofor-
valtningen har kartlagt berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for

ar 2011 utan tringselskatt och beridkningarna visar héga ekvivalenta nivéer
utmed de stora lederna och héga maximala ljudnivier utmed samtliga vigar i
omridet. Maximala ljudnivaer frin Hamnbanan har inte beriknats men fo1-
vintas vara visentligt hégre 4n de for vigtrafiken. En utbyggnad av Hamn-
banan innebir mer tung jirnvigstrafik jamfoért med idag. Omradet 4r dven
péaverkat av verksamhetsbuller frin t ex hamnverksamheten vid Cityvarvet

och sjéfarten pa Gota dlv. Detta buller har inte kartlagts.

Nigon bedémning av férvintade ljudnivaer vid en utbyggnad av omradet
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har inte gjorts eftersom det i nuldget inte finns ndgon uppskattning av fo1-
vintade trafikfléden i framtiden. Ljudmiljén 1 hela omradet behéver studeras

vidare, alla ljudkillor beh&ver beskrivas och kartliggas.

Just nu pagdr en 6versyn av stadens lokala bullerpolicy och pé nationell niva

péagir utredningar om tillimpning av riktvirdena f6r bade industribuller

och trafikbuller. Frihamnen ingir i den delen av staden dir staden sannolikt

kommer att tillimpa nya riktlinjer. I nuldget dr det svart att sidga vilka riktvir-

den som kommer att tillimpas.

Vibrationer

Generellt i omridet bestir jorden av lera med upp till 100 m miktighet.
Detta i kombination med omradets nirhet till Hamnbanan innebir risk f6r
storningar till f6ljd av markvibrationer. Det r0r sig inte om vibrationer som
medf6r skador pa byggnader utan om subjektivt upplevda irritationer och
komfortsstérningar. Bygenadernas grundliggning, konstruktion och antal
vaningar har stor betydelse for hur vibrationer fortplantas och forstirks/
reduceras. For att reducera vibrationer i byggnader i anslutning till Hamnba-
nan kan atgirder vidtas bade vid sparet och i byggnaderna samt i omradet

mellan dessa.

Farligt gods

Farligt gods transporteras pa Hamnbanan och pa Lundbyleden dven utmed
Goéta Alv forekommer fartygstransporter med farligt gods. Goteborgs hamn
tar emot allt farligt gods som ir tillatet f6r transport. Inom Ringéns industri-

omréde finns verksamheter som hanterar brandfarliga varor.

Det viktigaste i ett riskperspektiv dr att ta hinsyn till de stora mangderna
farligt gods som transporteras utmed Hamnbanan. Hamnbanans framtida
utformning péverkar vilken riskhdnsyn som behéver tas vid en framtida
utbyggnad av omridet. G6teborgs hamn planerar f6r att sa mycket gods
som moijligt ska gé via jirnvig vilket medfor att mangden farligtgodstrans-
port-ter sannolikt kommer att 6ka utmed Hamnbanan i framtiden. Avstind

till bebyggelse och riskreducerande atgirder kommer att behéva Gvervigas.
Oversiktplanen fér Goteborg anger att:

* Lings vigar och jarnvigar for farligt gods ska ett omrade pa 30 m pa

O6mse sidor om korridoren hallas bebyggelsefritt.
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* Lings jirnvigar med farligt gods medges en tit och stabil kontorsbebyg-
gelse dnda fram till 30 m frin jirnvigen. Sammanhéllen bostadsbebyggelse

medges fram till 80 m fran jarnvigen.

* Lings vigar for farligt gods medges tit kontorsbebyggelse fram till 50 m
fran vigkant och sammanbhillen bostadsbebyggelse fram till 100 m fran

vigkanten.

Riskutredningar kommer att behéva genomféras infor planerad férindrad
markanvindning i Lundbyledens och Hamnbanans nirhet. Faktorer som
paverkar risknivdn dr framfGr allt persontithet och exploateringsgrad. Rikt-
linjerna enligt 6versiktsplan f6r Goteborg och linsstyrelserna bor ses som

utgangspunkt for vidare planering.

Luftkvalitet

Goteborg dr en trafikintensiv stad med en stor hamn och relativt mycket
industriverksamhet vilket gér att utslippen av luftféroreningar dr stora.
Halterna av luftféroreningar i Frihamnen paverkas av intransport fran andra
delar av staden (urban bakgrund) och utanfér Géteborg (regional bak-

grund).

De féroreningar som har svirast att uppna miljokvalitetsnormerna (MKN) i
Goteborg ir kvivedioxid (NO,) och partikelmassa mindre 4n 10 pm (PM10)
respektive mindre dn 2,5 um (PM2,5). Huvudkillan f6r NO, dr végtrafik.
Partikelhalternas variation dr komplex och péverkas betydligt av vigtrafiken,
gatornas karaktir och byggnadsstrukturen i kombination med ogynnsamma
viderférhallanden. Partiklarna i den urbana bakgrunden kommer frin vig-
trafiken (slitage, uppvirvling och avgaser), industrier, byggarbeten, avfalls-
forbrinning, vedeldning, sjéfarten och havssalt. Nir féroreningshalterna dr
héga domineras halterna av féroreningar fran nirliggande vigar eller annat

lokalt utslipp, vilket dven skulle kunna vara sjofart.

Milj6torvaltningen har gjort en kunskapssammanstillning av luftférore-
ningssituationen inom aktuellt omrdde idag samt en bedémning av luftféro-
reningssituationen 2020, baserat pé tidigare mitningar och spridningsberik-
ningar. Enligt denna kommer halterna av NO, sannolikt att klara MKN i
omradet i framtiden, tack vare en renare fordonsflotta. Miljémalet f6r NO,
kan komma att 6verskridas nira de storre trafiklederna ar 2020, men denna
bedémning ir mycket osiker. NO,-halterna kommer att avgoras av hur stora

trafikflédena blir, antalet tunga fordon, samt hur mycket renare motorerna



blir och vilket brinsle de kommer att anvindas. Bakgrundshalter och andra
killor har sannolikt mindre betydelse. Enligt kunskapssamman-stillningen
ir det osdkert om partikelhalterna kommer att klara MKIN och miljémal ar
2020. Det beror delvis pa hur de regionala bakgrundshalterna utvecklas, hur
den urbana bakgrunden utvecklas samt pa lokala férutsittningar 1 omradet.
Flera olika faktorer maste klargbras och beaktas fOr att uppskatta partikel-

halten i framtiden.

I omradet planeras for en tit, hog kvartersstad. Byggnadshdjden antas vara
som ldgst ca 15 m, en stor del av bebyggelsen antas vara visentligt hégre,

ca 30-50 m f6r bostdder och 50-100 m f6r vissa av kontorshusen. Ett antal
gaturum kommer att skapas med héga byggnader pa sidorna och med
begrinsad méjlighet till ventilation. Det dr oklart hur trafikutvecklingen blir i
omradet. Sannolikt kommer infrastrukturen att utgéras av mindre gator mel-
lan kvarteren, sannolikt med relativt sma trafikfléden (uppskattningsvis < 5
000 fordon/dygn). Medan de storre straken kommer ha betydande trafikflo-
den (idag

25 000-30 000 fordon/dygn pa Hjalmars Brantingsgatan). Forvintad trafik

i framtiden utgér en stor osikerhetsfaktor vid bedémning om MKN och

miljomal kommer att klaras.

Exponeringen av luftféroreningar riknat som antalet manniskor och tid
kommer sannolikt att 6ka till £6ljd av planen; titare bebyggelse och fler
bostider, fler ging- och cykelbanor, bredare trottoarer, fler métesplatser,

verksamheter i gatuniva, promenadstrak och kollektivtrafikhallplatser.
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Sammanfattande analys av Frihamnen idag

Frihamnen:

* har ett extremt centralt lige 1 staden mittemot city

* har ett strategiskt lige med unika mojligheter att stirka Goteborgs citys
roll £6r hela G6teborg och Goteborgsregionen

* dr jimforbart i storlek med Goteborgs city innanfér Vallgraven och har
dirmed méjlighet att kunna inrymma en stadsutveckling av dignitet

* har genom de manga hamnbassidngerna och linga kajerna en unik vatten-
kontakt

* erbjuder attraktiva utblickar mot dlven och city

* dr exponerat frin omgivningen och kommer att vara ett betydande inslag i
den framtida stadsbilden

* ir en betydelsefull link mellan savil city och Lindholmen som city och
Backaplan

* har mojligheter till god kollektivtrafikférsorjning

e dr till storsta delen obebyggt och erbjuder dirmed stora méjligheter till
omformning av mark och vatten med ny spinnande bebyggelse med

varierande innehall, parker mm

Frihamnsomradets kvaliteter och mojligheter

Férutom omrédets lige och storlek kinnetecknas omridet dven av andra

kvaliteter och méjligheter infér en férindrad anvindning,

Mojligheter att starka staden och regionen

Goteborgs city dr av central betydelse inte bara f6r Goteborgs stad utan
aven Goteborgsregionen genom sitt diversifierade innehall och littillgingliga
lige. Ett framtida Frihamnsomrade med nytt innehall kan 6ka Géteborgs

citys betydelse och ytterligare stirka dess roll som regionens kirna.

Utblickar och landskap
Frihamnsomradets lige mitt i centrala Goteborg erbjuder fantastiska
utblickar i alla riktningar. Hirifran avtecknar sig G6teborgs topografi och

stadssiluett 1 olika drstider, ljus och morker.

Lokalt innehaller omridet, trots sin tradition av hamn och industriell verk-
samhet, inslag av orérd natur dir Kvillebicken mynnar i den nordligaste

hamnbassingen.

Aktiviteter

Under senare ar har Sédra Frihamnspiren utnyttjats f6r konserter och
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motortivlingar, aktiviteter som dr av temporir karaktir i avvaktan pa en

torindrad framtida anvindning av omradet

Den inre hamnbassingen utnyttjas vintertid f6r pimpelfiske nir isférhdllan-

dena tilliter.

Frihamnsomradets brister och begrinsningar

Utsatt for hoga vattennivaer

Frihamnsomradet dr liksom Gvriga delar av Goteborgs innerstad vid Gota
ilv lagt beldgna. Det innebir att ett framtida utnyttjande av omradet maste

sikerstillas for klimatférandringar och hoga vattennivaer.

Svara grundforhallanden och daliga kajer

Aven nir det giller grundférhallandena liknar Frihamnsomradet de centrala
delarna av Go6teborg, dvs med lera till mycket stora djup, upp till 100 m och
lokalt dnnu store djup. I kombination med hdga vattennivaer innebir detta
en stor utmaning fér byggande vad giller savil mojligheterna for tekniska

16sningar som ekonomi.

Kajerna, som dr av varierande dlder, 4r i de flesta fall 1 daligt skick, vilket
innebdr att de kan vara oanvindbara utan kostsamma dtgérder for ett annat,

framtida utnyttjande.

Barridarer mot omgivningen

Frihamnsomradet dr omgivet av flera fysiska barridrer som férhindrar och
forsvarar kontakter med omgivande omriden. De kraftigaste barridrerna
utgors av Lundbyleden och Hamnbanan som férsvarar kontakterna med
Kvillestaden och Backaplan, men dven sparvigen pa egen banvall férsvérar
moéjligheterna att nd Frihamnsomradet fran omgivande delar, framfor allt

Ringé6n.

Aven Goéta ilv kan betraktas som en bartiir men ir av mer naturligt slag
och uppfattas dirmed som en mer positivt hinder 4n t ex Lundbyleden och

Hamnbanan.
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