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Samradsredogorelse for program

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 20 maj 2014 att genomfora samrad for programforslaget.
Forslaget har séants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1, under
tiden 4 juni 2014 — 9 september 2014,

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret, i Alvrummet och pa Lundby
medborgarkontor under samradstiden. Forslaget finns dven tillgangligt pa Goéteborgs
Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Informationsmoten och Gppet hus har hallits i Alvrummet den 11 juni, i SVT-huset den
20 augusti och pa Backaplan den 25 augusti. Information om samradet har annonserats i
Gateborgs-posten och dven skickats med post till hushall i stadsdelen Lundby.

Sammanfattning

Totalt har 141 yttranden kommit in, varav 29 stycken kommer ifran myndigheter och
forvaltningar, 4 ifran sakagare i omradet och 108 stycken ifran dvriga. De flesta (avse-
ende saval remissinstanser som sakagare och évriga) ar positiva till planens mal och
hoga ambitionsniva att planera for en tat, gron och blandad stadsdel i detta centrala lage,
men flera har synpunkter pa exploateringsgraden och genomférandet.

Remissinstanserna staller sig i huvudsak positiva till forslaget men har ett antal med-
skick till fortsatt process. Merparten av synpunkterna bedéms kunna tillgodoses i kom-
mande detaljplanearbeten.

Lansstyrelsen patalar behovet av ett flertal utredningar for att i fortsatt planering kunna
bestdamma vilken anvandning av marken som ar lamplig i de olika delarna.

Synpunkter fran sakéagare och 6vriga rér framst exploateringsgraden, tathet och bygg-
nadshojder (dar det finns delade meningar), struktur av strak genom omradet och
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kopplingar till angransande omraden, fler forbindelser 6ver alven, kritik mot igenfyllnad
av Lundbyhamnen, storlek pa Jubileumsparken, avsaknad av strategi for hantering av
hogt vatten och for att 6verbrygga barridrerna Hamnbanan och Lundbyleden. Flera ar
ocksa fragande till och har synpunkter pa genomférandeekonomin.

Stadsbyggnadskontorets samlade beddmning och forslag till fortsatt arbete:

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med hansyn till foreslagna forandringar i pro-
gramkartan (se PM Tillagg programhandling) finns stod for att paborja detaljplanearbe-
te. Programmet féljer och konkretiserar strategierna i Vision Alvstaden. Frihamnen ska
bli en stadsdel med blandat innehall och levande bottenvaningar, dar det ar bra for barn-
familjer, latt att leva med cykel och dér det finns intressanta beséksmal och dar mojlig-
heten till kontakt med vattnet har hittat nya former.

Efter genomfort samrad har en stadsbyggnadsanalys av Frihamnen och Backaplan ge-
nomforts vilken har studerat rumsliga samband och strukturer for gang- och cykelrorel-
ser. Detta har, med stdd i ett antal samradsyttranden, lett till férandringar i programkar-
tans struktur av stadsrum och strak. Kopplingarna mellan city och Backaplan genom
Frihamnen har starkts med flera parallella strak. De parallella straken mojliggor olika
trafikering och karaktar med syfte att uppmuntra till transport till fots eller med cykel
genom god orienterbarhet, for att i det stora perspektivet "hela” staden. Lindholmsallén
foreslas kopplas samman med Ringdgatan for att ocksa starka den ost-vastliga kopp-

lingen.
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Nar det galler synpunkter pa exploateringsgraden star kontoret fast i sin uppfattning om
foreslagen strategi for vaningsantal och boendetathet. Foreslagen tathet i Frihamnen ar
hog. Boendetatheten kanske verkar l1ag da den jamfors med ex. Olivedal, men bor ses
tillsammans med den stora mangd arbetsplatser som ocksa planeras i Frihamnen. Konto-
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ret anser att andelen verksamheter ar viktig att varna for att uppfylla malet om en funk-
tionsblandad stad.

Analys av antal boende och
arbetande inom 500m. Blatt —
glesare, rott — tatare. (Stads-
byggnadsanalys, Spacescape
2014)

Daremot ska exploateringsgraden studeras vidare i detaljplaneskedet sa att denna attrak-
tiva mark anvands sa effektivt som mojligt. Frihamnen ska vara en tat stadsdel, men ska
ocksa uppfylla kvaliteter for en god boendemiljo, vilket innebar tillréacklig och solbelyst
friyta i form av privata gardar, allmanna platser, parker och forskole- och skolgardar
och annan offentlig service. Ser vi i fortsatta studier att ytterligare exploatering ar moj-
lig samtidigt som vi uppnar dessa boendekvaliteter ska vi bejaka det.

Nar det galler genomférandeekonomin har tidiga berakningar gjorts. Aven en riskanalys
enligt successivmetoden har gjorts. Dessa berakningar och analyser visar att ett genom-
forande blir utmanande men att det gar ihop om exploateringen éverstiger 1,5 milj m2
BTA. Hur finansiering ska ske ¢ver tid kommer att utredas vidare i processen.

Erforderliga utredningar och en miljokonsekvensbedémning kommer att tas fram i sam-
band med fortsatt detaljplanering av omradet. | detaljplanearbetet far ocksa omfattning
av olika atgarder, innehall och utformning samt lamplig utbyggnadsordning och finansi-
ering beddmas.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret,
park- och naturférvaltningen och Alvstranden Utveckling for kinnedom och ev. beak-
tande vid programmets och kommande detaljplaners genomférande.

Vissa dndringar i programhandlingen foreslas efter samradet. Andringar framgar av det
PM som bilaggs programmet och samradsredogorelsen. Till programmet och samrads-
redogorelsen bildggs aven utredningen Stadsbyggnadsanalys for Frihamnen och Back-
aplan, 2014-09-25, som har tillkommit efter genomfort programsamrad.
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Samlade synpunkter och kommentarer

Inkomna yttranden berdr i manga delar liknande fragor. Sadana fragor tas darfor upp
och kommenteras samlat under nagra teman har nedan. Vid behov ges kommentarer

aven i anslutning till respektive yttrande som sammanfattats och redovisas under ”In-
komna synpunkter och stadsbyggnadskontorets kommentarer”.

Exploateringsgrad och utformning

Manga, bade remissinstanser och privatpersoner, har i sina yttranden synpunkter pa om-
radets exploateringsgrad och utformning. Majoriteten forordar en betydligt hogre explo-
ateringsgrad med hogre bebyggelse och hdgre boendetathet da forslagets exploaterings-
niva anses vara ett stort sloseri med attraktiv mark i Géteborgs Centrum. Motiv ar dven
behov av bostader, exploateringsekonomi/genomfdrbarhet och levande stadsmiljo. |
synnerhet den lagre bebyggelsen som foreslas narmast alven ifragasatts. Flera 6nskar en
hogre boendetéthet &n i Olivedal.

Andra framfor en problematik med hog bebyggelse och korta kvarter i forhallande till
kvaliteten pa bostadsgardar som ska kunna fungera som lekplats, motesplats och déar alla
bostader kan nas av direkt sol. Det framfors en oro for tat bebyggelse, att det blir trangt
och morkt. Vissa ifragasatter "fortatning”.

Kommentar:

Kontoret star fast i sin uppfattning om foreslagen strategi for vaningsantal och boende-
tathet. Foreslagen tathet i Frihamnen ar hog. Boendetétheten kanske verkar lag da den

jamfors med ex. Olivedal, men bor ses tillsammans med den stora mangd arbetsplatser
som ocksa planeras i Frihamnen. Kontoret anser att andelen verksamheter ar viktig att

varna for att uppfylla malet om en funktionsblandad stad.

Déremot ska exploateringsgrad och relationen mellan byggnadshdéjder och friytor stude-
ras vidare i detaljplaneskedet. Frihamnen ska vara en tét stadsdel. | denna centrala del
av staden ska vi ha en sa hog exploatering som ar lamplig, men utan att forlora viktiga
kvaliteter for boende, verksamma eller besokare. Det ar viktigt med hdg exploatering
for att utnyttja attraktiv central mark som &r dyr att bygga pa. Vi behover tillskapa
manga bostader. Vi vill ha en hog tathet for att fler manniskor ska ha néra till service
och kollektivtrafik och darmed inte vara beroende av bil i sin vardag. Det ar samtidigt
mycket viktigt att varna goda boendekvaliteter, tillrackliga friytor for rekreation, solin-
stralning pa gardar och i lagenheter, tillrackliga uteytor for férskolor och skolor, gott
lokalklimat osv.

En viktig strategi for stadshild och lokalklimat &r att bebyggelsens skala véxer fran &l-
ven mot Hjalmar Brantingsgatan. Detta bedomer kontoret som viktigt att bevara. Utdver
de angivna onskade vaningsantalen kan dock vissa hogre byggnader tillatas om det visar
sig lampligt.

Innehall, blandstad

Vissa ifragasatter mojligheten att skapa verksamheter och service pa alla gator och vill
koncentrera dessa till huvudstrak och knutpunkter. Det framfors ocksa synpunkter om
att anvandningen av bottenvaningar bor planeras for flexibilitet da det ar troligt att un-
derlag saknas i inledande skeden. Vissa anser dock att krav ska finnas pa att alla botten-
vaningar ska innehalla publika verksamheter, och inte endast "forberedas for det” som
programmet anger. Nagon poangterar att blandstaden forutsatter ett utvecklat samarbete
mellan olika aktorer och ett gemensamt ansvar. Hanvisar till betydelsen av kommunens
markanvisning och fortsatt utredning av lokalbehovet.
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Flera papekar behovet av unikt och specifikt innehall for att locka och dra besokare, ex
kultur och idrottsverksamhet. Frihamnsomradet erbjuder spektakulara lagen for presti-
gebyggnader som museer mm. Det finns behov av dragare” tidigt i utbyggnaden. Nag-
ra fragar sig varfor det inte finns planer pa nagra kommunala byggnader.

Kommentar:

Projektet har efter samradet tagit fram en stadsbyggnadsanalys, delvis med syftet att
identifiera potential for frekvent anvanda strak med nérhet till stort antal boende och
arbetande, vilka skulle kunna fungera val for handel och service. Utredningen visar att
mojligheten till verksamheter finns Gver ett stort omrade i Frihamnen. Denna utredning
har lett fram till ny dragning av ett antal parallella strak genom Frihamnen déar malpunk-
ter och kommersiell service bor koncentreras. Detta far dock studeras vidare i fortsatt
process.

Det finns planer pa att studera forutsattningarna for kontor och handel éver ett storre
omrade inom Alvstaden.

Vi tar med oss fragan om malpunkter, “dragare” och offentliga byggnader i fortsatt pro-
cess.

Offentlig service

Papekande att platser for kommunal service av olika slag maste pekas ut pa programni-
va eller i annan évergripande planering for omradet.

Konflikten mellan friytor tas upp, dar ytor ska racka till bade skolor och férskolors ute-
miljo, bostadsgardar och hela befolkningens tillgang till rekreativa ytor av olika slag.
Om parker ska anvandas som en forlangning av skolor och forskolors utemiljé maste
dessa ligga i direkt anslutning till verksamheten samt innehalla lekmdjligheter.

Flera kommunala instanser och dven privatpersoner pekar pa behov av idrottsanlagg-
ningar for nya skolor. Darutéver kommer de som bor och &r verksamma i stadsdelen att
behdva miljéer, utomhusanlaggningar och lokaler for olika former av vardagsaktivitet,
lek och motion. Det ar darfor viktigt att utformning och val av anlaggningar sker pa ett
sétt som tillgodoser olika behov.

Kommentar:

Rekommendationen géllande uteytor for forskola/skola i enlighet med kommunens
ramprogram kommer att bli svart att klara i avvagningen mellan exploateringsintressen,
behov av stort antal bostader, friytor for boende och verksamma osv. En sérskild utred-
ning inom ramen for Alvstaden kommer att studera hur forskolor och skolar i en tét in-
nerstad kan utformas for att inte gora avkall pa kvaliteten pa utemiljon for barnen.

Fragan om aldrebostader kommer ocksa att tas med i fortsatt arbete.

Idrottsanlaggningar av olika slag skulle kunna utgora en del av stadsparken, fragan tas
med i det vidare arbetet. Boll- och aktivitetsplaner i ett format som passar en tat stads-
miljo tas ocksa med i det vidare arbetet.

Jubileumsparken och Kvillebacken

De allra flesta ar valdigt positiva till Jubileumsparken. Manga olika funktioner foreslas,
bland annat olika kulturverksamheter som t ex Operans utescen, sportanldggningar, ut-
omhusbad, simhall, schack- och backgammonbord, skejtramp, beachvolleyplan, mark-
nader mm. Jubileumsparken med narliggande omraden kan bli ett kluster av miljoer,
anldaggningar och verksamheter for aktiviteter med ett urbant och stadsintegrerat frilufts-
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liv, variation av vattensporter och marint friluftsliv tillgangligt for alla goteborgare.
Nagra 6nskar att den planerade Jubileumsparken knyts till Ramberget och Keillers Park.

Nagon fragar sig vilka krav som stalls pa ett beséksmal for hela staden, vad ar det som
gor att det lyckas och vilka konsekvenser innebar det?

Onskan framfors om att inleda arbetet med Jubileumsparken nu sa att den hinner véxa
upp i takt med bebyggelsen och involvera goteborgarna i valet av aktivitetsinslag i par-
ken.

Nagra ifragasatter storlek och placering av Jubileumsparken med hénvisning till exploa-
teringsekonomi.

Onskan framfors om att jubileumsparken ska innehalla vatmark i enlighet med tidigare
fattat beslut. En idé framfors om att utforma Kvilleb&ckens utlopp for vattenrening, en
anlaggning som ocksa kan fungera som rekreationsomrade, biotop och férsvar mot
6versvamningar. Dar kan man planera for att gynna ekosystemtjénster.

Nagra patalar att Kvillebackens nya lage och skyddsomraden behdver preciseras och att
utredning i samband med etapputbyggnad behover goras. Oro uttrycks for paverkan pa
Kvillebacken och dess arter, kommer verkligen knolnate, fisk, faglar med mera verkli-
gen att trivas under sa drastiskt forandrade omstandigheter?

Onskemal framfors om att minska hindren i Kvillebacken for att enklare kunna paddla
dar, minska anvéndandet av vagtrummor.

Kommentar:

Jubileumsparken &r utpekad som en stadspark vilket betyder att manniskor fran hela
staden ska vara valkomna dit och att aktiviteter for att méta besokande ska planeras in
tidigt i processen. Det ska ocksa vara tydligt i alla planer att parken &r ett besoksmal for
hela staden.

Parker &r viktiga av manga skal, inte minst sociala, halsomassiga och ekologiska, men
aven ekonomiska. Jubileumsparken ar till for hela staden och maste fa ta plats. Grona
kopplingar mellan foreslagna och befintliga parker ar énskvarda och kommer att ut-
vecklas vidare.

De biologiska vardena ar hoga i en vatmarkspark. | vissa delar dar det finns goda forut-
sattningar for vatmark kan mindre sadana anlaggas i och i anslutning till Jubileumspar-
ken. Detsamma géller dragning av Kvillebacken och dess framtida utformning av akan-
terna. Daremot kan en vatmarkspark placerad i Frihamnen inte hantera héjda vattenni-
vaer fran Gota alv. Det kravs mycket stérre anordningar for att klara av vattenflodena
och de hojda vattennivaerna i framtiden. Parken kan utformas i olika marknivaer med en
del som kan klara av varierande vattennivaer och det kan anlaggas narmast vattenkant.
Jubileumsparken ska férutom biologiska varden och uppfylla stora rekreativa varden for
hela staden varfor en vatmark inte kan ha for stor plats.

Kommunen bedémer ingen paverkan pa Kvillebéacken eller de arter som lever dar. Kvil-
lebackens nya lage, utformning och dess ev. paverkan pa arter kommer att studeras vi-
dare, bl a i den tavling som ska utlysas for Jubileumsparken. Huruvida en vatmark eller
annan utformning kan gynna ekosystemtjanster utreds vidare.

Parken vaxer redan idag fram successivt, dar finns idag en sandstrand, odlingsméjlighet,
bastu, rollerderbybana och kommer fortsatt utvecklas i dialog hela vagen fram till jubi-
leet 2021. Aven en tavling att hallas kring innehall och utformning av parken.
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Igenfyllnad av Lundbyhamnen och dnskan om kanaler

Manga privatpersoner ifragasatter den foreslagna igenfyllnaden av den inre hamnbas-
sangen. Nagra kan tanka sig en mindre igenfyllnad eller dnskar sig kanaler. Andra 6ns-
kar bebyggelse i flytande kvarter dven i Lundbyhamnen. Flera uttrycker ocksa en gene-
rell 6nskan om fler kanaler i omradet.

Kommentar:

Kontoret ser vardet av vattenkontakt och mélet i hela Alvstaden ar att 6ka kontakten
med &lven och annat vatten. | Frihamnen finns valdigt mycket vatten, ca 20 ha i foresla-
get program, varfor vi tycker att andra aspekter kan varderas hogre nar det galler fragan
om Lundbyhamnens igenfyllnad.

Lundbyhamnen blir en barriar mellan Frinamnen och Lindholmen. For att uppfylla ma-
let om att "hela” staden behdver vi land att bygga och vistas pa. Vi ser det som viktigt
att kunna forlanga Lindholmsallén och skapa en bra stadsmiljé utmed gatan i form av
bebyggelse och park. Det dr ocksa viktigt att kunna koppla samman Bramaregarden och
Frihamnen, vilket ocksa forenklas med markytor just har.

For att mota utmaningarna med hogt vatten och extrema skyfall finns behov av att skapa
plats for vatten pa olika satt, exempelvis i form av kanaler och tydliga gron/blaa strak
genom omradet. Detta kommer utredas vidare i klimatanpassningsstrategin. Det ar dven
en viktig del i malet att mota vattnet och skapa en attraktiv stadsdel dar vatten naturligt
far ta plats. Se dven Samlade synpunkter och kommentarer.

Strék och kopplingar

Sammanhéngande, inbjudande och orienterbara offentliga rum ar viktigare &n bostader
for en blandad levande stad papekas i ett yttrande. "Knutpunkt Frihamnen” mellan tva
centrala strak ifragasatts da det ger dalig orienterbarhet. Rétt placerad kan den bli ett
viktigt offentligt rum, men likavél torftigt om den placeras fel. Blanda cyklar och bilar
pa stadsgator. Sakerstall att platser for vistelse placeras med avseende pa koppling och
mikroklimat.

Flertalet anser att kopplingar till kringliggande omraden inte ar tillfredstallande och
behdver ges en mer genomgripande beskrivning. Hjalmar Brantingsgatan som blandad
och innehallsrik stadsgata ses av de flesta som positivt medan nagon ser risker for barri-
areffekt och for att den kan bli en flaskhals mellan Hisingen och centrum.

Aven forbindelse mellan Sédra Frihamnens spets mot Lindholmen behdvs for att koppla
samman Hisingsstranden. Kontakten med centrala staden betonas men stora barriérer
kommer fortsattningsvis att finnas mellan Alvstaden, Frihamnen och 6évriga Hisingen
tex. Vastra Hisingen med Biskopsgarden och Torslanda. Forslag att koppla ihop s6dra
Biskopsgarden med cykel och promenadvag till Férjenas sedan vidare till Eriksherg-
Lindholmen och Frihamnen.

Kommentar:

Kontoret haller med om vikten av sammanhéngande och inbjudande offentliga rum som
tillsammans med en tathet av manniskor som bor och arbetar i narheten (och déarmed
kan befolka gator och platser) ger grunden for en levande stad.

Efter genomfort samrad har en stadsbyggnadsanalys av Frihamnen och Backaplan ge-
nomforts vilken har studerat rumsliga samband och strukturer for gang- och cykelrorel-
ser. Detta har, med st6d i ett antal samradsyttranden, lett till férandringar i programkar-
tans struktur av stadsrum och strak. Kopplingarna mellan city och Backaplan genom
Frihamnen har starkts med flera parallella strak. De parallella straken mojliggor olika
trafikering och karaktar med syfte att uppmuntra till transport till fots eller med cykel
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genom god orienterbarhet, for att i det stora perspektivet "hela” staden. Lindholmsallén
foreslas kopplas samman med Ring6gatan for att ocksa starka den ost-vastliga kopp-
lingen.

| det fortsatta arbetet kommer arbetet med den évergripande trafikstrukturen, kopplingar
till kringliggande omraden och de offentliga platserna att fordjupas ytterligare.

Forbindelser 6ver Gota alv

Manga betonar vikten av ytterligare och mer konkreta forbindelser dver dlven. Vissa
Onskar mer information om den redovisade forbindelsen éver &lven i hojd med Friham-
nen och Operan. Fler kopplingar &n programfdrslagets tva behovs for att knyta staden
over dlven och ndrmare Majorna-Linné som t.ex. Stenpiren/Skeppsbron. En del framfor
att det skall vara en gang- och cykelbro, andra betonar dven vikten av Alvsnabben.

Kommentar:

Den dnskade forbindelsen fran sodra Frihamnspiren mot Operan/Lilla Bommen tror vi i
ett forsta skede ar en skyttelfarja. Denna forbindelse &r en grundldggande forutsattning
for utvecklingen av Frihamnen och mojligheten att koppla samman omraden och "hela”
staden. Den skulle dessutom kunna ge stora delar av Frihamnen tillgang till det rika
utbud av kollektivtrafik som kommer att finnas vid Kanaltorget da Vastlanken ar fardig.
Det skulle darmed kunna minska trycket pa kollektivtrafiken pa den framtida Hisingsb-
ron.

Arbete pagar kring utvecklingen av dlvtrafiken internt inom staden och tillsammans
med Vasttrafik som ar de som ansvarar for trafiken. Arbete pagar aven kring Malbild
for stomkollektivtrafiken, (Véastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, MéIndals stad och Par-
tille kommun) dar dessa fragor ocksa lyfts. Den regionala dverenskommelsen om mal-
bild for kollektivtrafiken, K2020, bygger pa en forbindelse for kollektivtrafiken
6ver/under alven mellan Lindholmen och Stigberget.

Overbrygga Hamnbanans och Lundbyledens barriareffekt

Flera uttrycker att en nedsankning av Hamnbanan och Lundbyleden ar viktig da det har
mycket stor betydelse for barriareffekter och sékerheten for Géteborgs invanare. Samt-
liga barriarer innebéar stora utmaningar som ocksa riskerar att goéra Frihamnen mindre
attraktivt att bo, besoka eller arbeta i. Intressenter som vill investera i Frihamnen &r an-
gelagna om att stadens ambitioner och investeringsplaner i dessa fragor tydliggors.

For att sakerstalla ett genomforande av 6nskade l6sningar sasom nedsénk-
ning/6verdackning av Hamnbanan/Lundbyleden ar det viktigt att programmet tittar pa
flera olika satt for genomférande och finansiering.

Onskemal framfor om att skapa och forbéattra forbindelser 6ver eller under Hamnbanan
och Lundbyleden i ett tidigt skede. Innovativa I6sningar pa dessa onskas for att minska
otrygghet och barriareffekt.

Kommentar:

Det pagar just nu samtal mellan Trafikverket och Goteborgs stad nar det galler utveck-
lingen av Hamnbanan och Lundbyleden. Detta kommer ge viktiga forutsattningar for
kommande planprocesser.

Fragan om tidiga forbattrade kopplingar studeras vidare.
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Trafikering

Trafikstrukturen inom omradet bor ges en mer genomgripande beskrivning. Mobiliteten
som helhet med kopplingar till intilliggande omraden &r av avgorande betydelse och
behover ytterligare studeras i det fortsatta arbetet. Det framgar inte av programmet om
det har gjorts en trafikutredning samt trafikanalys. Det & mycket viktigt att programfor-
slagets trafikala forutsattningar samt att kollektivtrafik och gang- och cykel utreds och
analyseras. Paverkan och anslutningar till den narliggande statliga infrastrukturen beho-
ver belysas.

Det framfors 6nskan om béttre och mer attraktiv kollektivtrafik, éver eller under mark
for battre framkomlighet.

Vissa framfor oro for att framkomligheten pa Hisingsbron minskar i och med féreslagna
forandringar i Frihamnen och utmed Hjalmar Brantingsgatan. Papekar att nya Hisingsb-
ron &r navet i trafik mellan Hisingen och City, vilket staller krav pa framkomlighet. Na-
gon ifragasatter helt dnskan om att minimera bilanvandandet.

Kommentar:

Projektet kommer att arbeta med mobilitet som helhet i sk mobilitets-/transportplaner.
Dessa kommer att paborjas sa snart som majligt. Ambitionen ar att skapa en modern
stadsdel som inte prioriterar bilen som transportmedel, vilket &r ett politiskt mal. Alter-
nativa transportsatt ska goras mer attraktiva (kollektivtrafik, cykel, gang). | utredningar-
na tas bl a persontransporter, gods och avfall upp. Parkeringsfragan behandlas ocksa
upp i detta sammanhang.

Utvecklad kollektivtrafik i, 6ver eller under mark ar majligt i programférslaget. Fragan
diskuteras vidare i fortsatt arbete. Just nu pagar arbete med Malbild for stomkollektivtra-
fiken (Goteborg, VGR, Vasttrafik, Molndal, Partille) déar dessa fragor ocksa lyfts. Dis-
kussionen finns ocksa med i den pagaende utredningen av sparvég pa Hisingen.

I och med 6nskan om ett mer finmaskigt gatunatet i Frihamnen och Backaplan jobbar
kommunen med att styra om genomfartstrafiken pa Hjalmar Brantingsgatan-
Hisingsbron till Lundbyleden via bland annat Kvillemotet. Detta gor att vi har mojlighet
att planera for att den totala trafiken inte skall 6ka i Frihamnen. Projektet planerar darfor
utifran en oférandrad biltrafikmangd pa Hisingsbron. Med denna planeringsmetod bor
inte heller Hjalmar Brantingsmotet bli mer belastat an idag. Analyser av ev. paverkan pa
statliga infrastrukturen kommer att goras i det fortsatta arbetet.

Hisingsbron ska vara navet for kollektivtrafik, inte nddvandigtvis for all trafik. Det ar
darfor hogprioriterat att kollektivtrafiken skall ha hog framkomlighet i Frihamnen.

Parkering

Nagra anser att det ar ratt att i Frihamnen prova lagre parkeringstal &n vad gallande par-
keringspolicy anger. Lagre parkeringstal skulle kunna innebdra magjlighet till hogre ex-
ploatering, fler bostader och béttre ekonomi i projektet. De foresprakar ocksa samlade
parkeringshus framfor underjordiska garage eftersom det ar mer ekonomiskt och gar att
omvandla till andra &ndamal 6ver tid. Flera framfor & andra sidan att parkeringsplatser
borde ligga under mark, for att effektivt utnyttja de kéallare som troligen kommer att
byggas som del i konstruktionen, vilket ar vanligt vid byggnation i lera.

Flera byggherrar och privatpersoner uttrycker oro for en alltfor 1ag parkeringsnorm och
tycker att staden istallet borde gora det attraktivt att ta sig fram pa alternativa satt for att
uppna malet om mindre bilanvandande.
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Kommentar:

Staden kommer att arbeta med mobilitet som helhet i sk mobilitets-/transportplaner.
Dessa kommer att paborjas sa snart som majligt. Ambitionen ar att skapa en modern
stadsdel som inte prioriterar bilen som transportmedel, vilket ar ett 6vergripande poli-
tiskt mal. Staden arbetar bade med alternativa attraktiva transportmedel till bilen (kol-
lektivtrafik och cykel) men ser att laga parkeringstal ar ett mycket effektivt verktyg som
vi ocksa behover anvanda oss av. Med storre parkeringsanlaggningar med samnyttjande
och bilpooler kan framtida behov dock tackas. Det finns mdjlighet till bade parkerings-
hus ovan mark och anlaggningar under mark. Fragan studeras vidare i arbetet med mo-
bilitetsplaner.

Teknisk forsorjning och miljéarbete

Synpunkter pa att hallbarhetsperspektivet ytterligare behover belysas med tydliga stra-
tegier for hur utbyggnaden av omradet ska ske med en god resurshushallning och pa
vilket satt det ska vara latt att leva hallbart i Frihnamnen. Infrastruktur for att ladda elbi-
lar 6nskas.

Onskan om att konkretisera hur man kan skapa ekosystemtjanster i omradet framfors.
Det ar viktigt att man i vidare detaljplanearbete ser vilka mojligheter som finns vad
galler multifunktionella ytor. Dagvattenlosningarna pa allméan platsmark foresprakas.
Nagra ar dock tveksamma till idén om 6ppna dagvattenldsningar pga oro for att det tar
stor plats och att det blir daligt skott och otryggt.

Onskan om losningar for avfallshantering och minidtervinningscentraler framfors.

Kommentar:

Fragor om avfallshantering och minidtervinningscentraler avses behandlas i kommande
detaljplanearbete. Arbete pagar inom kommunen for att samordna dessa fragor. Fragan
kommer ocksa att tas med i planerad mobilitetsutredning/transportplan.

Arbetet med ekosystemtjanster kommer att konkretiseras vidare i arbetet. Kommunen
arbetar strategiskt med ett gronyteverktyg som kan bidra i denna fragan.

Dagvattenfragorna kommer att utredas vidare med fokus pa ytlig avledning, god re-
ningseffekt men ocksa stadsmassighet och skotsel. Fragorna kommer att hanteras i den
overgripande strategin for klimatanpassning som tas fram for omradet, se mer nedan.

Inom Gateborg pagar ett strategiskt samarbete déar akademi, naringsliv och offentlig
sektor ingar. Syftet ar att identifiera, testa och utveckla nya arbetssatt for innovation och
hallbar stadsutveckling for att fa kraft i forverkligandet av Vision Alvstaden. Frinamnen
kommer att fungera som pilotprojekt inom manga omraden.

Skydd mot hdgt vatten

Det efterlyses en tydlig inriktning for skydd mot hogt vatten vad galler férutsattningarna
for genomforande, ansvarsforhallanden och finansiering samt konsekvensbeskrivning av
olika alternativ for éversvamningsskydd och beslut av vilket alternativ som ska tillam-
pas.

Vissa ar oroliga eller negativa till att bygga sa nara vatten pa grund av havsnivahojning-
ar och risk for 6versvdmning.

Kretslopp och vatten papekar riskerna med alternativet att stanga en port in mot Kville-
bé&cken. Pumpningen av dagvatten riskerar att ytor l1angs Kvillebdcken uppstroms over-
svammas vid skyfall och exempelvis elavbrott.
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Kommentar:

| det fortsatta arbetet kommer fragor kring stigande vatten och dversvamningsrisk att
utredas vidare. En klimatanpassningsstrategi tas fram for programomradet pa kort, me-
dellang och lang sikt. Syftet ar att samordna anpassningsatgarder for stigande vattenni-
vaer, extremt vader och dagvattenstrategi for omradet.

Inom staden pagar ett intensivt och 6vergripande arbete med fragorna. Stadsbyggnads-
kontoret har fatt i uppdrag av byggnadsnamnden (september 2014) att ta fram ett tema-
tiskt tillagg till dversiktsplanen for vatten och klimatanpassning i syfte att samla rele-
vanta delar av stadens pagaende vatten- och klimatanpassningsarbete. Klimatanpass-
ningsstrategin for Frihamnen tas fram med utgangspunkt i detta arbete och kommer
bland annat att innehalla planeringsnivaer och riktlinjer for anpassning av bebyggelse
och infrastruktur, samt principer for genomférbarhet och finansiering av framtida hog-
vattenskydd.

Klimatanpassningsstrategin ska utgora underlag for kommande detaljplaner och séker-
stalla skydd under etappvis utbyggnad av omradet.

Storningar — Buller, luft, risk mm

Programomradet exponeras for buller fran statlig infrastruktur som Lundbyleden,
Hamnbanan, Kvillebangarden, farleden etc. Det & mycket viktigt att bullerutredning
gors for framtida trafikmangder. Det &r dven viktigt att i ett tidigt skede utreda lamplig
utformning av bebyggelsen utifran bullerexponeringen. Bostadsomraden skolmiljé och
parker &r prioriterande.

Det ar mycket viktigt att beakta luftkvalitén pa aktuell plats och att en utredning gors for
luftkvalitén i framtiden. Utredningen kommer att vara vagledande var i planomradet
bostader kan byggas.

Det ar viktigt att man kartlagger vilka olika verksamheter som finns i Frihamnen och pa
Ringdn, for att kunna planera for blandstad med bostéder och verksamheter intill var-
andra.

Kommentar:

Erforderliga utredningar kommer att tas fram i det fortsatta arbetet. Exempel pa behov
av fragor som vi avser utreda vidare ar geoteknik, buller (fran framtida bedomd trafik-
méangd, samt farleden), vibrationer, risker med farligt gods, masshantering, lokalklimat,
stigande vatten, 6versvdmning, dagvattenrening, férorenad mark, m.m.

Miljobeddmning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram.

Genomfodrande och ekonomi

Manga samradssvar uppskattar att programmet har hdga ambitioner. Samtidigt stéller
manga fragor om forutsattningar till forverkligande och efterfragar mer detaljerat plane-
ringsunderlag och en mer genomarbetad exploateringskalkyl. Lansstyrelsen med flera
anser att kommunen i ett tidigt skede behdver lyfta fragor om tekniska och ekonomiska
forutsattningar for genomférande av planprogrammets intentioner.

Manga efterfragar storre tydlighet avseende ansvarsforhallande, finansiering, etappin-
delning, ekonomiska forutsattningar.

De flesta ar i allménhet positiva till ambitionen att Frihamnen ska vara en testarena for
socialt hallbart boende. Flera &r dock tveksamma till hur ska fungera ekonomiskt med
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flera dyra losningar och samtidigt krav pa laga hyror. Man tror att exploateringsgraden
behdver hojas for att klara ambitionsnivan.

Nagra patalar vikten av att hyresratterna blir betydligt billigare att hyra &n dagens nor-
malnivaer for att uppna malet om social blandning. Darutéver bor ocksa byggemenska-
per och kooperativa hyresratter testas. Det &r viktigt att den varierade fastighetsindel-
ningen inte forhandlas bort. Nagon uttrycker oro for gentrifiering, att penningsvaga
grupper far dyrare levnadsomkostnader.

Flera byggherrar framfor kritik mot att redovisad kalkyl &r otydlig och har brister vilket
forsvarar realistiska ekonomiska bedomningar. Flera pekar pa att spelreglerna vid mark-
anvisning behdver fortydligas.

Négra undrar vart motorbanan i Frihamnen kommer att flyttas. Det finns ocksa onske-
mal om att kryssningsverksamhet ska finnas kvar i omradet.

Kommentar:

Kommentarer som galler markanvisningen vidarebefordras till Alvstranden och Fastig-
hetskontoret som haller i den processen.

Redovisad kalkyl var ett forsta utkast av ett arbete som kommer att forfinas genom pro-
cessen. Kalkylen har uppdaterats utifran synpunkter som inkommit. Utéver den traditio-
nella exploateringskalkylen har en riskanalys med hjélp av succesivmetoden tagits fram.

Vid genomford riskanalys for intakter har exploateringsgraden tagits upp som en viktig
faktor men ocksa kvaliteten pa de ytor som tillskapas. Viktigt att hela omradet anvands
pa ett effektivt satt sa att basta mojliga kvaliteter kan tillskapas. Tatheten ar viktig men
ocksa kvaliteterna.

Nar det galler hyresnivaer ska vi enligt Vision Alvstaden bygga en stadsdel for HELA
staden. Det ar allas ansvar att vara med och forsdka bryta segregation och utanforskap.
Det innebar att vi inte kan bygga bara for nagra. For att bygga for flera kommer vi att
behova flera modeller. Hyresratt som upplatelseform och langsiktigt 1aga hyror tror vi ar
ett sétt. Tillsammans med marknadens aktdrer behdver staden utveckla formerna for hur
detta kan goras. Vi har i nuldget inte alla svar men vet att vi fortsatt behéver arbeta med
fragan och vill pa detta sétt prova en ny modell for att fa fler att kunna bo i Alvstaden.

Indikativt pris for hyresréatt tas upp i inbjudan markanvisning. Svaren i denna visar ett
det finns ett stort intresse av att bygga hyresratter. Markpriset &r inte en fraga for pro-
grammet.

Vissa befintliga verksamheter &r ytkravande och skulle vara stérande fér framtida boen-
de och behdver flyttas for att vi ska kunna uppna mal om en tét och blandad stad. Hur
dessa omlokaliseringar ska ske studeras vidare i processen.

Etappindelning och utbyggnadstakt

Nagra ifragasatter valet av den forsta etappen pga oro for bristande kopplingar till om-
kringliggande omraden, att det skulle bli en ensam isolerad enklav. Synpunkter framfors
om att det ar viktigt att omradet kan fungera under utbyggnadstiden. Tillganglighet un-
der byggtid och langre fram ar ocksa viktigt for att naringslivet pa Frihamnen och Ring-
on ska fungera. Fragor som ar viktiga att samordna mellan Backaplan och Frihamnen &r
hur kopplingarna utformas samt planerad utbyggnadstakt.

Nagra ifragasatter tidplanen. Vissa tror och 6nskar att det kan ga fortare att genomfora,
andra oroar sig for att tidplanen &r for optimistisk.
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Kommentar:

Tidplanen kommer att utvarderas kontinuerligt. Vi har respekt for att det &r ett stort ar-
bete vi har framfor oss. Arbetet kraver bra samarbete och gemensam malbild inom sta-
den.

Forsta etappen kommer att vara tatt kopplad till park och vatten. Ett platsbyggnadspro-
jekt pagar redan idag med en serie vardeskapande aktiviteter. | detta arbete kommer
kopplingar till omkringliggande stadsdelar utvecklas och prévas pa bade kort och lang
sikt. Utmed Hjalmar Brantingsgatan kommer omlaggning av trafik paga fram till 2021
varfor det ar olampligt att borja utbyggnaden dar.

Planeringsverktyg

| stallet for att ga direkt fran program till detaljplanering foreslas en enkel gestaltad ske-
lettplan for hela omradet likt Vastra hamnen i Malmo. Strukturplan foreslas av kretslopp
o0 vatten for att kunna berékna och planera ledningsutbyggnad. Vissa ndmnder och fas-
tighetsbolag 6nskar att kommande detaljplaner gors generella och flexibla.

Synpunkter pa otydlighet i kartbilder som saknar beskrivning.
Onskan om arkitekttavlingar dar utmaningen ar att skapa nya djarva forslag som satter
Gateborg pa kartan.

Kommentar:

For den forsta detaljplanen kommer en detaljplan tas fram, delvis for att hinna med tid-
planen med fardiga bostader till jubileet 2021. For fortsatta etapper kan ev. andra verk-
tyg som anses ld&mpliga att anvéandas.

En tavling ar planerad for jubileumsparkens innehall och utformning. Ut6ver den avses
flera tavlingar att hallas i omradet, for kvarters- och byggnadsutformning, principer for
innehall och genomforande, principer for smarta hallbara tekniska I6sningar osv.

Programkartan har justerats och kompletterats med en teckenforklaring.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret. Inkomna yttranden beror i manga delar lik-
nande fragor. De flesta fragor tas darfor upp och kommenteras samlat under teman un-
der rubrik ”Samlade synpunkter och kommentarer” ovan. Vid behov ges kommentarer
aven i anslutning till respektive yttrande hér nedan.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret har aktivt deltagit i arbetet och stéller sig bakom de 6vergripande
inriktningarna i programmet. Namnden &r positiv till generella och flexibla detaljplaner
och papekar att utformningsfragor kan regleras i genomférandeavtal. Varierad fastig-
hetsindelning évrensstdimmer med inriktningen i markanvisningspolicyn och dkar moj-
ligheten for fler aktorer att delta. Uppskattade volymer av bostader och verksamheter &r
mojliga men for att uppna dessa ar det viktigt att tatheten sakerstalls i alla delar av om-
radet och i samtliga skeden.

Namnden efterfragar ett effektivt markutnyttjande, sarskilt vid straket langs Hjalmar
Brantingsgatans forlangning, dar det finns stor potential att omvandla stora trafikom-
raden till exploaterbar mark. Kollektivtrafikens hoga framkomlighetskrav kan dock
medfora relativt stora ansprak pa yta. Det ar positivt att mark for skolor och forskolor
uppmarksammas tidigt.

Kommande markanvisningar har genom ett medvetet samarbete mellan staden, nérings-
livet och dvriga aktorer stor betydelse for att lyckas med att forverkliga blandade funk-
tioner och lokaler i bottenvaningar. Finansiering och kostnadsfordelning mellan berérda
parter behover utredas vidare. Det ar troligt att vissa atgarder kommer att behéva finan-
sieras av staden och vissa investeringar kommer sannolikt att behéva samfinansieras
mellan staden och fastighetsagare/ exploatérer genom exploateringsbidrag.

En rad dvergripande fragor behover studeras vidare parallellt med detaljplanearbetet.
Trafikstruktur, kopplingar till kringliggande omraden och skydd mot hagt vatten beho-
ver ges en mer genomgripande beskrivning vad avser genomférande, ansvarsforhallan-
den och finansiering. Fortsatta studier ar nddvandiga for att battre definiera hur lokalbe-
hovet kan tillgodoses och fordelas i programomradet t.ex. vad galler handel men &ven
lokaler for mindre kapitalstarka verksamheter.

En tidig bedomning av exploateringsekonomin visar pa stora kostnader men att exploa-
teringen kan ge ett positivt totalt varde. Preliminart bedéms den totala exploateringen
behova vara minst 1,5 miljoner kvm BTA for en exploateringsekonomi i balans. Fordel-
ningen mellan hyresratter och bostadsratter, samt mellan bostader och verksamheter
paverkar exploateringsekonomin.

Utvecklingen av Frihamnen far inte ha negativ effekt pa Ringdn utan bor stotta omra-
dets mer organiska utveckling och starka den mangfald av verksamheter som finns.
Overgangen mellan omradena behdver studeras. Omradet 6ster om Nya Hisingsbron ar
av sarskild vikt. Tillganglighet till Ring6n under byggtid maste sikerstallas. Aven mel-
lan Backaplan och Frihamnen behover kopplingar och utbyggnadstakt samordnas.

Yttrande MP, S, V

Instammer i Fastighetskontorets 6vervaganden. Exploateringskostnader ar svarbedomda
pa grund av osakra faktorer som trafiklésningar, grundforstarkningar, saneringsbehov
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och skydd mot hogt vatten. Hur ekonomin paverkas av detaljplanernas utformning ar
extra viktigt att bevaka.

Planens bor ha hogre byggtakt, hogre exploateringsgrad och hogre bostadshus for battre
ekonomi i projektet. Okat behov av kommunal service maste dock klarlaggas. Ratt att
prova lagre P-tal har.

Differentierade hyror kraver stora volymer, minst halften av bostdderna ska vara hyres-
ratter. Byggemenskaper och kooperativa hyresrétter bor testas. Viktigt att den varierade
fastighetsindelningen inte forhandlas bort.

Utdver Jubileumsparken ska gronska och odlingsmojligheter tankas in fran borjan. Sy-
stem for fornybar energi samt grona fasader och tak bor planeras in.

Bottenvaningar ska inte bara forberedas for publika verksamheter utan byggas for det
fran borjan. Majligheter behdver skapas for staden, exploatdrerna, fastighetsagarna och
verksamheter som &r aktuella att ta ett gemensamt ansvar for detta.

2. Goteborg Energi GothNet

Har optokablar och ror inom programomradet vilket redovisas i fortsatt planarbete. Kan
forlagga ytterligare ror och leverera bredband , IT-tjanster m.m.

3. Goteborg Energi Fjarrvarme

har nyligen férdigstallt en huvudledning for fjarrvarme i Ringdgatan som kan forsorja
delar av kommande bebyggelse i Frihamnen och Ringén. Ovriga delar av Frihamnen, i
forsta hand véstra delen, kan forsorjas via huvudledningen i Lindholmsallén. For att
klara en storre del av Frihamnens forsorjning kan det krdvas en forstarkning av led-
ningssystemet i Lindholmsallén. De tva nordvastliga kvarteren kan beréra befintlig
fjarrvdrmeledning genom Ringon. Exploattren forutsétts bekosta eventuell omlaggning.
Nar arbetet med detaljplanerna paborijas far studeras hur forsérjning med fjarrvarme av
kommande bebyggelsen pa Frihamnen kan ske.

Kommentar:
Vi tar med oss fragan i fortsatt arbete.

4. Goteborg Energi Nat

papekar att E-omraden behover avsattas for befintliga samt nya elanlaggningar. | omra-
det finns ledningar och fyra transformatorstationer som utgér en viktig del i befintlig
infrastruktur. Nya effektbehov kréver ett omfattande ledningsnat samt ett antal trans-
formatorstationer inom planomradet:

Alternativ 1, med el som huvudsaklig varmekalla i omradet behovs cirka 20-25 nya
transformatorstationer

Alternativ 2, om annan energikalla anvands for uppvarmning/kylning i omradet behovs
cirka 50 nya transformatorstationer

En storre fordelningsstation 130/10 kV kan kravas med minst 2 000 m? yta. Blir exploa-
teringstalet for Frihnamnen hogre &an vad som anges i programmet okar ocksa behovet av
antal stationer.

Ledningsstraken placeras inom bestaende vagstruktur, i férsta hand GC-banors mark-
omrade och i andra hand gatumark.

Transformatorstationer ska utgoras av fristaende byggnader. Markomradet ska vara latt-
atkomligt for en stor lasthil med kran. Omradet maste vara fritt fran vatten- och av-
loppsledningar etc och marknivan ligga pa minst +12,8 m enligt Goteborgs hojdsystem.
For vissa viktiga lagen kan +13,8 m kravas.
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Goteborg Energi N&t 6nskar delta i ett tidigt skede av detaljplanearbetet for placering av
natstationer och ledningsstrak. For att med sakerhet kunna bedoma tillkommande be-
lastning till elnatet behdvs mer detaljerade uppgifter om bostadernas uppvarmnings-
form.

Tréd ska planteras med hansyn till planerade och/eller befintliga ledningars placering.
De fullvuxna tradens droppkanter ska inte hamna narmare an 4 meter fran nddvandiga
ledningsstrak, framfor allt galler detta planerade E- eller u-omraden.

Bolaget forutsétter, om inget annat avtalats, att byggherrar initierar och bekostar flytt av
befintliga natstationer och elledningar med tillbeh6ér som krévs for genomférande av
detaljplaner samt att ledningsrétt erhalls for sadana anlaggningar inom planomradet.

Kommentar:

Malbilden &r att skapa en energieffektiv stadsdel, men med olika uppvarmningssystem.
Det kommer att bli en utmaning att placera och utforma transformatorstationer i tét in-
nerstad. Alla ytor maste samutnyttjas. Viktigt att vi far till ett gott samarbete kring dessa
frégor s att vi kan uppna Vision Alvstadens hoga ambitioner. Se d&ven Samlade syn-
punkter och kommentarer.

5. Goteborg & Co

framhaller vardet av evenemangens plats i stadsrummet. Det ar viktigt att beakta re-
kommendationer som framkommer av den pagaende forstudien kring jubileumsparken i
Frihamnen.

- att parken ska kunna anvandas for olika typer av evenemang

- att tanka pa ljudfragan och inte bygga bostader narmast — kanske ha kontors-
byggnader ndrmast parken

- barigheten: om man ska kunna ha konserter dvs. bygga upp scener mm.

- fortsatt aktivering av vardegrunderna for Goteborgs 400-arsjubileum med Vi-
sion, Teman och végen till 2021.

Kommentar:

Vi tar med oss fragorna i fortsatt arbete. Projektet arbetar tatt ihop med forstudiegrup-
pen och det arbetet som pagar med att bygga upp parken redan nu. Se aven Samlade
synpunkter och kommentarer.

6. Goteborgs Hamn
Kryssning

avser fullfélja nuvarande avtal med Frihamnsbolaget som tillater kryssningstrafik till ar
2026. Arbete pagar for att hitta ett nytt lage for kryssningsfartyg inom staden.

Mudderdeponi

GHAB har dispens for dumpning av fororenade muddermassor i Lundbyhamnen. Mud-
dermassor far tillforas innanfor en skyddsvall belagen i yttre delen av hamnbassangen.
Efter avslutade utfyllnadsarbeten ska muddret 6vertdckas med minst 1,0 m maktigt
sandlager som ska skydda muddermassorna fran erosion. Sandtéckets skyddande effekt
far inte riskeras, varken under byggfsen eller éver tid. Dialog ska foras med GHAB in-
nan arbete paborjas.

Hamnbanan och Lundbyleden

Lundbyleden och Hamnbanan &r av riksintresse for kommunikation och ingar i riksin-
tresset for Goteborgs hamn. Dessa ar oerhort viktiga och nédvandiga for att transportera
gods till och fran Géteborgs hamn och kommer att vara sa under 6verskadlig tid. GHAB
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forutsatter darfor att exploatering i narheten av kommunikationsstrak till och fran Géte-
borgs hamn inte forsvarar en utveckling av godstransporter till och fran hamnen.

Farled i Gota alv

Farleden i Géta alv maste hallas farbar under exploateringen av omradet och samrad ske
med berdrda i god tid innan eventuell paverkan pa sjofarten sker. Vid detaljutformning
och anlaggandet av omradet narmast Gota alv ar det viktigt att stark eller stérande be-
lysning inte paverkar fartygens majligheter att navigera sakert i farleden. Utrycknings-
fordon maste kunna ta sig fram langs kajen for att kunna hantera olyckor som sker i
alven och tillrackligt stort skyddsavstand finnas mellan bebyggelse och farleden i dlven
med tanke pa att farligt gods transporteras pa alven.

Ovrigt
GHAB vill att programmet beskriver vad som hander med Vastra kajen pa Norra Fri-
hamnspiren och storre batar for kustbevakningen samt fiskebatar nar omradet exploate-

ras. Konsekvenser och eventuella utredningsbehov om vart dessa batar kan omlokalise-
ras, om de inte kan vara kvar i Frihamnen, behdver beskrivas i programmet.

GHAB har inte behov av att anvanda Frihamnen som godshamn. Tillsvidare betraktas
Frihamnen som del av G6teborgs hamn och riksintresse for sjofarten enligt Miljoover-
domstolens beslut angaende gang- och cykelbro mellan Casino Cosmopol och City
Varvet.

Kommentar:

Fragan om befintliga batar pa Norra Frihamnspiren kommer att hanteras i kommande
detaljplanearbete. Se dven Samlade synpunkter och kommentarer.

7. Idrotts- och féreningsnamnden

Boende och verksamma i stadsdelen kommer tillsammans med nya skolor i omradet ha
behov av idrottsanldggningar. Darutover finns behov av miljder, utomhusanlaggningar
och lokaler for olika former av vardagsaktivitet, lek och motion. Aven behovet av boll-
planer i stadsdelen bor studeras. | det fortsatta arbetet &r placering av idrottsanlaggning-
ar och idrottsytor for skolor, det organiserade foreningslivet saval som spontan idrotts-
utévning viktigt att studera. Forutom att de bor placeras i direkt anslutning till F-9 sko-
lorna maste de vara forsérjda med god kollektivtrafik. Omradets centrala lage gor att
dessa utformas och placeras for att kunna hantera stérre evenemang och ungdomstur-
neringar. Anldggningarna kan med fordel &ven integreras med annan service samt ut-
formas for bade foreningsdriven idrott och spontanidrott for att skapa 6ppna och aktiva
motesplatser. Det ar viktigt att tillgodose behovet av lokaler och anlaggningar for saval
idrottsforeningar som for andra foreningar utifran foreningslivets forutsattningar, inte
minst de ekonomiska. | det fall idrottsanlaggningar i omradet ska byggas och forvaltas
av idrotts- och féreningsnamnden finns behov av bade investerings- och driftmedel.

Stadsrum och parker utformas sa att de medger aktivitet, rorelse, motesplatser och eve-
nemang. Jubileumsparken och stadsdelens vattennéra lage kan utéver en ny simhall
dven ge utrymme for en variation av vattensporter och marint friluftsliv. Ovriga parken
kan precis som stadsdelen ges en ganska hog tathet med ett flertal anlaggningar for akti-
vitet och rekreation. En ny friidrottsanlaggning inom omradet bor etableras som ersétt-
ning for Rambergsvallen. Denna kan etableras som en integrerad del av Jubileumspar-
ken och utformas sa att den tillgodoser férenings- och skolidrottens behov men ocksa
inbjuder till spontanidrott och vardagsmotion.

Jubileumsparken med narliggande omraden kan bli ett kluster av miljoer, anlaggningar
och verksamheter for aktivitet med ett urbant och stadsintegrerat friluftsliv tillgangligt
for alla goteborgare. Ambitionen att lata parken utvecklas med temporéra anlaggningar
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kan vara ett bra satt att involvera goteborgarna i valet av aktivitetsinslag i parken och
vara ett sétt for foreningar att vaxa in i stadsdelen.

Det ar viktigt att utformning och val av anldggningar sker pa ett satt som tillgodoser
olika behov, sarskilt flickors intressen och behov bér uppmarksammas.

Kommentar:

Ersattning av Rambergsvallens friidrottsanlaggning bor studeras i en lokaliseringsstudie
som tittar pa flera alternativa platser 6ver ett storre geografiskt omrade. Se dven Samla-
de synpunkter och kommentarer.

8. Kretslopp och vatten

ser en risk i att det ar svart att hinna fa fram alla utredningar och beslut till de forsta
etapperna vilket kan innebéra att genomférandet baseras pa otillrackliga underlag.

Kretslopp och vatten papekar att utredning ska goras avseende:

« Plan for infrastruktur och hojdsattning inom programomradet vilken troligen behéver
vara foranderlig over den tid omradet byggs ut.

» Konsekvensbeskrivning av olika alternativ for 6versvdmningsskydd och beslut av vil-
ket alternativ som ska tillampas.

« Identifiera och reservera plats for framtida spill- och dagvattenpumpstationer ifall
denna lésning kommer att krdvas.

» Plan B - For alla scenarion gors en 6versyn av vilka ytor som maste dversvam-
ningssékras och hur vattnet ska rinna pa ytan vid kraftiga regn och eventuellt bortfall av
el.

Avfall

En transportplan &r ett bra forum att diskutera samordning mellan avfall och godshanter-
ing samt att utveckla konceptet med microterminal. Kretslopp och vatten vill delta i
arbetet. Innan detaljplanearbetet startar behover placering for en microterminal for av-
fall bestdmmas.

Redaktionella andringar i programhandlingen avseende byggande av microterminal,
antalet mini-avc och upphovsperson till illustration foreslas i yttrandet.

Ekonomi

Detaljerade utformningsforslag och kostnadskalkyl for kommande VA-anldggningar
kan inte genomforas innan omradets majligheter for dagvattenhantering, hojdsattning av
mark samt val av skydd mot hogt vatten bestdmts mer i detalj. H6jdsé&ttning av markni-
va ar aven avgorande for om avloppsvatten ska kunna avledas med sjalvfall fran omra-
det. Om avledning med sjalvfall inte & mojligt kommer plats och skyddszon kravasfor
pumpstationer i de lagsta delarna.

Ledningsutbyggnad

En strukturplan for Frihamnen bor goras for att kunna bedéma behovet av ledningsut-
byggnad. Forst darefter kan forprojektering av allménna VA-anlédggningar goras som
kan ligga till grund for kommande detaljplaner.

En korrekt hojdsattning for att skydda byggnader mot éversvamning, grundlaggning av
infrastruktur och uppférande av underjordiska anlaggningar minskar det tillgangliga
utrymmet for dagvattenhantering. Det ar darfor viktigt att i kommande detaljplaner av-
sétta tillrackligt med utrymme i gatusektioner for ledningsutbyggnad och dagvattenhan-
tering.
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Detaljplaner utformas sa att dagvattenhantering kan ske aven pa kvartersmark Det &r
sérskilt viktigt om kvartersmark ges mojlighet att underbyggas med exempelvis parke-
ringsgarage. | de fall kvartersmark far underbyggas och husliv placeras for nara fastig-
hetsgréns finns inget utrymme éver for fordréjning av dagvatten. Det ar ett krav att for-
drojning av dagvatten ska goras pa kvartersmark och darfor viktigt att det ges tillrackligt
utrymme for detta. Kretslopp och vatten ar garna med i diskussioner kring dagvatten-
hantering pa kvartersmark till exempel med aktuella exploatorer.

Befintligt ledningsnat
| yttrandet ges en noggrann beskrivning av befintligt ledningsnat i omradet.
Klimatanpassning

For Frihamnen ar klimatanpassning , dels skydd mot hog niva i Gota dlv men dven
skydd mot kraftiga regn centrala fragor som bor beskrivas djupare i programhandlingen.

Hojning av marknivan inom Frihamnen &r en majlig 16sning pa dversvamningsskydd.
Detta alternativ bor diskuteras i programhandlingen tillsammans med de nu redovisade
alternativen och konsekvensbeskrivningar bor géras av samtliga alternativ.

Klimatanpassning innebar &ven hojdséttning som klarar kraftiga skyfall. Hojdséttning
av markyta och golvnivaer ska goras sa att inga instangda eller andra dversvamnings-
kansliga omraden skapas i samband med exploatering. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn
till befintlig bebyggelse.

Avgorande ar att det finns strak dar vattnet kan rinna utan att orsaka skada. Dessa strak
kan vara gator eller gronomraden. Det &r detta synsatt som brukar kallas plan B.

Dagvatten

En hallbar dagvattenavledning forutsatter multifunktionella ytor av 6ppna grasytor eller
diken for rening och fordrojning vilket behdver reserveras i detaljplaner.

Med hansyn till risk for uppdamning i dag- och spillvattensystem ska plankartor reglera
lagsta hojd pa fardigt golv till 0,3 meter 6ver marknivan.

Kvillebacken

Kvillebackens framtida lage kommer att paverka hojdsattningen av mark i omradet.
Plats runt backen behdver reserveras och dess lutningar och bottenbredder behéver mo-
delleras. Det ar viktigt att i ett tidigt skede utreda hur bécken ska ledas om under de oli-
ka etapperna.

Arbeten i och runt Kvillebéacken. ar tillstands- eller anmélningspliktiga hos Mark- och
miljodomstolen.

Herkulesgatans pumpstation

Herkulesgatans pumpstation ar en viktig del av regionens avloppsavledning och vid
hdga floden braddpumpas avloppsvatten till Kvillekanalen soder om Lundbyleden. For-
langning foreslas av befintlig utloppsledning vilket kommer forbattra vattenkvaliteten i
hamnbassangerna.

9. Kulturnamnden

papekar att Frihamnen ar den enda aldre delen av Géteborgs hamn som bevarat nagot av
sin traditionella karaktar med magasin, kranar vid kajen m.m. och fortfarande anvands
for sitt ursprungliga &ndamal. Med tanke pa att hamnverksamheten har praglat Gote-
borgs stadsbild bor en konsekvensbeskrivning for kulturmiljon finnas. | programmet
finns en analys av kulturvarden dar 1ag skala och langa siktlinjer bor diktera ett utrym-
me kring bebyggelsen och en mattlig skala i omradet som helhet. Vattenrum och kajerna
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samt kranspar, pollare och kajskoningar utpekas som spar av hamnverksamheten. | den
fortsatta planlaggningen bor skydd for de kvarvarande fysiska sparen och utformnings-
riktlinjer for den tillkommande bebyggelsen konkretiseras. Fran kulturmiljovardssyn-
punkt &r det dven viktigt att bevara hamnkaraktaren i omradet, bland annat genom att
sakra tillgang till kajerna och bevara 6ppna ytor.

Om planerna med det nya Varvs- och industrihistoriska centrumet realiseras kommer
det att utgora en tillgang for Frihamnsomradet. Ett centrum av detta slag med statliga
och kommunala samlingar och arkiv ger unika mojligheter att utveckla nya former for
samarbeten och att hitta nya arbetsmetoder.

Kommentar

Vi kommer att konsekvensbeskriva forandringar gallande kulturmiljon i fortsatt detalj-
planeprocess. Se &ven Samlade synpunkter och kommentarer.

10. Lokalnamnden

Méangden nya bostader i programomradet staller stora krav pa planeringen for boende-
former for aldre och de som behdver sarskilt stod. Dessutom kravs en kontinuerlig ut-
byggnad av skol- och férskoleplatser i samma takt som byggnationen av bostéder. Av-
kall pa kravet pa skolgard och forskolans lekgard vad géller storlek bor inte goras i ett
lage dar hela stadsdelen i princip blir ny. Se ramprogram for skola och férskola.

11. Miljoférvaltningen
ar positiv till att Frihamnen utvecklas till en del av Goteborgs innerstad.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten i omradet ar idag ganska god bade avseende kvévedioxid och partiklar
men detaljerade studier av partikelnivaerna rekommenderas da information finns om
exempelvis vagbredd och antalet fordon. Planerade utredningar av luftsituationen kom-
mer att vara vagledande for var inom planomradet bostader kan byggas.

Buller

En 6versyn av stadens riktlinjer for trafikbuller pagar. I ett sa centralt lage med goda
forutsattningar for en bra helhetsldsning och mycket god kollektivtrafik bor avsteg for
bostadsbebyggelse kunna ske dven vid nivaer dver 65 dBA, vilket inte medges enligt
gallande riktlinjer. 1 sa fall kravs att man tar ett helhetsgrepp och skapar goda ljud- och
livsmiljoer, inte bara vid fasad, utan i bebyggelsens naromrade. Bostadsomraden, skol-
miljo och parker &r prioriterade.

En beddmning av ljudsituationen i Frihamnen har tidigare gjorts och vad som kravs for
att skapa goda ljud- och livsmiljoer. Dessa rekommendationer bor foljas. | ndsta steg
berdknas ljudnivaerna (bade max och ekvivalenta) for det ar som Frihamnen beraknas
vara klart. For detta kravs uppskattade trafiksiffror och floden for samtliga ingaende
vagar. Vidare rekommenderas att med uppskattade trafiksiffror och placering av vagtra-
fiken i omradet testar olika hushojder for att se hur stor skillnaden blir i de berédknade
bullernivaerna.

Redan nu kan arbetet paborjas med att skapa goda ljudmiljoer (exempelvis i Jubileums-
parken) genom att undersdka mojligheten till temporara bullerskydd.

Verksamheter

En kartlaggning 6ver vilka olika verksamheter som finns i Frihamnen och pa Ringon, &r
viktigt att gora da en blandstad med bostader och verksamheter planeras intill varandra.
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Parkering

Parkering &r ett viktigt instrument for att nd malet om minskad biltrafik. Riktlinjer for
parkering i innerstaden &ar under framtagande som kommer att konkretisera parkerings-
policyn i stadens centrala omraden. Riktlinjerna utgar bland annat fran ett omrades
sammanvagda tillganglighet samt den viljestyrda inriktningen i parkeringspolicyn att
minska arbetsplatsparkering dar det finns god kollektivtrafik. Programomradet kommer
att ha ett mycket bra kollektivtrafiklage vilket innebér att behovet av parkeringsplatser
ar litet.

Ekosystemtjanster

Hur ekosystemtjanster kan skapas i omradet bor konkretiseras. En inventering av vilka
ekosystemtjanster som finns i omradet idag rekommenderas, samt hur man skapar nya.
Resultatet av inventeringen kan ligga till grund for hur man skapar férutsattningar for
exempelvis luft- och vattenrening och hur man 6kar koldioxidupptaget och darmed bi-
drar till stadens miljomal.

Gronska

Detaljplaner bor medverka till att skapa sa mycket gronska som mojligt. For att stadens
miljomal kring ett rikt véxt - och djurliv ska uppnas &r det viktigt att man ser till den
biologiska mangfalden da gronskan planeras. Lésningar med grona vaggar och tak bor
studeras.

Materialval

Resurshushallningen ska oka. Material ska ateranvandas i sa stor utstrackning som moj-
ligt och avfallet ska minska. Material som véljs ska ha en liten paverkan pa klimatet sett
ur ett livscykelperspektiv. Koppar ar giftigt for vattenlevande organismer och ska inte
anvindas som tak eller fasadmaterial. Atgarder for att rena dagvattnet i efterhand &r
mycket kostsamma.

12. Park och naturnamnden
Anser att de viktigaste punkterna att jobba vidare med &r:

Studier av lokalklimatet for att kunna skapa maétesplatser och grénytor som ar attraktiva
under hela aret. Frihamnen ar ett valdigt utsatt omrade nar det handlar om vind. Genom
noggranna studier kan ett lokalklimat skapas. M6jliggors inte detta ar det stor risk att
Frihamnen inte kommer att fungera som den centrala motesplats for alla som intentio-
nerna i programmet visar. Det géller pa alla offentliga platser liksom pa privata gardar.

Kopplingar till omkringliggande gron- och rekreationsomraden studeras vidare under
det fortsatta arbetet. Spring- och promenadslingor ska tydliggoras som delar av
kopplingar och strak till omgivande omraden nar Frihamnen utvecklas. En variation av
parker for att sakra upp att Frihamnen &r en plats dar hela staden kan mota vattnet pa ett
naturligt och valkomnande satt.

Framtida 6verlevnad for kndlnaten, som idag vaxer i Kvillebacken. | programmet ar det
foreslaget att utloppet fran Kvillebacken flyttas och att befintligt utlopp fylls igen. Detta
maste studeras mer ingdende. Hela vattenomradet, som angransar till Frihamnen, ingar i
det omrade som &r rast- och dvervintringsplats for pilgrimsfalken.

Dagvattenanlaggningar som planeras in maste se estetiskt tilltalande ut samt att driften
ska fungerar funktionellt hela aret

Tréad kréver utrymme och gator och offentliga platser bor tidigt studeras for att saker-
stalla tillracklig plats bade for rétter och for tradkronor och att gator och offentliga rum
blir sa som de beskrivs i programmet. En variation av alléer och platsskapande soli-
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tartrad bor efterstravas for att, ur ett biologiskt perspektiv, fa en variation som lockar
olika djur och vaxter.

Park- och naturforvaltningen ska enligt lekplatspolicyn tillhandahalla de lekplatser, som
ar gemensamma for storre bostadsgrupper eller stadsdelar. Lekplatser ska dven finnas pa
kvartersmark for att tacka upp behovet av antalet lekplaster i ett omrade. Ett samutnytt-
jande av lekplatser med skolor och férskolor efterstravas.

Programforslaget innebér att forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark (all-
manplats park/natur) som déverfors till park- och naturnamnden. Ekonomiska konse-
kvenserna bor beaktas i den fortsatta planeringen.

13. Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

ser positivt pa att Frihamnen blir en ny stadsdel, uppbyggd fran grunden. Det finns da
goda forutsattningar att fran borjan planera pa ett hallbart sétt vad géller parkeringslos-
ningar och mobilitetslsningar som framjar forandrade resvanor. Erfarenhetsmassigt ser
bolaget att det ar mycket viktigt att parkeringsfragan tas med i ett sa tidigt skede som
mojligt.

Parkeringshus

Parkeringsbolaget ser en forutsattning att i sa stor utstrackning som mojligt planlagga
for parkeringshus framfor underjordiska garage for att skapa ekonomiskt hallbara, flex-
ibla och reversibla samt parkeringsanldggningar som upplevs trygga och sakra. Parker-
ingshus skapar majligheter att omvandlas till andra andamal 6ver tid. Gemensamma p-
hus som innebdr att flera fastigheters parkeringsbehov kan samlas for maximalt sam-
nyttjande av platserna gor att antalet parkeringshus i omradet kan hallas nere.

Transportplaner

Det ar av stor vikt att transportplanerna som inkluderar antal parkeringar, an-
laggningsform och lokalisering, samt hanteringen av provisoriska parkeringar paborjas
omgaende for att sakerstélla tillgang till parkeringar med ett effektivt nyttjande. Parker-
ingsbolaget tar garna en aktiv roll i arbetet.

Etapputbyggnad

Eftersom att omradet kommer byggas ut etappvis finns det mojligheter till att nyttja
ledig yta for provisoriska markparkeringar. Dessa ytor behdver lokaliseras och reserve-
ras. Det ar viktigt att de permanenta parkeringsanlaggningarna inte byggs pa de proviso-
riska parkeringarna da det skapar brist pa parkeringar under byggnationen.

I och med etapputbyggnaden och programmet inte lyfter fram hur parkeringarna ska
anordnas eller i vilket antal ar det svart att veta om Parkeringsholaget ska ansoka om
markanvisning i de olika etapperna. Omradet som helhet & mycket stort vilket antagli-
gen kraver flera anlaggningar. Likval som forskolor har placerats ut i omradet maste
detsamma goras for parkeringar.

Ekonomiska konsekvenser

En bedémning av parkeringsbehovet gors i yttrandet utifran att avsteg gors fran gallande
parkeringspolicy, t ex genom Grona resplaner, med p-tal mellan 0,15-0,2 fér bostaderna
och mellan 2-2,5/1000 m? for verksamheter, totalt 2350 — 3050 platser. Detta motsvarar
60 000 — 80 000 m? total yta for parkeringarna i hela omradet. D& en nybyggd parker-
ingar i snitt kostar ca 250 000 kronor (avser parkeringsanlaggningar ovan jord, dyrare
om under mark) att anlagga skulle det medféra en investering pa 600 — 800 miljoner
kronor. | basta fall bor dessa parkeringar inrymmas i 3-6 parkeringshus med ca 500
platser i vardera. Om det gors avsteg fran parkeringspolicyn vad galler p-talet innebéar
det en mycket stor ekonomisk investering, samtidigt som det ar ytkravande och maste
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tas med redan nu i planeringen. De ekonomiska konsekvenserna skiljer sig mycket at

beroende pa hur manga parkeringar som ska byggas samt i vilken form av anldaggning.
Det ar darmed svart for bolaget att berakna den framtida investeringen i sin helhet for
programmet.

14. Stadsdelsndmnden Lundby

ser positivt pa programférslaget och omradets utveckling med en tét kvartersstruktur dar
plats for gdende och cyklister prioriteras. Att bebyggelsen far en hogre hojd i anslutning
till Hjalmar Brantingsgatan och en ny skala infors i Goteborgs stadsbild &r ocksa posi-
tivt. En storre stadspark i anslutning till vattnet ar mycket viktig da det finns fa tillgang-
liga gronytor i naromradet .

Innehall

Det ar viktigt att bevara byggnader med kulturhistoriskt varde. Magasinsbyggnaderna E
och D skulle kunna anvandas som en arena for kulturella néringar, mindre entreprené-
rer, intressesfarer m.m. Aven stadsdelsforvaltningens kulturverksamhet ar intresserad av
att ha viss verksamhet i dessa byggnader. Det ar viktigt att bevara spar av den hamn-
verksamhet som har bedrivits pa platsen aven efter att kajerna och marken har grundfor-
starkts. Viktiga element skulle kunna sparas alternativt aterplaceras. Detta skulle medfo-
ra att Frihamnen dven i framtiden far en maritim identitet med ett historiskt arv och blir
en plats som manniskor enkelt kan ta till sig och relatera till.

Skrivningen om verksamheter i bottenvaningar bor skarpas. Det bor tydligt framga att
alla bottenvaningar ska vara forberedda for att kunna innehalla verksamheter dven om
det i ett initialt skede endast kommer att vara verksamheter utmed de storre straken,
platshildningar och gathérn. Pa detta sétt har handel och service majlighet att utvecklas
pa langre sikt. Detta framgar i dokumentet underlag och férdjupningar, men inte i sjalva
programhandlingen.

Placering och utformning av skolor och forskolor samt dess utemiljo bor utredas vidare

i det fortsatta planarbetet. Gallande skrivningarna om skola i programmet sa forutsatter
forvaltningen att samma intentioner som anges for skola dven géller for forskolor. Om
parker ska anvandas som en forlangning av skolor och férskolors utemiljo maste dessa
ligga i direkt anslutning till verksamheten samt innehalla lekmojligheter. For forskolor
kan det eventuellt foreligga vissa behov i parken sa som toalett, redskapsbod samt mind-
re inhagnad for de mindre barnen. Dessa behov beror pa hur férskolan ar utformad samt
hur den ar placerad i forhallande till parken.

Da omradet kommer att byggs ut dver lang tid, &r det viktigt att “spara” tomter samt
gora flexibla losningar for att kunna mota framtidens behov, da det ar svart att forutse
alla dessa i dagslaget.

Det ar viktigt att sékerstélla plats for utrymmeskrévande vattenaktiviteter &ven i framti-
den da omradet ar utbyggt.

Kopplingar och strak

Vissa av straken genom Frihamnen ar inte tillfredstallande i de skisser som programmet
visar, da de saknar tydlighet och innehaller for manga och stora riktningsférandringar.
Straken som behover starkas och forbattras for att skapa bra kopplingar till angransande
omraden ar foljande:

e Lindholmsallén/Ringdgatan — Straket behover bli rakare utan storre riktningsfor-
andringar. Straket bor ses som ett av huvudstraken i omradet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse for program 23(58)



o Goteborgs moské/Jubileumsparken — Behover bli ett tydligare strak. Kanns for
odefinierat i nulaget med endast en markering for en gron lank. Straket har po-
tential att knyta ihop Frihamnen med Ramberget.

e Kopplingar till Backaplan — Kopplingarna till Backaplan kénns vaga i de skisser
som redovisas i programmet. Har skulle man behéva gora en férdjupning med
en utdkad studie pa hur man far till dessa kopplingar pa béasta stt.

e Knutpunkten/platshildningen vid Hamnbasséngen — Behdver bli ett tydligare
strak. Kanns for odefinierat i nuldget med endast en markering for en gron lank.

o Kuvilletorget/Porslinsfabriken mot Lilla Bommen — saknas en lank for att detta
ska bli ett strak mot avenyn. Denna saknade lank skulle d&ven medféra att man
aterupptog strackningen av den gamla landsvagen (Kvillebacksvagen) som gick
dar forr i tiden.

=
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Bilaga fran SDF Lundby — Brister i kopplingar och strak

Det ar viktigt att Frihamnen knyts samman over dlven med Nordstaden och att det som
benamns som forbindelse i programmet, mellan Frihamnen och Lilla Bommen, pa sikt
utvecklas till en gang- och cykelbro. Det bor dven skapas en forbindelse mellan Sodra
Frihamspiren och Lundbyvassen, vilket skulle knyta samman en lang och sammanhéang-
ande kajpromenad ldngs med hela Norra Alvstranden. Aven béttrafiken pa alven skulle
kunna utgdra en viktig del i att koppla samman Frihamnen med centrum samt utgora en
viktig del av kollektivtrafiken.

Innovativa l6sningar géllande forbindelserna mellan Kvillestaden, Backaplan och Fri-
hamnen bor skapas sa att de inte upplevs som barridrer, da dessa maste ga under eller
6ver Hamnbanan och Lundbyleden. Utformningen av dessa bor sérskilt beakta trygg-
hets- och tillganglighetsaspekter. Det &r angelaget att dessa atgarder genomfors i ett
tidigt skede for att skapa tillganglighet till Frihamnen. Bade den befintliga gang- och
cykeltunneln samt gangbron vid Porslinsfabriken behéver byggas om, da dessa inte har
en godtagbar utformning géllande anvéandbarhet, tillgdnglighet och trygghet.

Kopplingen mellan Herkulesparken och Jubileumsparken borde starkas genom att man
aven har koppar samman med ett gront strak.
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Lilla cirkeln i bifogad bild — Straket slutar utan en naturlig koppling till 6vriga stora
strak. Har skulle man behdéva fundera éver en diagonal lank eller andra l6sningar.

Socialt blandat boende och offentlig service

En jamstalldhetsanalys saknas i programmet. Det gar heller inte se att detta perspektiv
ar belyst i den sociala konsekvensanalysen. Ur en jamlikhetsanalys finns enbart ett per-
spektiv utifran inkomstskillnader. For att uppna den uttryckta dnskan om variation och
mangfald behéver dven programmet anlyseras t.ex. utifran HBTQ, etnicitet, alder och
funktionsnedsattning. Aven barns forutséttningar bor analyseras utifran ett jamstalld-
hets- och jamlikhetsperspektiv.

Forvaltningen betonar sarskilt vikten av att fa till ett socialt blandat boende i Frihamnen

Bostadsnara mindre gronomradena ar viktiga i Frihamnen, da detta far stora konsekven-
ser for hur barn sjalva kan rora sig i sitt naromrade. Det ar viktigt att strategiskt placera
ut mindre gronomraden i alla delar av Frihamnen utover den storre stadsparken (Jubile-
umsparken).

Barns sékerhet ar viktigt att beakta da Frihamnen kommer att fa en stor andel yta vid
vatten. Det finns viss konflikt mellan de sociala aspekterna om att tillgangliggora vatt-
net for manniskor och barnperspektivet som gynnas av att tillgangligheten till vattnet
begransas.

Det ar bra att 50 procent av bostaderna blir hyresratter. Forvaltningen betonar vikten av
att delar av dessa hyresrétter blir betydligt billigare att hyra &n dagens normalnivaer.
Siffran 1600 kr per kvadratmeter som ligger till grund for den ekonomiska bedémning-
en av byggandet i Frihamnen ifragasatts. Denna siffra kanns hog med tanke pa de hoga
ambitionerna att alla ska kunna bo i Frihamnen, ett socialt blandat boende.

Den ekonomiska berakningen raknar lagt géllande ytor for skola och forskola. Det ar
viktigt att dessa siffror ar uppdaterade for att galla for 9000 bostader. Aven siffrorna for
boende med sarskild service och &ldreboende bor ses dver. Detta bor &ven uppdateras i
programhandlingen och rapporten for underlag och fordjupningar.

Gallande boende med sarskild service ar det viktigt att detta beaktas vid tecknande av
markanvisningsavtal. Det bor sakerstallas att kommunen far mojlighet att hyra erforder-
ligt antal bostader i det privata bestandet.

For att uppna malet om en socialt blandad bebyggelse ar det viktigt att viss del av den
nya bebyggelsen omfattas av sa kallade sociala kontrakt. En skrivning om detta bor lag-
gas till i programhandlingen.

Forvaltningen saknar ett perspektiv om socialt blandat boende under avsnitten om de
ekonomiska forutsattningarna. Att uppna en socialt blandad bebyggelse kommer sanno-
likt att innebdra mindre intakter av markforsaljningen vilket ar viktigt att ta med under
de avsnitt som behandlar de 6vergripande ekonomiska forutsattningarna.

Yttrande fran MP,S och V, :

Neddackning av Hamnbanan och Lundbyleden som forutsatter statliga medel har myck-
et stor betydelse bade for att omradet ska kunna planeras utan stora barridrer och for
sékerheten for boende i Lundby.

Beslut har tidigare tagits av kommunfullmaktige (2003) att en park med vatmark i om-
radet ska anlaggas. Vatmarksanlaggning namns inte i programhandlingen for Jubile-
umsparken. Férutom de biologiska vardena med en vatmarkspark sa kan den anvandas
som regulator vid skiftande vattenstand i Kvillebacken och Gota Alv.
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Yttrande fran FP,M:

Forvaltningens yttrande ar i stort bra men kompletteras med ett par fragestallningar som
inte ar belysta.

Det &r olyckligt att i detta tidiga stadium lasa sig vid hojder for husen. Hur hogt varje
hus behover bli dr en komplicerad fraga som dels har med ekonomin i hela projektet
men &ven ekonomin i varje enskilt hus att gora. H6jden pa husen bor viktas efter vilken
befolkningstithet vi efterstravar i omradet. Ar malsattningen att bygga en levande cent-
rumstadsdel som dessutom ska vara bra for klimatet bér den byggas med en hog befolk-
ningstathet. Med den befolkningstathet som programmet foreslar kommer Frihamnen att
ha en mindre befolkningstathet an Olivedal, vilket &r alltfor lite for Goteborgs framtida
centrum. En tat stad med manga boende och med lokaler for handel i bottenvaningen
och med kontor och bostader i 6vriga delar av husen &r en forutsattning fér en levande
stad.

Byggnationen av hus med 3-5 vaningar ex.vis pa bananpiren framstar som ett stort slo-
seri med attraktiv mark i Goteborgs Centrum. Upprepa inte misstagen fran arbetet med
Skeppsbron med alltfor lag exploatering utan ta tillvara de mojligheter som finns att
bygga hogt i citylage. Hoga hus pa bananpiren skulle kunna bli en bra pendang till
”Léppstiftet”.

Programforslaget foresprakar en lag parkeringsnorm for omradet vilket riskerar att bli
for 1ag da bilar kommer att vara en naturlig del av framtidens stader. De bilvagar som
finns i programmet verkar inte ritats utifran att de ska vara en genomfartsled utan trafi-
ken leds runt i omradet. Den nya Hisingsbron kommer att vara navet i framtidens trafik
och ar det ar viktigt att vagarna planeras utifran framkomlighet.

Det ska finnas en sa bra kollektivtrafik sa att det effektivaste och snabbaste sattet att ta
sig fram. Onskar att det i programmet fanns utrymme for att utreda maojligheten att gra-
va ner sparvagslinjer under omradet och lata de kopplas till fastlandet i tunnlar under
alven. Detta skulle ge Goteborgs nya centrum en mdojlighet att snabbt och séker trans-
portera sig runt pa Frihamnen och till fastlandet. Kostnaden skulle kunna bekostas med
en 6kad exploatering av Frihamnen.

Nar omradet planeras ar det viktigt att pa ett tidigt stadium ta med cyklar i planeringen
sa att man far valfungerande cykelbanor.

Programmet har stora kunskapsbrister och lamnar stora och viktiga fragor utan svar. For
att kunna bygga Goteborgs nya centrum i Frihamnen, maste vi l6sa fragan med Lundby-
leden och Hamnbanan. Att leda bade tag och lastbilstrafik fran Nordens storsta hamn
genom Goteborgs framtida centrum ar naturligtvis helt omajligt speciellt med tanke pa
den mangd med farligt gods som transporteras dar.

Bifogar bildexempel fran Oslo.

Kommentar:

Grona strak ska utvecklas i en mer detaljerad skala &n programkartans grova grona
struktur. Ett gront strak mellan Herkulesparken och Jubileumsparken vore positivt.

Sociala konsekvenser har beskrivits utifran den metod som anvénds i Goteborgs stad
med sociala konsekvensanalyser och barnkonsekvensanalyser.

| kalkylen har 1600 kr anvants som genomsnittlig hyra, det ar alltsa ingen lagsta niva.

Enligt markanvisningspolicyn ska alla som bygger hyresrétter acceptera att kommunen
kan stalla krav pa byggnation/upplatelse av lokaler for social service sasom lokaler for
barn- och aldreomsorg

Se dven Samlade synpunkter och kommentarer.
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15. Stadsdelsndmnden Centrum
fokuserar sitt svar pa tva huvudsakliga aspekter:

« forhallandet hur stadsdelen Centrum och den nya Frihamnen kan knytas samman
och interagera

« de planeringsprinciper som kan paverka fortsatt utveckling i Alvstaden i sin hel-
het

| planeringsunderlaget anges 0,5 barn i aldrarna 1-15 ar per lagenhet som riktvérde for
planering av forskolor och skolor. Vid en berakning av motsvarande faktor i befintliga
omraden inom stadsdelsforvaltningen Centrum finns inget primaromrade som kommer i
narheten av denna siffra.

Jamstalldhets och mangfaldsperspektivet beskrivs inte uttryckligen i programforslaget.
Déremot anges att den nya stadsdelen ska vara inkluderande, for alla ménniskor alla
tider pa dygnet. Segregation ska motverkas genom en tét stadsdel med en bred variation
av boendeformer, verksamheter och stadsrum.

Det ar komplicerat och dyrt att bygga hallbart inom Frihnamnsomradet da marken inom
Frihamnen utgdrs av gammal industrimark med fororeningar som maste saneras. | stort
sett allt som byggs inom omradet maste grundlaggas, dven torg och parker. Hela omra-
det ligger pa marknivaer som maste hojas infor en 6kande havsniva.

Programomradet ar i forslaget valforsorjt med kollektivtrafik. Planeringsprinciperna i
programmet anger idéer som ger goda mojligheter till ett resurssnalt vardagsliv for bo-
ende och verksamma inom omradet.

| programmet behandlas fragor som knyter Frihamnen och Ringén mot Lundby medan
sambanden med 6vriga staden ar oklara bade avseende befolkningssammansattning och
fysisk samband.

Planeringsarbetet har bedrivits bland annat genom ett ambitiost samarbete mellan stads-
delsforvaltningen Lundby och stadsbyggnadskontoret. Programomradets forhallande till
Goteborg som helhet behandlas inte i programférslaget for Frinamnen och del av Ring-
on.

Forvaltningens dvervaganden

Programmet beskriver ett utbyggt Frihamnen & ena sidan som ett bostadsomrade som
ska locka alla typer av invanare. Ett besoksmal for alla géteborgare att besoka park och
bad men ocksa for att ta del av ett handelsutbud och andra verksamheter som liknar det
som finns i innerstaden idag. Vad som skapar forutsattningar for att lyckas med detta i
just Frihamnen &r inte tydligt och programmet lyfter inte in eventuella intressekonflikter
I denna ambition.

Programomradet ska komplettera den redan befintliga staden. Samtidigt beskrivs i forsta
hand omradets roll i stadsdelen Lundby. Analyser och strategier saknas for hur Friham-
nen kan samspela med omraden pa andra sidan alven och med staden i sin helhet. Fra-
gan bor stallas om hur Frihamnen och del av Ringon bryter, eller beféster, segregationen
i boende och socioekonomiska monster i hela Goteborg. Det finns en risk att den stor-
skaliga planering, som programforslaget ar ett exempel pa, gors som en isolerad pro-
cess. En tydlig beskrivning saknas av Frihamnens roll i Alvstaden som geografiskt om-
rade och hur andra delar i Alvstaden bade paverkas av och paverkar utvecklingen i Fri-
hamnen. Detta géaller dven redan bebyggda omraden, som till exempel den gamla stads-
karnan och Centralenomradet.

Att bygga samman staden bor innebéra att &lvens bégge sidor samspelar som delar av
samma stadsrum. Den &lvpromenad som i programmet beskrivs langs Frihamnens kajer

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse for program 27(58)



kan pabdrjas redan nu pa sodra dlvstranden och pa sikt véxa over alven som ett led i att
lata staden vaxa samman Gver alven. Pa samma satt bér omradet norr om Lundbyle-
den/Hamnbanan kunna hanteras, som samspelande delar av ett gemensamt stadsrum.

Om exploateringen av Frihamnen pabdrjas i nagon av omradets kanter, i stillet som i
forslaget i dess mitt, kommer kopplingen till angransande omraden fa ett sjalvklart ut-
rymme fran borjan i planeringen.

De planeringsprinciper som kommenteras nedan bor ses som 6vervaganden for omradet
Alvstaden i sin helhet. Det innebar inte att hela omradet bor planeras med samma inne-
hall men det kraver en tydlighet i vilka kvaliteter som de olika delarna behover for att
tillsammans forverkliga visionen for Alvstaden.

Principen om sa kallad shared space, att olika trafikantgrupper delar pa samma yta, kan
vara lockande i syfte att minimera trafikytor. Shared space bor inte vara grundprincipen
om svagare grupper ska kunna vistas i stadsrummen pa jamlika villkor.

Inom programmet finns en konflikt mellan hég bebyggelse i korta kvarter for att medge
korta gang och cykelvagar och kvalitetet for sma bostadsgardar. Det ar viktigt att den
bostadsnéra, halvprivata garden kan fungera som fullgod lekplats fér mindre barn och
som motesplats inom kvarteret och att alla bostader kan nas av direkt sol storre delen av
aret. Med hoga hus runt sma kvarter &r det inte sjalvklart att detta kan uppnas.

Platser for kommunal service av olika slag maste pekas ut pa programniva eller i annan
overgripande planering for hela omradet. Dels for att de ska fa tillrackligt utrymme och
dels sa att en god social utveckling av Frihamnen med gynnsamma kopplingar till om-
givande omraden stdds. Det finns en konflikt om friytorna a ena sidan plats for skolor
och forskolors gardar och & andra sidan hela befolkningens tillgang till rekreativa ytor
av olika slag. | programmet finns inget 6vertygande svar om hur fragan kan losas.

Generella modeller bor utvecklas for att finansiera uppbyggnad av exempelvis forskola,
skola, dldreomsorg och fritidsaktiviteter i nya omraden innan hela befolkningen flyttat
in.

Yttrande fran MP, S och V:

En neddéckning av Hamnbanan och Lundbyleden har mycket stor betydelse for att om-
radet ska kunna planeras utan stora barriarer och for sakerheten for invanare i Goteborg.
| programmet namns att Goteborg har ett avtal med Trafikverket om men att inga medel
finns avsatta i den nationella planen.

Tidigare beslut har tagits av kommunfullméaktige ar 2003 att en park med vatmark ska
anlaggas i omradet. | programhandlingen namns manga olika mojligheter for jubile-
umsparken men vatmarkanldaggning finns inte med. Férutom de biologiska vardena med
en vatmarkspark sa kan den anvandas som regulator vid skiftande vattenstand i Kville-
backen och Gota Alv. Detta 4r inte minst viktigt med tanke pa det utsatta ldget och
okande vattenstand som klimateffekter innebar.

Kommentar:

Genom att vara en gron och tat stadsdel kan Frihamnen bli ett alternativ till flytt utanfor
staden for barnfamiljer. Da maste skolor och forskolor finnas i tillracklig omfattning.
Det ar dock viktigt att lokaler utformas flexibelt for att kunna anvéndas for varierande
andamal over tid utifran befolkningens férandrade behov.

Sociala konsekvenser har beskrivits utifran den metod som anvénds i Goteborgs stad
med sociala konsekvensanalyser och barnkonsekvensanalyser.

Utformningen av trafikmiljoer far studeras vidare i fortsatt process. Shared space kan
vara lampligt pa vissa platser men kanske inte pa andra. Utgangspunkten ar dock att
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gatuutrymmet ska anvandas effektivt och att det ska finnas yta for manniskor att vistas
pa. Se aven Samlade synpunkter och kommentarer.

16. Stadsdelsforvaltningen Majorna-Linné

anser att forslaget till storsta del &r positivt foér Frihamnen och for resten av staden och
tillstyrker forslaget med féljande synpunkter.

Sociala konsekvenser

Fysiska kopplingar till omgivande omraden behover sékerstallas for att Frihamnen ska
vara en integrerad del i staden. Programforslagets tva kopplingar éver dlven, ar inte till-
rackliga. Fler kopplingar kan behovas for att knyta staden dver dlven och da narmare
mot Majorna-Linné som exempelvis Stenpiren. Aven forbindelse mellan Sédra Fri-
hamnspirens spets mot Lindholmen behdvs for att koppla samman Hisingsstranden.

Aven mentala barriarer behover éverbryggas exempelvis genom pélitlig och tat kollek-
tivtrafik som knyter an till viktiga malpunkter i omradet. Publika verksamheter, grén-
omraden, offentliga platser och en variation i utbud som tilltalar manga olika malgrup-
per spelar en viktig roll for att Frihamnen kan locka Goteborgare fran hela staden.

Eftersom risk finns att det tar lang tid innan befolkningsunderlaget i stadsdelen ér till-
rackligt ar det viktigt att aktiviteter och malpunkter haller parken levande aret om, mor-
gon som kvall. En ideé &r att Operans utescen kunde ligga har for att knyta an kultur till
ett helt nytt omrade.

Tillgang till vattnet och park ar kvaliteter kommer vara starka dragningskrafter till om-
radet, men ur integrationssynpunkt behover eventuellt ytterligare studier genomféras
for att veta vad invanare i andra delar av staden 6nskar att Frihamnen kan erbjuda.

Vikten av att Frinamnen forslas bli testarena for socialt blandat boende lyfts fram. Olika
upplatelseformer, prisklasser, storlek och antal rum, gestaltning eller lage ar nagra av de
faktorer som paverkar om bostadsutbudet ska gdra det mojligt for olika grupper att bo i
Frihamnen. Om Frihamnens ska lyckas locka till sig invanare fran andra delar av staden,
behover dess identitet signalera att alla ar valkomna, ta fasta pa sin historia och bli en fri
plats for alla goteborgare. Detta kan goras bland annat genom utformningen av offentli-
ga rum och dess innehall, men aven i skapandet av idén om Frihamnen. Omradet ligger
i ett vaderutsatt lage och ett gott mikroklimat behdver vaga tungt i utformningen av de
offentliga rummen.

Jamstélldhetsanalys saknas men i det fortsatta arbetet ndmns att det ar det viktigt att
analysera insatser i planprocessen och i det fysiska stadsrummet utifran ett jamstélldhet-
och jamlikhetsperspektiv

Barnperspektiv

Ur ett barnperspektiv ar narhet till service, forskola och skola, lekplatser och gronytor
samt trygga och intressanta vagar som gor att barn kan ga och cykla, garna pa egen
hand, inom och mellan omraden viktiga for barnens vardagsliv. De offentliga rummen
behover vara attraktiva for barn och ge mojlighet till icke-kommersiella aktiviteter. Om-
radets och naromradets historia kan vara viktiga delar for barnens kansla for Frihamnen,
bade som besokare och boende. Forslaget visar pa ambition inom detta omrade.

Stora mangder parkyta ar foredomligt da detta ofta konkurrerar med majligheten till
byggnation. Vid planering av offentliga rum som exempelvis parker, kan det vara bra att
lata barnens aktiviteter prioriteras, och lata andra intressen anpassa sig till detta, for att
barnens aktiviteter ska ha mojlighet att fa vara dar.
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Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska analyser visar att samtliga atgarder for att kunna exploatera ar mycket
kostsamma. Enligt programmet innebar Frihamnens centrala lage och det fardiga omra-
dets kvalitéer ocksa att det finns bra forutsattningar att fa goda intakter, framforallt ge-
nom de bostader som planeras. Att satsa pa en stor park och bra boendemiljoer innebar
troligtvis stora initiala kostnader, men detta kan férhoppningsvis hdmtas igen av de hél-
sovinster som de bidrar till.

Kommentar:

Sociala konsekvenser har beskrivits utifran den metod som anvénds i Goteborgs stad
med sociala konsekvensanalyser och barnkonsekvensanalyser. Se &ven Samlade syn-
punkter och kommentarer.

17. Stadsdelsnamnden Véstra Hisingen

tillstyrker programmet. Det finns mycket bra framtaget underlagsmaterial. Under lang
tid har mojlighet att arbeta med dialoger och arbetsgrupper m.m. funnits vilket varit
framgangsrikt.

Tillgangligheten till omradet blir en utmaning. Kontakten med centrala staden betonas i
programmet men det kommer fortsattningsvis att finnas stora barridrer mellan Alvsta-
den, Frihamnen och 6vriga delar av Hisingen, till exempel Vastra Hisingen med Bis-
kopsgarden och Torslanda. Ett forslag kan vara att koppla ihop sodra Biskopsgarden
med cykel och promenadvag ner till Farjenas, sedan vidare till Eriksberg-Lindholmen
och Frihamnen. Kopplar man detta till cykel- och gangbanan fran Torslanda kan strack-
an bli riktigt spdnnande.

Underlaget har framst arbetats fram av representanter fran centrala staden och Lundby.
Under tiden fram till 2021 bor fler stadsdelar pa Hisingen vara mer inkluderade.

Sparvagn planeras att trafikera Frihamnen vésterut mot Lindholmen/Eriksberg. Ett for-
slag kan vara att koppla vidare trafiken till sparvagnsomradet vid Eketragatan, sa att en
helt ny strackning skapas med sparvagn fran Biskopsgarden via Eketragatan ner till
Alvstranden via Frihamnen och vidare till centrum. En forstirkning av kollektivtrafiken
behover goras i alla led for att mojliggora utdkad kollektivtrafik till Torslanda, exem-
pelvis sparvagnstrafik.

Bostéder anpassade for studenter, liksom stora barnfamiljer och aldre bor finnas. Det ér
viktigt att bevara och knyta an till Frihamnens historiska anvandningsomrade t.ex. "ba-
nanpiren”.

En ny stadspark ar positivt da Hisingen 4r i stort behov av ett storre omrade for evene-
mang utomhus samtidigt som parken kommer att fungera som stadsdelspark for de bo-
ende. Manga befintliga stadsdelsparker vander sig idag till lite dldre barn men det ar
viktigt att dven tanka pa yngre barn for att ocksa fa ut fler vuxna i lekomraden.

I samband med markanvisning bor alla ges en rimlig chans att bygga, dven byggféretag
som kan bygga billigt. Beskrivna tankar och mal om att omradet ska vara tillgangligt for
alla vilket aven géller lokaler kommer annars inte nas. For att sma fore-
tag/affarsverksamhet ska fungera kommer det troligtvis att behdvas ett storre affarsom-
rade inom Frihamnsomradet. Det ar ocksa viktigt att studera kopplingen till utveckling-
en av Backaplan, dér ett nytt detaljplanearbete ska starta.

Vid utstallningen av programmet framférdes synpunkter och 6nskemal fran ungdomar
tex. bra med sma och billiga lagenheter, forslag pa matbutiker fran olika delar av vérl-
den (t.ex. world food market) eller saluhall, utebadhus med en pool i &lven, segling i
bassdngen kunde vara en bra verksamhet dven i fortsattningen.
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18. Stadsdelsnamnden Angered

tillstyrker programmet och fortsatt planarbete med beaktande av forvaltningens syn-
punkter i det fortsatta planarbetet .

Utvecklingen av Frihamnen &r en angelagenhet for hela staden. Dialogen i Alvstadspro-
jektet i september 2011, pekade sarskilt pa den centrala stadens stora betydelse, och
vikten av att Alvstaden, Frihamnen och vattnet blir tillgangligt med levande promenad-
strak; "blanda park, kultur, shopping, uteliv med restauranger, caféer, lekplatser”. Det
trycktes ocksa pa att det &r viktigt med konst och att inte bygga nagra skyskrapor i Alv-
staden, ’det &r passerat — de finns dverallt i varlden”.

En stadsdel som nas med kollektivtrafik kraver battre och snabbare tvarforbindelser
mellan Angered och Hisingen. Stadens olika delar maste kopplas samman och staden
utvecklas ur ett hallbarhetsperspektiv. Trots stora ambitioner om social hallbarhet, finns
alltid risken att stora delar av befolkningen inte kommer att ha rad att bo i Frihamnen pa
grund av de stora exploateringskostnaderna.

Hur omradet i verkligheten kommer att gestalta sig for barn beror pa hur man i kom-
mande planering kan uppfylla malen; hur bebyggelse, gator och rum utformas och i vil-
ken utstrdckning man kan skapa platser for barns utevistelse och lek vid skolor och fér-
skolor. For att stadsdelen ska vara 6ppen for barn fran Angered och andra stadsdelar
kravs till exempel en god kollektivtrafik, att miljon &r inkluderande och det finns anled-
ning att vara hér.

Yttrande M, Fp, Kd

| programmet saknas redovisning hur staden ska hantera kryssningsfartygens besoks-
platser. Vidare saknas Vénertrafikens synpunkter av ytterligare broar 6ver alven.

19. Raddningstjansten StorGoéteborg

noterar att riskfragan avseende farligt gods pa Hamnbanan lyfts fram och ska utredas. |
det fortsatta arbetet bor dven beaktas att Gota Alv utgor en farled for transport av farligt
gods. Alven hanteras, precis som jarnvag och vag, ocksa i den fordjupade oversiktspla-
nen for farligt gods i Goteborg.

Lundbyleden utgor i framtiden sannolikt inte transportled for farligt gods da denna del
av végen ar till for verksamhet i Frihamnen som inte kommer finnas kvar i och med
planerade forandringar i omradet.

Kommentar:
Vi tar med oss detta i fortsatt planering.

Statliga och regionala myndigheter, grannkommuner m.fl.

20. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar positiv till planprogrammets forslag men en stadsutveckling vid Fri-
hamnen och del av Ringdn medfor flera utmaningar, som exempelvis nérhet till natio-
nellt viktig infrastruktur, transportleder for farligt gods, hoga bullernivaer, dalig luftkva-
litet, daliga geotekniska forhallanden, paverkan pa hydrologin i Gota alv och risker for-
knippade med ett forandrat klimat. Det ar darfor viktigt att efterfoljande detaljplaner
utformas sa att de kan hantera ovan namnda utmaningar. Lansstyrelsen bedémer att
kommunen infor efterféljande planering behdver komplettera i féljande avseende:
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- Riksintresse for kommunikation — Narhet till nationellt viktig infrastruktur beak-
tas enligt nedan. Frihamnen behdver dock inte betraktas som riksintresse for
kommunikation,

- Natura 2000 - En utredning beh6vs om eventuell paverkan pa Savealaxen.

- Mellankommunala fragor och regionala forhallanden — Beaktas genom att trygga
bestand, drift, och brukande av de anldggningar som é&r av riksintresse for kom-
munikation.

- MKN for luft och vatten — Det krévs vidare utredningsmaterial och god dagvat-
tenhantering.

- Strandskydd — Ett eventuellt upphavande av strandskydd prévas i respektive de-
taljplan.

- Buller — En utredning kravs for att visa var nya bostader och foérskolor &r mojli-
ga.

- Farligt gods — Det krévs en riskbedomning utifran platsspecifika forutsattningar i
enlighet med Lansstyrelsens riskpolicy.

- Geoteknik — Det kravs vidare utredningsmaterial och eventuella atgarder for att
tillgodose geoteknisk stabilitet.

- Vibration — En vibrationskénslig mark kan medftra restriktioner och krav pa ny
bebyggelse.

- Fororenad mark — Det kréavs utredning for att fa uppfattning om féroreningssitu-
ationen och en kostnadsberékning for sanering.

- Hydrologisk paverkan — Det kréavs en analys om hur foreslagna utfyllnadsatgar-
der vid Frihamnen paverkar hydrologin i Géta alv.

- Risken for 6versvamning — Det kravs en utredning om forutsattningarna att hoja
marken och sékerstéllande av genomforande av foreslagna skyddsatgarder.

Ovan namnda punkter ingar i Lansstyrelsens prévningsgrunder enligt PBL (2010:900)
11 kap. 10 8. Dessa maste hanteras pa ett tillfredsstallande sétt i efterfoljande detaljpla-
ner, for att de inte ska komma att prévas av Lansstyrelsen.

For att mojliggora ett genomforande av planprogrammet krévs olika prévningar enligt
annan lagstiftning:

- Natura 2000 — Det kan eventuellt krédvas en provning enligt 7 kap. 28a 8 Milj6-
balken med hansyn till lax i Sdveans Natura 2000-omrade.

- Vattenverksamhet — De foreslagna atgarderna i vatten, som exempelvis utfylland
av hamnbassang, innebér prévning enligt 11 kap. Miljobalken.

- Miljofarlig verksamhet — De foreslagna atgarderna i vatten, med hantering av
fororenade massor, kan krava tillstand enligt 9 kap. Miljobalken.

Kommunens uppskattning ar en etappvis utbyggnad av Frihamnen och del av Ringén pa
15-20 ar, med beraknad byggstart 2018-2019. Programomradet kan delas upp i flera
detaljplaner. De storre och 6vergripande fragorna, som exempelvis infrastruktur, geo-
teknik, hélsa/sakerhet, férorenad mark, vattenfértrangning i Goéta alv, skydd mot dver-
svamning och masshantering, kan dock krdva en gemensam och samordnad genomfo-
randeprocess. Lansstyrelsen anser att kommunen i ett tidigt skede behover lyfta fragan
om tekniska och ekonomiska forutsattningar for genomférande av planprogrammets
intentioner.
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Kommunen har gjort beddmningen att betydande miljopaverkan kan uppsta vid en om-
vandling av stadsdelen Frihamnen-Ringon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt. Som
stdd infor kommande miljébeddmningar har kommunen i detta planeringsskede tagit
fram en fordjupad avgransning till miljobeddémning. Syftet med denna &r att beskriva de
forutsattningar, varden och intressen som finns inom programomradet. Ut6ver detta
anser Lansstyrelsen att masshanteringen behdver tas med i den fordjupade avgransning-
en och kommande miljokonsekvensbeskrivning. Det blir senare aktuellt med samrad
med Lansstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts samradsredogorelsen.

Kommentar:

Paverkan pa Natura 2000: Kommunen bedomer att Frihamnsomradet inte &r vardagsrum
for laxen, utan att den framst passerar pa vagen till Savean. Daremot kan det vara en
aspekt i genomforandeplaneringen, i det fall arten skulle paverkas under genomférande-
tiden, av t ex grumling. Fragan tas upp i fortsatt arbete med avgransning av MKB.

Hydrologisk paverkan: Analys av konsekvenser for utfyllnadsatgarder i Lundbybas-
sangen anses inte vara relevant da utfylinadsvolymen &r forsumbar i relation till al-
vens/vattensystemets storlek.

Se &ven Samlade synpunkter och kommentarer.

21. Statens Geotekniska Institut (SGI)

Ser inga hinder for fortsatt planlaggning under forutsattning att foljande synpunkter
beaktas. I underlaget identifieras stora geotekniska utmaningar i exploateringen. Inom
omradet finns delomraden dér stabiliteten inte till fredsstallande. Séttningar pagar i de
djupa lerlagren och det forekommer dven bristfalliga kajkonstruktioner. Omradet ligger
lagt i forhallande till Gversvamningsrisker fran Gota élv. De geotekniska utmaningarna
kan ocksa stalla krav pa sarskild utbyggnadsordning inom omradet.

| det fortsatta planarbetet behdver de geotekniska forutsattningarna klarlaggas for av-
sedd markanvéandning. De detaljplaner som tas fram for omradet maste klarlagga befint-
liga och sékerstélla framtida stabilitetsférhallanden inom respektive omrade och néd-
vandiga stabilitetsforbattrande atgarder, eventuella erosionsskydd, sarskild utbyggnads-
ordning m.m. maste sékerstallas i respektive detaljplan. Atgéarder som berdr flera detalj-
planer maste sakerstallas pa ett plantekniskt lampligt satt. Markhojande atgarder och
oversvamningsskydd kan medfora geotekniska sékerhetsrisker vilket ocksa maste klar-
laggas och atgarder sakerstallas. Aven grundlaggningsforutsattningarna bor redovisas
for detaljplaneomradena.

22. Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)

anser att programforslaget ar genomarbetat och belyser manga olika aspekter i arbetet
att utveckla en central del av staden med utgangspunkt i Vision Alvstadens tre 6vergri-
pande strategier ; att hela staden, att moéta vattnet samt att starka kérnan. GR vill under-
stryka vikten av att olika detaljplaner, bade inom och utanfor programomradet, kopplar
till varandra och blir en sammanhallen planering. Det ar ocksa viktigt att detaljplanerna
aterspeglar de goda tankar som visionsarbetet for Alvstaden resulterade i.

Ambitionen ar att skapa en plats for alla — bade boende och besokare — genom att bygga
en tat stadsdel med en bred variation av boendeformer och verksamheter samt att knyta
samman Goteborgs innerstad éver dlven. Detta staller inte bara krav pa god tillganglig-
het med bra forbindelser till och fran omradet, utan aven ett naturligt flode inom omra-
det. Gotaalvbron ar idag en pulsader for arbetspendling till en stor del av regionen. Ut-
vecklingen av kérnan &r av central betydelse for hela Géteborgsregionen och det ar en
gemensam uppgift att verka for att skapa en attraktiv och lattillganglig karna, som ut-
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gors av de centrala delarna av Goteborg. Frihamnen har en tydlig koppling till utveck-
lingen i centralomradet och det &r viktigt att dessa planeringsinsatser koordineras. Hur
kan man starka dagens broférbindelse med ytterligare forbindelser Gver/under/pa alven?

Intentionen ar att omradet ska bli en attraktiv del av innerstaden med bl a en jubileums-
park. Vilka krav staller detta? Som jamforelse kan ndmnas Vastra hamnen i Malmo som
idag ar ett besoksmal som attraherar besokare fran ett storre omland, t o m internatio-
nellt. Vid planeringen forutsags inte de konsekvenser ett populart besoksmal kan medfo-
ra. Ambitionen i programmet ar att skapa ett besoksintensivt omrade med en jubileums-
park som attraherar besokare fran hela regionen. Fokus &r nu pa den egna stadens inva-
nare och vi saknar darfor en tydlig bild av hur man tdnker méta det regionala behovet av
tillganglighet till omradet och parken. Narheten till vattnet &r en tillgang for bade boen-
de och besokare, men ocksa en utmaning, vilket programfdrslaget tar hojd for. Forut-
sattningarna for att exploatera omradet ar forenat med manga och stora utmaningar.
Omradet ar laglant, marken har dalig barighet och kajerna ar i daligt skick. | planeringen
av jubileumspark, strandpromenad m m beaktas t ex skyddsatgarder mot stigande havs-
nivaer.

Hur man I6ser och ger plats for avfallshantering i en ny stadsdel ar en angelagen fraga
att ha med i ett tidigt skede i planeringen , se GR:s avfallsplan A2020.

23. Trafikverket

ser positivt pa att kommunen i detta centrala lage planerar for en tat bebyggelse med
narhet till kollektivtrafik, handel och service.

Avseende ny Hisingsbro, som behandlas i en separat detaljplanlaggning och prévning i
mark- och miljédomstolen hanvisar Trafikverkets till tidigare yttranden i de processer-
na.

Trafikverket &r ansvarig for utpekande av riksintresset och fattar beslut kring forand-
ringar av ansprak. Programomradet omfattar flera riksintressen for kommunikationer.
Dessa ar: Hamnbanan, Kville bangard (véxlingsbangard med anslutning till viktiga
jarnvagsverkstader och kombiterminal), Lundbyleden E6.21, Goéteborgs hamn samt far-
leden Vénern, Gota alv/Trollhatte kanal (Strackan Goteborg Frihamnen - Véanersborg
Normansgrund, farledsklass 1). Aven framtida och planerade omraden for utveckling av
Hamnbanan ar utpekade som riksintresse.

Trafikverket hanvisar till Sjofartsverkets yttrande. Innan beslut kan tas for riksintresset
Goteborgs hamn, del Frihamnen ska samrad ske med Sjofartsverket och, Géteborgs
hamn mfl. Beslut om forandring av riksintresseanspraket bor ha fattats innan detaljpla-
nearbeten for omradet startar.

Programomradet paverkas aven av riksintresse for flygtrafik och lokaliseringsbedom-
ning av byggnader hogre an 20 meter kan bli aktuellt. Det &r viktigt att flygplatserna,
LFV och Forsvarsmakten far mojlighet att Iamna synpunkter pa forslaget.

Fortydliganden om programmets foreslagna forbindelse dver alven i hdjd med Friham-
nen och Operan behdvs.

Trafikverket ser positivt pa att programmet innefattar forslag pa minskade barriareffek-
ter genom nedsankning, 6verdéckning eller broar 6ver Hamnbanan och Lundbyleden.
For att sékerstélla ett genomforande behdver programmet studera genomférande och
finansiering. Trafikverket ser fram emot fortsatta avstamningar.

Samtal mellan Trafikverket och Goteborgs stad kring okad kapacitet pa Hamnbanan och
utbyggnad av Lundbyleden pagar, vilket kommer ge viktiga forutsattningar for planpro-
grammet och kommande detaljplanprocesser avseende omradet langs Lundbyleden.
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Anslutning av planerad cykelvag i Trafikverkets projekt for Lundbyleden behdver
stdmmas av avseende anslutning mot Frihamnen.

En god fortsatt process for kommande detaljplaner forutsatter utredningar och analyser
for kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafikens paverkan och anslutningar till statlig
infrastrukturen vilket behover belysas pa programniva och samradas med Trafikverket.

Tekniska och ekonomiska forutsattningar for genomforande ar viktiga planeringsforut-
sattningar som maste tydliggoras for ett forverkligande av programférslaget.

En riskutredning med en sammanvagd bedémning flera kallor av farligt gods pa Hamn-
bana, Lundbyleden och dlven behovs.

| vantan pa att nya regler for bullerriktvarden borjar galla anser Trafikverket generellt
att géallande riktvérdena for trafikbuller och ska f6ljas men delar stadens bedémning att
avsteg kan tillampas pa aktuell plats sa lange en god boendemiljo kan uppnas.

I miljobedémningen anges att buller har kartlagts for ar 2011. Det ar mycket viktigt att
bullerutredning aven gors for framtida trafikmangder och buller fran Kvillebangarden
och kryssningstrafiken behover tas hansyn till. Bebyggelsen behover utformas utifran
bullerexponering och vid forskolor och skolor kréavs sarskild hansyn. Aven en utredning
om framtida luftkvalitén behdver goras.

Omradet bestar av lera och l6sa jordlager och det &r viktigt att vibrationer av jarnvag,
tunga vagfordon och sparvagnar beaktas vid planering och byggnation. Generella
skyddsavstand ar dock svart att ange.

Kommentar:

Samrad med Luftfartsverket sker regelméssigt vid planering av hoga byggnader via
Lansstyrelsen. Se &ven Samlade synpunkter och kommentarer.

24, Sjofartsverket
meddelar att tre olika hamndelar inom programomradet ingar i riksintresse hamn.

Lundbyhamnen anvénds idag endast som utfylinadsomrade och kan inte langre anses
uppfylla kriterierna for ett riksintresse.

Vid Kvillepiren driver Stena Line godstrafik med Stena Scanrail. Stena har aviserat att
man Onskar fortsatta verksamheten men ar i nulaget uppsagd fran sitt hyresavtal. Det
gods som idag bestar av trailers/lastbilar kan omférdelas till andra fartyg. Sjofartsverket
ser inte att heller denna del skall omfattas av riksintresset.

For kryssningstrafiken har Goteborgs hamn AB kontrakt fram till 2026. Sjofartsverkets
uppfattning ar att riksintresset hamn kan tas bort for denna verksamhet da det finns star-
ka motiv fran Goteborgs stad och Goteborgs hamn att hitta alternativa lagen for att ut-
veckla kryssningstrafiken till Goteborg i framtiden. Ett antal mindre fartyg hyr kajer
inom omradet men dessa omfattas inte av riksintresset hamn enligt Sjofartsverkets be-
démning.

Utmed programomradet omrade gar farleden langs Gota dlv som &r av riksintresse och
av stor betydelse for varuforsorjning utanfor kommungransen. Trafiken pagar under
dygnets alla timmar, buller, emissioner samt farligt gods ar fragor som ska beaktas i det
fortsatta arbetet.

Oster om programomradet finns Gotenius varv. Det &r angelaget att detta varv kan fort-
sétta med sin verksamhet och ha méjlighet att utvecklas. Alternativt bor en alternativ
lokalisering av verksamheten utredas.

Ett fortydligande vilken typ av forbindelse som ar tdnkt mellan Bananpiren och Gote-
borgsoperan i framtiden 6nskas.
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25. Business Region Goteborg

ser en viktig uppgift i att havda stadens ambitioner for naringslivet i den fortsatta plane-
ringen av Frihamnen och Ringdn samt att skapa forutséattningar for handel och verksam-
heter i de centrala delarna.

De olika delomradena i "Vision Alvstader_l_" drivs som separata projekt med Vision Alv-
staden som underliggande vision. Vision Alvstaden behover I6pande kompletteras som
underliggande vision med hansyn till pagaende stadsutveckling.

Det nya broforslaget med sin lagre hojd gor det mojligt att skapa ett torg mellan central-
stationen och den nya bron i det lage som Vastlanken ansluter. Det nya torget kan fa
access till sparvagslinjer bland annat via forlangning av Operaléanken. Motsvarande pla-
nering kan ocksa genomfdras pa Hisingssidan med koppling till ny station. Pa sa satt
knyts staden ihop Gver alven pa ett tydligt sétt.

Pagaende utredningar for utvecklingen av stadens kollektivtrafik med nya stationslagen
for jarnvag och kapacitet for hoghastighetstag paverkar i hog grad forutsattningarna for
Frihamnen. Den lokala kollektivtrafiken behéver moderniseras och samordnas med
fjarrtrafiken med en effektiv stadsbana som ocksa inkluderar Hisingen.

Kryssningstrafiken har en fortsatt naturlig roll i detta centrala lage. Med den nya lag-
bron och direkt koppling till Vastlanken kan Géteborg C bli ett unikt och komplett rese-
centrum som ocksa inkluderar kryssningstrafiken.

Goteborgs vattenomraden &r en unik kvalitet och fungerar som stadens gronomraden.
Stadens kanaler och vattenvégar in i 1600-talsstaden &r en tillgang som kan fungera som
viktiga motesplatser. Det &r positivt att programarbetet for Frihamnen har fokuserat pa
att ta vara pa dessa kvaliteter. Det fortsatta planarbetet behéver hitta ratt avvagning mel-
lan olika satt att ta vara pa kvaliteterna i de centrala vattenomradena.

Det &r positivt att programforslaget 6ppnar for att forbindelsen 6ver alven med gang och
cykelbro samt med férja. Det gor att staden hanger ihop i markplanet 6ver dlven utan att
vara ett hinder for Vénertrafiken. Pendelfarja mellan Lilla Bommen och Hjalmar Brant-
tingsgatan kan komplettera den nya bron och sékra tillgangligheten fér gc-trafiken un-
der byggtiden. Pendelfarjor kan utvecklas och bli kopplingen dver dlven som komplette-
rar nya Gotaalvbron. Sarskild studie behdvs for att klargéra mojligheten att utveckla
farjtrafiken.

Naringslivets roll i omradet behover fortydligas och utvecklas. Centralstationen till-
sammans med bron och farjtrafiken kan bilda ett komplett resecentrum som stérker Go6-
teborgs attraktionskraft. Naringslivets kompetensomraden pa narliggande Lindholmen.
kanske kan fa en fortsattning in i Frihamnen. Lindholmen Science Parks Media Arena
vill stimulera en fortsatt stark utveckling i mediabranschen genom motesplatser som
stimulerar branschoverskridande samarbete. Frihamnen kan vara ratt 1age for en Media
arena.

Frihamnsomradet erbjuder spektakuldra lagen for prestigebyggnader som museer mm.
Den diskuterade placeringen av industrimuseum pa Gotaverkens omrade &r ett sadant
exempel. Nytt museum i anslutning till den planerade parken i Frihamnen skulle berika
omradet och stadens stadsbild.

Omradets koppling till omgivningen kraver sarskild studie. Nordostra Frihamnen rym-
mer mojlighet till knutpunkt med anslutning mot norr till Backaplan, mot Gster till
Ringdn och mot Norra Alvstranden i vaster.

26. Svenska kraftnat
Har ingenting att erinra mot programforslaget.
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27. Lerums kommun
Har inga synpunkter pa forslaget.

28. Skanova (Teliasonera Skanova Access AB)

har betydande kanalisation-/kabelstrak i sydvastra och nordostra delarna av aktuellt om-
rade. | Gvrigt bestar Skanovas nat av anlaggningar, vilka forsorjer befintlig bebyggelse
med telekommunikation. | kommande detaljplanearbete far bedémas hur Skanovas an-
laggningar paverkas av framtida exploatering.

29. Vasttrafik

Anser att det ar av storsta vikt att det fortsatta arbetet for omradet fortydligar funktionen
for kollektivtrafiken. Olika l6sningar behover beskrivas for hur kollektivtrafiken kan
stodja resandet pa Frihamnen men ocksa for delar som Lindholmen, Sannegarden och
Eriksberg. Med trafik i markplanet riskerar kollektivtrafiken att bli en barriar i stads-
rummet alternativt tvingas bussar och sparvagnar trafikera med hastigheter motsvarande
de i for kollektivtrafiken innanfor Vallgraven. En intressant idé vore att i framtida pla-
ner ge mojlighet att forlagga kollektivtrafiken under mark for basta moéjliga framkom-
lighet. Forutom restidsvinster skulle problem med trafikbuller minska, bredden pa gator
skulle kunna minskas och barriareffekten som en kollektivtrafikgata utgér skulle elimi-
neras. Paminner om behovet av sékra, trygga och tillgangliga gangvagar till kollektiv-
trafikens hallplatser.

Ser mycket positivt pa att det skapas en fast forbindelse for cyklister och gdende mellan
Lilla Bommen och Frihamnen, vilket ger stora delar av Frihamnen tillgang till det rika
utbud av kollektivtrafik som planeras vid Kanaltorget. Trycket pa kollektivtrafiken pa
den framtida Hisingsbron skulle darmed ocksa minska.

Sakagare

30. Alvstranden Utveckling, Ludbyvassen 736:168 mfl.

tillstyrker foreslaget, som ar i enlighet med Vision Alvstaden. och pé ett tydligt sétt ger
forutsattningar och riktlinjer for hur omradet kan utvecklas.

Programmet uttrycker en hog ambition och ger pa ett konstruktivt satt tydliga forutsatt-
ningar och riktlinjer for hur omradet kan utvecklas. For att kunna forverkliga program-
mets ambitioner, att med hog utbyggnadstakt kunna ga fran vision till genomférande,
kravs att utveckling av att arbetssatt bade inom staden och med naringsliv och byggher-
rar.

Bolaget anser att det ar mycket positivt att programmet haller sig pa en 6vergripande
niva och betonar vikten av att kommande detaljplaner haller en flexibel och generell
niva.

Fortsatt planering behover ytterligare belysa utformning for skydd mot hogt vatten. Fi-

nansiering, tillganglighet, genomférande och ansvarsforhallande for olika mojliga 16s-
ningar behover utredas.

Ett attraktivt stadsrum med aktiva bottenvaningar forutsatter genomstromning varfor
kopplingar till intilliggandeomraden ytterligare behover studeras i det fortsatta arbetet.

Trots att omradets exploatering ar forenat med hoga kostnader kan foreslagen exploate-
ringsniva ge ett positivt totalt varde och en ekonomi i balans. Det behéver arbetas vidare
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med téthet och inneh_'éflll for att hitta en sa hog exploatering som mojligt utan att gora
avkall pa kvaliteter. Aven hur en stad for alla ska astadkommas behover arbetas vidare
med.

31. Higab, Gullbergsvass 703:48 mfl.
ser positivt pa forslaget.

32.Byggnadsbolaget Curt Lundahl& Co AB, Tingstadsvassen 1:2
framfor tva huvudfragor:

l. Véaganslutningar till planomradet, bl. a. koppling till Herkulesgatan.
2. Hur paverkas Kvillebacken utanfor planomradet?

Bolaget ser positivt pA kommunens ambition att starka centrum men staller sig fragande
till programmets "minimering av bilanvandandet” med hanvisning till teknisk utveck-
ling av bl.a. el-bilar och osékerhet infor framtida behov och mojligheter.

Kommentar:

Herkulesgatan planeras att kopplas samman med Frihamnen framst med gang- och cy-
kelforbindelser. Bilforbindelser skulle méjliggoras forst om Lundbyleden/Hamnbanan
sanks ned och da forst i hojd med eller véaster om Hisingsgatan dar en bro pa ca 3m 6ver
befintlig mark troligen blir méjlig. Se aven Samlade synpunkter och kommentarer.

33.Platzer Fastigheter, Backa 173:2, mfl

stéller sig mycket positivt till programmets utveckling av Frihamnen och Ringon for att
fa en sammanhangande stadskérna. Bolaget papekar vikten av att infrastrukturen utfor-
mas pa béasta satt.

Vidare utredning om hur barridren Brantingsmotet/Lundbyleden/och Hamnbanan skall
hanteras behover prioriteras och lokal, regional och nationell samsyn efterfragas.

Exploateringen ar utmanande, och kostsam varfor hdnsyn behdver tas till detta vid pris-
sattning av byggrétter. Platzer hanvisar till en framtagen alternativ modell for att ut-
veckla stérre omraden och uppmanar staden att dvervaga préva modellen for att uppna
en snabbare utbyggnadstakt.

Platzer forutsatter att stadsutvecklingen i 6vriga delar av Goteborg inte avstannar som
foljd av Frihamnens utveckling.

Ovriga

Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som “boende” for att mojliggora att sam-
radsredogorelsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r
kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

34. Folkstaden arkitekter AB

anser att programmet &r bra och tydligt. Byggnadshojden i dstra delen / ’Bananpiren”
bor vara fem vaningar och den inre hamnbassangen bor inte fyllas igen helt utan formas
som en smalare kanal efterliknande ett ”Nordens Venedig”.

| stallet for att ga direkt fran program till detaljplanering foreslas en enkel gestaltad ske-
lettplan for hela omradet? "Ge stadsplanekonsten tid for en karaktarsfull ny del av cent-
rum i Goteborg”.
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35. White

uppskattar de héga ambitionerna och ser planeringen av Frihamnen som ett led mot en
levande och mangfacetterad blandstad. White ser fram emot fortsattningen och kanner
att Goteborg ar nagot spannande pa sparen i Frihamnen. De vill peka pa nagra punkter
som &r sarskilt angelagna for att Vision Alvstaden ska kunna forverkligas.

Planstruktur

Utveckling av Frihamnen dr viktig for att knyta ihop nuvarande centrum med Hisingen
vilket forutsatter en planstruktur som kopplar med omgivningen med ett finmaskigt nat
utformat utifran fotgangarperspektiv. Integrationen i staden ar viktigare an blandat pro-
gram i en isolerad stadsdel. Sakerstéall manga lankar till omgivande stadsdelar och att
Lindholmsallén far en fortsattning in i Ringon. Forbered koppling till Kvillestaden sa att
mojligheten inte hindras om barridren Lundbyleden/ Hamnbanan undanrdjs. Koppla
vagen fran Kvilletorget genom Frihamnen till gang- och cykelbron som ar avgérande
for omradets tillganglighet.

Det offentliga rummet

Resonemangen kring de offentliga rummen behover fortydligas. Sammanhangande,
inbjudande och orienterbara offentliga rum ar viktigare an bostader for en blandad le-
vande stad. Lagg inte "Knutpunkt Frihamnen” mellan tva centrala strak da det ger dalig
orienterbarhet. Ratt placerad kan den bli ett viktigt offentligt rum, men likaval torftigt
om den placeras fel. Blanda cyklar och bilar pa stadsgator. Sakerstall att platser for vis-
telse placeras med avseende pa koppling och mikroklimat. Inled arbetet med Jubileums-
parken nu sa att den hinner vaxa upp i takt med bebyggelsen.

Blandstad

Blandning av funktioner &r en sjalvklarhet men forsok inte fa med allt 6verallt. Diffe-
rentiera gatunatet med avseende pa funktioner genom att prioritera strak och noder med
mycket rorelser for verksamhet och handel medan sidoorienterade gator med férre rorel-
ser kan fungera som lugna boendemiljéer.

Kulturhistoria

Spara manga spar av den gamla varvs- och hamnmiljon. Ge Bananpiren sitt namn till-
baka och ge offentligt innehall till de kvarvarande Kajskjulen.

36. Wallenstam

anser att visionerna for Frihamnens &r fantastiska. Programhandlingen har en tydlig vi-
sion om en unik, hallbar och valkommande stadsdel. Framgang i Frihamnen forutsatter
dock innovativa l6sningar, hogt tempo och succesiv utveckling av innehall. Det ar
knappt om tid, omradet ar komplext, har hdga exploateringskostnader och insatser kravs
I infrastrukturen.

For att forverkliga visionen behdvs bade ett gemensamt utvecklande av formerna och
samarbete i genomférandet dar alla aktorer involveras tidigt. En samsyn om grundprin-
ciper for en rad fragor behdvs innan man startar. Exempel pa fragor dar samsyn behovs
ar eventuell sankning av Lundbyleden och Hamnbanan, vattennivaer, stadsbyggnadside,
bebyggelsekvalitéer, stadsrummets utformning, exploateringsekonomin och finansie-
ringen mm.

Planering och genomférande av programmet kommer att bli svart - men ar majligt.
Ledorden; Flexibilitet, Tempo, Volym och Kvalitet sammanfattar det som krévs.
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Ytterligare allménna synpunkter:

- Anslutningen till intilliggande stadsdelar &r viktigt och tydliga huvudstrak maste
definieras. Handel och service kan koncentreras till huvudstraken.

- Nuvarande bebyggelseforslag har for 1ag tathet vilket kraver ett omtag for att na
den egna visionen och for att fa sunda ekonomiska forutsattningar.

- Kommunen kan forega med gott exempel genom att sjélva etablera publika
"dragare”

- Det maste ocksa finnas 6ppenhet for att anpassa planeringen till olika kunders
krav.

- Det ar i stadsrummet vi kan skapa ckad social integration och hallbarhet. Fri-
hamnen ska bli en stadsdel mdtas och "hénga" i.

- Likt Vastra Hamnen i Malmd behévs handlingsutrymme och hogt tempo. En
skelettdetaljplan”, for all infrastruktur, som tillampats i Malma, bor provas i
Frihamnen.

- Vi far inte underskatta den tid det kommer att ta for att sanera, grundforstarka
samt iordningstélla infrastrukturen.

Fran visionen till verklighet

Stort fokus behovs pa genomforandefragor och underlagsmaterialet kring byggbarhet
behover kompletteras pa en rad punkter. Planering, utveckling och férvaltning maste
bygga pa robusta forutsattningar och relevant faktaunderlag. Programhandlingen beho-
ver darfor kompletteras, resultatet analyseras och handlingen kompletteras i en rad av-
seenden.

Exploateringskalkyl med fragetecken

Det &r svart att éverblicka alla delar i exploateringskalkylen. Rapporten innehaller upp-
gifter som behdver revideras och/eller kompletteras vilket kan leda till att programfor-
slaget och dess forutsattningar behdver revideras avseende nedan. Framfor konkreta
synpunkter pa kalkylen.

37. Fastighetsagare Centrala Hisingen

FCH ar en ideell fastighetsagarférening som genom att arbeta for de som idag ar bosatta
pa Centrala Hisingen, verkar for en levande stadsdel och att gentrifiering undviks.

Foreningen ar i stort n6jd med programmet som har lyckats med att beskriva en ny vat-
tenndra stadsdel som sjuder av liv, &r vacker, spannande, till for alla och gron vilket
stammer val 6verens med var sjal pa Centrala Hisingen! Mycket bra jobbat! Minskat
bilanvandning, lagt parkeringstal, ett finmaskigt nat av gator, Hjalmar Brantingsgatan
som ett stadsmassigt strak, aktiva bottenvaningar, samspel mellan boende och verk-
samma samt utvecklad kollektivtrafik ar exempel pa bra inslag.

Trots detta finns det synpunkter och invandningar, i synnerhet avseende kopplingar och
strak. Det ar viktigt att bygga bort/férhindra otrygghetsskapande sociala och fysiska
barridrer som finns i Lundbyleden/ Hamnbanan och Hjalmar Brantingsgatan. Koppling-
ar, i synnerhet for gang och cykel, behover stracka sig langre an vad programmet visar.
Programmets foreslagna kopplingar racker inte. Forverkliga istallet Vision Alvstadens
forslag pa ett stadsmassigt strak mellan Wieselgrensplatsen och Centralenomradet.

Ambitionen att vara en testarena for socialt hallbart boende ar positiv, hur detta ska ske
anges dock inte. Foreningen bidrar garna med erfarenheter av social hallbarhet i boen-
demiljoer.
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I manga fall som exempelvis med sankning av Hamnbanan finns oklarheter om genom-
forbarheten. Har behdvs alternativa I6sningar for att sékerstélla intentionerna. Pro-
grammet har flera dyra losningar och samtidigt krav pa laga hyror. Exploateringsgraden
behdver hojas for att klara ambitionsnivan.

Den planerade Jubileumsparken kan knytas till Keillers Park
Att oka antalet mojliga 6vergangar mellan Kvillestaden och Frihamnen bor goras tidigt.

Trots kritiken att ytterligare utredningar behdvs foreslas en utvidgning av analyser 6ver
hur programmet kan stodja utvecklingen pa centrala Hisingen.

38. Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen
Programmet presenterar en unik chans att skapa den bésta stad vi kan forestalla oss.

Jobba vidare med vattenkontakten och lat vattnet bli ett signum for nya Frihamnen!
Vattnet kan dven vara en resurs for lokal matproduktion och framtida transportldsning.

Tidiga atgarder att skapa gronska och parker ar bra men lokala parker och vegetation i
gaturummen ar viktigare. Jubileumsparken bor kopplas till befintliga gronomradet pa
Ramberget med Kiellers park. Arbeta med vegetationen &ven for att forbattra det lokala
Klimatet.

Programmets avsnitt om resor for en hallbar stad, att fler ska ga, cykla och att dka kol-
lektivt, ar bra men det ar tveksamt om programmets forslag ar tillrackligt for gora kol-
lektiva resor attraktiva.

Programmet visar foredomligt hur man kopplar vidare pa de storre straken men det &r
svart att utlasa hur den finmaskigare stadsvéaven ska kopplas mot norr och vaster. Det
maste tryckas hardare pa omradets koppling till omgivningen. Haller med SDF Lundby
om synpunkter pa Kopplingar och strak.

Kopplingen fran Operan till Kvillestan bor prioriteras. For cyklande och gaende ar detta
viktigare an Hisingsbron. Vi behover inte vanta pa den nya bron for att laka samman de
bada alvsidorna. Det racker dock inte att koppla éver dlven utan det behévs genomga-
ende strak som etablerar rérelser genom omradet. Exempelvis med en bro eller viadukt
for cyklande och gaende 6ver Hamnbanan och Lundbyleden. Utformad som en ekodukt
kan den sammanbinda Jubileumsparken och Kiellers park.

- Skapa en obruten kajpromenad utefter Gota Alv

- Kartbilder ar otydliga och saknar beskrivning

- Omradet kan innehalla lokal energiproduktion, vattenférsorjning och rening.
- Beskrivning av programmets avtryck pa dess narmaste grannomraden saknas.

39. Forvaltnings AB Framtiden och Forvaltnings AB Goteborgslokaler

ar mycket positiva till planprogrammets intentioner. Det &r en god vision som pekar ut

riktningen for alla aktdrer men fragor om genomférandet aterstar. Programmets modell
for stadsutveckling &r avgorande och behdver férankras och utvecklas tillsammans med
utvalda aktorer. Foretaget vill medverka i fortsatt utvecklingsarbete och pekar pa att en

Oppen dialog mellan inblandade byggherrarna &r av storsta vikt.

Foretaget pekar pa bristande underlag vad galler genomforande och ekonomiska forut-
sattningar. Viktigt att minska osakerhetsfaktorerna och att klargéra vem som betalar,
tydliggor principer for markanvisning, forsaljning och tomtratter. Beakta att en subven-
tionerad prissattning pa hyresratten forutsatter en aterhallsam prissattning pa mark. Det
maste till en okad tathet for att exploateringsekonomin ska ga ihop. Manga kostnadspos-
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ter som tex. langsiktig drift- och underhall, byggherrens vinst ar underskattade eller un-
dantagna. Den ekonomiska kalkylen maste bli tydligare.

Programmet forutsatter minskad parkeringsnorm utan att specificera hur. Planera sjalv-
finansierade, flexibla gemensamma parkeringshus framfor underjordiska garage for
mojligheter till samnyttjande och omvandling av funktion over tid.

Kopplingarna till omkringliggande omraden ar avgorande och fler forbindelser dver
alven efterfragas. Gang- och cykelbro 6ver dlven ses som absolut nédvéndig. Koppling
mellan Skeppsbron till Hjalmar Brantingsgatan parken saknas.

Frihamnen som kommersiellt besoksmal kéanns inte realistiskt med tanke pa barriarerna
och laget mellan Nordstan och Backaplan. Omradet behdver hogre boendetathet och fler
verksamheter for att béra sin egen detaljhandel. Samla handel och verksamheter i strak
inom omradet, kring nya Hjalmar Brantingsgatan och den nya knutpunkten.

Beakta lokaliseringskrav for verksamheter genom att separera boende och verksamhe-
ter. Samla dessa kring huvudstrak och vid knutpunkter. Verksamheter placeras med
fordel i egna fastigheter med egna entréer. Flexibla detaljplaner avseende anvéndnings-
bestammelser och fastigheter med bottenvaningen som tillater annan flexibel anvand-
ning forordas.

Ovrigt:

- Foretaget delar inte programmets uppfattning att varierad fastighetsindelning
inom kvarteren ger stérre mojlighet till ombyggnader.

- Finmaskigt gatunat med biltrafik och hog tathet kring sammanlankande strak ger
underlag for service.

- Svart att lamna synpunkter dd manga utredningar saknas eller ar ofullstandiga.
Planprogrammet behover uppdateras sa att programhandling och bilagor 6ver-
ensstammer. Utmaningar gallande buller, avfall, luftkvalitet, dagvattenhantering
etc. forutsatts att utredas vidare.

- Jubileumsparken borde minskas nagot till fordel for 6kad tathet och en béttre
exploateringsekonomi.

- Utformning av invallning/barriérer for hogt vatten ar av stor vikt, framférallt av-
seende finansiering, dock ej specificerat i kalkylen.

- Hur ska Miniatervinningscentralen genomforas praktiskt?
- Engron, hallbar transportplan efterfragas.

- Omradet behover ett unikt och specifikt innehall som till exempel kultur- och id-
rottsverksamheter etc. aktér med kompetens att driva centrum-/stadsutveckling.

- Overdiackning av Hamnbanan och Lundbyleden behéver finansieras och komma
med i Trafikverkets nationella plan.

- Programmets foreslagna testarena for socialt hallbart boende kénns spannande
och utmanande men svart. Viktigt att alla aktorer involveras och drar at samma
hall.

40. Fastighetsagarna GFR, (branschorganisation)

ar positiva till programmets ambition om en tét innerstad och en ny central stadsdel.
Déremot ser de ambitionerna som orealistiska, mycket pa grund av for lag exploate-
ringsgrad. De hoppas att den kommande markanvisningen och detaljplaneprocessen
innebdr mojligheter for ovriga aktorer att vara med och utveckla exploateringsgrad samt
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verklighetsanpassa de malbilder och idéer som idag inte ar forenliga med vare sig lag-
stiftning eller hallbarhet.

Fastighetsdgarna liknar projektet vid en experimentverkstad for den sociala ingenjérs-
konstens som de ser som det enskilt storsta hotet mot att Frihamnen ska kunna bli en
attraktiv och livskraftig ny stadsdel i Goteborg.

Det &r positivt att staden har lagt omfattande resurser pa visionsarbetet och vill ha tempo
I projektet. Programmet saknar underlag och vasentliga delar kraver fordjupade utred-
ningar. Omtag behdvs infor det kommande planarbetet.

Exempel pa fordjupningar &r: kollektivtrafik, trafikleder, offentlig service, vibrationer,
buller, luftkvalitet, stabilitet, markfororeningar, grundlaggningsforhallanden, dagvatten-
hantering och VA-forsorjning m.m.

I likheter med Skeppsbron, (h6ga ambitioner, bevarandekrav och lag exploatering) ris-
kerar programmet att leda till dalig exploateringsekonomi med alltfor Iag tathet och allt
for laga hojder pa husen. Exploateringsekonomin ar det som avgor vilka kvaliteter som
ar mojliga och varfor exploateringsgraden behoéver 6kas minst 50-70 procent. Fastig-
hetsagarna foresprakar en tét blandstad med genomsnittliga vaningshojden pa minst 8-
10 vaningar.

Projektet ar forenat med stora osakerheter och risker vars kostnader maste klargoras.
Fastighetsdagarna onskar i likhet med Stockholm tydliga och langsiktiga spelregler avse-
ende ekonomi. Exploateringskalkylen har tveksam relevans. Momsen saknas i kalkyler-
na, avkastningskrav och antagna hyresnivaer for laga. Trots detta a&r marginalerna anda
sma. Om inte exploateringsgraden okar ser vi stora risker for ett nytt Skeppsbron, med
planer som gar med stora ekonomiska underskott.

Fastighetsdgarna avvisar tanken pa reglerade hyror vilket skulle innebéara stor oréattvisa
och ytterligare snedvridning av bostadsmarknaden. Modellen riskerar att sla mot inve-
steringsvilja och avskréacka seridsa aktorer.

Avgorande att bygga ihop staden 6ver &lven for god tillgangligheten och mobiliteten i
och till omradet. Barriarerna maste 6verbryggas och omradet behdver hog densitet och
tydliga, tata strak for ekonomisk livskraft som ger underlag till manga butiker. Butiker i
samtliga bottenvaningar kommer dock inte att fungera.

Bevarandeambitioner av befintliga byggnader bor noga utvarderas och stallas mot mal-
bilden att bygga en tét blandstad. Jubileumsparkens storlek ifragasatts. Istallet foreslas
exploatering i storre delen av den planerade parken.

Ovrigt:

- Stadens ambitioner och investeringsplaner avseende barridrerna runt omradet
behover tydliggoras.

- Flexibilitet behdvs i kommande detaljplaner avseende innehall.

- En eller ett par 1aga gang- och cykelbroar i exempelvis Ostra Hamngatans for-
ldngning ar ndrmast avgorande och behdver hog prioritet.

- Fastighetsagarna forstar inte hur laga hyresnivaer pa lokalsidan ska uppnas och
papekar vikten i att de nybyggda kvarteren inte blir isolerade enklaver utan att
det halls ett hogt tempo i produktionstakten.

41. Yimby Go6teborg

stéller sig oreserverat positiva till att Frihamnen ska omvandlas till tat gron innerstad.
Stadsutvecklingen i Goteborg pa ratt vag. Det stora problemet med planen &r att tatheten
ar for 1ag i stora delar av omradet.
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Park, vatten och gaturum

Regnvattnet i 6ppna diken &r ett yteffektivt sétt att skapa fordrojning. Ett battre underlag
for denna for Sverige ovanliga 16sning behdvs dock.

Planen talar om lekstrak som berikar stadsrummet. Med intressant gestaltning och varie-
rande funktioner skapas liv och rorelse langs gator och torg. Det &r en fin tanke att leken
flyttas fran val avgransade platser till det gemensamma stadsrummet. Tidigare har idén
framforts om att barn kan fa tillganglighet i gaturummet genom laga hastigheter pa alla
fordon.

Trafik

Programmet &r otydligt avseende de flesta kopplingar till omgivningarna. Detta borde
vara utrett och klart i programskedet.

Gangtrafiken illustrerats inte pa en karta som cykel, kollektivtrafik och bil.
Cykelstrak genom Jubileumsparken riskerar att bli otrygga efter morkrets inbrott.

Flytta forgreningen for sparvagnstrafiken till hallplats Ringon. Nedgréavd sparvagnstra-
fik borde forberedas.

Projektets ekonomi

Utredningar som har en avgdrande inverkan pa exploateringskostnaderna och som borde
ligga till grund for programmets utformning saknas. Exempel ar oklarheter i vilka
kopplingar det blir till omgivningen, losningar for parkering och trafik inkl. sparvagns-
dragningar, vilket skydd for hogvattennivaer som ska anvéandas, grundlaggning och
markhojd, stabilitet, fororeningar, mm, mm.

Det finns en uppenbar risk att intakterna blir lagre &n kostnaderna och att vi till slut star
med for 1ag exploatering givet exploateringskostnaderna.

Den ekonomiska kalkylen ar pa marginalen trots att momsen inte tagits med i berak-
ningarna. Projektet ska bli ett pilotforsok for lokalpolitisk reglering av hyror, exploate-
ringen ar komplicerad vilket kraver storre marginaler vilket kan astadkommasmed hogre
boendetéthet och exploatering, betydligt hdgre bebyggelse och genom att gora Jubile-
umsparken mindre.

Blandstaden uteblir

Tatheten ar for lag for ett stort utbud av lokal service. Trots planens ambitioner om
blandstad och vikten av billiga lokaler sa ska lokaler och service koncentreras till endast
strak och knutpunkter. Det betyder att manga gator och delar av omradet inte far nagra
lokaler.

Programmets antaganden om langa siktlinjer och 1ag skala &r missriktad och leder till
forédande konsekvenser for stadens funktion. Det finns en risk att hela projektet blir
ekonomiskt ogenomfarbart vilket slar sonder forutsattningarna for en riktig blandstad.

I grund och botten handlar detta om en helt felaktig prioriteringsordning och omvand
arbetsgang. Foreningen foreslar en alternativ ordning i hur bebyggelseutformningen
skall styras och hur omradets identitet och historiska koppling uttolkas.

Tatheten i alla delomraden kan bli hogre for en livskraftig blandstad. Lindholmsallén
tal, och kraver, betydligt hogre bebyggelse &n programmets 3-5 vaningar.
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Utbyggnadsordningen

En kontinuerlig stadsmiljo for att starka strak och kopplingar ar att foredra framfor pro-
grammets foreslagna 4-5 etapper. Utbyggnadsordningen &r olycklig da den forsta be-
byggelsen formar en isolerad enklav mitt i Frihamnen

Maojligheten att skapa temporéra I6sningar 6ver barridrerna borde utredas.

Tanken ar att ocksa parken etableras tidigt i omradet och blir en del av den isolerade 6n.
Det finns en risk att stadsvakuumet runt den kommer att dra ner antalet besokare rejélt,
trots forsok med dragplaster som bad.

42. 29 skrivelser (som héller med Yimby Goteborgs yttrande)

instdimmer i Yimby Goéteborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten ar for
lag Over stora delar av omradet. Antalet bostader maste 6ka ordentligt for att fa grund-
forutsattningar for en levande blandstad med lokaler langs alla gator i omradets alla
delar.

43. Boende pa Ryttaregatan 8 C, Goteborg

instdimmer i Yimby Gaéteborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten ar for
lag Over stora delar av omradet. Antalet bostader maste 6ka ordentligt for att fa grund-
forutsattningar for en levande blandstad. Da ytan ar central och utan narboende som kan
klaga pa till exempel forstord utsikt, borde tillfalle tas i akt att bygga ordentligt.

44. Boende Goteborg

instdimmer i Yimby Go6teborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten &r for
lag Over stora delar av omradet. Det ar en unik majlighet Goteborg nu besitter att ut-
veckla centrala staden och mgjliggora nya bostader, foretag och handel. Antalet bosta-
der maste darfor oka ordentligt for att fa grundforutsattningar for den levande blandsta-
den med lokaler langs alla gator i omradets alla delar. Programmet maste ta avstamp for
100-150 ar framat med fortsatt befolkningstillvaxt. Har finns da en chans att bygga en
tat hog stadsdel som ger forutsattningar for bade naringsliv och befolkning. Da stadsde-
len ligger sa nara en av Goteborgs vackraste parker behdvs inte en ytterligare gron park.
Utnyttja istéllet kajerna och komplettera med en lite stérre grasmatta.

45. Boende Hogsbogatan 14, Goteborg

instammer fullstandigt i Yimby Gaéteborgs yttrande om att boendetatheten ar for lag
over stora delar av omradet. Antalet bostader maste ¢ka for att fa grundforutsattningar
for en levande blandstad med lokaler langs alla gator i omradets alla delar. Det ar ocksa
viktigt att manga bolag, sma och stora, far bygga i Frihamnen for att skapa en stimule-
rande variation i gaturummet. Smala (men htéga) byggratter ar att féredra framfor breda.
Foresprakar en modell dar varje bygg- eller fastighetsbolag inte far bygga tva hus bred-
vid varandra. Daremot skulle man kunna fa ner bygg- och projekteringskostnaden ge-
nom att lata varje bolag bygga t.ex. 10 exemplar av samma hus pa olika platser i Fri-
hamnen. Frihamnen &r det viktigaste stadsutvecklingsomradet i Goteborg.

46. Boende Bangatan 24 B, Goteborg

instdimmer i Yimby Go6teborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten &r for
lag Over stora delar av omradet. Antalet bostader maste 6ka ordentligt for att fa grund-
forutsattningar for en levande blandstad med lokaler langs alla gator i omradets alla
delar. Yimby problematiserar dven de 6ppna diken som foreslas i programmet da de gj
bidrar till en stadsmassig och estetisk miljo. Foreslar en satsning pa hardgjorda kanaler,
vilket dven rimmar vél med befintliga och historiska stadsmiljoer, exempelvis i inom
Vallgraven.
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47. Boende Hisingsgatan 22, Goteborg

instdimmer i Yimby Goéteborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten ar for
lag Over stora delar av omradet. Antalet bostader maste 6ka ordentligt for att fa grund-
forutsattningar for en levande blandstad med lokaler langs alla gator i omradets alla
delar. Ar boende i Lundby pa Hisingen och har ett stort intresse av att omradet byggs ut
pa det sattet Yimby Gaoteborg foresprakar, en levande blandstad. | Kvillebackenomradet
vid Vagmastareplatsen har man dessvarre inte lyckats med det. Det nya kvarteret har
blivit alldeles for fyrkantigt, trist och sjallost.

48. Boende pa Karl Johansgatan 49 ¢, Goteborg

instdimmer i Yimby Go6teborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten ar
alldeles for lag over stora delar av det aktuella omradet. Antalet bostader maste 6ka or-
dentligt for att fa grundforutsattningar for en levande blandstad med lokaler langs alla
gator i omradets alla delar. Pa det sattet kan vi fa till den innerstad vi alla drommer om.
Bifogar en inspirationsbild pa framtida Frihamnen.

49. Anonym

instdimmer i Yimby Gdéteborgs yttrande och anser dven att det ar av storsta vikt att anta-
let bostéder okar ordentligt for att forutsattningar for riktig blandstad ska finnas. Det
rader akut bostadsbrist i Goteborg och att i dessa tider foresla en plan med hus sa laga
som tre vaningar ar fullstandigt orimligt. Vaningsantalet och exploateringen maste vara
hog i hela omradet och inte bara koncentrerat till "boulevardstaden”. Det finns dven en
éverhangande risk for ett upprepat haveri likt det pa Skeppsbron med dalig ekonomi till
foljd av lag exploatering och darmed en skuldbdrda for skattebetalarna.

50. Anonym

stottar Yimby Goteborgs yttrande for programmet. Speciellt de delar som tar upp pro-
blemet med for 1ag tathet. Foresprakar tat stad med levande gator. Anser att det inte ar
okej att kalla en plan med sa stor andel sovgator for innerstad. Vill att det tas ett varv
till, 6ka tatheten och fa fler verksamheter i markplan. Anser att programmet ar himla bra
for ovrigt.

51. Boende pa Ovre Husargatan 32,

instdimmer i Yimby Go6teborgs yttrande som framforallt tar upp att boendetatheten &r for
lag Over stora delar av omradet. Antalet bostader maste 6ka ordentligt for att fa grund-
forutsattningar for en levande blandstad med lokaler langs alla gator i omradets alla
delar. Jubileumsparken tar alldeles for stor yta i ansprak. Storstadens varden ligger till
stor del i tatheten, rorelsen, livet. For att uppna detta krévs en kontinuerlig stadsvav,
utan standiga avbrott av parker, grona kilar och andra barriarer. Har aldrig behovt eller
efterlyst "motesplatser”, moten sker dar manniskor bor och vistas.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse for program 46(58)



52. Boende Tusenarsgatan 20, Goteborg

instammer i YIMBY Goteborgs yttrande angaende den laga boendetatheten. En hogre
boendetathet ar nodvandig for att fa till den blandstad som efterstravas. Om Frihamnen
ska bli en del av Goteborg centrum sa kravs det gott om lokaler i gatuniva. Och for att
ge lokalerna kundunderlag kréavs en hog boendetéthet, vilket ocksa gynnar alla bostads-
sOkande.

53. Boende, Slottsberget 11, Géteborg

efterlyser mer variation i den strackan hus som kommer att ligga ytterst, mot Operan
och, Lappstiftet, trots att det hamnar i framkant. Vill se ett par hgre hus som, matchar
Lappstiftet, som "ett eko fran Hisingen". Som det ser ut nu &r det orovéackande likt, San-
negardshamnen. Gor garna nagon lucka i den husraden med ett litet torg/park som bry-
ter, enformigheten. Se till att atminstone nagra kvarter bland allt det nya tydligt annon-
seras som Icke sovstad kvarter dar man inte kan vénta sig att det &r tyst efter kl.22.

Planera for kultur. Varfor inte bygga in mojligheter for "Musik pa vattnet" med en or-
kester, pa en flotte ute i vattnet och askadare med picknickkorgar pa land, (idé fran
Stensjon i, MolIndal). Ska det finnas bad se till att det hamnar pa behorigt avstand fran
bostaderna. Manga barn, och ungdomar skriker jattemycket nar de badar. Varfor inte ett
aldreboende med utsikt 6ver alven och centrala staden? Foreslar inspiration fran Hel-
singors nya sjofartsmuseum, kanske kan nagra idéer dérifran anvandas antingen i Fri-
hamnen eller pa Cityvarvsomradet langre fram om verksamheten inte gar att radda.

54. Boende, Géteborg

anser att lagre brohojden ger forutsattningar for att binda ihop alvstranderna pa ett bra
satt. Uppgangarna fran vastlankstationen norr om nuvarande Goteborg C ger en naturlig
forutsattning for att utforma en knutpunkt for kollektivtrafik som ocksa inriktas mot
Hisingen - ett ”Drottningtorg” véster om Goteborg C.

En kollektivtrafikplats som gor alla linjer tillgangliga fran ett torg pa samma sétt som
Drottningtorget skulle ge bra tillganglighet och gynna resenérer till och fran Hisingssi-
dan. De planerade uppgangarna fran Vastlanken kan ansluta till torget. Det nya torget
for kollektivtrafik kompletterar Lilla Bommens torg som kan utvecklas till en knutpunkt
for ge-trafik med farjeférbindelser dver alven och koppling till kryssningstrafik. Gote-
borg kan fa ett komplett resecentrum. Det behovs en studie av helheten for att ta vara pa
mojligheterna.

En pendelfarja mellan Lilla Bommen och den nuvarande brons faste pa Hisingssidan
behdvs som sékerhet under rivning respektive bygge av broarna. En sadan forbindelse
behovs aven permanent for att det skall kannas tryggt for gaende och cyklande. Staden
maste hanga ihop i markplanet dver alven.

55. Boende pa Gibraltargatan 106, Géteborg

Féljande punkter ar byggnader och lamningar med kulturhistoriskt vérde som bidrar till
en levande stadsdel, samt paminner om historisk verksamhet -

e Magasin E och D fran 1938 respektive 1936 ar mycket valbevarade exempel pa
hur byggnaderna har sag ut och ger en historisk koppling till hamnverksamheten.
| dessa kan verksamheter sasom saluhall, café/restaurang, konstateljé m.m. be-
drivas.

e Kajskjul 107 fran 1944 &r ocksa en valbevarad byggnad i mycket bra skick.

e Kajskjul 113 fran 1964 som representerar 1960-talet med sitt gula tegel och de
smackra industrifonstren, samt lastbalkongerna.
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e Palvirke, trapir med vandskiva, markeringar pa kajen, pollare, kranstopp, sten-
skodda kajer, kvarvarande jarnvagsspar och stoppbockar ar viktiga lamningar
som for tankarna till frihamnstiden. Den hamnkran som finns hér ar ocksa ett in-
slag som kopplar till detta. Pa kvarvarande jarnvagsrals kan man kanske placera
en gammal jarnvégsvagn som prydnad.

Det &r bra om nagra av de nya byggnader som uppfdrs har en anknytning till hamnverk-
samheten i sin utformning. Genom att installera solcellspaneler pa taken kan detta bli en
gron och klimatsmart stadsdel. Vid Bananpiren kan en belyst skylt med texten "Banan-

piren", "Bananbatar" eller "Banan-kompaniet" pa hustaken vara ett snyggt inslag som
paminner om tidigare verksambhet.

56. Boende Lojtnantsgatan 3, Goteborg

uttrycker oro for den tata bebyggelsen kommer att bli trist, trangt och morkt. Det ser

inte ut att finnas rymd nagonstans och fa solglimtar kommer att nd markplanet. Forstar
att det i en stad av akut bostadsbrist I6nar sig att bygga sa tatt som mojligt, men livskva-
litén i dessa tranga, morka kvarter bli samre an om husen ligger glesare. Har det nadgon-
sin gjorts en utredning vars resultat stoder tesen om att Géteborgare vill bo narmare inpa
varandra an de redan gor i stadens dldre bostadsomraden? Tror att resultaten av en sadan
utredning skulle peka pa det motsatta. "Fortatningen" ar ett stort misstag som endast
gynnar mark- och husagarna och som pa inte alltfor lang sikt kommer att leda till van-
trivsel.

57. Anonym

staller sig fragande till varfor man fyller i Lundbyhamnen istallet for att integrera vat-
tenytan i parken, som man gor i manga andra stader i Europa. "komma néra" och "méta
vattnet”, som det betecknas i programhandlingen borde inte innebéra att man tar bort
vattnet. Tycker att det ar en sorglig fortsattning pa Goteborgs tradition att fylla i kana-
lerna.

58. 2 boende, Grona Annas gata 1, Géteborg

tycker forslaget ar bra i stort. Ar dock negativ till att den inre hamnen fylls igen da den
ar en viktig vatten spegel for rekreation bade for narboende och 6vriga. Foreslar att den
yttre bassangen i stallet om nagon maste fyllas igen. | forslaget framhalls flera ganger
betydelsen av nérheten till vatten. Ser ingen forklaring till varfor man vill fylla igen
Lundbyhamnen annat an att man da far plats med fler bostéader. I viss utstrackning kan
man anda placera bostader dar - i form av husbatar.

Utrycker oro for den kansliga Kvillebacken med sin unika flora i Lundbyhamnen.
Kommer verkligen knélnate, fisk, faglar med mera verkligen att trivas under sa drastiskt
forandrade omstandigheter? Kvillebacken ar ju &ven en unik bifurkation, ett vattendrag
som rinner at tva hall. Sa forutom knoélnaten som har Kvillebacken som enda vaxtlokal
stors kanske aven sjalva bifurkationen av att Kvillebacken forlangs pa konstlad vég.
Och hur skulle denna fore detta gransflod och unika back ma under sjélva exploatering-
en?

59. Boende, Virvelvindsgatan 24, Gdteborg

foreslar hus i 10,16, 21 och 30 vaningar, lagre narmast vattnet och hogre langre ifran, sa
alla far utsikt. Vill inte ha det som i Sannegarden, déar borde man byggt hogre hus bak-
om de som ligger vid vattnet, sa alla far njuta av vattnet. Ska det bli stadsmiljo sa bor
man bygga hogt, sa folk slipper aka bil utan kan ga eller cykla over till staden. Ar nega-
tiv till linbana men foreslar att man tittar pa Kuala Lumpur, dar man har sparbunden
trafik uppe i luften, skulle &ven kunna tanka sig tunnelbana.
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60. Anonym

| dokument fordjupad miljobedomning och i PM Vattenfragor beskrivs det att om man
vill skapa forutséttningar till forbéttrad vattenkvalitén i Frihamnen behdver man ta ett
helhetsgrepp pa problemet. Da Frihamnen ligger vid Kvillebackens utlopp finns det en
mojlighet att utforma utloppet for att rena vattendragets vatten innan det nar Goéta alv.
Braddat avlopp skulle ocksa kunna hanteras dér. Nu finns det en mojlighet till att skapa
en sadan anlaggning. Anlaggningen skulle kunna ocksa fungera som rekreationsomrade,
biotop och forsvar mot 6versvdmningar. Framtida bebyggelse i Frihamnen bor utformas
pa ett satt som ger utrymme for en sadan anlaggning. Bygg och planera for att gynna
ekosystemtjanster istallet for att motverka dem. Denna anlaggning skulle kunna pamin-
na om vassomradet som fanns har en gang i tiden. Lundbyleden och Hamnbanen &r sto-
ra barriarer. Tycker att man ska grava ner dem och bygga tétt och hogt pa de frilagda
ytorna istallet for att bygga i Frihamnen till en borjan. Kvillebdacken skulle kunna fléda
over tunneln i stallet for att vara i en kulvert som den gor idag. Husen skulle kunna sta
pa tunneln vilket skulle kunna spara pa grundlaggningskostnader. Detta finns beskrivet i
skissforslaget i mitt examensarbete som bifogas yttrandet.

61. Boende, Borraregatan 1, Géteborg

tycker det ar mycket viktigt att Goteborg tar steget fran en stor smastad till en riktig
storstad. Vaga bygg riktigt hogt sa att Goteborg far en siluett som vi kan vara stolta
éver. Maximera inte vaningshajden till 30 vaningar utan lat vissa platser vara fria ge-
nom att utlysa arktitekttdvlingar dar utmaningen dar att skapa nya djérva forslag som
satter Goteborg pa kartan.

62. Anonym 6% ar

vill att det ska byggas ett nytt Liseberg i nya Frihamnen. Med en jattelang linbana sa att
man kan aka mellan nya och gamla Liseberg.

63. Anonym
Vill ha hogre bebyggelse i 30 vaningar. VVaga stick ut och satt Goteborg pa kartan.

64. Boende, Strandskategatan 17, Hisings Backa

vill lagga Géteborgs nya badanlaggning en bit ut pa en av pirerna. Riv Valhallabad som
ar urdldrigt och utslitet. En stor ny stadsdel som inte har en enda "officiell” byggnad
inplanerad. Varfor finns inga planer pa en kommunal byggnad av nagot slag?

Lagg Lundby nya bibliotek i Frihamnsomradet. Det skulle kunna vara en battre plats for
ett kulturhus med bibliotek &n vad Backaplan kan bli. Aven om man i framtiden tanker
sig mer bostader och kontor dar sa kommer anda Backaplan att forbli en plats med gal-
lerior och kdpcentrum dar ett bibliotek aldrig passar in pa samma satt som det skulle
kunna gora i Frihamnen.

Fyll inte igen den inre hamnbassangen utan ta till vara alla hamnbasséngerna. Det finns
tillrackligt med mark att bygga pa anda. Vattnet ar stadens storsta fordel. Lagg bebyg-
gelse runt pa ett forsiktigt vis och ha fritt obebyggt omrade nara vattnet.

Bygg inte bostader langst ut pa pirerna. Lat det vara en plats for alla i stallet med gron-
omraden och kajer med restauranger och plats for batar att lagga till.

Bygg inte instangt lat det vara ljust pa det satt som i Sannegardshamnen. Bygg inte in
stadsdelen pa det morka, tata och hoga sétt som det blivit i Eriksberg i omradet kring
dockan.

Vill inte ha sparvagnar pa grund av storningsproblematik. Foreslar i stéllet eldrivna bus-
sar.
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65. Boende Vitklovern 11D, Torslanda

ar positiv till att det tas ett samlat grepp for de centrala delarna i Géteborg. Ar dock oro-
ad for att kollektivtrafiken kommer att upplevas som en flaskhals i Frihamnen och dar-
igenom Oka resetiden for de som maste passera omradet. Vill uppmana att se éver hall-
platslagena sa att dessa inte blir for manga. Foreslar sparbunden trafik under mark i de
tataste delarna av omradet, narmast Hjalmar Brantingsgatan.

66. Anonym

ar negativ till att 14gga igen hela den inre hamnen. Atminstone en smalare ranna kan
vara dppen. En som stracker sig i stort sett sa langt in som den nuvarande inre hamnen
gor. Det &r trevligt med vatten, det ger liv och visar att Goteborg &r en stad vid havet.
Det pratas om att dra sparvagnslinjen langs Lindholmsallén. Med den mangd manniskor
som bor och kommer att bo i Lindholmen, Sannegardshamnen och Eriksberg behdvs att
kollektivtrafiken kraftigt 6kas. Darmed &r sparvagn ett alternativ, men pa de skisser som
finns pa omradet som skall omgéarda det nya hoghuset Polstjarnan har storre delar av
Lindholmsallén tagits i ansprak.

67. Boende pa Verkmastaregatan 2, Géteborg

uppfattar att narheten till vatten ar en av de storsta kvaliteterna med att bebygga i omra-
det. Ar negativ till att fylla igen storre delen av Lundbyhamnens bassang. Parken skulle
kunna knyta an till vattnet med batplatser och broar mellan bostadssidan och den till-
tankta (nagot mindre) parken.

Trafiken fran Gota dlvbron och en del av Lundbyleden borde dackas dver, pa grund av
trafikbuller som har negativ paverkan pa manniskors hélsa. Kanske kunde dock spar-
vagnarna fortsatta att kora langs den foreslagna strackningen.

| forslaget ses hushojderna oka allteftersom avstanden till vattnet okar. Detta kan ge en
spannande skyline, men riskerar att intrycket, bade pa hall och i lokala kvarter, blir att
man anlagt en alltfor likartad och monoton bebyggelse. Anser att det skulle vara 6nsk-
vart med variationer inom omradet, bade vad galler kvartersutformning och byggnads-
stilar, med ett och annat hégre hus dven i de mer vattenndra avsnitten. Sedan kan det
garna fa byggas en vacker skyline langre bort mot Ringon.

68. Boende Kvillebacken/ Hisingen, Géteborg

Bor intill Frihamnen och &r negativ till att fylla igen den inre basséangen da utsikten och
narheten till vattnet skulle forsvinna. Ar oroad for gentrifiering, att pennigsvaga grupper
far dyrare levnadsomkostnader. Vill ha en stadsdel dar dessa grupper kan bo kvar och
flytta in i. Bygg med mindre dyra material och mer basic.

69. Boende Gamla Bjorlandavagen 28C, Gdteborg

Kvillebackens utlopp i Frihamnsbassangen &r idag hindrat av en vagbank. Kvillebacken
rinner i trummor under vagen. Detta utgor ett stort hinder for den som forsoker anvénda
Kvillebacken for att paddla. Om den vég som gar ovanfor anda inte ska anvandas vore
det bra om man kunde gréva bort vagbanken och frigtra utloppet i Frihamnen. | sam-
band med detta vore det bra om VVA-verkets braddavloppsledning kunde forlangas sa att
vattenkvaliteten i backen hojs. Braddavloppet mynnar i dagsléget precis innanfor kul-
verteringen.

70. Boende Grdna Annas gata 1, G6teborg

ar positiv till programmet dock negativ till tankarna att bygga igen Lundbyhamnen. Vat-
tenspeglar ar vackra och rogivande. Hamnbassangen ar vardefull for vaxter och faglar.
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Det Okar ocksa livskvalitén for boende i naromradet. Vill varna om den historia och
miljo.

71. Anonym

efterfragar aldrebostader ,"de gamla alderdomshemmen®. Inte 55+ som kostar 4 000 000
kr i insats och en hyra pa 18 000 kr i manadsavgift. Vill ha ett billigare alternativ. De
aldre blir ofta ensamma och behdver séllskap av andra.

72. Anonym
ar oroad for att det ska bli ett slumomrade.

73. Boende Tolvskillingsgatan 8 C, Géteborg

har synpunkter pa gatugeometrin i forslaget for Frihamnen, bifogar bild med forslag pa
struktur. Tycker programmet missar flera mojligheter att koppla samman staden genom
sin unikt centrala placering. Skissforslag framfors som utgar fran tva huvudlinjer —
sammankopplingen 6st-vast av Lindholmsallén och Ringdgatan, och nord-syd genom
forlangningen av Swedenborgsgatan ner mot Lilla Bommen. Dér det &r logiskt att place-
ra omradets mest centrala platser. Det dr avgorande for Hisingens framtid att Kville-
béckens gatustruktur i sin helhet fors vidare ner mot Jubileumsparken, oavsett vad som
sker med Lundbyleden i framtiden.

74. Boende Hisingen och professor em. i Arkitektur vid Chalmers

Ar positiv till hog bebyggelse pa platsen. Kvarnberget och Erskines skrapa pa ena sidan
och en hdgre bebyggelse i Frihamnsomradet pa den andra sidan kan tillsammans med
den nya bron bli en stilig port in mot Géta Alv och de nya stadsdelarna. Flytta Sernekes
skyskrapa till Frihamnsomradet och bygg inte for de vackra bergen i Alvmynningen. De
ar stadens viktigaste karaktarsdrag. Satsa pa en god arkitektur i Frihamnen, och lat far-
jan fran Operakajen landa i en vacker park med utsikt 6ver alven och de stiliga bergen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse for program 51(58)



75. Boende Prastgardsangen 17, Géteborg

varnar om Bananpiren vackert lage i alven och symbolvarde som medelpunkt i ett ut-
vidgat stadscentrum. Den platsen skall vara 6ppen for alla géteborgare.

Ar positiv hog exploatering av omradets centrala del kring Hjalmar Brantingsgatan men
negativ till det pa Bananpiren. En racka tunga stadskvarter pa den skora Bananpiren
skulle vara forodande. Dessutom saknar den strikta uppradningen helt hisingskansla. Lat
den yttre delen av piren, fran Lilla Bommens hamn och vasterut, istéallet utgéra allméan
plats. En mattlig hojning av exploateringen inom den centrala delen skulle helt kompen-
sera bortfallet pa piren.

Eftersom kryssningstrafiken lagger restriktioner for pirens utnyttjande fram till 2026
finns det gott om tid att prdva olika publika anv&ndningssatt innan den slutliga utform-
ningen laggs fast. Man hinner ocksa lara av andra. Kanske kunde exempelvis Wiens
nojespark pa en 6 i Donau inspirera? Bananpiren skulle kunna bli en av jubileets centra-
la festplatser.

76. Boende pa Onskevadersgatan 55

ar negativ till utformningen av Bananpiren. Foreslar ett kulturellt matstrak pa piren,
vilket ar nagot som Goteborg saknar. Dar kan méanniskor fran olika kulturer samlas och
presentera sin matkultur. Det segregerande Goteborg behdver en samlingspunkt for
manniskor fran olika kulturer och klasser dar manniskor kan samlas och integreras och
samtidigt skapas jobbmaojligheter. Bananpiren ar ett bra stalle da det ar knutpunkt for
hisingsbor och centrala staden. Det skulle locka ditt bade turister och lokalt folk och ge
ett lyft for omrade. Att bygga kontor och lagenheter skulle 6ka segregationen &nnu mer
och bara locka dit manniskor fran en samhallsklass till omradet. Det trista Frihamnen
skulle bli &nnu tristare.

77.Boende pa Grevegardsvagen 100

ar negativ till att bygga sa nara vatten pa grund av havsnivahéjningar. Foreslar istéllet
bebyggelse mellan Botaniska Tradgarden och Guldheden. Omradet vid Frihamnen bor
vara en stor park for ungdomar. En véldigt stor skatepark inomhus och utomhus. En
storstadsdjungel med mycket gront.

78. Boende i Sannegardshamnen

tar sig dagligen dver alven och uppmarksammar att det ar dverfullt bade pa Alvsnabben
och pa bussarna under rusningstrafik. Kollektivtrafiken ar inte dimensionerad for all
byggnation pd Alvstranden med nyinflyttade manniskor. Det finns ett stort behov av en
gang och cykelbro 6ver alven for att enkelt kunna ta sig till centrum &t bada hall for att
skapa en enhet dver vattnet. FOr cyklister som vill cyklar till arbetet ar det alltfor ar-
betsamt att ta sig dver de tva stora broarna da de ligger for langt bort och &r héga. Det
som saknas ar en lagre gang och cykelbro 6ver dlven. Aven om detta inte gatt igenom
tidigare i processen borde diskussionen tas upp igen da det ar ett bra och billigt miljo-
maéssigt alternativ att ta sig over alven. Utformningen skulle kunna vara som Millenium
bridge i London som ett annat alternativ ar en éppningsbar svéangbro som finns i ham-
nen i Barcelona. Den kan da 6ppnas nar stora batar ska igenom. Detta behov borde ligga
som prioritet for att minska de stora problem som aterfinns i rusningstrafik i centrum,
vid Centralen 6ver Gota alvbron, savil som att boende p& Alvstranden pa ett miljomas-
sigt bra sétt ska kunna ta sig in till stan.

79. Boende pd Omvagen 3, Goteborg

anser att programmet borde anvanda sig mer av exempel fran till Oslo och Amsterdam
som har liknande historia som Goteborg. Befarar att en tom strandlinje kommer att upp-
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levas som en baksida. Aker brygge i Oslo ar en levande plats hela aret med en dynamisk
miljo och flytande restauranger. Det &r naturligt att norra Alvstranden blir en plats som
folk fran hela staden besoker efter som det har bra sollage.

80. Boende pa Titteridammshdojden 78, Angered
Ar positiv till programmet

81. Boende pa @restads Boulevard 57A, Képenhamn, Danmark

ar negativ till igenfyllnad av delar av hamnbassangen. Vill inte upprepa samma misstag
som gjorts vid igenfyllnaden av kanaler i stadens centrum. Istéllet for permanent igen-
fyllnad bor ytorna kunna utnyttjas till exempel till bad, vattenaktiviteter, flytande boen-
de eller batplatser som det ar sa stor brist pa. Att fylla igen forstor bade nu och for fram-
tiden.

82. Boende pa Nedre Kvarnbergsgatan 20

Ar positiv till programmet. Pa de skolorna som ligger runt omkring i Nordstan har ele-
verna valdigt lite friytor att vistas pa under rasterna. Ibland &r bostadsomradet en ung-
domsgard. Vill att det undersoks om det finns mojlighet att erbjuda nagon/ nagra av
dessa skolor en battre lokal vid Frihamnen eller vid alven.

83. Boende pa Stampgatan 58C

Vill ha handikappanpassad simbassang och att den gérna blir en till uppvarmd aven ut-
omhus. Eftersom det saknas flera sadana i Goteborg ar det viktigt att fa med det nar man

bygger nytt.

84. Boende pa Norra Ekekullsvagen 11, Kullavik

anser att det galet att bygga sa nara vattnet med tanke pa kommande havsniva hojningar.
Vill att det anldggas en renad utomhus badplats eftersom Goteborg saknar centralt be-
lagna allmanna badplatser. Har forstaelse for att detta har med vattenkvalitén i Gota
Alv, men det borde ga att anlagga pol som anvénder dlvvatten men renar det.

85. Boende pa Smorgatan 106

vill att omradet och parken utformades pa ett sadant satt att det gar att arrangera olika
typer av sporttavlingar i parken och vattnet innanfor pirarna, framst triathlontévlingar.
For att kunna genomfora det behdvs det plats pa land dar det gar att placera tex. vax-
lingszon. En fordel hade varit om den ar hardgjord. Ytan som kravs &r cirka 2000-5000
kvadrameteter. Simningen gar att genomfora innanfor pirarna och darmed behover
simmarna inte komma ut i det strommande vattnet i Gota alv. Cykling och 16pning kan
sedan genomforas pa Hisingen och/eller i stadskarnan. Ytterligare bra och lockande
evenemang till Goteborg stad kan darmed skapas.

86. Boende pa Ekedalsgatan 63 A

Ar mycket positiv till en ny rejal park. Fundera tidigt dver vilka funktioner parken ska
ha. Da gar det att bemdota motstandet mot parkens kostnader och faktiskt félja upp sa att
parken pa sikt verkligen gor det jobb den ar avsedd att gora. Tycker att programmet
borde vara mer detaljerat, foreslar dven att det byggs trahus.

87. Boende pa Utlandagatan 10

vill ha en tét, dynamisk och spédnnande stad med bebyggelse néra vattnet i stallet for
park som bara blir meningslos stroyta. Vill ha en levande plats och inte en dde plats.
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88. Boende pa Styrmansgatan 16c

tycker att man ska titta pa Chicagos kanda 'Navy Pier' och fa inspiration darifran. En
stor underhallningspir med mysiga restauranger, spelhus likt det pa Liseberg och kanske
ett "varvhistoriskt" museum som innehall skulle géra Frihamnen och Hisingen mycket
mer attraktiva omraden. Den nya, bron och ett till farjelage for Alvsnabben gor piren
lattillganglig for ett besok.

89. Boende pa Verkmastaregatan 9

vill att Frihamnen ska bli gron och tillganglig, garna med flytbryggor dér man kan ligga
och sola (som i Sannegardshamnen). Det maste finnas mycket plats for folk att réra sig
pa, grasmattor, bankar och caféer - garna éppna aven kvallstid. Konstutstallningar,
marknadsstand, nytt och second hand (utomhus och inomhus) likt Malmé folkets park.

90. Boende pa Godhemsgatan 34C

foreslar att marknivan ska hojas ordentligt for hela omradet, den nya marknivan bor
ligga pa minst +3-4 meter. Detta ger skydd mot hégre vattennivaer och samtidigt kan
batlivet fortga utan hinder. Utrymmet under den héjda marknivan kan anvandas som
garage, kallarlokaler, forrad, med mera.

Onskar en satsning pa ett kanalsystem goras med den gamla innerstaden som inspira-
tion. Kanalsystemet skulle innebéra att 6ar skapas, sa att det gar att kora (eller ro eller
paddla) runt i omradet med bat. Képenhamns Christianshavn kan vara en inspirations-
kélla. Kanalerna kan vara mattligt breda, kanske 20-30 meter, och de kan ha en mangd
broar. For att kanalerna inte ska uppfattas som djupa diken, kan de ha terrasser langs
kanterna dar det ar mojligt att promenera eller bara sla sig ner for att méta vattnet

91. Boende pa Kungsbroplan 1, Stockholm

Ar positiv till programmets vision men tycker att bebyggelsen borde byggas hogre an 14
vaningar annars kommer skylinen se konstigt ut med endast en skyskrapa. Efterlyser en
balans i bebyggelsen.

92. Boende i Kyrkbyn

Vill att Bananpiren blir en lunga for staden, ett gront och skont strovomrade med kaféer
och matesplatser. Anser att byggandet bor flyttas till fororten da innerstadsbyggande
inte ar till for alla. Vill se en satsning pa hyresrétter.

93. Boende pa Spetsbergsgatan 3b

tycker man ska satsa pa natur i omradet och inte pa 14-vaningarshus. Behall de vackra
gamla husen i Goteborg i stéllet for skyskrapor med kontor som &r hemskt att se.

94. Boende péa Skansgatan 32, Varberg

arbetar inom omréc_i_et och onskar en snabb och enkel forbindelse in till City, till exem-
pel en ny linje for Alvsnabbaren tills dess man far till en gang/cykelbro Gver vattnet.
Foreslar badplats med exempelvis hopptorn.

95. Boende p& Smorslottsgatan 38

undrar vart motorbanan i Frihamnen kommer att flyttas? Ar oroad for att den kommer
att forsvinna. Goteborg har alltid har haft Volvo och det &r manga som gar till denna
motorbana varje ar.

96. Boende pa Pilegarden 4 B
anser att det behdvs en central sandstrand.
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97. Boende pa Bildstensgatan 53

tror att omradet har en chans att bli bra om man inte gér samma misstag som i Norra
alvstranden och nya omradet i narheten av Vagmastareplatsen dar det inte finns ndgon
plats att leva och trivas, bara forvara folk. Vill att man undersoker vad som far ett omra-
de att fungera socialt och vad som inte funkar.

98. Boende i Flaach, Schweiz

namner att i Schweiz ar det &r standard att varje fastighet har ett eget underjordiskt ga-
rage for bilar, motorcyklar och cyklar. I Frihamnen skulle detta fa bort ytparkering och
fa mera gront mellan husen. Detta kraver dock ett smart planerande fran borjan med
infart till hus under mark etc. Utdver detta dnskas en effektiv farjetrafik 6ver &lven och
kanske en Linbana mellan nagon av pirarna in till Packhusgatan. Denna skulle vara stor
nog att hantera cyklar.

99. Boende péa Sodra Fiskebacksvagen 25

vill inte att hamnbassangerna fylls igen. Vi angrar idag alla kanaler som blivit igenfyllda
i tidigare skeden. Det finns tillrackligt med mark att bygga pa anda.

100. Boende pa Rosenskoldsgatan 5

tycker att programmet &r bra men ar radd att bra saker tappas bort pa vagen som det
gjorts i Kvillebacken och Eriksberg. Bygghdjden genom hela stadsdelen borde vara
minst 6 vaningar om husen ska sta nagorlunda fritt som i planen. Att husen ar hoga ar
bra om de ska fungera som buller skydd mot Lundbyleden. Ar positiv till att biltrafiken
begrénsas men podangterar att mycket utgor cirkulationstrafik. Bygg garna storre delen
av stadsdelen bilovanlig pa samma satt som inom vallgraven (dar man &anda kan kora in
om man maste men helst inte gor det) och stoppa undan parkeringar i ett valdesignat
parkeringshus eller flera med férdel under marken, om ekonomisk méjlighet finns.
Genomfartsleder som ex Linnégatan maste finnas for bilar annars blir stadsdelen mer
dod an levande da folk som kommer med bil annars skulle undvika omradet.

101. Boende pa Seminariegatan 12

Omradet maste anpassas aven for manniskor som inte har mojlighet att ta sig till jobbet
annat an med bil som for manga &r en noédvandig del av vardagen. Parkeringspolicyn
maste respekteras.

Hojden pa husen maste anpassas till de forhallanden som rader pa vara breddgrader.
Detta innebér relativt laga hus. Anpassas inte hojden till detta kommer det bli en stads-
kdrna som symboliseras av kalla skuggiga gatustrak.

Réacker infrastrukturen gatukapaciteten, kollektivtrafikkapacitet i omradet till for denna
kraftiga 6kning av antalet invanare? Vilka atgarder gors for att omradet, och intilliggan-
de omraden, har kapacitet att tillgodose nya invanares behov att fardas pa valfria fard-
medel?

102. Boende pa Guldpokalsgatan 7b

Vill ha en till track med tak for rullskridskoakare i Jubileumsparken eftersom de ar
manga i stan. Det medfor liv och rorelse i omradet. En halfpipe eller liknande skejtram-
per vore ocksa trevligt. Schack och backgammon-bord tra ar ett forslag som intresserar
unga och aldre.

103. Boende pa Marklandsgatan 5

vill att gdngbanor narmast husen far ett utskjutande tak fran husen sa man kan ga langre
strackor i omradet utan att bli genomvat i 6sregn eller snoblask. Lagg in varmeslingor
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pa gangbanor. Bygg stora inglasade balkonger. For att minska dversvamningsrisken
forbered for planteringar pa tak. Férutom fotbollsplaner som killar gillar bor simning
som ar en idrott som tjejer gillar framjas. Det ar den enda idrotten med ett uttalat kun-
skapskrav i Idrott och halsa. Bygg en utomhussimbasséang i omradet kanske i inre
hamnbassangen som ar tankt fyllas igen. Vill dven ha en plaskdamm for smabarn.

104. Anonym
Vill bevara bananpiren som ett motorcenter.

105. Boende pa Haradsgatan 30, MéIndal

tycker att fortatning av stadskarnan pa detta satt inte ar ta vara pa de mojligheter som
Goteborgs omgivningar naturligt erbjuder. Anser att det planeras att bygga upp konstla-
de stadskarnor pa stallen som da maste bekostas med dyra skattepengar for att na en
vision som mer hor till en annan plats och ett annat klimat. De byggnader som erbjuder
mest trivsel for de flesta a&r en omvéxlande miljé med framforallt l&gre hus, néra till na-
tur, torgplatser och gott om gemensamma métesplatser. Goteborg bestar ocksa av Bis-
kopsgarden och Angered. Lagg pengar pa att byta ut det som ar kvar fran forra arkitekt-
projektet "miljonprogrammet". Bygg ihop stadsdelarna genom att ta tillvara befintlig
naturlig miljo. Bygg inte ett till "hogt hus™ som verkar vara ytterligare ett byggprojekt
som nu marknadsfors. Ramberget finns och vid Masthuggskyrkan &r utsikten stralande
och gratis. Krangla inte till det genom att bygga i dlven, tank pa de mojligheter som
finns istéllet och bygg for alla oavsett ekonomi.

106. Boende pa Kung Sverresgata 97

ar positiv till en liten hamnpool och strand. Vill ha caféer och restauranger med uteser-
veringar, beachvolleyplan och nagon mer aktivitet. Gor staden mer attraktiv och varlds-
lig. Bygg hoga hus med mer bostader eftersom det ar en stor brist pa det i Goteborg.
Satsa pa billiga hyreslagenheter sa att unga har rad och mojlighet att flytta hemifran.
Begrénsa inte biltrafiken som ménniskor ar beroende av.

107. Boende pa Bangatan
Vill inte se en sa hog bebyggelse da den upplevs som trakigt.

108. Anonym

tycker det ska byggas en skatepark nagonstans i Frihnamnen for att det skapar nagonstans
for ungdomar att vara. Parken bor ligga nagonstans nara boende och kommunikationer
for att 6ka sakerhet samt bra tillganglighet Iniativet pa Backaplan ar bra men en riktigt
bra park kravs for att kunna locka folk. Det finns manga som aker inlines, skateboard,
kickbike och liknande sporter men det &r brist pa en sadan park pa Hisingssidan. Opti-
malt hade parken varit inomhus med en stor yta tillganglig utomhus.

1009. Anonym

anser generellt att programet ar mycket bra. Sparvagens utformning i riktning norra
Alvstranden bor ses 6ver. Den foreslagna losningen innebir en kurva som ar onddigt
tvar, med lag hastighet, hogt slitage och sparskrik som foljd. Forlagg avgreningen mot
norra &lvstranden vid knutpunkt Frihamnen. | annat fall bor man rata ut kurvan for batt-
re komfort, gangegenskaper mm for svang mot norra Alvstranden. Jamna till kurvorna
for sparvagnar sa att de har typ 100m radier sparvagen. Om ringarna symboliserar
kommande hallplatser bor nog en eller ett par hallplatser slopas. Sparvagnen blir oat-
traktiv nar den ar sa ldngsam som den blir har for resor till Lindholmen/norra Alvstran-
den.
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110. Boende i Olofstorp

staller sig fragande till varfor det byggs sa mycket central nar det finns mer och billigare
mark oster ut. Forstar att staden maste vaxa men inte allt mitt i?

111. Boende pa Vattnevagen 8, Odsmal

tror att vid tidpunkten for fardigstallandet av Frihamnen kommer fordon i Sverige vara
fossilfria. 15 000 arbetsplatser utan parkeringsmajligheter ar oansvarigt. Infrastruktur
for att ladda elbilar saknas.

112. Boende pa Vastergatan 6

vill att omradet blir som Hisingens Manhattan med en siluett av vackra hoga hus. Bygg
ett vackert torg med uteserveringar och évrig service samt ett harligt promenadstrak vid
vattnet, ett slags Aker Brygge for Goteborg. Garna ett badhus med bade ute och inne-
bad.

113. Foreningen medborgarkraften

anser att programmet arbetar med Frihamnen som ett stadsdelsomrade snarare an en
viktig del i regionkarnan och visa hur omradet ska bli regionens karna. Féreningen be-
tonar att Frihamnen ska bli en social testarena. Programmet saknar aven ett socialt hel-
hetsperspektiv varfor projektorganisationen behdver kompletteras med sociala forvalt-
ningar, akademin, néringslivet, kulturen, regionen och medborgare.

Medborgarperspektiv

Sarskilt medborgarperspektivet betonas. Hur ska programidén om att 6ppna Géteborg
mot vérlden forverkligas? Det racker inte med bara medborgarnas ”respons”. Det kravs
reell delaktighet. Foreningen foreslar medborgarna som part dven for att fa barnperspek-
tivet rétt belyst.

’Holistiska Social Science Park™
Foreningen vill utveckla idéerna om Jubileumsparken till en ” karnfunktion for en hall-

bar region ”som kontinuerligt lockar till bes6k”, ”en milstolpe i Goteborgs utveckling”.
Berika Jubileumsparken genom att etablera varldens forsta "Holistiska Social Science
Park” (HSSP) i Goteborg med ett medborgarkluster som drivkraft. Med ett medborgar-
Kluster kan den sociala konsekvensanalysen utvecklas till att bli holistisk dvs att kunna
balansera konsekvenserna fér ekonomi, miljé och socialt. Programmets ambition till
socialt och kulturellt platsbyggande kan géras genom sk. HSSP-anldggning. Anlagg-
ningen ses som lésning pa de flesta framforda problem. Beskrivs mer utforligt i fore-

ningens fullstandiga samradssvar. En idétavling med medborgardelaktighet foreslas.

”Parken blir ett pilotprojekt och forebild for véarlden, som visar hur man genom samver-
kan med medborgarna kan l6sa varldsproblem. Ett centrum inte bara for regionen utan
hela 8-mijonersstaden for utveckling av valfarden inte bara i Sverige utan internatio-
nellt”

En testarena

Programmet har alltfér manga fardiga lésningar och lasta forutsattningar for att kunna
bli en social testarena. Frihamnen bor istallet vara en fristad for fri kultur och forskning
inom alla discipliner d&r olika aktorer kan testa innovativa bostadslosningar, modellstu-
dier och motesplatser samt olika varianter av byggande och upplatelseformer utan att
begréansas av dagens regelverk. | HSSP:s kan alternativa l6sningar for dagvatten och
blandade strak testas. "Megrerande hyresratt”, bostader for korttidsboenden samt nya
typer av fordon som kan utnyttja vattnet ar andra exempel pa vad testarenan kan omfat-
ta.
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Social ohéallbarhet

Den téta staden kan skapa forutsattningar for social ohallbarhet. Racker det med mycket
folk i rorelse? Behdvs inte ett socialt perspektiv! Visar inte erfarenheten att den téta
blandstaden skapar anonymitet, stress, utanforskap, kaos, drogmissbruk, kriminalitet
ohdlsa och enformighet? Hur kan en attraktiv stadsdel for alla generationer forverkli-
gas?

Genom HSSP-anldaggning foreslas projektet istéllet vara en fordelare av valstandet dven
till ytterstadens stadsdelar och regionen. Med lokal valuta och incitament for sponsring
kan den ge forbattrad exploateringsekonomi och finansiering av vardeskapande aktivite-
ter. Flexibilitet dver tid och tomtmark som sparas forordas.

Social konsekvensanalys

| programhandlingen har social konsekvensanalys inte fatt berattigad status och tar inte i
tillracklig grad hansyn till Frihamnen som ett regioncentrum. Det racker enligt fore-
ningen inte att fora dver det sociala ansvaret pa aktorerna i Frihamnen. Planerarna har
ocksa sitt ansvar.

Andringar

Vissa dndringar i programhandlingen har gjorts efter samradet. Andringar framgar i det
PM som bilaggs programmet och samradsredogorelsen. Till programmet och samrads-
redogorelsen bildggs aven utredningen Stadsbyggnadsanalys for Frihamnen och Back-
aplan som har tillkommit efter genomfort programsamrad.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foreslagna andringar ar lampligt att ga vi-
dare med detaljplanearbete.

Karoline Rosgardt Mia Edstrém
Planchef Projektledare
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